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DESCRIPCIÓN DE LAS OBRAS PRINCIPALES DEL CORREDOR VIAL E 

 

El Corredor Vial E está integrado por las Rutas Nacionales que se indican en el gráfico 

siguiente: 
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Obras a ejecutar en el Corredor Vial 

 

Se listan a continuación las principales Obras consideradas para este Corredor Vial:  
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1. RN A012, Construcción de Autopista entre la RN N° 9 y la RN N° 11 (E-AU-01, E-AU-

02, E-AU-03, E-AU-04, E-AU-05). 

 

- Tipo de Obra: Construcción de nueva Calzada de 7,30 m de ancho (2 Carriles).  

- Longitud aproximada: 68 Km 

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m 

- Cantidad de Carriles a construir: 2 
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PLANIFICACION  

 

El estudio se dividió en TRAMOS conformados por SECCIONES y SUBSECCIONES. 

La SECCION I, quedo dividida en: 
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 SECCION 1. SUBSECCION 1.1 De PR.  0+000,00 a PR. 16+800.00 

 SECCION 1. SUBSECCION 1.2 De PR. 16+800.00 a PR. 39+780.00 

 

La SECCION II, quedo dividida en: 

 SECCION 2. SUBSECCION 2.1 De PR. 58+025 a PR. 66+600 

 SECCION 2. SUBSECCION 2.2 De PR. 39+780.00 a PR. 58+025 

 

La SECCION III, conserva una condición UNICA, denominada VARIANTE DE ROLDAN. 

Inicia en la PR. 35+000 de la SECCION 1. SUBSERCCION 1.2. y retoma, la traza original 

de la RN N° A012, en la PR. 49+747.64, dentro del Tramo SECCION 2. SUBSECCION 2.2.  

 

 

PARAMETROS DE DISEÑO 

 

El estudio de trazados, se diseñó para una velocidad directriz “vd”, de 130 km/hs., aunque 

como la premisa original correspondía a una condición de autovía, su límite de velocidad 

se fijaba en 110 km/hs., para lo cual se preveía colocar señalización vertical con los límites 

de velocidad fijados en 110 km/hs. 

 

En la actualidad, que se prevé que la traza reúna la condición de autopista, podrá elevarse 

dicho límite a su parámetro de diseño y circular, a 130 km/hs., con lo cual la señalización 

vertical se encontrará en coincidencia con la velocidad de diseño.  

 

Esta situación, se refuerza con la condición de que todas las intersecciones se proyectaron 

a distinto nivel. Esa condición, se fija para los cruces con rutas nacionales, rutas 

provinciales, retornos y cruces ferroviarios.  
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SECCION I-SUBSECCION I.1. Intersecciones con Rutas Nacionales, Provinciales y 

FF.CC. 

 

 Pr. 0+000. Intersección RN Nº 9 y RN Nº A012.  

- Ampliación del distribuidor de servicio: ejecución de distribuidor trébol completo 

c/incorporación de ramas de enlace directas e indirectas. 

-  Readecuación de puente existente. 

- Construcción nuevo puente. 

 

 Pr. 0+700. Intersección RN Nº A012 y RP Nº 25-S.  

- Cruce en Alto Nivel s/Distribuidor Rotacional a construir. 

-  Construcción de doble PUENTE sobre Distribuidor ROTACIONAL inferior de 

vinculación e/ RP Nº 25-S 

- Calles Colectoras, Ramas, Accesos a Estación de Servicio, Zonas Urbanas e 

Industriales (Planta General Motors). 

 

 Pr. 3+720. Intersección RN Nº A012 y RP Nº 225-S (Tr.: RN NºA012-Villa Gob. 

Gálvez).  

- Construcción de RETORNO TIPO MEDIO DIAMANTE con Puente Bidireccional 

(1+1) s/AU. RN Nº A012. 

-  Ejecución de Ramas p/Enlace de Colectoras.  

 

 Pr. 5+500. Intersección RN Nº A012 y FF.CC. BELGRANO CARGAS/RPNº225-S 

(Tramo: RN Nº A012-Villa Amelia). 

- Cruce en Alto Nivel s/Ferrocarril Belgrano Cargas (Destino Retiro) y Retorno 

Bidireccional de RP Nº 225-S (Tramo RN NºA012-Villa Amelia).  

- Construcción de Puente s/Traza Ferroviaria, con incorporación de Retorno 

Bidireccional a Nivel para Enlace entre Colectoras. 

 

 Pr. 6+715. Intersección RN Nº A012 y RPNº18. Cruce Bajo Nivel de Traza de RP 

Nº18.    
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- Construcción de Puente Bidireccional RP Nº 18 (2+2) sobre Traza de Nueva 

AUTOPISTA RN NºA012. Diseño tipo DIAMANTE, con ejecución de Ramas de 

vinculación indirecta en extremos de Curva Vertical.  

 

 Pr. 7+950. Intersección RN Nº A012 y FF.CC. BELGRANO CARGAS.  

- Cruce en Alto Nivel s/Ferrocarril Belgrano Cargas (Destino Pergamino) y Retorno 

Bidireccional.  

- Construcción de Puente s/Traza Ferroviaria, e incorporación de Retorno 

Bidireccional a Nivel para Enlace entre Colectoras. 

 

 Pr. 11+930. Intersección RN Nº A012 y FF.CC. FERROEXPRESO PAMPEANO.  

- Construcción de Puente s/Traza Ferroviaria, e incorporación de Retorno 

Bidireccional a Nivel para Enlace entre Colectoras. 

 

 Pr. 14+613. Intersección RN Nº A012 y FF.CC. ALL SANTA TERESA.  

- Construcción de Puente s/Traza Ferroviaria, con incorporación de Retorno 

Bidireccional a Nivel para Enlace de ACCESO PRINCIPAL a Ciudad de 

PIÑERO-ALVAREZ y Colectoras. 

 

 Pr. 15+270. Intersección RN Nº A012 y RPNº14. Cruce Bajo Nivel b/Traza de RP 

Nº14   

- Construcción de Puente Bidireccional de RP Nº 14 (2+2) sobre Nueva Traza en 

Autovía de RN NºA012. Diseño tipo DIAMANTE, con ejecución de Ramas de 

ingreso/egreso indirecto en extremos de Curva Vertical. 

 

SECCION I-SUBSECCION I.2. Intersecciones con Rutas Nacionales, Provinciales, 

FF.CC. y Cauces Hídricos 

 

 Pr. 19+017 a Pr. 19+241. Intersección RN Nº A012 y Cauce de Arroyo Saladillo.  

- Construcción de DOBLE PUENTE BIDIRECCIONAL, de 9 Luces. Siete (7) de 

ellas, de 25m. de luz, y las dos (2) de los extremos de 24.60m. Dispondrá de dos 
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(2) Carriles por sentido de circulación, Calzadas de 7.30m y Banquinas externas 

de 3.00m. Las luces totales entre Estribos de los Puentes, es 224.800m.  

El Ancho Propio de cada uno de los Puentes es de 14.50m. y  una separación al 

Eje de Puentes, de 4.40 m.  

 

 Pr. 19+570. Intersección RN Nº A012 y Retorno p/Acceso a SOLDINI. 

- Construcción de RETORNO TIPO MEDIO DIAMANTE, con Puente Bidireccional 

de s/AU. RN Nº A012 y Capacidad 1+1. Ejecución de Ramas p/Enlace de 

Colectoras.  

 

 Pr. 23+830. Intersección RN Nº A012 y RP Nº 17-S.  

- Nota Aclaratoria: en virtud del Proyecto de autopista de la RN Nº 33 que forma 

parte del Plan de Obras Principales del Corredor Vial F, el intercambiador de 

enlace entre RP N°17 y RN N°A012 será sustituido por el de la nueva autopista 

de la RN N°33 y no forma parte de la presente obra. 

 

 Pr. 29+415. Intersección RN Nº A012 y RN Nº 33.  

- Nota Aclaratoria: en virtud del Proyecto de autopista de la RN Nº 33 que forma 

parte del Plan de Obras Principales del Corredor Vial F, el intercambiador 

existente de la  RN N° 33 no será readecuado. 

 

 Pr. 29+500 a Pr. 36+500 de la RN Nº A012. 

- La calzada se encuentra duplicada, con separación de Mediana MINIMA, de 

3.60m de ancho, sin DEFENSAS de PROTECCION interior. Deberán preverse 

los sistemas de contención lateral adecuados en función de la metodología 

vigente al momento de la aprobación del proyecto ejecutivo; ver Perfil Tipo de 

Obra Básica.  

 

 Pr. 32+640. Intersección RN Nº A012 y Retorno Direccional.  

- Construcción de RETORNO TIPO MEDIO DIAMANTE, con Puente Bidireccional 

de s/AU. RN Nº A012 (1+1). Ejecución de Ramas p/Enlace de Colectoras.  
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 Pr. 35+457. DISTRIBUIDOR DE ENLACE VARIANTE DE ROLDAN y Traza Original 

RN NºA012.  

- Construcción de DISTRIBUIDOR TIPO TROMPETA con ENLACES a 

COLECTORAS y RUTAS REMANENTES.  

 

 Pr. 39+700. Intersección RN Nº A012 y AU. RN Nº9. ROSARIO-CORDOBA.  

- Sin intervención en la Intersección.  

 

SECCION II-SUBSECCION II.2. Intersecciones con Rutas Nacionales, Provinciales, 

FF.CC.  

 

 

 Pr. 41+800. TRAMO REMANENTE URBANO. Intersección Futura ex-RN NºA012 y 

ex-RN Nº9.  

- Sin intervención, dado el carácter URBANO que adquirirá la traza en el Tramo.  

 

 Pr. 42+500. TRAMO REMANENTE URBANO. Intersección Futura ex-RN NºA012 y 

FF.CC. ROCA.  

- Sin intervención, dado el carácter URBANO que adquirirá la traza en el Tramo.  

 

 Pr. 49+000. DISTRIBUIDOR DE ENLACE VARIANTE DE ROLDAN y Traza ORIGINAL 

RN NºA012.  

- Construcción de DISTRIBUIDOR TIPO TROMPETA con ENLACES a COLECTORAS y 

RUTAS REMANENTES.  

  

 Pr. 52+800 a Pr. 54+500.   INTERSECCIÓN FF.CC. GRAL. BELGRANO y RN Nº 34.  

- No se ejecutará el distribuidor tipo trébol completo contemplado en el proyecto de la 

A012. Se realizará el alto nivel sobre el FFCC Gral. Belgrano. El puente sobre el FFCC 

tendrá una luz adicional para dar continuidad a la actual traza de la RN 34. No habrá 

accesos desde la RN 34 hacia la AU A012.” 
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 Pr. 58+025. FINAL DE TRAMO SECCION II. SUBSECCION II.2.  

- El final del tramo de la sección II. subsección II.2 coincide con el inicio de la variante 

Ricardone y la futura variante de la RN N°11 (1V11). 

 

SECCION II-SUBSECCION II.1. Intersecciones con Rutas Nacionales, Provinciales, 

FF.CC.  

 

 Pr. 58+025 (Pr. 0+000. INICIO VARIANTE). INICIO DE  TRAMO SECCION II. 

SUBSECCION II.1. VARIANTE DE RICARDONE.  

- Construcción de Distribuidor DE ENLACE e/ RN Nº 12, VARIANTE DE 

RICARDONE y VARIANTE DE LA RN N°11 ( RP N°25 "Camino de La Cremeria") 

- Distribuidor Tipo DOBLE TROMPETA con Ramas de Enlace y calles Colectoras.  

 

 Pr. 5+080 (De VARIANTE). ACCESO/EGRESO PLANTAS INDUSTRIALES 

RICARDONE.   

- Construcción de RAMAS DE VINCULACION con AUTOPISTA, ambos sentidos.  

 

 Pr. 6+325 (De VARIANTE). INTERSECCIÓN CON AU. ROSARIO-SANTA FE.  

- Construcción de CRUCE EN ALTONIVEL, sobre AUTOPISTA, sin vinculación 

directa.  

- Ejecución de RETORNOS BAJO PUENTES para enlace de COLECTORAS. 

 

 Pr. 6+750 (De VARIANTE). ACCESO/EGRESO PLANTAS INDUSTRIALES SAN 

LORENZO.   

- Construcción de RAMAS DE VINCULACION con AUTOPISTA, ambos sentidos.  

 

 Pr. 7+175 (De VARIANTE). INTERSECCIÓN VARIANTE RICARDONE y FF.CC. 

BELGRANO CARGAS 

- Construcción de CRUCE EN ALTONIVEL, sobre FF.CC., con ejecución de 

RETORNOS bajo Puentes para enlace de COLECTORAS.  
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 Pr. 7+750 (De VARIANTE). FIN DE VARIANTE DE RICARDONE. ROTACIONAL DE 

ENLACE CON TRAZA ORIGINAL DE RN Nº A012.  

- Construcción de INTERSECCIÓN ROTACIONAL A NIVEL.  

- Ejecución de duplicación de calzada existente en RN N° A012 en tramo 

remanente urbano. 

 

 Pr. 8+100 (De VARIANTE). FIN DE SECCION II. SUBSECCION II.1.  

 

 

SECCION III-VARIANTE DE ROLDAN.  

 

 Pr. 35+457. DISTRIBUIDOR DE ENLACE VARIANTE DE ROLDAN y Traza Original 

RN NºA012.  

- Construcción de DISTRIBUIDOR TIPO TROMPETA con ENLACES a 

COLECTORAS y RUTAS REMANENTES.  

 

 Pr. 5+750 (De VARIANTE). ACCESO/EGRESO PLANTAS INDUSTRIALES 

RICARDONE.   

- Ejecución de Distribuidor TRÉBOL COMPLETO c/incorporación de Ramas de 

Enlace Directas e Indirectas.  

- Construcción de Doble PUENTE. 

 

 Pr. 7+670 (De VARIANTE). INTERSECCIÓN CON ex - RN N°9. ROLDAN.  

- Ejecución de Distribuidor MEDIO DIAMANTE c/incorporación de Ramas de 

Enlace Directas e Indirectas.  

- Construcción de PUENTE SIMPLE PARA CRUCE SOBRE NIVEL de la ex-RN 

N°9, sobre AU-RN N° A012. 

 

 Pr. 8+400 (De VARIANTE). INTERSECCIÓN CON FF.CC. B. MITRE. ROLDAN.  
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- Construcción de Puente s/Traza Ferroviaria, con incorporación de Retorno 

Bidireccional a Nivel para Enlace entre Colectoras. 

 

 Pr. 49+000. DISTRIBUIDOR DE ENLACE VARIANTE DE ROLDAN y Traza ORIGINAL 

RN NºA012.  

- Construcción de DISTRIBUIDOR TIPO TROMPETA con ENLACES a 

COLECTORAS y RUTAS REMANENTES.  

 

 

 

 

 

 

VALORES y PARAMETROS ADOPTADOS 

 

Se propone adoptar para el camino los siguientes parámetros: 

Velocidad Directriz 130 km/h 

Peralte Máximo 6 % 

Radio Mínimo Absoluto 800 m 

Radio Mínimo Deseable 1200 m 

Pendiente Longitudinal Máxima 3 % 

Ancho de Calzada 7,30 m 

Pendiente Transversal de Calzada 2% 

Distancia e/Bordes Internos de Calzada 

 

 Zona Rural 16,00 m 

 Zona Urbana y Adaptación 2+2 3,60 m 

Ancho de banquina externa 3,00 m 

 Con baranda ≥ 3,50m 

 Pavimentada 2,50 m 

Pendiente transversal de banquina externa 4% 

Ancho de banquina interna (Zona Rural) 3,00 m 

 Con baranda ≥ 3,50 m 

 Pavimentada 1,00 m 

Ancho de banquina interna (Adaptación 2+2) 
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 Pavimentada 1,50 m 

Pendiente transversal de banquina interna 2% 

Talud externo 

 

 h < 1,50m 1:6 

 1,50m < h < 3,00m 1:4 

Talud externo con baranda 

 

 3,00m < h < 5,00m 1:3 

 h > 5,00m 1:1,5 

Talud interno deseable 1:6 

Zona de Camino (excepto en intersecciones)   

 

 Zona Rural 120 m 

 Zona Intermedia (Tramo 2+2 existente) 100 m 

 Zona Urbana 80 m 

Parámetro mínimo curvas verticales cóncavas 

 

6.700 m 

Parámetro mínimo curvas verticales convexas 

 

25.000 m 
 

 

2. RN 1V11, construcción de autopista en variante entre la RNN° A012 y la AP01 (E-AU-

06). 

RN 1V11, construcción de autopista en variante entre la AP01 y el Acceso a la Central 

Termoeléctrica (E-AU-07). 

 

- Tipo de Obra: Construcción de dos nuevas calzada de 7,30 m de ancho cada 

una.  

- Longitud aproximada: 27 Km 

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m + 7,30 m 

- Cantidad de Carriles a construir: 2 + 2 
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El presente proyecto tiene el fin de mejorar el nivel de servicio para el tránsito pesado en los 

accesos a las terminales portuarias de San Lorenzo, Puerto General San Martin y Timbúes.  

 

Los mismos se extienden sobre las jurisdicciones de los municipios o comunas de Ricardone, 

San Lorenzo, Puerto General San Martín, Timbúes, Aldao, Andino y Oliveros, situados al norte 

de la Ciudad de Rosario, en la Provincia de Santa Fe de la República Argentina. 

La presente Variante de traza consta de dos tramos: Por un lado, el tronco principal, cuyo 

inicio se da en el distribuidor con RN NºA012 y finaliza en la intersección rotacional con RP 

Nº91, en la localidad de La Ribera, con una longitud total de 31.053,50 m, durante los cuales 

se aplica el perfil de obra básica que se muestra en el perfil tipo de obra básica que forma 

parte de la documentación que integra el anteproyecto de la presente obra. Por otro lado, 

desde el tronco principal de la variante se origina el ramal de vinculación “Darwin”, que posee 

una longitud de 1.794,84 m, y en el cual se aplica el perfil tipo de obra básica que se detalla 

en la documentación que integra el anteproyecto de la presente obra, cuya finalidad es 

canalizar el tránsito que se dirige y origina en las terminales portuarias más alejadas de puerto 

Timbúes (Central Termoeléctrica, Renova, etc).  
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La traza se origina en el distribuidor con RN NºA012 en Ricardone y recorre sus primeros 

kilómetros utilizando la zona de camino de la RP Nº25 (Camino de la Cremería). En unos 

primeros 3000 metros dicha ruta provincial se dispone como calzada colectora del lado 

derecho, hasta la primera curva desde donde se establece al camino existente como parte de 

la infraestructura de la calzada ascendente de la Variante.  

 

En la progresiva 6+700 se da un giro de 90º hacia el norte (sentido a Aldao), ubicando la traza 

paralela al camino existente (extensión de la RPNº10), dejando a la misma del lado Este como 

colectora, previendo la próxima urbanización de los lotes linderos. En esta sección se diseña 

el primer distribuidor que posibilita el nexo con los puertos San Lorenzo y Puerto San Martin 

sur, por medio de la RP Nº25 primero y luego por la RP Nº10. 

 

Siguiendo en dirección a Aldao, en progresivas 8+700 y 8+800 se dan, respectivamente, el 

empalme con RN Nº10 y el cruce del Aº San Lorenzo. 

 

Más adelante la traza se intersecta con la calle España, antes de llegar a Aldao, tomando la 

dirección de la misma hacia los cruces con el FCGMB (NCA) y la RPNº18S. Dicha calle queda 

como colectora derecha de manera de no obstaculizar el tránsito local liviano que circula hacia 

Aldao y alrededores.  

 

El cruce ferroviario mencionado se realiza en alto nivel, permitiendo, con el agregado de una 

luz de puente, realizar un retorno de colectoras bajo nivel de la traza principal. Por otro lado, 

la intersección con la RP18-s se realiza en bajo nivel, sin vinculaciones y pasando la calzada 

secundaria por sobre la principal.  

 

A continuación, en progresiva 12+125, la Variante intersecta el circuito de acceso de transito 

liviano a AP01, generado desde Timbúes con la pavimentación de las calles España y América 

y la utilización del puente existente sobre la Autopista. Dicho circuito no se ve afectado por la 

irrupción de la traza dado que se plantea realizar un alto nivel por sobre la misma, 

manteniendo las condiciones originales. 
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En progresiva 13+000 se proyecta el primero de los distribuidores con la autopista Rosario-

Santa Fé. El segundo de ellos se encuentra al final de la variante, en progresiva 29+400, y 

ambos se han pensado para trabajar complementariamente. De esta manera, se prevé, con 

el primer distribuidor, realizar un nexo entre la Variante y el tránsito que proviene o se dirige 

hacia el Sur utilizando la AP01, y en la segunda vinculación priorizar el tránsito que va o viene 

desde el norte por la autopista. La tipología utilizada para ambas intersecciones es del tipo 

“Trébol” incompleto.  

 

Una vez superada la Autopista en el mismo sentido se da la intersección con la RN Nº11 junto 

a la traza ferroviaria del FCGMB (Belgrano Cargas).  

 

Mediante una curva a la izquierda la traza se coloca en la zona de camino de la calle Héroes 

de Malvina, utilizando a la misma como parte de la infraestructura de calzada para colectora 

derecha. Sobre este alineamiento se suceden los dos primeros accesos a puertos, están el 

primero de ellos en coincidencia con calle Antártida Argentina, en pr. 15+200, mientras que el 

segundo en pr. 17+300 en calle C. P. de Quebracho.  

 

La tipología que se utiliza para los distribuidores en las intersecciones con accesos a puertos, 

son las denominadas “Pesas”, elevando la calle transversal por encima de la principal, 

colocando una rotonda a cada lado, la cual conecta directo con ramas de ingreso o egreso, o 

bien con calles colectoras.  

 

Superando la calle Monteagudo la traza gira en dirección Oeste colocándose a “campo 

traviesa” entre la calle mencionada y la calle J.J.Castelli. En pr. 20+970 se produce la 

intersección con calle Brigadier López, la cual es considerada esencial para diagramar los 

recorridos de accesos a puertos, es por ello que en dicha sección se proyecta un distribuidor 

similar al comentado en el párrafo anterior.  

En la intersección con calle Cacique Mangoré, la variante gira hacia el norte colocándose en 

la zona de camino de dicha calle, dejando a la misma como colectora izquierda con la finalidad 

de, por un lado, no interferir con la línea de alta tensión que se desarrolla paralela a Calle 
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Mangoré, y por otro, para facilitar la conexión de tránsito local proveniente de RN Nº11 con 

dirección a puertos y viceversa. 

 

En pr.24+900 se intersecta con el acceso a puertos diagramado en calle Maestra Leonilda. El 

distribuidor en dicha intersección también es de tipo “Pesas”. A partir de esta intersección se 

ha proyectado la calzada colectora del lado derecho en una extensión aproximada de 1 

kilómetro, la cual conecta con la calle Eva Duarte, la cual es parte del sistema de accesos a 

puertos propuesto. 

  

Luego de superar calle Eva Duarte, la variante gira 90º hacia el Río Carcarañá, recorriendo el 

territorio a campo traviesa. Sobre dicha recta, en pr. 26+650 se desprende, mediante un 

distribuidor tipo trompeta, el Ramal de Vinculación “Darwin”, el cual es de importancia en 

función del volumen de tránsito que canaliza conectando la variante con los puertos alejados 

de la zona de Timbúes, necesitándose proyectar un perfil 2+2.  

 

Al cruzar el Río Carcarañá, se suceden los siguientes eventos: Intersección con RN Nº11 junto 

al FCGMB, cruce en viaducto por sobre la playa de maniobras de Oliveros, distribuidor tipo 

“Trébol” incompleto con AP01. 

 

 

Parámetros de Diseño adoptados en variante RNNº 11  

 

Los siguientes parámetros corresponden a tronco principal de la variante: 
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3. RN N° 34, construcción de Autopista entre la RN A08 y la RN A012 (E-AU-08) 

 

- Tipo de Obra: Construcción de nueva Calzada de 7,30 m de ancho (2 Carriles).  

- Longitud aproximada: 14 Km 

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m 

- Cantidad de Carriles a construir: 2 
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3.1 Generalidades 

 

Se trata la construcción de la Autopista R.N. Nº 34, desde la R.N. A-008 hasta la R.N. A-012, 

por traza nueva. 

 

 
Ubicación geográfica provincial de la sección  
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Sección actual de la RN 34 
 

 

3.2 Inicio y Fin de la Sección 

La obra se iniciará en la A-008, en coincidencia con el distribuidor en remodelación del 

comienzo de la R.N. Nº 34. 

 

Este distribuidor deberá ser adecuado a la nueva situación de la obra. 

 

A-012 
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Intersección de RN 34 y A-008 (Circunvalación de Rosario) – En remodelación 

 

Los 4 puentes en ejecución son sobre vías FC. En el nivel “Cero” se construirá una rotonda. 

 

Es la única obra que queda pendiente de la remodelación de la Circunvalación 

 

RN N° 34 y A-008 (Circunvalación de Rosario) KM. 0+00 de la RN Nº 34 

Intercambiador proyectado 

RN 34 

4 PUENTES EN EJECUCIÓN 

DESVIOS PROVISORIOS 

A-008 

Calle Poblet 
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El fin de esta sección se ubicará, en la Intersección con la RN A-012, donde deberá ejecutarse 

el correspondiente distribuidor. 

 

3.3 Sector Inicial del Tramo 

En los primeros 1.200 m a partir de la A-008, la traza se mantendría dentro de la zona de 

camino actual. 

Ese sector ha sido intervenido en los últimos años, teniendo características de una avenida 

urbana. 

 

RN N° 34 como avenida con frentistas sin colectora desde la A-008 hasta la calle 

Poblet (Pr. aprox. 0+300) 

Deberá analizarse la necesidad, en las inmediaciones del actual intercambiador en 

construcción en la A-008, de realizar un ajuste en su proyecto que independice la autopista 

de la colectora, ya que hoy funciona como una avenida con frentistas sin colectora desde la 

A-008 hasta la calle Poblet (Pr. 0+300 aprox.), desde donde se bifurca hacia la izquierda. 

En el resto existe una calle frentista del lado derecho y una colectora del lado izquierdo, dentro 

de la zona ferroviaria. Dado que ese es el único frentista de ese lado, no sería necesario 

prever modificación en esa colectora. 

Calle Poblet 



 

 

 

  

24 

Las calzadas principales existentes se encuentran acordonadas y separadas por un cantero 

central de 2,80 m. por lo que deberán ser adecuadas al perfil de la autopista a construir, 

dotándolas de un separador acorde.  Se adjunta perfil tipo de obras básicas y pavimento, 

incluidas las banquinas. 

A la altura de la Pr. 1+200, la traza, separada de la calzada existente, sobrepasaría de manera 

elevada las vías ferroviarias, girando hacia Sudoeste. 

Para ello debe elevarse a partir de la Pr. 0+900, cruzando por encima de la rotonda existente 

a la altura de la calle F. Grandoli. Esta rotonda deberá ser adaptada a la nueva situación. 

 

 

Bifurcación a la izquierda en Pr. 1+000 

 

Dado que ese cruce es muy oblicuo, la obra de arte para ese altonivel tendrá una importante 

longitud, pudiendo ser necesaria la ejecución de estructuras especiales para materializarla.  

De esa manera, la nueva traza se desarrollará por el Sudoeste del trazado actual, a una 

distancia variable entre 1.500 m y 2.500 m.  
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En Pr. 2+850 se afectarán unas instalaciones precarias de unas canchas de fútbol alquiladas,  

a los efectos de no afectar torres de alta tensión que se cruzan en el mismo sector. 

 

Instalaciones deportivas a afectar en Pr. 2+850 

 

 

Instalaciones deportivas a afectar en Pr. 2+850 
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Líneas de alta tensión a preservar en Pr. 2+850 

 

En las proximidades de la Pr. 4+000 se prevé un intercambiador para el futuro acceso al 

Aeropuerto Internacional Rosario “Islas Malvinas”, que también serviría como retorno, 

permitiendo reducir la separación entre los intercambiadores previstos en la Pr. 1+260 y el 

intercambiador de acceso a Ibarlucea, en Pr. 9+500 aproximadamente. La conexión del 

mencionado intercambiador de tránsito con el Acceso al Aeropuerto Internacional Rosario 

“Islas Malvinas” desde la nueva traza la RN N° 34 no forma parte de este proyecto. 
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Ubicación del acceso al Aeropuerto, hasta Av. Jorge Newbery 

 

El acceso a Ibarlucea (en Pr. 9+500) tendría unos 1.800 m hasta empalmar con el pavimento 

existente en el cruce de la Av. Rosario y la calle 25 de Mayo y coincide con la traza de la Ruta 

Provincial Nº 34 S. Al mismo tiempo y por el espacio disponible existe como prolongación un 

camino vecinal que vincula Ibarlucea con las localidades de Funes y Roldán. 
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Acceso a Ibarlucea a pavimentar desde el intercambiador 

 

En Pr. 15+505 se localiza el distribuidor sobre la A-012 que se trasladaría unos 2.700 m al 

Sur del cruce actual y tendría diseño en trébol completo. 

 

El final de esta variante empalmará con la traza para el proyecto actualmente en ejecución de 

la autopista RN 34 Sección 1. 

 

La longitud total de este alineamiento alcanza los 15.505 m desde la A-008. 

 

Para esta traza, salvo el sector de 1.300 m iniciales, donde se desarrolla entre dos 

distribuidores distantes menos de 1.000 m, las curvas a proyectar deberán tener parámetros 

adecuados a una autopista, es decir, radios que superan los 1.200 m. 

 

Calle 25 de Mayo 
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No resulta necesario el proyecto de calles colectoras pavimentadas, salvo las que puedan 

generarse en los distribuidores.  

 

3.4 Distribuidores 

Ya se ha mencionado la situación del distribuidor en la intersección con la A-008, en el 

comienzo del tramo. 

Además de ellos se deberán proyectar los siguientes distribuidores. 

 Acceso al Aeropuerto Internacional, en la Pr. 4+230 aproximada y con una tipología 

de diamante simple. 

 Acceso a Ibarlucea, también con tipología de diamante simple. 

 Intersección con la futura autopista A-012, con tipología de trébol completo, con la AU 

RN 34 sobre-elevada. 

 En la intersección de las vías del FC y la actual RN N° 34 con la A-012, se deberá 

compatibilizar la solución propuesta en el presente anteproyecto con la solución 

propuesta en la Obra de duplicación de la RN N° A012 (Sección II Subsección II.2) 

enunciada precedentemente, que también forma parte del presente corredor vial 

 

3.5 Puentes Carreteros 

Se trata de puentes dobles, cuyo tablero estará conformado por el ancho de coronamiento 

necesario en cada caso y los anchos correspondientes a cada lado ocupados por los guarda 

rudas y las barandas vehiculares/peatonales según normativa vigente en la DNV. Los tableros 

se conforman con un tramo de vigas prefabricadas pretensadas que apoyan sobre vigas dintel 

de hormigón armado y pilotes columna y terraplenes mecánicamente estabilizados no 

portantes. 

Las ubicaciones, luces, oblicuidades y anchos de calzada son los siguientes: 
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Ubicación 

Nro. de luces                 

x long. parcial             

estimadas 

Ancho de 

coronamiento de 

los puentes 

Oblicuidad 

aproximada 

Tipo de 

fundación 

Acceso 

Aeropuerto 
2 x 25 m 

Deberán respetar los 

anchos de 

coronamiento 

adoptados para los 

sectores en terraplén 

90° 

 

Pilotes 

 

Acceso a 

Ibarlucea 

2 x 25 m 

 
90° Pilotes 

A-012 

 

2 x 30 m 

 
90° Pilotes 

En A-012  

FC y RN 34 

actual 

30 m (FC) + 25 m 

RN 34 
90° Pilotes 

 

La distancia deseable entre el borde externo de calzada y estribo será de 9 m. 

Puente sobre el FC 

La solución estructural deberá ser propuesta por el Contratista PPP y su  aprobación quedará 

sujeta al Ente Contratante. 

Asimismo, deberá gestionarse la aprobación del proyecto ante la Administración de 

Infraestructuras Ferroviarias.   

Estos puentes deberán completarse con  

 Muros en coincidencia con los estribos de terraplenes estabilizados, no portantes. 

 Losa de aproximación. 

 Desagües conducidos intermedios y escaleras de desagüe en los extremos. 
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 Juntas de dilatación de asfalto modificado. 

 Apoyos de neopreno. 

 Losa de continuidad. 

 Sistemas de Contención lateral de acuerdo a lo establecido en la normativa vigente de 

la DNV al momento de presentación del proyecto ejecutivo. 

 

3.6 Alcantarillas y Puentes en Cursos de Agua 

En la Pr. 2+205 se cruza el canal Ibarlucea, que en la RN N° 34 actual es salvado con un 

puente de dos tramos de 25 m de luz cada uno.  

Para los puentes sobre la traza nueva, deberá realizarse el Estudio Hidrológico e Hidráulico 

de manera de determinar las luces y fundaciones necesarias para el correcto funcionamiento 

hidráulico de la estructura proyectada, tomando como luces mínimas las correspondientes al 

puente sobre la traza existente. 

 

 

Puente, en la actual RN 34, sobre el Canal Ibarlucea, L = 2 x 25 m 
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Canal Ibarlucea, puente en el FC visto desde la RN 34 actual 

 

A partir de ese punto no se atraviesan otros cursos de agua de importancia. 

No obstante, en el Proyecto Ejecutivo se deberá analizar de la manera habitual todo el 

esquema de drenajes y proyectar las obras de arte correspondientes. 

Asimismo, deberá gestionarse la conformidad del Proyecto Hidráulico ante la Secretaría de 

Recursos Hídricos de la Provincia de Santa Fe. 

 

3.7 Previsiones para Futuros Distribuidores 

En coincidencia con los caminos vecinales de Pr. 6.250 y Pr. 12+525, se preverá el futuro 

emplazamiento de intersecciones a distinto nivel, tipo “diamante” simple.  

Se preverá la expropiación de la zona de camino necesaria y la materialización de los 

alambrados correspondientes. 

 

3.8 Parámetro de Diseño Geométrico 

En la tabla siguiente se consignan los principales parámetros a utilizar en el diseño de las 

obras. 
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Velocidad directriz  130 km/h 

Peralte máximo  6 % 

Radio mínimo absoluto 800 m 

Radio mínimo deseable 1.200 m 

Pendiente máxima deseable 2 % 

Pendiente límite 3 % 

Parámetro mínimo de curvas convexas en la autopista 15.000 m  

Parámetro mínimo de curvas cóncavas en la autopista 10.000 m 

Longitud de rampa máxima deseable  1.400 m 

Longitud de rampa máxima absoluta 3.800 m 

Ancho de calzada  7,30 m 

Pendiente transversal calzadas principales 2% (única) 

Desarrollo del peralte desde una futura tercera trocha Borde interno C.P. 

Distancia entre bordes internos de calzada en zona rural 16,00 m 

Ancho de banquina externa  

Con baranda  

Pavimentada 

3,00 m 

≥ 3,50 m 

2,50 m 

Ancho de banquina interna 

Con baranda  

Pavimentada 

3,00 m 

≥ 3,50 m  

0,50 m 

Ancho de colectoras bidireccionales  

Banquinas 

Distancia mínima de eje de colectora a alambrado 

7,00 m 

2,00 m 

15,00 m 

Zona de Camino (excepto en intersecciones) 120 m (eje centrado) 

Talud externo  

Talud externo con baranda 

Talud interno deseable 

Talud interno con baranda 

Talud de terraplenes en obras de arte  

1:4 

≤ 2:3 

1:6 

≤ 2:3 

2:3 
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NOTA: En los Puentes deberán respetarse los anchos de coronamiento, indicados en esta 

tabla. 

 

4. Obra de Conexión de Acceso al Aeropuerto de Rosario (E-AU-09) 

 

- Tipo de Obra: Construcción de dos calzadas de 3,65 m de ancho cada una. 

- Longitud aproximada: 3,5 Km 

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m 

- Cantidad de Carriles a construir: 2 

 

El proyecto contempla la construcción del acceso al Aeropuerto desde y hacia la autopista a 

Córdoba, dando continuidad al actual acceso desde la Av. Illia y también desde la Autopista 

Ruta Nacional Nº 9. 

 

 

 

Las principales obras a ejecutar comprenden: 

 

 Rubro demoliciones, retiros y traslados: 
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- Retiro de alambrados 

- Retiro de iluminación existente 

- Retiro de señales verticales existentes 

- Demolición de pavimentos existentes 

- Demolición de cordones existentes 

- Demolición de cabeceras de alcantarillas existentes 

- Eliminación por fresado de señalización horizontal existente 

- Traslado de baranda metálica para defensa 

 

Rubro movimiento de suelos y pavimentos: 

 

- Saneamiento de cunetas existentes 

- Desbosque, destronque y limpieza del terreno 

- Excavación para apertura de caja 

- Terraplenes con compactación especial 

- Abovedamiento 

- Ejecución de estructura de pavimento flexible.  A continuación se propone 

un paquete estructural de referencia:  

- Subrasante tratada con cal en 2 x 0,15 m de espesor 

- Construcción de sub base de suelo-cal en 0,20 m de espesor 

- Construcción de sub base de suelo-arena-cal en 0,20 m de 

espesor 

- Construcción de base de estabilizado granular de suelo-arena-

piedra partida en 0,15 m de espesor 

- Ejecución de riego de imprimación 
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- Ejecución de base de concreto asfáltico en 0,09 m de espesor, 

incluido riego de liga 

- Ejecución de carpeta de concreto asfáltico en 0,07 m de espesor, 

incluido riego de liga 

 

Rubro obras varias: 

 

- Limpieza de alcantarillas existentes  

- Construcción de alambrados s/planos tipo H-2840-I - tipo D 

- Colocación de tranqueras  

- Colocación de baranda metálica cincada para defensa, s/plano tipo H-

10237  

- Construcción de cordón de protección del borde del pavimento 

- Construcción de cordones de hormigón tipo A, B y C 

- Cegado de alcantarillas existentes 

- Construcción de alcantarillas de hormigón  

- Prolongación de alcantarillas de chapas onduladas  

- Construcción de canales-cunetas excavados 

- Construcción de reservorio 

 

Rubro Puentes: 

 

- Construcción de puente sobre Av. Arturo Illia, de un tramo. 

- Construcción de puente sobre Ruta Nac. N° 9 (Autopista Rosario-Córdoba), 

de dos tramos en Km 303,30. 

 

  Rubro señalización: 
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- Señalización horizontal  

- Señalización vertical 

- Ménsulas simples. Provisión, montaje, fundaciones y accesorios con placa 

de 3.60 m x 3.00 m 

- Pórtico: Provisión, montaje, fundaciones y accesorios con 2 placas de 3.60 

m x 3.00 m 

 

Rubro iluminación: 

  

- Proyecto y construcción de obras de iluminación del tramo, de similares 

características a la iluminación existente en el tramo Av. Illia – Rotonda 

AIR y en un todo de acuerdo a la Especificación Técnica Particular que 

forma parte del Anexo III del Pliego de Especificaciones Técnicas 

Particulares. 

 

El CONTRATISTA PPP deberá ejecutar la obra indicada precedentemente y la deberá 

conservar y mantener durante UN (1) año contado a partir de la fecha del ACTA DE 

RECEPCIÓN PROVISORIA DE OBRA PRINCIPAL correspondiente a esta obra. 

Posteriormente, los tramos involucrados serán entregados por el CONTRATISTA PPP al Ente 

que oportunamente se indique, quien a partir de dicho momento se encargará de su 

mantenimiento. En este tramo el CONTRATISTA PPP en ningún momento tendrá la 

obligación de realizar la prestación de SERVICIOS PRINCIPALES. 

 

5. RN N° 9, Construcción de tercer Carril en la Autopista Buenos Aires Rosario entre la 

RN N° 12 km 84,60 (Zárate) y la RP N° 41 km 141,50 (Baradero) (E-AU-10) 

 

- Tipo de Obra: Construcción de un carril adicional de 3,65 m de ancho por 

sentido (ascendente y descendente). 

- Longitud aproximada: 57 Km 

- Ancho de calzada a construir: 3,65 m  
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- Cantidad de Carriles a construir: 1 por sentido de circulación 

 

 

5.1 Situación Actual 

Este tramo comienza en la progresiva Km 84,60 coincidente con empalme de la Ruta Nacional 

N°12 a la derecha y Ruta Nacional N°193 a la izquierda (Bajo Nivel RN N°12 y RN N°193) y 

finaliza en la progresiva Km 141,500, empalme con la RP N° 41 en Baradero.  El mismo posee 

dos carriles por sentido de circulación. 

 

Ambas calzadas poseen capas de rodamiento ejecutadas con mezclas asfálticas con asfalto 

modificado con polímeros, de ejecución reciente en su mayoría y cuentan con banquinas 

externas pavimentadas de 2,5 m de ancho, separadas por un cantero central de 20 m de 

ancho que posibilita la inclusión de un tercer carril para cada sentido. 

 

Entre los Km 84,60 y Km 100,90 existen colectoras pavimentadas cuya capacidad estructural 

ha sido superada por la demanda de tránsito existente, las cuales en consecuencia requieren 

una reconstrucción.  

 

Entre los Km 100,90 y Km 108,00 existen colectoras pavimentadas en buen estado general, 

donde se intervendrá con tareas de mantenimiento.  

 

Se encuentran iluminados los siguientes sectores: 

- Emp. con RNN°12 y con RNN°193 

- Acceso a Zárate (Km 88,00) 

- Estación de Peaje Zárate (Km 94,70) 

- Acceso a Atucha (Km 102,50) 

- Acceso a Alsina (Km 127,25) 

- Emp. RP Nº41 / Acceso a Baradero (Km 142,00) 

 

Los principales puentes del tramo son: 
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- Puentes (A) y (D) sobre FFCC Urquiza (Km 86,56) – Longitud: 56m 

- Puente sobre Río Areco (A) (Km 109,50) – Longitud: 60 m – Construido 

recientemente (2016) – Posee 3 carriles y banquinas de 3 m cada una. 

- Puente sobre Río Areco (D) (Km 109,50) – Longitud: 42m  

- Puentes (A) y (D) sobre Aº Doblado Grande (Km 113,28) – Longitud: 42m 

- Puentes (A) y (D) sobre Aº Cañada Honda (Km 124,20) – Longitud: 45m (A) y 

51m (D). 

 

5.2 Obras en Calzada Principal 

 

Se deberá construir un carril adicional o “tercer carril” sobre el lado interno de las calzadas 

principales existentes, a excepción de los siguientes sectores donde se construirá sobre el 

lado externo: 

 

- Km 92,00 ambas calzadas – Estación de Servicio Shell. 

- Km 109,50 calzada ascendente – Puente s/ río Areco. 

 

La incorporación del “tercer carril” sobre el lado interno se basa en los siguientes puntos: 

 

- El cantero central posee un ancho constante de 20 m, posibilitando la inclusión 

de los carriles adicionales y la colocación de barandas de defensa metálicas tipo 

Flex Beam en banquina interna. 

- Se evita la reconstrucción de banquinas externas. 

- Se evita la reconstrucción de carriles de aceleración y deceleración en los 

accesos. 

- Economía en el paquete estructural del tercer carril. 

 

Para alojar el nuevo carril, se deberán ensanchar los siguientes puentes: 
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- Puentes s/ FFCC Urquiza (Km 86,56) 

- Puente Río Areco descendente (Km 109,50) 

- Puentes A° Doblado Grande (Km 113,28) 

- Puentes A° Cañada Honda (Km 124,20) 

 

Se deberá colocar baranda de seguridad en cantero central de acuerdo a la normativa vigente 

de la DNV. 

 

Además será necesario ensanchar las obras de arte menores, respetando dimensiones y 

tipología. 

 

 

5.3 Obras en Calzadas Colectoras 

 

- Km 84,60 a Km 100,90 ambas colectoras. Reconstrucción y ensanche de calzada 

de pavimento flexible existente de 6,00 m a 7,30 m de ancho, mediante tareas de 

reclamado / fresado, bacheo superficial, bacheo profundo y repavimentación. 

Incorporar pavimento rígido en zonas de maniobras de giro y frenado de vehículos 

pesados. 

 

- En RN N°193 – Km 3,60 a Km 4,80 ambas colectoras (son parte de la colectora 

descendente de RN N°9 que continúa por RN N°193 y cruza a ésta en Km 4,80). 

Reconstrucción de calzada de pavimento flexible existente de 6,00 m a 7,30 m de 

ancho mediante tareas de reclamado / fresado, bacheo superficial, bacheo 

profundo y repavimentación. Incorporar pavimento rígido en zonas de maniobras 

de giro y frenado de vehículos pesados. 

 
Paquetes estructurales Propuestos (Paquete de referencia) 

 
 
- Km 84,60 – Km 100,90 - Colectora noreste (asc.) (Incluye tramo R193). 
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- Km 84,60 – Km 100,90 – Paquetes Estructurales - Colectora suroeste (desc.). 

 

 

o Perfil Tipo Propuesto Colectora Noreste 
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o Perfil Tipo Propuesto Colectora Suroeste 
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- En RN N°193 – Km 4,80 (cruce de calzada colectora descendente de RN N°9) – 

Construcción de rotonda con las características indicadas en el Plano Tipo 

correspondiente. 
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Emp RNN°9 y RNN°193 / RNN°12 

 

- Km 86,56 ambas colectoras. Cruce FFCC Urquiza - Construcción de pasos a nivel 

en pavimento rígido (30 m a cada lado de las vías, 25 cm de hormigón de espesor 

sobre 20 cm de base antibombeo). 

 

 

- Km 89,40, Km 94,03 y Km 97,10 colectora ascendente. Construcción dársenas 

para detención de colectivos, con las características indicadas en el Plano Tipo 

correspondiente. 

 

Rotonda a 

construir 

R193 

R9 R12 
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- Km 100,90 a Km 108,00 ambas colectoras. Mantenimiento de calzada de 

pavimento flexible existente. 

 

- Km 108,00 a Km 141,50. Ambas colectoras de ripio, huella o inexistentes. 

Mantenimiento del perfil transversal y tareas de enripiado. 

 

 

5.4 Obras en Intercambiadores 

 

- Km 84,60 – RN N°12 y RN N°193 –  Ensanche de puente para albergar carriles 

de aceleración y deceleración (Longitud del puente 85,00 m). 

 

 

RNN°9 y RNN°12 / RNN°193 – No existen carriles de aceleración y deceleración 

sobre RNN°12 y RNN°193 – Ensanchar puente y determinar longitudes de 

carriles a construir. Largo de puente: 85,00 m. 

 

- Km 87,90 - Acceso Zárate – Construcción de dos rotondas para mejorar las 

maniobras de giro a la izquierda, con las características indicadas en el Plano Tipo 

correspondiente. 

 

R12 

R9 

R193 
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Km 87,90 – Acceso Zárate 

 

- Km 91,20 – Acceso a Parque Industrial Zárate – Construcción de pavimento 

rígido en zonas de maniobras de giro y frenado de vehículos pesados. 

o Localización de los trabajos: 
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o Perfil Tipo Propuesto (de referencia)  – Acceso a Parque Industrial Zárate 

(Km 91,20): 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.5 Obras de Iluminación 

 

A continuación se establecen los intercambiadores a iluminar, de acuerdo a lo establecido en 

la Especificación Técnica Particular correspondiente, que forma parte del Anexo III del Pliego 

de Especificaciones Técnicas Particulares. 

 

- Ampliación iluminación Intercambiador acceso Zárate (Km 87,90).  

- Iluminación Intercambiador acceso Parque Industrial Zárate (Km 91,20).  

- Iluminación Intercambiador acceso Las Palmas (Km 95,85).  

- Iluminación Intercambiador acceso Lima (Km 100,50).  

- Iluminación Intercambiador Km 111,40. 

- Iluminación Intercambiador Km 115,50.  

3- Ejecución de losas de hormigón de 0,25 metros de espesor en 7,30 metros de ancho

4- Reconstrucción de la banquina existente según necesidades en los sectores indicados por el Órgano de Control.

2- Base antibombeo en 8,00 metros de ancho y 0,20 metros de espesor, según especificaciones, previa compactación de

la base de asiento.

1- Remoción de pavimento flexible existente y excavación hasta nivel -0,45 metros respecto a la superficie de rodamiento

actual.

REFERENCIAS:

2 % 2 %

Banquina existente

Ancho base antibombeo  = 8,00 m

4 %

Ancho de calzada = 7,30 m Banquina existente

4 %

4
0,25 m

1

0,20 m

3 2

4
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- Iluminación Intercambiador Km 121,00.  

- Iluminación Intercambiador Km 131,20. 

- Iluminación Intercambiador Km 136,80.  

- Iluminación rotonda (a construir) – RNN°193 – Km 4,80. 

 

 

6. RN N° 9, Construcción de tercer Carril en la Autopista Buenos Aires Rosario entre la 

RN N° 188 km 227,00 (San Nicolás) y la RN A-008 km 287,50 (Rosario) (E-AU-11) 

 

- Tipo de Obra: Construcción de un carril adicional de 3,65 m de ancho por 

sentido (ascendente y descendente).  El mismo se construirá sobre el lado 

interno de las calzadas existentes, a excepción de la zona próxima al Km 

270,80 (Estación de servicio Shell) en los cuales se construirá sobre el lado 

externo en ambas calzadas. 

- Longitud aproximada: 60 Km 

- Ancho de calzada a construir: 3,65 m  

- Cantidad de Carriles a construir: 1 por sentido de circulación 

 

6.1 Situación Actual 

Este tramo comienza en la progresiva Km 227,00, empalme con la RN N° 188 en San Nicolás 

y finaliza en la progresiva Km 287,50, empalme con la RN NºA-008 (Avenida de 

Circunvalación de la ciudad de Rosario, provincia de Santa Fé). El mismo posee dos carriles 

por sentido de circulación. 

 

Ambas calzadas poseen capas de rodamiento ejecutadas con mezclas asfálticas con asfalto 

modificado con polímeros, de ejecución reciente en su mayoría y cuentan con banquinas 

externas pavimentadas de 2,5 m de ancho, separadas por un cantero central de 20 m de 

ancho que posibilita la inclusión de un tercer carril para cada sentido. 
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La gran mayoría del tramo (a excepción de tramos de poca longitud que poseen colectoras 

pavimentadas) tiene colectoras materializadas con ripio o simplemente una huella, donde en 

ciertos sectores resulta necesario la construcción de colectoras pavimentadas. 

 

Se encuentran iluminados los siguientes sectores: 

- Emp. RN Nº188 (km 227,00) 

- Acceso a San Nicolás de los Arroyos (Km 231,00) 

- Estación de Peaje Gral. Lagos (Km 271,80) 

 

Los principales puentes del tramo son: 

 

- Puentes (A) y (D) sobre RNN°188 (Km 227,10) – Longitud: 40m (A) y 80m (D) 

- Puentes (A) y (D) sobre Aº Del Medio (Km 237,00) – Longitud: 160m 

- Puentes (A) y (D) sobre Aº Villa Constitución (Km 247,10) – Longitud: 15m 

- Puentes (A) y (D) sobre FFCC Mitre (Km 248,20) – Longitud: 56m 

- Puentes (A) y (D) sobre Aº Pavón (Km 253,60) – Longitud: 138m 

- Puentes (A) y (D) sobre Aº Seco (Km 267,34) – Longitud: 36m 

- Puentes (A) y (D) sobre Aº Frías (Km 276,20) – Longitud: 32m 

- Puentes (A) y (D) sobre FFCC Mitre (Km 283,30) – Longitud: 60m 

- Puentes (A) y (D) sobre Aº Saladillo (Km 286,15) – Longitud: 148m 

 

6.2 Obras en Calzada Principal 

Se deberá construir un carril adicional o “tercer carril” sobre el lado interno de las calzadas 

principales existentes, a excepción de los siguientes sectores donde se construirá sobre el 

lado externo: 

- Km 270,80 ambas calzadas – Estación de Servicio Shell. 

La incorporación del “tercer carril” sobre el lado interno se basa en los siguientes puntos: 



 

 

 

  

50 

- El cantero central posee un ancho constante de 20 m, posibilitando la inclusión de 

los carriles adicionales y la colocación de barandas de defensa metálicas tipo Flex 

Beam en banquina interna. 

- Se evita la reconstrucción de banquinas externas. 

- Se evita la reconstrucción de carriles de aceleración y deceleración en los 

accesos. 

- Economía en el paquete estructural del tercer carril. 

 

 

Para alojar el nuevo carril, se deberán ensanchar los siguientes puentes: 

 

- Puentes s/ RN Nº188 (Km 227,03) 

- Puentes Aº Del Medio (Km 237,00) 

- Puentes Aº Villa Constitución (Km 247,10) 

- Puentes s/ FFCC Mitre (Km 248,20) 

- Puentes A° Pavón (Km 253,60) 

- Puentes A° Seco (Km 267,34) 

- Puentes A° Frías (Km 276,20) 

- Puentes s/ FFCC Mitre (Km 283,31) 

 

Deberán demolerse los puentes existentes sobre el A° Saladillo en el Km 286,15 (ascendente 

y descendente) y deberán reconstruirse íntegramente ambos puentes (ascendente y 

descendente) de aproximadamente 144 metros de longitud, en tres tramos, en la misma 

ubicación que los anteriores. 

 

Además será necesario ensanchar las obras de arte menores, respetando dimensiones y 

tipología. 
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6.3 Obras en Calzadas Colectoras 

 

- Km 224,00 a Km 231,50 ambas colectoras. Tramo con colectoras de ripio. 

Construcción pavimento flexible. 

 

- Km 231,50 a Km 233,70 colectora ascendente. Colectora de ripio por detrás de 

canal existente. Construcción pavimento flexible. Verificar espacio entre límite de 

Zona de Camino y canal para poder materializar la nueva colectora con las 

dimensiones del perfil transversal propuesto. De no ser posible su materialización 

se deberá plantear una propuesta alternativa. 

 
- Km 231,50 a Km 233,70 colectora descendente pavimentada. Mantenimiento de 

pavimento flexible 

 
- Km 233,70 a Km 278,29 (RNN°A-012). Ambas colectoras de ripio, huella o 

inexistentes. Mantenimiento del perfil transversal y tareas de enripiado. 

 

- Km 278,29 (RNN°A-012) a Km 286,00. Ambas colectoras pavimentadas. 

Mantenimiento de pavimento flexible. 

 

- Km 286,00 (puente s/ Arroyo Saladillo) a Km 287,12 (Emp. RNN°A-008) ambas 

colectoras. Colectoras de ripio, huella o inexistentes. Construcción pavimento 

flexible utilizando los puentes de la calzada principal para dar continuidad a las 

colectoras. En consecuencia no podrá contar con doble sentido de circulación ese 

sector de colectora, sino que tendrá un único sentido, el de la calzada principal. 

 
 

o Perfil Transversal Propuesto Construcción (con cordón cuneta) 
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o Paquete Estructural Propuesto Construcción (con cordón cuneta) 
 
 
 

 

                
 

 
- Km 248,20 ambas colectoras (de ripio). Cruce FFCC Mitre - Construcción de 

pasos a nivel en pavimento rígido (30 m a cada lado de las vías, 25 cm de 

hormigón de espesor sobre 20 cm de base antibombeo). 
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6.4 Obras en Intercambiadores 

 

- Km 227,00 – RN Nº188 – Ensanchar puentes de calzada principal para alojar 

tercer carril y reconfiguración del carril de deceleración lado ascendente (estudiar 

ancho y longitud necesaria de dicho carril) 

 

 

- Km 231,50 – Acceso San Nicolás de los Arroyos (calle J.D.Perón) – Analizar la 

mejora de las intersecciones canalizadas a través de la Construcción de dos 

rotondas iluminadas, según el plano tipo correspondiente. 
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Km 231,50 – Intercambiador Acceso San Nicolás (por calle J.D.Perón) 

 

- Km 243,50 – Existe puente habilitado al tránsito, sin acceso a autopista - Construir 

cuatro (4) ramas con sus respectivos carriles de aceleración y deceleración. 

 

- Km 246,200 – RN Nº 177 – Acceso Villa Constitución - Analizar la mejora de las 

intersecciones canalizadas a través de la construcción de dos rotondas 

iluminadas, según el plano tipo correspondiente. 

 

 

      Km 246,20 – Intercambiador RNNº177 – Acceso Villa Constitución 

 

- Km 257,80 – Existe puente habilitado al tránsito, sin acceso a autopista - Construir 

cuatro (4) ramas con sus respectivos carriles de aceleración y deceleración. 

Rotondas a 

construir 

Rotondas a 

construir 
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- Km 268,00 – Existe puente habilitado al tránsito, sin acceso a autopista - Construir 

cuatro (4) ramas con sus respectivos carriles de aceleración y deceleración. 

 

- Km 281,50 – Acceso Alvear (calle Chacabuco) - Solo existen cuatro (4) ramas 

pavimentadas – Construir puente (70 m x 10 m) y terraplenes de acceso a puente.  

 

Km 281,50 – Acceso Alvear (calle Chacabuco) 

 

- Km 283,31 – A/N FFCC Mitre – Acceso Villa Gdor. Gálvez – Construcción ramal 

egreso descendente, con su respectivo carril de deceleración y evaluación de la 

modificación de las intersecciones a nivel con el fin de permitir todos los 

movimientos en el intercambiador. 

 

       Km 283,31 – A/N FFCC Mitre – Acceso Villa Gdor. Gálvez 

Ramal a 

construir 

Rulo a 

anular 
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- Para los Intercambiadores de Km 243,50 / Km 257,80 / 268,00 se propone la 

siguiente planimetría (distribuidores tipo diamante) y paquetes estructurales: 

 

 

o Estructura propuesta para las ramas (paquete estructural de referencia): 

 

o Estructura propuesta para los carriles de cambio de velocidad (paquete estructural 

de referencia): 
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o Estructura propuesta para calzadas transversales o acc. a puente (Int. Km 281,50) 

(Paquete estructural de referencia) 

 

 

 

6.5 Obras de Iluminación 

A continuación se establecen los intercambiadores a iluminar, de acuerdo a lo establecido 

en la Especificación Técnica Particular correspondiente, que forman parte del Anexo III 

del Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares: 

 
- Ampliación iluminación Intercambiador Km 231,50 – Acceso San Nicolás de los 

Arroyos (calle J.D.Perón)  

- Iluminación Intercambiador acceso Theobald (Km 237,70) 

- Iluminación Intercambiador Km 243,50 

- Ampliación iluminación Intercambiador RNNº177 (Km 246,20) 
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- Iluminación Intercambiador acceso Pavón (Km 251,30)  

- Iluminación Intercambiador Km 257,80 

- Iluminación Intercambiador acceso Fighiera (Km 260,40) 

- Iluminación Intercambiador acceso Arroyo Seco (Km 265,40)  

- Iluminación Intercambiador Km 268,00  

- Iluminación Intercambiador acceso Gral. Lagos (Km 273,20)  

- Iluminación Intercambiador – Acceso Alvear (calle Chacabuco) (Km 281,50)  

- Iluminación Intercambiador A/N FFCC Mitre (Km 283,31) 

 

 

7. RN N° 9, Construcción de Tercer Carril en la Autopista Rosario - Córdoba entre la RN 

A-008 km 297,00 y la RN A012 km 314,08 (E-AU-12) 

 

- Tipo de Obra: Construcción de un carril adicional de 3,65 m de ancho. 

- Longitud aproximada: 17 Km 

- Ancho de calzada a construir: 3,65 m 

- Cantidad de Carriles a construir: 1 

 

 

7.1 Situación Actual 

La Ruta Nacional Nº 9, en su trayectoria entre la localidad de Rosario, empalme RN NºA-008 

(Avenida de Circunvalación de la ciudad de Rosario), Provincia de Santa Fé, y RN Nº A-012 

Provincia de Santa Fé, constituye una vía de comunicación que conecta la ciudad de Rosario 

con zonas residenciales de alta comunicación entre sí. A través de su longitud de 17 Km 

circulan diariamente un promedio de 25.000 vehículos, generándose en horas pico saturación 

de las calzadas que poseen en la actualidad dos calzadas de dos carriles por sentido de 

circulación.  

   

Ambas calzadas poseen capas de rodamiento ejecutadas con mezclas asfálticas 

convencionales totalmente fatigadas, donde se encuentra previsto una repavimentación total, 

previo fresado de las capas cuya capacidad estructural ha sido superada. Las mismas están 
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separadas por un cantero central de 20 m de ancho que posibilita la inclusión de un tercer 

carril para cada sentido.  

 

Las colectoras en general están materializadas con ripio simplemente una huella, lo que hace 

necesario la pavimentación de las mismas. 

 

Respecto a la iluminación, solo se encuentran iluminados los intercambiadores de los 

siguientes sectores: 

 

- Intersección con A-008 (Km 297.00) inicio del tramo 

- Emp. RP Nº 34s / Acceso a Funes (Km 306.380) 

- Emp. RN Nº A-012 (km 314.00)  

 

7.2 Obras a ejecutar 

Dada la demanda actual del tránsito, resultan necesarias obras de ampliación tanto de la 

capacidad de las calzadas principales como la construcción de banquinas externas 

pavimentadas y calzadas colectoras. Además resulta necesaria la reconfiguración de los 

intercambiadores de la intersección con la calle  Wilde de la ciudad de Rosario y de la 

intersección con la RP Nº 34s (ingreso a la ciudad de Funes). 

 

El Puente principal del tramo es siguiente: 

 

- Puentes (A) y (D) sobre ARROYO LUDUEÑA (Km 302,650) – Longitud: 56m 

 

7.2.1 Obras en Calzada Principal 

Se deberá construir un tercer carril en la Ruta Nacional Nº 9, entre el empalme de la RN 

NºA-008 (Avenida de Circunvalación de la ciudad de Rosario) y la RN Nº A-012, de 

acuerdo a las características indicadas en la documentación que integra el anteproyecto 

de la presente obra. 
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- Construcción de banquina externa pavimentada. El tramo no cuenta actualmente 

con banquinas externas pavimentadas (son de suelo vegetal). Se plantea la 

construcción de banquinas externas pavimentadas.  

 

- Ensanche Puentes A° LUDUEÑA (Km 302,76) 

 

- Reconfiguración, construcción e iluminación del intercambiador de calle Wilde 

(Km 298,514) y de la Intersección con la RP Nº 34 s (Ingreso a Funes) km 306.380. 

 

- Además será necesario ensanchar las obras de arte menores, respetando 

dimensiones y tipología. 

 

 

7.2.2 Obras en Calzadas Colectoras 

 

Se deberán construir las calles colectoras que se indican a continuación:  

 

- Km 297.100 a Km 306.380  Construcción colectora ascendente y descendente, 

incluyendo puentes (de 2 carriles) sobre A° Ludueña. 

 

- Km 306.380 a Km 314.00 construcción ambas colectoras.  

 
o Perfil Transversal Propuesto (con cordón cuneta) 
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o Paquete Estructural Propuesto (de referencia) 
 

 

 
 

7.2.3 Obras en Intercambiadores 

 

- Km 298,514 - Acceso calle Wilde – Readecuación distribuidor e iluminación  
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Intercambiador Acceso Calle Wilde 

 

- Km 306.380 - Acceso Funes – Construcción de dos rotondas iluminadas, según 

el plano tipo correspondiente. 

 

Acceso principal Funes 

 

7.2.4 Obras de Iluminación 
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A continuación se establecen los sectores a iluminar, de acuerdo a lo establecido en la 

Especificación Técnica Particular correspondiente, que forman parte del Anexo III del Pliego 

de Especificaciones Técnicas Particulares: 

 

- Iluminación Intercambiador de acceso a calle Wilde (Km 298,514) 

 

8. RN N° 9, Mejoras Varias en Intercambiadores y Puentes Tramo Km 72,90 – Km 84,60 

(3 carriles por sentido de circulación) y tramo Km 141,50 – Km 227,00 (2 carriles por 

sentido de circulación) (E-AU-13) 

 

8.1 Situación Actual 

 

Son aquellos sectores de la RN N°9, que debido a la demanda actual de tránsito, no requieren 

una obra de Ampliación de Capacidad pero sí requieren otro tipo de obras complementarias. 

 

8.2 Obras a Ejecutar 

 

8.2.1 Obras en Intercambiadores y Puentes 

 

- Km 72,90 - Acceso Puerto Campana – construcción de una rotonda iluminada, 

según el plano tipo correspondiente. – Construcción dársena para 

estacionamiento de colectivos en colectora descendente y reconfiguración del 

ramal de egreso descendente. 

 
Km 72,90 – Intercambiador Acceso Puerto Campana 

Rotonda a 

construir 
Dársena para 

colectivos a 

construir 
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- Km 74,90 - Acceso Campana - Construcción de dos rotondas iluminadas, según 

el plano tipo correspondiente. 

 
Km 74,90 – Acceso principal Campana 

 

- Ensanche Puentes A° De la Cruz (Km 77,76). Faltan banquinas. 

- Ensanche Puentes A° Pesquerías (Km 78,15). Faltan banquinas. 

- Ensanche Puentes brazo A° Pesquerías (Km 79,04). Prolongación de carriles de 

aceleración y deceleración del intercambiador de acceso a Capilla del Señor (Km 

78,80) 

 
Bzo. Arroyo Pesquerías – Situación actual – Puentes sin banquinas y longitud de carriles de 

aceleración y deceleración a prolongar. 

 

Rotondas a 

construir 
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- Km 172,80 – Construcción de carriles de aceleración y deceleración (lado 

descendente). 

- Km 179,20 – Acceso Gdor. Castro – Construcción de carriles de aceleración y 

deceleración (ambos lados). 

- Km 183,50 – Solo existen cuatro (4) ramas pavimentadas – Construir puente (70 

m x 10 m) y terraplenes de acceso a puente.  

- Km 192,10 – Existe estructura del puente – Construir cuatro (4) ramas con sus 

respectivos carriles de aceleración y deceleración y terraplenes de acceso a 

puente.  

- Km 195,90 – Acceso El Paraíso – Construir tres (3) ramas (egreso ascendente, 

ingreso ascendente e ingreso descendente) con sus respectivos carriles de 

aceleración y deceleración.  

- Km 208,80 - Solo existen cuatro (4) ramas pavimentadas – Construir puente (70 

m x 10 m) y terraplenes de acceso a puente.  

- Km 212,50 – Construcción ramal deceleración lado descendente. 

- Km 218,55 – Acceso Sánchez – Alto tránsito de vehículos pesados – Reconstruir 

terraplén de acceso a puente en pavimento rígido – Construir carriles de 

aceleración y deceleración (lado ascendente).   

- Km 224,00 – Nuevo acceso Sur a Puerto San Nicolás (detalle en punto 12). Solo 

existen cuatro (4) ramas pavimentadas – Construir puente (70 m x 10 m) y 

terraplenes de acceso a puente. 

- Detalles de las Planimetrías, Perfiles Tipo y Paquetes Estructurales de las obras 

en intercambiadores ídem tramo anterior. 

 

8.2.2 Obras de Iluminación 

 

- Iluminación Intercambiador Km 143,90   

- Iluminación Intercambiador RPNº1001 - Acceso Río Tala (Km 153,55)  

- Ampliación iluminación Intercambiador RPNº191 – Acceso San Pedro (Km 

162,40). 

- Iluminación Intercambiador Km 168,20  
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- Iluminación Intercambiador Km 172,80  

- Iluminación Intercambiador acceso Gdor. Castro (Km 179,20) 

- Iluminación Intercambiador Km 183,50 

- Iluminación Intercambiador Km 192,10 

- Iluminación Intercambiador acceso El Paraíso (Km 195,90) 

- Ampliación iluminación Intercambiador RPNº51 - Acceso Ramallo (Km 204,90) 

- Iluminación Intercambiador Km 208,80 

- Iluminación Intercambiador Km 212,50 

- Iluminación Intercambiador acceso Sanchez (Km 218,55) 

- Iluminación Intercambiador acceso sur Puerto San Nicolás (Km 224,00) 

 

9  RN N° 193, Ruta segura en el tramo entre la RN N° 9 km 3,68 (Zárate) y la RN N° 8 km 

35,32 (Solis) (E-RS-01). 

 

- Tipo de Obra: Construcción de carriles de sobrepaso 

- Pavimentación de banquinas en 1,80 m de ancho 

- Longitud aproximada: 31,64 Km 

- Ancho de calzada a existente: 7,30 m 

- Cantidad de Carriles existentes: 2 

 
Entre las intervenciones previstas para este tramo se encuentran la pavimentación de 

banquinas en un ancho de 1,80 metros y la construcción de carriles de sobrepaso de 3,65 m 

de ancho con su correspondiente banquina pavimentada, según el plano tipo correspondiente.  

 

Los sitios donde se ubicarán estos terceros carriles, que podrán ser ajustados en la etapa de 

proyecto, son los siguientes: 

 

N° SENTIDO PROGRESIVA (KM) 

1 Ascendente 12,00 

2 Descendente 18,00 

3 Ascendente 25,00 

4 Descendente 30,00 
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Cabe destacar que en todos aquellos tramos de ruta segura donde se prevea la pavimentación 

de banquinas, se deberá preveer el ensanche de las alcantarillas transversales cuya distancia 

entre el borde de calzada y la cabecera de la misma sea inferior a 3,00 m.  Con relación a la 

pavimentación de banquinas en los tramos de ruta segura, los puentes a ensanchar son 

únicamente los que están específicamente indicados en la presente Memoria Descriptiva. 

 

Para aquellos tramos donde además deba construirse un carril de sobrepaso deberá 

efectuarse el ensanche suficiente del lado correspondiente, de manera de albergar el carril de 

3,65 m de ancho con su correspondiente banquina pavimentada de 1,80 m de ancho, más un 

sobre ancho de 1,20 metro de banquina de suelo, de acuerdo al Perfil Tipo N° 5. 

 

En los puentes existentes que no tienen banquinas externas, debe implementarse un sistema 

de contención lateral de transición entre la calzada y el inicio del puente. 

 

 

10.  RN N° 9, Construcción de Acceso al Parque Industrial y Puertos de Zárate (E-RS-

02). 

 

Esta Obra involucra la repavimentación y mejoras del camino que vincula la Ruta Nacional Nº 

9 con el Parque Industrial de la Ciudad de Zarate, en la provincia de Buenos Aires. 

 

Descripción de la situación actual 

 

El acceso al Parque Industrial se encuentra en el km 91,00 de la Ruta Nacional Nº 9, sobre la 

mano ascendente. La traza comprende unos 13,5 km que se dividen en dos tramos. El tramo 

principal es el que une la Ruta Nacional Nº 9 con la Calle Felix Pagola, en el Ingreso a Terminal 

Zarate, conocido como Camino de la Costa Brava. El tramo secundario es el que nace del 

tramo principal, a partir de la Rotonda de acceso al Parque Industrial, y recorre los accesos 

de la mayoría de las plantas industriales del parque. 
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La Etapa I: Camino entre Terminal de Zárate y la Ruta Nacional N° 9, es un pavimento de 

concreto asfáltico con una longitud aproximada de 8.120 m. El primer tramo del camino se 

inicia a partir de la portería de la Terminal Zárate, progresiva 0,000, hasta las vías del F.F.C.C. 

General Mitre, en la progresiva 2,670. Luego viene un segundo tramo desde allí hasta la rama 

de salida de la autopista, con una longitud de 5.450 m, en la progresiva 8,120. El ancho 

general del camino es de 6,3 m, llegando a 7,3 m en algunos puntos de interconexión con 

calles laterales en las proximidades a las vías del F.F.C.C. Esta ruta también se llama Camino 

de la Costa Brava.  

 

El pavimento del camino está constituido por concreto asfáltico, excepto la rotonda que 

permite el ingreso al Parque Industrial y Logístico de Zárate que es de hormigón (progresiva 

6.530).  

 

La Etapa II: Camino entre Parque Industrial y Rotonda que conecta con el camino de acceso 

a la Terminal Zárate. Es un pavimento de concreto asfáltico de 7,0 m de ancho. La progresiva 

0,000 se inicia en la entrada a la Industria Agrofina, comprende un tramo bastante deteriorado 

hasta la progresiva 1,335, donde existe una curva con pavimento de hormigón, que se 

extiende unos 44 m hasta la progresiva 1,379. A partir de allí existe nuevamente un pavimento 

de concreto asfáltico bastante deteriorado, con una longitud aproximada de 4.420 m que 

finaliza en la rotonda de hormigón que conecta con el camino de acceso a la Terminal Zárate 

(progresiva 5,800). 

 

La traza del camino principal se puede dividir en los siguientes tres sectores: 

 

 Sector 1: entre km 0,0 junto a la Ruta 9 y el km 2,5 

 

 Sector 2: entre km 2,5 y km 5,0 

 

 Sector 3: entre km 5,0 y km 7,5 en la llegada a Terminal Zarate. 
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En los Sectores 1 y 2 el camino recorre una zona de establecimientos rurales, en los que a lo 

largo de los últimos años se han construido distintos establecimientos industriales. El Sector 

3 recorre una zona donde prácticamente todos los terrenos linderos son de tipo industrial.  

 

El camino no tiene banquinas pavimentadas, salvo algún tramo de pocos metros con 

banquinas de ancho insuficiente para las necesidades del tipo de tránsito actual. 

 

La carpeta de rodamiento del camino tiene un ancho variable entre 7,15 m y 7,70 m. En 

particular, el tramo final de 1,7 km en la llegada a Terminal Zarate, tiene un ancho de 6,30 m. 

El pavimento es de concreto asfáltico de aproximadamente 15 cm de espesor. En el sector de 

la rotonda de acceso al Parque Industrial, los pavimentos son de hormigón de 20 cm de 

espesor. 

 

Las obras actuales de este camino, fueron realizadas entre el año 2000 y principios del 2001. 

 

En los últimos años sólo se han realizado bacheos en sectores puntuales, por su alto grado 

de deterioro. 

 

La carpeta de rodamiento del camino tiene un ancho variable entre 6,30 m y 6,50 m. El 

pavimento es de concreto asfáltico de aproximadamente 15 cm de espesor. Al igual que en el 

resto del acceso, el camino no cuenta con banquinas pavimentadas, y las curvas son de poco 

radio. 

 

Descripción de las obras de repavimentación 

 

El camino requiere de un cambio de diseño de su perfil transversal, consistente en el ensanche 

y pavimentación de sus banquinas, y la ejecución de un nuevo paquete estructural de 

pavimento. 

 

Las obras de repavimentación y modificación del perfil trasversal del camino, consistirán en 

uniformizar el ancho del camino a 7,30 m, y pavimentar la calzada con un pavimento de 
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hormigón de 20 cm de espesor, apoyado sobre una base de hormigón simple de 15 cm de 

espesor.  

 

Además, se ejecutarán banquinas de 2,5 m de ancho a lo largo de todo el camino, las cuales 

se pavimentarán con una carpeta de 10 cm de concreto asfaltico, asentada sobre una base 

de suelo seleccionado de 40 cm de espesor.  El nuevo pavimento respetará las cotas del eje 

del camino actual, por lo que deberá demolerse el pavimento asfáltico y la base de suelo cal 

existente, para poder construir el nuevo pavimento de hormigón con su base de RDC. 

 

En particular, en la zona de curvas del denominado camino de la Costa Brava, donde el 

terreno baja hacia el río, se propone construir un nuevo carril para los camiones que circulan 

en ascenso y a menor velocidad. En este sector solo se ejecutará la banquina izquierda para 

camiones en descenso. 

 

Además, tanto la rotonda como el tramo de camino llegando al parque industrial, ambos 

pavimentados en hormigón, serán reconstruidos con el mismo perfil transversal que el resto 

del camino existente de asfalto. 

 

El CONTRATISTA PPP deberá ejecutar la obra indicada precedentemente y la deberá 

conservar y mantener durante UN (1) año contado a partir de la fecha del ACTA DE 

RECEPCIÓN PROVISORIA DE OBRA PRINCIPAL correspondiente a esta obra. 

Posteriormente, los tramos involucrados serán entregados por el CONTRATISTA PPP al Ente 

que oportunamente se indique, quien a partir de dicho momento se encargará de su 

mantenimiento. En este tramo el CONTRATISTA PPP en ningún momento tendrá la 

obligación de realizar la prestación de SERVICIOS PRINCIPALES. 

 

11. RN N° 9, Construcción de Acceso Sur a San Nicolás y Puerto (E-RS-03) 

 

- Tipo de Obra: Construcción de una calzada de 7,30 m de ancho. 

- Longitud aproximada: 6 Km 

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m 
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- Cantidad de Carriles a construir: 2 

 

La ciudad de San Nicolás se encuentra sobre la Ruta Nacional N° 9 y tiene uno de sus 

principales ingresos por la Ruta Nacional N° 188. En este ingreso coexistente cargas propias 

de la actividad portuaria y transito liviano, bicicletas, motos, peatones y tránsito de carga. Con 

esta obra se busca promover el desarrollo del Nuevo Acceso Sur como opción para tránsito 

de cargas, desde la autopista RN N° 9 hacia la zona portuaria. Se busca además adecuar las 

vías de circulación existentes para poder absorber con mayor eficiencia el tránsito de cargas 

propio de la actividad portuaria y para la coexistencia del tránsito de cargas y liviano, bicicletas, 

peatones, etc. 

 

El objetivo principal del proyecto es generar un nuevo acceso a la ciudad de San Nicolás, que 

conecte la autopista Buenos Aires – Rosario con el Puerto de San Nicolás, dando acceso al 

sur de la ciudad.  

 
 
Generalidades 
 
El objetivo principal del proyecto es generar un nuevo acceso, desde la Au Bs As-Rosario, a 

la ciudad de San Nicolás, a efectos de descongestionar el existente en la intersección con la 

Ruta Nacional Nº 188, y con la idea de establecerlo como un acceso complementario a la 

zona sur de la ciudad y a la zona portuaria. 

 

El tramo a proyectar tiene una longitud de 5.5 Km, un distribuidor sobre la Au 9 Norte y un 

cruce a distinto nivel con el FFCC (Mitre y Belgrano) con posibilidad de ingreso a los barrios 

de la zona sur y a la Ruta Provincial N° 1001 y una rotonda de empalme con el tramo ya 

construido en Pr 4+750.  Tendrá dos calzadas de 7.5 m de ancho cada una, hasta el cruce 

ferroviario, Pr 1+750, y una calzada de 7.50 m de ancho (doble mano) hasta la rotonda ya 

mencionada.   
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El proyecto Ejecutivo deberá contemplar: Obra básica, Pavimento, Intersecciones con calles 

urbanas, Puentes, Distribuidores, Desagües, Obras complementarias, Señalización 

Horizontal, Vertical, Iluminación y toda otra tarea necesaria a solo juicio de Vialidad Nacional. 

 
Descripción general y necesidad de proyecto 
 
Dentro del ejido urbano, el sector sur de la Ciudad de San Nicolás ha ido concentrando la 

mayor parte de las instalaciones industriales, vinculadas principalmente a la cercanía con el 

puerto y de grandes industrias como Siderar y el parque industrial Comirsa, en la localidad de 

Ramallo. En el entorno del puerto, específicamente, se localizan industrias y servicios 

industriales como depósitos y talleres. En este sector conviven además zonas residenciales, 

con su consecuente conflicto de circulación por desplazamientos de personas y vehículos de 

diferente porte. 

 

Actualmente, la R.N. Nº 188 constituye el principal acceso al sector industrial Ramallo - San 

Nicolás y al área portuaria, con un intenso tránsito de transporte de cargas. Además, 

constituye la única vía de acceso pavimentada de los barrios ubicados en la zona sur, con el 

consiguiente tránsito de vehículos particulares, transporte público, bicicletas y peatones. Se 

utiliza además como acceso al Aeroclub San Nicolás; y al nuevo predio ferial sobre la 

Autopista Rosario – Buenos Aires. 

 

Por los motivos anteriormente expuestos, es de vital importancia adecuar la red vial para dar 

soporte a los movimientos tanto industriales como residenciales de la región. 

 

Proyecto a ejecutar:  
 
El punto inicial del acceso, Pr 0 +00 está ubicado en el Km 224,00 de la Autopista  Buenos 

Aires – Rosario, en coincidencia con un sector expropiado con mayor ancho con la finalidad 

de desarrollar precisamente un intercambiador como el que se ha previsto. 

 

Para esta etapa será necesario realizar relevamientos topográficos, estudios geotécnicos,  

diseños, planos y estudios específicos. Si bien el trazado y el diseño general ya se encuentra 

definido en esta memoria y planimetrías adjuntas, el contratista podrá proponer mejoras o 
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alternativas de trazado y/o diseño, cuya resolución o adopción quedará a exclusivo juicio del 

Entre Contratante. 

 

En caso que el proyectista proponga variantes, elaborará un documento describiendo los 

relevamientos y estudios realizados, y presentando las ventajas y desventajas que ofrece 

cada variante. Propondrá, a su criterio y con fundamentación, cuál de ellas resultará más 

conveniente a la Dirección Nacional de Vialidad, quien será la que apruebe la traza definitiva 

para que el Proyectista continúe desarrollando la siguiente etapa del Proyecto. 

 

El Proyecto Ejecutivo contemplará todas las tareas necesarias para definir completamente las 

obras, posibilitando su construcción. Se deberán tener en cuenta los siguientes lineamientos: 

Se construirán dos calzadas de dos carriles, una por cada sentido, en el tramo comprendido 

entre la Autopista Buenos Aires – Rosario y las Vías del FFCC Mitre, incluyendo la estructura 

de cruce de vías. En el  tramo siguiente, hasta la rotonda prevista en Progr. 4+750, el Proyecto 

contemplará igualmente dos calzadas separadas de 7,50 m cada una, pero se construirá 

solamente una de ellas. 

 

En caso de utilizar rutas o calles existentes se deberá prever su repavimentación y puesta a 

punto. 

 

Deberá realizarse el estudio hidrológico y el proyecto hidráulico de todas las obras. 

 

El Proyecto Hidráulico deberá contar con la aprobación por parte de los entes provinciales que 

correspondan. 

 

La obra se complementa con señalización horizontal y vertical. 

 

Se proyectará la iluminación del distribuidor en la Autopista Buenos Aires – Rosario. 

 

Tareas para la declaración de utilidad pública 
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Durante la etapa de Proyecto, una vez que haya sido perfectamente definida la traza y la 

ubicación, tipología y dimensiones de las intersecciones, el proyectista deberá entregar una 

Planimetría General en la cual se indique: 

 

 Poligonal del proyecto donde se incluyan los vértices y los puntos de inicio y fin del 

tramo con sus respectivas coordenadas. 

 

 Límite de la zona de camino, es decir línea de alambrados en zona de doble vía e 

intercambiadores. 

 

 Zona de camino indicando ancho de zona de camino. 

 

 Cualquier otro documento que a juicio de la DNV fuere necesario a fin de posibilitar la 

liberación de traza. 

 
 

El CONTRATISTA PPP deberá ejecutar la obra indicada precedentemente y la deberá 

conservar y mantener durante UN (1) año contado a partir de la fecha del ACTA DE 

RECEPCIÓN PROVISORIA DE OBRA PRINCIPAL correspondiente a esta obra. 

Posteriormente, los tramos involucrados serán entregados por el CONTRATISTA PPP al Ente 

que oportunamente se indique, quien a partir de dicho momento se encargará de su 

mantenimiento. En este tramo el CONTRATISTA PPP en ningún momento tendrá la 

obligación de realizar la prestación de SERVICIOS PRINCIPALES. 

 

12. Obras de Repavimentación sobre calzadas existentes en el corredor vial (E-RS-10) 

 

Todas las obras de refuerzo o de repavimentación sobre calzadas existentes que a criterio del 

Contratista PPP sea necesario ejecutar en las rutas que integran el corredor vial dentro de los 

primeros cinco años de Contrato PPP, estarán contempladas dentro del Rubro “Obras de 

repavimentación” .  El avance de inversión se medirá conforme a lo establecido en el Plan de 
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Obras Principales que forma parte del Anexo I del Pliego de Especificaciones Técnicas 

Particulares. 

 

La cantidad de toneladas de mezcla asfáltica que a criterio del Contratista PPP sea necesario 

contemplar dentro de las “Obras de Repavimentación” no podrá ser menor a la cantidad de 

toneladas mínimas indicadas en el Artículo 5.3 del Pliego de  Especificaciones Técnicas 

Particulares 

 

13. Cuadro de Estructuras Mínimas para Banquinas y Calles Colectoras. 

 

En el Cuadro de Estructuras Mínimas para Banquinas y Calles Colectoras que se 

presenta a continuación, se indican los espesores mínimos de las diferentes capas que 

integran la estructura de los pavimentos para banquinas y Calles colectoras del CORREDOR 

VIAL.   

 

Al momento de la elaboración del Proyecto Ejecutivo, el CONTRATISTA PPP deberá realizar 

los estudios necesarios para calcular los paquetes estructurales para banquinas y calles 

colectoras, de acuerdo a lo indicado en la Especificación Técnica Particular denominada: 

“Condiciones para el diseño de las Estructuras de Pavimento en la Presentación del 

Proyectos Ejecutivos” que forma parte del Anexo III del Pliego de Especificaciones Técnicas 

Particulares. 

 

 

DESCRIPCIÓN DE LA OBRA TRAMO  

ESPESORES MINIMOS EN CM 

CONCRETO 
ASFÁLTICO 

BASE 
CBR 
≥80 

SUB 
BASE  
CBR 
≥40 

CALZADA 
DE 

HORMIGON 

BASE 
ANTIBOMBEO 

Banquinas pavimentadas Corredor Vial 6 15 15 - - 

Banquinas Estabilizadas Corredor Vial 10 20   - - 

Colectoras Pavimentadas en 
Zonas Rurales de bajo transito 

Corredor Vial 10 15 20 - - 

Colectoras Pavimentadas en 
Zonas Urbanas - Suburbanas e 

Industriales 
Corredor Vial - - - 18 15 
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EL Contratista PPP podrá modificar la estructura de los pavimentos anteriormente indicados, 

siempre y cuando los nuevos paquetes estructurales propuestos no sean estructuralmente de 

menor aporte que los descriptos. 

 

14. Perfiles Tipo de Obra Básica 

 

Las calles colectoras deberán respetar como mínimo las características indicadas en el los 

Perfil Tipo N° 1, 2, 3 o 4, que se muestran seguidamente, según corresponda, en función del 

tránsito del sector particular del que se trate y de los materiales empleados para la 

construcción de las mismas: 

 

 

 

 

 

PERFIL TIPO N° 1 - COLECTORA ESTABILIZADA

SUELO SELECCIONADO

0,20

E
J
E

 C
A

L
Z

A
D

A

ESTABILIZADO GRANULAR

7,30 Mín. 2,00

0,10
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PERFIL TIPO N° 2 - COLECTORA DE SUELO ABOVEDADO

ABOVEDADO

E
J
E

 C
A

L
Z

A
D

A

9,00

PERFIL TIPO N° 3 - COLECTORA PAVIMENTADA - PAVIMIENTO FLEXIBLE

CORDON CUNETA

E
J
E

 C
A

L
Z

A
D

A

7,30 Mín. 2,00

0,10 0,15
0,20
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Los tramos donde se ejecuten obras de seguridad consistentes en la construcción de carriles 

de sobrepaso y pavimentación de banquinas, deberán respetar como mínimo las 

características indicadas en el  Perfil Tipo N° 5, que se presenta a continuación: 

 

 

 

 

CALZADA EXISTENTE

ANCHO VARIABLE

CARRIL ADICIONAL

3.65 m

p% 2%

1.80

PAV.

p%p%2%

BANQUINA

3.00

1.80

PAV.

BANQUINA

3.00

1

n

1

n

COTA DE RASANTE

PERFIL TIPO N° 5:  CARRIL ADICIONAL

PERFIL TIPO N° 4 - COLECTORA PAVIMENTADA - PAVIMIENTO RÍGIDO

E
J
E

 C
A

L
Z

A
D

A
Mín. 2,007,30

CORDON INTEGRAL

0,18

0,15
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Las ramas y rulos en distribuidores de tránsito deberán respetar como mínimo las 

características indicadas en el  Perfil Tipo N° 6, que se presenta a continuación: 

 

 

 

15. Cuadro de Referencia para Estructuras de Calzadas 

 

A continuación, se indican a título informativo las estructuras de calzada correspondientes a 

aquellos anteproyectos que no las incluyen específicamente en su documentación gráfica y/o 

escrita.  

  

En caso que la documentación gráfica y/o escrita que integra el anteproyecto en cuestión 

contenga un paquete estructural de referencia; podría tomarse como referencia el que figura 

en el anteproyecto por sobre el que se indica en el Cuadro de Referencia para Estructuras de 

Calzadas. 

1.50

0.50

0.500.50

1.00 2.50

1.00

MIN. 4.50/5.50

0.50

9.00

n
1

n
1

ic%
ic%

ib%

PERFIL TIPO N° 6:  RAMAS Y RULOS DE DISTRIBUIDORES
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No obstante, en la etapa de elaboración del proyecto ejecutivo, el Contratista PPP deberá 

realizar los estudios necesarios para calcular los paquetes estructurales de acuerdo a lo 

indicado en la Especificación Técnica Particular denominada: “Especificaciones para el 

diseño de las Estructuras de Pavimentos” que forma parte del Anexo III del Pliego de 

Especificaciones Técnicas Particulares. 


