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Referencia: Informe “REGISTRO SISMICO OFFSHORE 3D AREA CAN 102 - YPFSA.”

PREFECTURA NAVAL ARGENTINA
Autoridad Maritima

//I--NOR DIRECTOR DE POLICIA DE SEGURIDAD DE LA NAVEGACION:

Vienen las presentes actuaciones en consulta a esta Direccion de Proteccion Ambiental, en virtud de la solicitud
efectuada mediante NO-2021-115182346-APN-DNEA#MAD, por la Direccién Naciona de Evaluacion
Ambiental del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible; en e marco del EX—2020-43785653-APN-
DNEY P#MDP —“REGISTRO SISMICO OFFSHORE 3D AREA CAN 102", por & que tramita el procedimiento
de evaluacion de impacto ambiental conforme lo dispuesto por la Resolucién Conjunta N° 3/2019 de la Secretaria
de Energiay la Secretaria de Gobierno de Ambiente y Desarrollo Sustentable.

En la referida Nota se informa que “YPF S.A.”, CUIT 30-54668997-9, en carécter de proponente del citado
proyecto, ha presentado un Estudio de Impacto Ambiental -EslA- y, alos fines de proceder a la elaboracion del
Informe Técnico de Revisién previsto en e tercer parrafo del articulo 5 de la mencionada resolucion conjunta,
resulta menester que esta Prefectura efectle las observaciones que considere pertinentes respecto del citado
estudio.

En primer término, resulta menester destacar que e desarrollo y gecucion de la mision de esta Autoridad
Maritima se materializara a través de la articulacion de las funciones especificas que le asigna su Ley General (N°
18.398), y en el caso puntual que nos ocupa por todo e espectro legal complementario vigente, a saber:

» La policia de seguridad de la navegacion, la vida humana en las aguas y del transporte en dicho dmbito,
congtituye la funcion esencial de esta Autoridad Maritima en la formulacion, aplicacion y/o modificacion
de las leyesy reglamentos nacionales y convenciones internacionales que rigen dichos aspectos.

» La policia de seguridad ambiental y proteccion de los recursos naturales, incluye la prevencion y lucha



contra la contaminacién de las aguas por hidrocarburos, basuras, aguas sucias y otras sustancias nocivas
peligrosas y potencialmente peligrosas provenientes de buques, artefactos navales e instalaciones
portuarias. En esta funcion la Prefectura es Autoridad de Aplicacion de numerosos convenios
internacional es especificos.

Como se adelantara, esta Autoridad Maritima resulta ser Autoridad de Aplicacion en todo lo relativo a los
controles y exigencias en la gestion de los hidrocarburos y sus derivados, mercancias peligrosas, sustancias
liquidas gue se transporten como carga a bordo de los bugues, como asi también lo referido a aguas sucias,
basuras y residuos de los combustibles y lubricantes que se utilicen para € funcionamiento de dichos medios de
transporte, asunto que se encuentra regulado en normas internacionales a las que nuestro Pais ha oportunamente
adherido (Convenio Internacional parala Seguridad de laVidaHumanaen el Mar -SOLAS- aprobado por Ley N°
22.079, Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques -MARPOL - aprobado por Ley N°
24.089, Convenio Internacional sobre Cooperacién, Preparacion y Lucha contra la Contaminacion por
Hidrocarburos -OPRC- aprobado por Ley N° 24.292, Convenio para Facilitar el Trafico Maritimo Internacional -
FAL- aprobado por Ley N° 22.050, y los Codigos Internacionales para: “la Construccion y € Equipo de Buques
que Transporten Gases Licuados a Granel” -Codigo CIG, “la Construccién y e Equipo de Buques que
Transportan Productos Quimicos Peligrosos a Granel” -Cadigo CIQ- y e “Codigo Maritimo Internaciona de
Mercancias Peligrosas -Codigo IMDG-.), y toda la reglamentacion nacional conexa a esta temética (Ley N°
22.190 “Régimen de prevencion y vigilancia de la contaminacién de las aguas u otros elementos del medio
ambiente por agentes contaminantes provenientes de los buques y artefactos’, Titulo 8 y Capitulo 12 - Titulo 4
del “Régimen de la Navegacion Maritima, Fluvia y Lacustre’-REGINAVE-; Ordenanzas del Tomo 6 y
Disposiciones reglamentarias y complementarias de la Direccion de Proteccion Ambiental).

Lo antes preceptuado, sin perjuicio de las obligaciones asignadas a esta Prefectura en su carécter de Autoridad
Maritima, en virtud de haber signado nuestro Pais el Acuerdo Latinoamericano sobre Control de Buques por €l
Estado Rector del Puerto (Acuerdo de Vifiadel Mar), en virtud del cual se establecié un sistema de inspeccién a
fin de garantizar, sin discriminaciones en cuanto al pabellén, que los bugues extranjeros que visitan los puertos de
laregidn, cumplen con las exigencias normadas en |os tratados internacional es vigentes sobre seguridad maritima,
formacion y titulacién de los tripulantes, y prevencion de la contaminacién por 1os bugques en espacios maritimos.

Es por ello que los bugques y servicios de apoyo deberan dar cumplimiento y observar las exigencias en materiade
seguridad de la navegacion y prevencion de la contaminacion que a tales fines establece el Convenio MARPOL
(y sus anexos complementarios) y la Prefectura Naval Argentina.

En sintesis, puede observarse que las funciones propias de esta Prefectura, dentro del ambito de actuacion
definido por € Articulo 4° de la Ley N° 18.398, en materia de proteccion de las aguas de jurisdiccion nacional,
refieren en términos generales a la prevencién de la contaminacion proveniente de buques, lo cual resulta
coincidente con lo indicado en todo momento en e ESIA, al referir que las operaciones a desarrollar por el/los
buque/s sismico/s y/o los buques de soporte (en principio de bandera extranjera aungque todavia no determinados
por la empresa) deberdn cumplir en todo momento con las prescripciones y directrices establecidas por la
Organizacién Maritima Internacional, principalmente através del Convenio MARPOL en todo aquello que refiere
a su operacion propiamente dicha, como asi también a la gestion a bordo, amacenamiento, tratamiento y
disposicion final de los residuos de slop, hidrocarburos, sustancias nocivas y potencialmente peligras, basuras,
aguas sucias, etc.

Resta sefialar que con relacion a los residuos originados por la propia actividad del buque y en caso de que sean



necesarios traslados por las embarcaciones de apoyo hacia los puertos de nuestro pais, dicha operatoria se hara
teniendo en cuenta lo dispuesto por la Ley Nacional de Residuos Peligrosos N° 24.051; debiendo adoptarse
similar temperamento para la basura originada por la tripulacion de los buques, debiendo en esta caso
cumplimentarse adicionalmente la reglamentacion dispuesta por el Servicio Nacional de Sanidad y Calidad
Agroaimentaria (SENASA).

Ahora bien, resulta menester referir que la consulta efectuada en el presente expediente es consecuencia
adicionalmente de lo establecido en el Anexo 4 Punto 9 -Ultimo item- de la Resolucién conjunta que ya se
mencionara. Es decir, en lo que refiere a esta Direccion a la necesidad de que los buques y determinadas
instalaciones portuarias y/o de exploracién y explotacién de hidrocarburos y otras sustancias nocivas y
potencialmente peligrosas mar adentro, cuenten con Planes de Emergencia a fin de dar respuesta a posibles
sucesos contaminantes. Ello en virtud de las facultades que esta Institucion posee como Autoridad de Aplicacion
del yacitado Convenio OPRC.

Lo anterior, en virtud de que en caso de producirse una contingencia o suceso contaminante que involucre a
dichas sustancias y/productos, sera significativa la activacion del Plan de Contingencia, como herramienta de
gestion g ecutiva destinada a responder eficazmente ante las emergencias que se susciten.

En dicho sentido, cabe indicar que, la empresa a cargo del proyecto debera cumplimentar con lo establecido en la
Ordenanza N° 8/98 (DPAM) —Tomo 6 “Plan Nacional de Contingencias’, en lo que refiere especificamente a
Anexo N° 20 “Directrices para la confeccion de Planes de Emergencia de empresas a cargo de unidades mar
adentro dedicadas a operaciones de exploracién o explotacién de petréleo”. A los fines indicados debe redlizar la
presentacion del plan proyectado ante esta Institucion por medio del Tramite a Distancia (TAD); pudiendo
efectuarse cualquier consulta respecto del mismo al personal de la Division Planes dependiente de esta Direccion.

En lo que refiere yano ala actividad de los buques a ser empleados sino especificamente a la adquisicion sismica
gue lafirma“YPF S.A.” propone desarrollar, cabe indicar que si bien la OMI ha elaborado las “DIRECTRICES
PARA REDUCIR EL RUIDO SUBMARINO DEBIDO AL TRANSPORTE MARITIMO COMERCIAL Y SUS
EFECTOS ADVERSOS EN LA FAUNA MARINA”, las mismas expresamente indican que su ambito de
aplicacion alcanzara a todos |os buques comerciales, a excepcion de laintroduccion deliberada de ruido para otros
fines, como € sonar o e estudio de la actividad sismica. Estando por tanto orientadas a ruido incidental de las
operaciones de |os buques de transporte comercia en el medio marino para reducir |os posibles impactos adversos
sobre lavida marina

En otro orden de ideas, se hace saber que la normativa existente, vigente e inherente a esta Direccion en particular
y a la Prefectura en genera, se encuentra disponible y actualizada en la pagina web institucional
(https://www.argentina.gob.ar/prefecturanaval/reglamentacion) recomendandose su consulta.

Resta destacar que € presente, no consiste en una revision técnica del ESIA presentado, sino que tiene por
finalidad la consideracion de la normativa inherente a esta Direccién con relacion a la prevencién de la
contaminacion de las aguas proveniente de las actividades normales de los buques. Asi ello, no se realiza una
evaluacion exhaustiva de los posibles impactos descriptos, ni cumple la finalidad de evaluar los resultados del
EslA, lo cua resulta ser competencia excluyente de la cartera ministerial citada en e encabezamiento,
complementando asi las funciones propias de la Secretaria de Energia en lo que hace ala autorizacion y permiso
de las actividades de exploracion y explotacion de hidrocarburos.

En e caso del expediente que nos ocupay virtud de la reconocida cercania del proyecto (ruta logistica) con la



Reserva Natural de Objetos Definidos Geoldgicos y Faunisticos Restinga del Faro y la Reserva Natural Botanica,
Faunistica y Educativa “Puerto Mar del Plata’ cabria considerar la necesidad de brindar intervencion a la
Autoridad de Aplicacion en dicha materia. Sumado a esto, en NO-2020-57167465-APN-DNBI#MAD, la
Direccion Nacional de Biodiversidad del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible sefidla que el &rea CAN
102 se encuentra dentro del Sistema Marino del Rio de la Plata (SMRP). EIl SMRP fue identificado como un area
de gran relevancia bioldgica y ecoldgica y forma parte de una zona propuesta como de “&rea de ato valor de
conservacion”

Corresponde mencionar, que cercana a area CAN 102 se han presentado avisos de proyecto para actividades de
relevamiento sismico similares por parte de otras empresas licitantes, por lo cual seria recomendable la
comunicacion con las empresas titulares de permisos de exploracion de bloques adyacentes a proyecto a fines de
evaluar los efectos acumulativos y sinérgicos que podrian ocasionarse.

Con la informacién producida, elevo, conforme lo solicitado en € orden 3 por e Sr. Director Genera de
Seguridad Maritimay Portuaria.-
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