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BUENOS AIRES, 2 3 DIC 2016

VISTO el Expediente N° 10309/16, por el que se tramitan las Audiencias
Plblicas para tratar el Proyecto de Autopista de la Ruta Nacional N.° 19 San

Francisco-Cérdoba, Provincia de CORDOBA:; y

CONSIDERANDO:

Que mediante Resolucién N° 690/05 se aprobd el Reglamento General de
Audiencias Publicas de esta DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, que tiene por
objeto regular el proceso de las mismas.

Que dicho Reglamento establece que en caso de que en las Audiencias
Publicas surjan propuestas de las que deriven modificaciones al proyecto, éstas
seran evaluadas por esta DIRECCION NACIONAL, mediante criterios técnicos,
economicos y ambientales a fin de determinar su pertinencia y correspondiente
incorporacion.

Que el Reglamento también dispone que si de las evaluaciones surgiera que
las propuestas efectuadas no resultan viables, éstas seran desestimadas, debiendo
ésta Reparticién, notificar a los proponentes tal decision.

Que se convocod a la Consulta Publica en el marco de las gestiones de
financiamiento del Banco Interamericano de Desarrollo (BID) para la ejecucién del
Proyecto de Estudio de Ingenieria, Econémicos y Ambientales de la Autopista Ruta
Nacional N° 19 Tramo 1: San Francisco (Progresiva 01 + 080,80) - Cafada

% Jeanmarie ( Progresiva 33 + 500,00), Tramo 2: Cafiada Jeanmarie (Progresiva 0 +
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000,00) Arroyito (Progresiva 57 + 804,66) , Tramo 3: Arroyito-Rio Primero, Seccion 1:

(Progresiva 0 + 596,88) - (Progresiva 30 + 000,00) y Tramo 3: Arroyito-Rio Primero,
Seccion 2: Progresiva 30 + 000,00 - Empalme con Ruta Nacional N° 19 Actual
(Progresiva 64 + 304,14) en la Provincia de Cérdoba, dado que el citado organismo de
credito externo establece requisitos ambientales adicionales a los exigidos por la
normativa provincial, entre los que se encuentra la realizacién de una segunda
instancia de Audiencias Publicas adicional a la prevista en la normativa provincial.

Que la misma tuvo por objeto informar a la poblacién y organizaciones
publicas, privadas y no gubernamentales, que se encuentran en el area de influencia
de los proyectos, sobre los aspectos de las obras que se pretenden proyectar y
recoger informacion, expectativas e inquietudes de la comunidad al respecto.

Que el dia 25 de agosto se llevé a cabo en la Ciudad de Arroyito, Provincia
de CORDOBA, la Consulta Publica correspondiente al Proyecto de Autopista Ruta
Nacional N° 19 Tramo 1: San Francisco (Progresiva 01 + 080,80) - Cafada
Jeanmarie ( Progresiva 33 + 500,00), Tramo 2: Cafiada Jeanmarie (Progresiva 0 +
000,00) Arroyito (Progresiva 57 + 804,66) , Tramo 3: Arroyito-Rio Primero, Seccion 1:
(Progresiva 0 + 596,88) - (Progresiva 30 + 000,00) y Tramo 3: Arroyito-Rio Primero,
Seccion 2: Progresiva 30 + 000,00 - Empalme con Ruta Nacional N° 19 Actual
(Progresiva 64 + 304,14), Provincia de CORDOBA.

Que en el Informe Final de cierre de la Consulta Publica, que cuenta con la
conformidad del Sefior Administrador General al pié de la Nota N° 862/16 C| obrante
a fs. 349, se detallan las propuestas y requerimientos realizados por los participantes

~de la Consulta Publica.
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Que el mencionado Informe Final de Cierre se encuentra publicado en la
pagina de Internet de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD conforme a lo
dispuesto en el Reglamento General de Audiencias Publicas.

Que los aportes de los participantes de la Consulta Publica fueron
debidamente merituados y considerados conforme a lo dispuesto en el mencionado
Reglamento y los resultados de este proceso forman parte del Informe de
Evaluacion de la Consulta Publica.

Que tomo intervenciéon de su competencia la COORDINACION GENERAL
DE ADMINISTRACION Y FINANZAS a fojas 383.

Que la COORDINACION DE INGENIERIA y el SERVICIO DE ASUNTOS
JURIDICOS han tomado la intervencion que les compete, expidiéndose esta ultima
favorablemente mediante Dictamen N° 62003 de fecha 16 de Diciembre de 2016, no
existiendo por lo tanto, objeciones de indole legal que oponer a la prosecucion del
tramite.

Que la presente se suscribe en ejercicio de las atribuciones conferidas por el

Decreto Ley N° 505/58, ratificada por Ley 14.467.

Por ello,
EL ADMINISTRADOR GENERAL DE LA DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
RESUELVE:
ARTICULO 1°.- Apruébase el informe de Evaluacion de Consulta Publica realizada

el dia 25 de agosto de 2016 en la Ciudad de Arroyito, Provincia de CORDOBA,

obrante a fs. 352/376.
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ARTICULO 2°.- Téngase por cumplimentado el procedimiento de Audiencia Publica,
en el marco de las disposiciones del “Reglamento General de Audiencias Publicas
para el Poder Ejecutivo Nacional” aprobado por el Decreto N.° 1172.

ARTICULO 3°.- Publiquese el Informe de Evaluacién de Consulta Publica en la
pagina de Internet de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.

ARTICULO 4°.- Convalidanse todo lo actuado para la presentacion y publicacion del
Informe de Cierre y el Informe de Evaluacion de Consulta Publica.

ARTICULO 5°.- Tomese razén a través de la SUBGERENCIA DE DESPACHO Y
MESA GENERAL DE ENTRADAS quien comunicara por medios electronicos a las
areas intervinientes y pase al 2° DISTRITO-CORDOBA, quien notificara a las partes
intervinientes en la Consulta Publica; a la COORDINACION GENERAL DE
INGENIERIA Y OPERACIONES (COORDINACION DE INGENIERIA vy
COORDINACION EJECUTIVA DE INVESTIGACIONES Y DESARROLLO DE
OBRAS), a la COORDINACION GENERAL DE ADMINISTRACION Y FINANZAS vy al

SERVICIO DE ASUNTOS JURIDICOS. Cumplido, vuelva a la primera de las

% dependencias nombradas para su archivo.
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INFORME DE EVALUACION DE LA AUDIENCIA PUBLICA - ARROYITO
PREGUNTAS:

Participante: Gorzardelo Andrés:
Consulta: Bueno, buenos dias, yo soy de la localidad EL Tio, y eh al sur de El Tio

pasa la autovia, tenemos el campo ahi en la zona, y hemos estado padeciendo
problemas de inundacion dos afios consecutivos y bueno la pregunta mia es
concretamente si se va a tener en cuenta, o sea se va a hacer un trabajo conjunto con
recursos hidricos, o el tratamiento del agua para, para terminar con este problema
porque a mi entender la actual traza de la ruta 19, actia como dique y no permite el
escurrimiento de las aguas, entonces creo que es importante que sea haga una obra
digamos que no traiga mayores problemas.

La Autopista fue proyectada, haciendo los calculos hidraulicos necesarios para
garantizar el escurrimiento de las aguas superficiales, de manera que no se generen
perjuicios o inundaciones en la zona a causa de la obra en si misma.

De todas maneras, se esta realizando una verificacion hidraulica en conjunto con la
Secretaria de Recursos Hidricos de la provincia de Cérdoba, con los datos de las
lluvias acaecidas en el afio 2016, de manera que no se generen perjuicios en ningun
campo a causa de la obra.

Participante: Walter Ardiles.

Consulta: Buenos dias, soy ingeniero representante técnico del gasoducto Pilar -
Arroyito propiedad de Arcor y mi consulta esta dirigida principalmente al area técnica
para conocer la traza de la autopista y tener precision del o de los puntos donde la
autopista va a interferir con el gasoducto de alta presion, todo pensado del punto de
vista de hacer un trabajo coordinado y ambas partes conformes para cumplir con las
normas minimas de seguridad que nos impone el ente no, en este caso Enargas.

-: Perfecto, muchas gracias.

- No, gracias a ustedes

Luego de habernos puesto en contacto via mail con el Ing. Walter Ardiles, le
solicitamos nos envie informacién sobre la traza del gasoducto Pilar — Arroyito.

La informacion remitida contenia las coordenadas GPS del primer tramo del
gasoducto.

En las siguientes imagenes satelitales se puede observar la traza del gasoducto y su
interseccion con el proyecto de la Autopista R.N.N° 19, esta interseccion se produce
en la progresiva 4+950 aproximadamente.

En la etapa constructiva se tendra en cuenta, a los efectos de realizar las
protecciones reglamentarias, Normas minimas de Seguridad, etc.

Vialidad Nacional se pondra en contacto directamente con el ente de regulacion

correspondiente.






Participante: Andrés Giuconni

Consulta: ElI motivo por el que solicite es para entregar documentaciéon en la cual
hago solicitud, digamos evitar el encerramiento del camino transversal que une la
curva y cruza la autopista, creo que usted ya conoce porque la audiencia de ayer he
manifestado todas esas inquietudes, después les puedo dejar la documentacion o lo
hago en este momento, usted dira.

-: Déjela ahora, por favor.

-: Bien, gracias.

Entendiéndose que el camino al cual se refiere el Sr. Andrés Giuconni es el indicado
en color rojo en la imagen satelital que se muestra a continuacion:

Se informa que para llegar desde el sur por el camino de la Curva hasta la actual
R.N.N° 19, deberan realizar por colectora 400 m. hasta el camino de sirga del puente
sobre el Rio Primero, lugar por el cual podran atravesar la Autopista para luego
retomar por el camino de la ribera del rio o volver por colectora hasta el camino de la
curva. Tal movimiento se muestra en la foto satelital siguiente. En color amarillo el
camino de ribera del rio y en color verde si se opta por tomar colectora.



Participante: Leonardo Arrigui.
Consulta: Hola, si somos productores de la zona misma que el sefior Gastarderlo

desvio hacia el sur, eh y bueno lo que tenemos hay un problema con el tema del
agua, ya hace varios afios porque en una parte viene el agua que corre de norte a sur
y cuando llega la traza de la autopista ahi empieza a cambiar el recorrido el agua, va
de este a oeste, queriamos saber si hay algun estudio de eso para ver si, bueno, no
sé si se le da alguna solucion o va a ser tipo dique como dice Gastardelo no se habria
que ver porque si ahi en esa parte de la autopista siempre corre de este a oeste,
cambia, viene de sur a norte y después cambia de este a oeste, bueno, esa era mi

inquietud nada mas.

La Autopista fue proyectada, haciendo los calculos hidraulicos necesarios para
garantizar el escurrimiento de las aguas superficiales, de manera que no se generen
perjuicios o0 inundaciones en la zona a causa de la obra en si misma.

De todas maneras, se esta realizando una verificacion hidraulica en conjunto con la
Secretaria de Recursos Hidricos de la provincia de Cdrdoba, con los datos de las

lluvias acaecidas en el afo 2016.

Pero podemos confirmarle que la Autopista no va a actuar como dique generando
inundaciones al sur de la misma.



Participante: Claudio Raul Lopez
Consulta: Como anda, buen dia, queria preguntar a qué distancia pasa de la
localidad de El Tio porque yo tengo un terreno y queria saber bien, no cierto.

La Autopista estara ubicada a 7,8 km de la localidad de El Tio. Para mejor proveer se
adjunta una foto satelital donde se indica en color magenta la linea por la cual pasara

la misma.

Participante: Aldo Oloco-:
Consulta: Hola, bueno, la inquietud mia seria la misma que tiene el sefior Gastardelo

y el sefor Arrigui, el problema que tenemos, el escurrimiento de las aguas ahora, y
estamos todos en la misma linea los campos, las cosas, queriamos ver qué solucion
nos pueden dar, o sea, si va a venir la autopista con un canal junto para escurrimiento
de las aguas o como va a ser eso, que no sea que vamos a estar peor que antes, que
tengamos un dique que con el tema de la autopista. Gracias.

La Autopista fue proyectada, haciendo los calculos hidraulicos necesarios para
garantizar el escurrimiento de las aguas superficiales, de manera que no se generen
perjuicios o inundaciones en la zona a causa de la obra en si misma.

De todas maneras, se esta realizando una verificacién hidraulica en conjunto con la
Secretaria de Recursos Hidricos de la provincia de Cérdoba, con los datos de las
lluvias acaecidas en el afio 2016.

Pero podemos confirmarle que la Autopista no va a actuar como dique generando

inundaciones al sur de la misma.



Participante: sefiora Ma. José Delfino
Consulta: Si, no yo lo que quisiera saber los caminos accesos a los pueblos, caminos
rurales, cuanto es el ancho que debe tener aproximadamente para hacer la ruta. Eso

no mas.

Los caminos de accesos a los pueblos seran pavimentados de 7,30 m de ancho, con
banquinas de tierra de 3 m a cada lado. Y la zona de camino necesaria es de entre 30

y 40 m.

Participante: sefior Alberto Sanpedro.

Consulta: Bueno, yo estamos en la misma zona aca con el sefior también, una de las
preguntas ya la hizo el sobre el sistema hidrico y que sucederia, otra de las
preguntitas que tengo, es que va a pasar con la escuelita rural, hay una escuelita casi
en la esquina, o sea, camino publico de por medio, de mi campo, hay una escuelita,
va a desviar la traza entrandose al campo nuestro o que lo que sucedera, eso es lo
que quiero saber, o sea si toma un desvio internandose adentro, eso es la pregunta.

Estamos?

La Autopista fue proyectada, haciendo los célculos hidraulicos necesarios para
garantizar el escurrimiento de las aguas superiiciales, de manera que no se generen
perjuicios o inundaciones en la zona a causa de la obra en si misma.

De todas maneras, se esta realizando una verificacién hidraulica en conjunto con [a
Secretaria de Recursos Hidricos de la provincia de Coérdoba, con los datcs de las
lluvias acaecidas en el afio 2016, de manera que no se generen perjuicios en ningun
campo a causa de la obra.

Con respecto a la escuela rural, la misma se encuentra aproximadamente en la
progresiva 30+450, la Autopista no tocara a la misma ni a los limites de su terreno, la
obra se implantara al sur del establecimiento.

A continuacion se muestra en un croquis la ubicacion de la Autopista y de la escuela
rural, como puede observarse se construira un paso “bajo nivel” para que los
alumnos, docentes y padres puedan pasara de un lado a otro de la Autcpista, de
manera de no generar una barrera entre el establecimiento educativo y el entorno y
proveer un cruce seguro a los peatones.

Notese que el croquis se encuentra “de cabeza”, es decir arriba esta el sur y abajo
esta el norte. De la misma manera hacia la derecha se encuentra Cordoba y hacia la
izquierda se encuentra San Francisco.
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ARltonivel en correspondencia con establecimiento escolar

Participante: Alfredo José Ferrato

Consulta: Que tal, buenos dias, primero que nada felicitarlo por la exposicién que
han realizado y bueno estamos hablando todas las personas que somos vecinos a un
tramo que es conocido como la de la San Martin, bueno mi preocupacion es
basicamente la misma que mostraron los vecinos y queria que hicieran mas hincapié
en cuanto al, al desague que tiene la autopista, que comentaran sobre eso porque
bueno, todo proyecto trae sus ventajas y desventajas, y bueno, o sea, pienso que, o
sea que lo que tenga que ver con esa cuenca pueda llegar a funcionar, digamos si se
hacen las cosas de manera correcta pero también puede traer complicaciones porque
ultimamente donde se ven vias de escape del agua, de desagte, la gente debido a
que, bueno, a los problemas que han sucedido, lo busca como vias de escape
continuar entonces eso puede resultarles un problema para nosotros y bueno una
nueva necesidad para ustedes que van a tener que encontrarle la vuelta al tema, eh
bueno eso seria basicamente, y después bueno, hacer hincapié también en cuanto
corresponde del camino, como seria eso de los metros que se expropiaria, no tengo
mas nada para decir.



La Autopista fue proyectada, haciendo los calculos hidraulicos necesarios para
garantizar el escurrimiento de las aguas superficiales, de manera que no se generen
perjuicios o inundaciones en la zona a causa de la obra en si misma.

De todas maneras, se esta realizando una verificacion hidraulica en conjunto con la
Secretaria de Recursos Hidricos de la provincia de Cdérdoba, con los datos de las
lluvias acaecidas en el afio 2016, de manera que no se generen perjuicios en ningun
campo a causa de la obra.

Pero podemos confirmarle que la Autopista no va a actuar como dique generando
inundacicnes al sur de la misma.

Con respecto a la zona de camino necesaria se expropiaran 120 m de ancho a lo
largo de toda la traza de la Autopista, con excepcién de la zona de los distribuidores
en los cuales se expropiara lo necesario para los mismos, es variable segun la
tipologia del intercambiador.

De todas maneras personal de Vialidad Nacional del Distrito Cdrdoba, se pondra en
contacto con cada uno de los propietarios afectados por la traza de la Autopista para
comunicarles que sector se le afectara.

Participantes: Elsa Sanpedro en representacion de Edgar Ruben e Ismael Martin.
Consulta: Hola, este y nosotros en la misma de ellos porque estamos todos ubicados
en la, en una zona determinada ahi de la cremeria San Martin, no sabemos cuanto
nos va a ocupar la autovia ya que tenemos pocas extensiones de campo, por donde
va a pasar.

Con respecto a la zona de camino necssaria se expropiaran 120 m de ancho a lo
largo de toda la traza de la Autopista, con excepcidn de la zona de los distribuidores
en los cuales se expropiara lo necesario para los mismos, es variable segun la
tipologia del intercambiador.

Por otro lado personal de Vialidad Nacional del Distrito Cordoba, se pondra en
contacto con cada uno de los propietarios afectados por la traza de la Autopista para
comunicarles que sector se le afectara.

Participante: Maximino Juan Carlos

Consulta: Si, buenos dias, eh yo también soy vecino de la zona, mi consulta era
sobre la traza, si la escuelita que se ha citado anteriormente, iba a pasar al norte o al
sur de la escuela, porque ahi modificaria ciertas cosas en la traza. Y la otra ver, las
vias de escurrimiento donde se encuentran. Nada mas. Muchas gracias.

lLa Autopista fue proyectada, haciendo los calculos hidraulicos necesarios para
garantizar el escurrimiento de las aguas superficiales, de manera que no se generen
perjuicios o inundaciones en la zona a causa de la obra en si misma.



De todas maneras, se esta realizando una verificacién hidréulica en conjunto con la
Secretaria de Recursos Hidricos de la provincia de Coérdoba, con los datos de las
lluvias acaecidas en el afio 2016, de manera que no se generen perjuicios en ningln
campo a causa de la obra.

Pero podemos confirmarle que la Autopista no va a actuar como dique generando
inundaciones al sur de la misma.

Con respecto a la escuela rural, la misma se encuentra aproximadamente en la
progresiva 30+450, la Autopista no tocara a la misma ni a los limites de su terreno, la
obra se implantara al sur de! estabiecimiento.

A continuacion se muestra en un croquis la ubicacion de la Autopista y de la escuela
rural, como puede observarse se construird un paso “bajo nivel” para que los
alumnos, docentes y padres puedan pasara de un lado a otro de la Autopista, de
manera de no generar una barrera entre el establecimiento educativo y el entorno.
Nétese que el croquis se encuentra “de cabeza”, es decir arriba esta el sur y abajo
esta el norte. De la misma manera hacia la derecha se encuentra Coérdoba.y hacia la
izquierda se encuentra San Francisco.
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Participante: Patricia Veinoti.

Consulta: Si buenos dias, eh bueno yo vengo en representacion de mi madre porque
ella no pude venir, bueno estoy en toda la zona esa de la San Martin y que hablaron
de la zona de El Tio, y bueno es todo la misma inquietud si pasa por ahi, por el
campo, el tema hidraulico, del agua, del escurrimiento, de todo eso. Muchas gracias.

A continuacion en la imagen satelital se muestra el campo de la Sra. Veinoti. Puede
observarse que la Autopista pasara por la margen norte del mismo. Se le expropiaran
una franja de entre 100 / 120m. sobre la margen norte.

La Autopista fue proyectada, haciendo los calculos hidraulicos necesarios para
garantizar el escurrimiento de las aguas superficiales, de manera que no se generen
perjuicios o inundaciones en la zona a causa de la obra en si misma.

De todas maneras, se esta realizando una verificacién hidraulica en conjunto con la
Secretaria de Recursos Hidricos de la provincia de Cdérdoba, con los datos de las
lluvias acaecidas en el afio 2016, de manera que no se generen perjuicios en ningun

campo a causa de la obra.
Pero podemos confirmarle que la Autopista no va a actuar como dique generando

inundaciones al sur de la misma.
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Participante: Maria Teresa Drueta

Consulta: Buenos dias, mire yo soy una de las mas damnificada por esta ruta, a mi
me corta el campo a la mitad en forma de vibora, expliqueme como voy a hacer para
pasar de un lado para otro primero, y después mi campo no tienen problema de
inundacién, mi campo no se inunda porque esta en una loma, o sea yo quiero saber,
me lo corta por la mitad en forma de vibora, como hago yo para pasar de un lado para
el otro y esta aca conmigo presente mi socio, el sefior que trabaja conmigo, ahora
quiero una botella de agua porque creo que me voy a desmayar

-: eh disculpeme, yo soy hermano de Maria Teresa, eh. el problema esta en el tramo
dos, habia mojoneado vialidad nacional hace unos afios un camino lateral al campo y
ahora por una cuestion, creo que de ambiente por la zona de ******** esa traza se
desplaza del camino vecinal hacia la actual ruta 19 entonces, ahi se genera una
diagonal donde hay varios campos afectados y bueno, eh, nos preocupa porque es un
campo de 200 hectareas cortado al medio en una diagonal, inutilizado total, entonces
yo le queria pedir a las autoridades que por favor revisen esa parte de la traza porque
hay varias personas afectadas y creo que ********* yo lo conozco desde que naci, es
una zona que tiene mas agua o menos agua, el unico problema que tiene, creo que si
pueden considerar esa traza por favor lo solicitamos porque son varios campos que
estan afectados en forma de diagonal, hay caminos rurales, yo creo que pueden rever
la situacion y utilizar esos caminos rurales. Le solicitaria eso.

-: Me podria decir su nombre?

-: Drueta José Luis

-: Asi lo anotamos José Luis Drueta, gracias.

A ~AntimiiariAR bprm ¥ Irmarion catalital 1A T aleTalls - ~ HAnicts 2 N
A continuacion se muestra en una imagen satelital la ubicacion de la Autopista R.N.N
40 s al ~arAt IR, L oy Fon g [ L Np— .
19 y el campo propiedad de la Sra. Maria Teresa Drueta.

11



En todo el disefio de la Autopista se maximizo la utilizacion de caminos rurales o
hacer coincidir la traza con divisorias de campos buscando como objetivo minimizar la
afectacion.

En la zona de la Caflada de Jeanmarie, ademas se tenia la restriccion impuesta por la
Secretaria de Ambiente de Cdrdoba, que dispuso la NO afectacion del humedal
mencionado. Por tal motivo al este y ceste de la Cafiada se utilizaron caminos
vecinales, pero en la zona de la Cafiada la traza de Autopista deberia coincidir con la
traza actual de la Ruta Nacional N° 19. A esto se debe que a ambos lados de la
Canada la Autopista se haya disefiado con alineamientos a 45°.

Por lo mencionado anteriormente en algunos pocos casos no fue posible respetar la
premisa de aprovechar los caminos rurales y el proyecto afecté algunos campos en
“forma diagonal”, dividiéndolo en dos, tal es el caso del campo de la Sra Drueta.

Se estuvo analizando la posibilidad de un re disefio de esa zona de la Autepista, pero
no es viable técnicamente.

En este caso particular el campo se encuentra ubicado entre las progresivas 8+500 y

9+900. El “paso” mas cercano para atravesar de un lado a otro la Autopista es en la
progresiva 12+900. Es decir que tendran que ir por colectora 2000 m hasta el
intercambiador, cruzar y luego volver por la calle colectora.

12



Participante: Vignolo Miguel

Consulta: Estoy de acuerdo perfectamente con lo que decia este sefior, me ha
anticipado, yo le he observado cuando han llegado hasta mi casa, justamente de ese
motivo no me afecta en nada a mi, les quiero anticipar, pero si puede afectar a través
del tiempo, el transito y los accidentes que pueden suceder como los que han
sucedido esta mafiana y que todos los han podido conocer, me parece que esa ruta
no tiene sentido, el integrarse a la actual ruta, han hecho otras cosas me parece
bastante bien y han tenido, han tomado todos los recaudos, pero si van por el tema
econémico, entre que dafian campos en cruces asi como estan diciendo, y a través
del tiempo pueden suceder accidentes me parece que eso se tendria que tomar en
cuenta por unos pocos kilémetros y continuar la traza en forma recta como ya lo
vienen haciendo desde San Francisco hasta ese sector, no cierto, porque tienen que
acceder la ruta 19 actual y volver a dejarla de lado, eso va a originar a través del
tiempo muchas accidentes que se podrian tratar de evitar, una cosita mas que quiero
también darlo a conocer, no se hablo nada de, hay en la zona mas cercana a San
Francisco un sector de que se ha negado mucho de que afos atras no se hacia, y
bueno habria que tratar de tenerlo en cuenta para ver si se puede evacuar toda esa
agua hacia, o hacia el Parano o bien hacia Mar Chiquita, pero Mar Chiquita me parece
que si todos caemos para el mismo lado va a rebalsar también, asi que bueno habria
que tenerlo un poquito en cuenta a todas esas cuestiones que estaria enumerando.
Desde ya un millén de gracias.

vt i el e R \ b s s R e S [ T ¥ R —
respecto al sector en que la Autopista se superpone con la Actual R.IN.N® 19, es

requerimisnto de la Secretaria de Ambiente de Cordoba, para conservar el
s TR 1 s
a Canada de Jeanmarie.
ey R e e L (e C | [ o T ol S Ll T I = for X
> la Autopista en superposicion con la Ruta 19, se ha realizado respetado

mas altos estandares de seguridad vial, permitiendo el ingreso y egreso a traves
de intersecciones a distinfo nivel, lo gue permite separar los transitos y que las
entradas y salidas se produzcan por carriles disefiados especialmente para ello.

Contrariamente a lo que indica en su inquietud en Sr. Vignolo Miguel, que los

accidentes van a aumentar o van a seguir ocurriendo, los mismos van a disminuir.

Participante: Gandolfo Horacio y Bartolome Oscar.

Consulta: Si, me presento, soy Horacio Guido Gandolfo junto con mi hermano Oscar
vamos a poner con respecto al trazado del tramo uno y en particular donde tenemos
nuestros inmuebles rurales.

Aca hay un memorandum que yo se lo voy a entregar luego a la ingeniera que vamos
a darle lectura y luego lo van a ampliar mi hermana, en particular. Nosotros hacemos
énfasis en el impacto ambiental, que consideramos que el trazado de la autopista no
lo contempla. Voy a los puntos a los que voy a darle lectura.

PRIMERO: Me baso en siempre en el estudio ambiental de Consulbaires. No? En la
introduccion ese estudio ambiental hace referencia a las evoluciones técnicas
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efectuadas en la zona de cobertura de la autopista a efectuar, refiriendo que en el
tramo 1, San Fransisco-Jeanmarie fue evaluado en el afio 2010 por RIAC SRL,
pagina 4, por lo que consideramos que estaria desactualizada atento a que las
condiciones ambientales han variado en estos ultimos afios por los fendmenos
climaticos que derivaron en una zona de mas de 40000 hectareas anegadas entre
San Francisco y Devoto.

Tal como se indica en el Informe Estudio de Integracion, Complementariedad vy
Sintesis de los Estudios de Evaluacién de Impacto Ambiental de! Proyecto de
construccion de autopista en la RN N° 19 en la seccién comprendido entre las
localidades de San Francisco y Montecristo en la Provincia de Cdérdoba “La finalidad
del Informe fue la realizacion de una integracion, homogeneizacion, actualizacion y
eventualmente un completamiento de los aspectos significativos desarrollados en los
EslA mencionados en el parrafo anterior, integrando los potenciales impactos
ambientales y sociales a nivel de todo el corredor comprometido (San Francisco-
Montecristo).

El estudio de actualizacion encomendado por el Banco Interamericano de Desarrollo
incluyo, una actualizacion de la linea de base, la revision de los impactos ambientales,
la elaboracion de nuevas medidas de manejo, complementarias a las propuestas en
los estudios ya realizados, organizando las recomendaciones en un Plan de Gestion
Ambiental y Social Gnico para todo el corredor, en cumplimiento con las normativas
ambientales vigentes a nivel nacional, provincial y local y con las politicas aplicables
del BID antes mencionadas, asi como las Especificaciones Técnicas Ambientales
ajustadas a todo el Proyecto”. (Pag. [V-Resumen Ejecutivo y pagina 1-Capitulo 1)

SEGUNDO: Dice ese estudio ambiental que el volumen de tierra necesario para los
terraplenes ascendera a 10500000 m3 y que el volumen para la estacién lateral
totalizaria un 30% mas, o sea, se le suma 3150000 m3 que se obtendrian en canteras
ubicadas a orillas de los rios primero y segundo. Consideramos que esos volumenes
se utilizarian solo para el tramo San Francisco-Devoto, si se efectua, no?, por el
rellenado de las trazas proyectadas, lo que acarraria un verdadero desastre
ambiental, mas aun, en una zona anegada, la debera desaguarse previamente.
Ademas del acarreo y traslado en camiones de esa tierra con la contaminacion que
ello acarrearia.

El Informe en el Capitulo 2 (Pag. 40) da cuenta de la totalidad de los volumenes de
tierra necesaria para toda la longitud del tramo en estudio, San Francisco-Rio Primero
(155.4 km). El volumen necesario de terraplén asciende a 10.500.000 m3 Esta cifra
corresponde al volumen total requerido, del cual se deducen la extraccion lateral
(30%) que alcanzaria los 3.150.000 m3
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PUNTO TRES: Hace referencia el estudio, que en el tramo 1 "zonas de bafiados y
pantanos pequeias y esporadicas lagunas de 3000 km2, donde los derrames cruzan
la autopista proyectada". Situacién que se ha vivido estos Ultimos afios, en que las
aguas cruzaron la Ruta 19 de norte a sur formandose un embalse natural. Mas las
aguas derramadas por la ciudad de San Francisco y la localidad de Devoto, que con
el trazado de la autopista se formaria un verdadero dique de contencion en la zona
rural Devoto-San Francisco. Las cuencas hidricas son varias en ese framo 1 vy la
correspondiente a la zona rural de Colonia Malvertina es una cuenca cerrada, lugar
donde se proyecta pasar la autopista en su centro mas bajo con los consabidos de
trabajos de rellenado al que hicimos referencia con anterioridad.

PUNTO CUATRO: En cuanto a los Ultimos efectos climaticos del Nifio, al que refiere
el estudio como "reciente", pagina Xll, pues afecto a toda esa zona del tramo 1.
Estando programados por la secretaria de recursos hidricos de la provincia de
Cordoba, los canales a realizar por el consorcio canelero centro-este, ya formado. La
cooperativa eléctrica y la municipalidad Devoto, los que no fueron consultados, los
que serian incompatibles con el trazado de la autopista ¢,Se podria salvar el curso
normal de los canales con un ruta paralela a la actual ndmero 19, como la tenia
proyectada la Direccion Provincial de Vialidad el afio pasado? Cuya copia, me
comprometo, se la voy a entregar a la ingeniera. Ademas la nueva autopista
acrecentaria los dafos a la red eléctrica rural e interurbana, que ya esta seriamente
dafiada por los caminos intransitables y campos anegados. La que es reparada con
lanchas las lineas eléctricas actualmente averiadas.

PUNTO CINCO: También cierra el informe cuando habla de la hidrografia superficial
del tramo 1, pagina XllI, lo que se contradice con lo explicado supra por la cuenca
cerrada de la zona rural de Malvertina y las aledafas, al sur y al norte de ruta 19.
punto seis: asi mismo, hace referencia el informe, a la actual ruta 19 como pasivo
ambiental, la que no tiene el caracter de tal, pues hace mas de medio siglo que
cumple su funcion, solucionable con su reparacion y la construccion de otra mano
paralela para establecer una autovia, a semejanza de la que une San Francisco con
Santa Fe. La calificacion de pasivo ambiental no es nada mas, una argucia técnico
juridica para desechar el proyecto de una ruta paralela.

} 10 que la fespuesia sera Lniicada.

_0s puntos 3, 4 y 5 se consideraran asociados por |

4]
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El contenido de las observaciones formuladas por los vecinos firmantes fueron
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efectuadas tomando como referencia el Estudio Ambiental reciente (l.“f-.ni?."(,.ai@ ae
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Integracion, Complementariedad y Sintesis) y en particular basados en el Resumen
Ejecutivo.

Consultados en ocasion de la Audiencia los vecinos de referencia indicaron no haber
asistido a las Audiencias previas ni haber leido el Estudio de Impacto Ambiental
especifico del Tramo 1, tramo en el que sitlan sus comentarios.

El Estudio original realizado por los consultores a cargo del Tramo 1 describen en los
términos expresados en el Punto 3 por los vecinos, a todo el sistema hidrico de la
cafiada Jeanmaire: “La supeificie del sistema hidrico de la Canfada Jeanmaire,
definida en el tramo donde los derrames cruzan el camino en estudio y proyecto, es
del orden de 3.090 Km2. Por las caracteristicas hidroldgicas del sistema, en particular
por la presencia de numerosas zonas de bafiados y pantanos, pequenas y pasajeras
lagunas y en general areas de evapotranspiracion, no se localizan centros urbanos
importantes, soélo algunas localidades como El Arafiado, el resto de los sitios
habitados son parajes de escasa significacion”..

Es un dato las condiciones de bajos con acumulacion de agua que presenta buena
parte del area de estudio, la que a su vez suma pérdida de vegetacién original y
modificaciones de la cubierta vegetal por actividades productivas, formulando un
cuadro ambientalmente sensible, el que se ha tenido particularmente en cuenta tanto
en la alternativa seleccionada para la traza como con el sistema de drenajes.

A través de ambas condiciones de disefio de ingenieria se ha procurado mitigar la
afectacion a campos productivos utilizando caminos rurales existentes, el
mantenimiento de un tramo de la actual RN N°19 en el cruce de la Cahada de
Jeanmaire y el dimensionamiento de las alcantarillas con el objetivo de buscar la
mayor transparencia que garantice un escurrimiento efectivo de las aguas.

Por otra parte el analisis de la documentacion existente para realizar el Informe
Integrado ha tenido en consideracion la informacion y el diagnéstico elaborado por la
Consultora Ruiz y Asociados S.R.L. en 2010, que abunda en analisis sobre el érea de
referencia en el que se considera la situacion de los drenajes y canales asi como los
proyectos provinciales. A estos se agregan las consultas a las autoridades de la SS
de Recursos Hidricos provincial y las consultas publicas realizadas oportunamente.

Asimismo, hay que tener en cuenta que el Tramo 1 de la traza proyectada tiene la
aceptacion de la SS de Recursos Hidricos de la Provincia segin notificacién incluida
en Expediente 0416-058811/2010 de fecha 08-06-2010.
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REF. EXPTE. W° D415-D5881 72010 — AREA DE RECURSOS HIDRICGS ¥ OBERAS
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Finalmente, la misma SS de Recursos Hidricos ha reconocido con cedula de
notificacion referida al Expediente 0416-007481/2016/Cuerpos |, Il y Il de fecha
01/08/2016.1a factibilidad hidraulica a la totalidad de la traza San Francisco-Rio
Primero de la que es parte el citado Tramo 1, instrumento que se produce luego de
los sucesos mas recientes de lluvias e inundaciones indicando, no obstante que, en
el marco del otorgamiento de dicha factibilidad “ ...si bien resulta del analisis del
proyecto presentado que el mismo se adecua a las situaciones climaticas ocurridas en
la dltima década en su zona de influencia directa, se solicita a esa Direccion Nacional
de Vialidad que al momento de realizarse la ejecucion de la obra, se realice una
evaluacion/revisién de la metodologia utilizada para el calculo de los caudales y
disefio de las obras de arte, en particular en los dos primeros tramos del
proyecto...”.La revision solicitada es “...a modo de ajuste de proyecto atento a sus
caracteristicas territoriales producidas en el sector por los fendmenos climaticos de
precipitaciones pluviales intensas y prolongadas ocurridas en el periodo 2014-

2016"....
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PUNTO SEIS: Asimismo hace referencia el informe a la actual ruta 19, como pasivo
ambiental lo que no tiene el caracter de tal, pues hace mas de medio siglo que cumple
su funcién, solucionable con su reparacién y la construccion de otra mano paralela
para establecer una autovia a semejanza de la que une San Francisco con Santa Fe.
La calificacion de pasivo ambiental no es nada mas que una argucia técnico-juridica
para desechar el proyecto de una ruta paralela.

El Informe Ambiental Integrado hace referencia en su texto al concepto de pasivos
ambientales referido a la actual RN N°19, la que en el tramo de referencia sera
mayoritariamente reemplazada por la nueva traza de la Autopista

Asi se dice”...se considera que el abandono de la actual RNN°19, es un pasivo
ambiental de relevancia y es menester establecer su mantenimiento, habida cuenta
que se transformara en una via de comunicacién muy usada por las comunidades

locales”.

Esta consideracion se basa en que, como se dice el Informe, se entiende como pasivo
ambiental “...al comurrto de dafios ambientales, en términos de contaminacion del
agua, del suelo, del aire, del deterioro de los recursos y de los ecosistemas,

producidos por una actividad determinada, durante su funcionamiento ordinario o por

i

accidentes”.

Justamente, es el medio siglo al que hacen mencién los vecinos, el que ha producido

- b

el deterioro amb ||td por el f uncionamiento de la ruta como tal.

Lejos de constituir una “argucia politica” como la califican los vecinos, es en ese
sentido que se considera su condicién de pasivo ambiental, siendo indispensable
asegurar su mantenimiento, habida cuenta que se transformara en una via de

comunicacion muy usada por las comunidades locales.

Atento a ello la DNV ha indicado que sera el Estado Nacional o en su defecto el
provincial quienes se hagan cargo de garantizar el adecuado funcionamiento de la
misma.

PUNTO SIETE: cae en contradicciones ese estudio de impacto ambiental, cuando
dice que se aprovecharia un tramo de diez kilbmetros en la Cafiada Yelmer,
preguntamos ¢por qué no se podria aprovechar la mano actual de la ruta 19 entre
Devoto y San Francisco? como lo determino, el afio pasado, la Direccion provincial de
vialidad, en su proyecto de autovia, con el consabido ahorro de costos, que abarataria
la obra en mas de un 50% en el tramo uno.

PUNTO OCHO: en cuanto a las medidas de mitigacién del impacto ambiental, hace
referencia el estudio, a la movilizacion de tierra, en los volumenes ya referidos, y en
cuanto a la expropiacién, se ahorraria, por lo menos, un 40% al hacer una ruta
paralela a la ruta 19 actual, evitando que, alrededor de mil hectareas de campo, de lo
mejor de la zona agricola del sector uno, dejen de producir. Lo mismo, en lo referente
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a la hidrologia, pagina 133, cuando hace referencia a forma genérica, a una
recomposicion de Patron general de drenaje, sin especificar la manera de encarar la
solucion en las zonas rurales hoy tapadas por las aguas, en que se proyecta la
autopista.

Las observaciones N°7 y 8 se responden de manera conjunta dado su contenido.

Lejos de constituir una contradiccion, el aprovechamiento de un tramo de la actual
RNN°®19, responde a una estrategia amplia que incluye 154km de traza vial. Ellos
fueron resueltos con la aplicacion de criterios ambientales al disefio de ingenieria del
proyecto, como bien se indica en la pagina 44 del capitulo 2 del Estudio Integrado.

Los mismos se refieren a la Seleccién de los Trazados del Proyecto, la accesibilidad a
actividades y predios frentistas, minimizar la afectacion de humedales, la conectividad
transversal de |la Autopista con caminos provinciales, locales o rurales, los accesos a
los nucleos urbanos y para la seleccidon de areas de yacimientos de materiales para la

obra.

Como comentario adicional debemos agregar que la traza respondi¢ a su condicion
de Autopista y no Autovia, formando parte de una estrategia de Politica Vial Nacional,
con exigencias especificas de seguridad vial, manteniendo en lineas generales una
condicion geométrica de paralelismo con la actual RNN"19.

Por otro lado, no es cierto que se ahorraria una 50 % del costo de la obra, pues la
Autopista debera comenzar en el intercambiador tipo “trébol” con la Ruta Nacional
N°158, luego cruzar a 45° para buscar la Ruta N° 19 actual, cuando llega a la
localidad de Devoto, debe salir por fuera en Variante, para luego volver a la Ruta N°
19 actual, esto genera dos inconvenientes:

1 - Una mayor longitud, ya que con los cruces a 45° finalmente la longitud de traza es

mayor, generando ademas del mismo costo inicial de construccion, luego genera
mayores gastos de operacion para los usuarios y de mantenimiento para el ente
correspondiente.

2 — Mayor prejuicio en la afectacion de los campos, ya que superponiendo la traza con
un camino vecinal solo se afecta una franja del campo sin dividirlo, optando por la
opcion planteada por el Sr. Gandolfo se afectarian los campos en forma diagonal,
generando divisiones prejudiciales, cosa que se traté de minimizar lo mas posible en
todo el proyecto.

Esto puede observarse en la siguiente figura.
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3 - Respecto a expropiaciones a las que se hace mencion y cuya superficie resulta
alrededor de la mitad de la estimada por los vecinos, la duplicacion de calzada que
propene como solucion tambien debera considerar expropiaciones, que como ya se
explico anteriormente, tampoco es cierto que serian la mitad de las que se necesitan
para la traza elegida.

Notese en color magenta la propuesta del Sr. Gandolfo comparada con la traza
seleccionada por Vialidad Nacional como mejor traza técnico — economica.

FPuede verse la afectacion de los campos en diagonal y la falacia de ser una traza de
menor longitud.

Por Ultimo se desliza una inconsistencia respecto al valor productivo asignadoe a la
tierra ya que en la observacion N°2 formulada por los vecinos, se califica al area como
“...una zona anegada’.

PUNTO NUEVO: en el programa de contingencias ambientales, pagina 154, hace
referencia el estudio a los eventos climaticos, en particular, los de origen plus
biométrico, sin dar una solucién concreta y solo como un enunciado de buenos
deseos, lo que se solucionaria a través de los canales de desague proyectados en
ambos margenes de la ruta 19 en Colonia Malvertina y Devoto, los que son
incompatibles con el trazado de la autopista. Por los fundamentos apuntados y lo que
pasara a detallar mi hermano Oscar, consideramos que el estudio de impacto
ambiental integrado, a lo que se refiere al tramo 1 del proyecto de Autopista 19 San
Francisco-Rio Primero es inviable. Y la comision técnica interdisciplinaria para su
evaluacion no lo deba aprobar su licencia ambiental, tal como dice el articulo 20, 27 y
concordantes de la Ley 10208 de la provincia. Por lo que proponemos reemplazar por
el proyecto de autovia que efectud la Direccion Provincial de Vialidad el afio pasado y
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asi cuidar el equilibrio ecolégico de la zona de San Fransisco-Jeanmarie, desde ya
muy fragil, ademas de tener un costo econémico visiblemente inferior Arroyito 25 de
Agosto de 2016, Horacio Gandolfo.

Buen dia, me llamo Oscar Gandolfo, conozco bastante la zona porque estuvimos en
un proyecto de desaglie de la zona, veo varios conocidos y evidentemente cuando
nos pusimos a analizar con los vecinos, y especialmente con mi humano la parte
legal, le pude decir que van a constituir un verdadero embalse en esa region. Por esa
razoén, es la propuesta. Si no me equivoco y hago calculos rapidos, estrian por llevar
100000 camiones de tierra a ese trazado, serian tres camiones de tierra tirado por
cada metro en 120 metros de ancho, con un canal central. Si eso no es un embalse,
yo creo que la muralla china serda mas o menos parecida. Otra cosa mas, desde la
Ruta 158, donde va a estar el cruce, creo que el intendente de San Francisco esta
muy esperanzado de que se haga, porque se encargaron de tirarnos el 50% del agua
de San Francisco del rebalse del canal San Antonio por ese proyecto autovia que nos
inundo 15000 hectareas en menos de una semana con cuatro bombas arroceras. Asi
gue imaginese lo que puede ocurrir con una autovia programada con toda esa serie
de canales para que San Francisco y eventualmente Devoto, tiren el agua hacia alla.
Oftra cosa mas, dentro de las 1500 hectareas que usted dice que van a afectar, no
tienen en cuenta que con el corrimiento normal de las poblaciones, comedores,
estaciones de servicios, lo que sea, eso va ocurrir...cada cruce de camino van a
afectar, y lo conozco bien por mi profesion de ingeniero agronomo, todos los lios que
conllevan el tema del impacto ambiental, que cuando se establezca la primer persona,
haga pie ahi y van a pedir exclusién ambiental de pulverizaciones. Asi que sepan los
productores que estan alrededor, 100 hectareas se van a perder por cada uno de los
cruces actuales del camino. Y le pregunto también a las personas, que son
evidentemente con altos conocimientos si los han consultado de los gobiernos, si
alguno de ustedes permitiria que su casa...a nosotros nos afectan 18 hectareas entre
los dos hermanos, nos robaria el proyecto 8% de la superficie de trabajo de los cuales
el 80% esta totalmente inundada, les preguntaria si ustedes donarian dos dormitorios
para hacer en el fondo de la casa o le rompen la pileta para que envien en beneficio
de la comunidad. Uno va a discutir o va a pelear hasta las ultimas consecuencias para
que se haga lo que corresponde. Nadie se opone a que se hagan las obras, menos
yo, pero que se hagan evidentemente bien. Los estudios ambientales que ustedes
presentaron, dudo ampliamente. Les ofrezco mi camioneta, creo que la cooperativa
de Devoto si nos presta la lancha los llevamos a pasear por toda la zona inundada y
se van a dar cuenta que si no estan perfectamente trazados, primeros, los canales
que hacen falta y que hacia referencia la ingeniera de los que denominamos truchos,
qgue la gente para salvarse pudo haber hecho, pero los que no hicimos nada, hicimos
todo por derecha no tenemos vias de desague.

Si este nuevo trazado sirve para generar un nuevo embalse, hay que rever toda esta
situacion. Yo les pregunto, si es por efecto ambiental y por el mapa que ustedes
deben haber visto, no sé si deben haber estado porque es muy facial ser consultor
con un Google o un Google Maps o una foto satelital. Si ustedes ven en los mal
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llamados bafiados de Malvertina como el Bajo de Marzon, si el criterio para correr y
pegar la ruta es exactamente el mismo de tipo ambiental, por qué no pegan la ruta
entre San Francisco y Devoto y nos ahorran un montén de plata a los contribuyentes.

El Plan de Manejo, del que es parte el Programa de Contingencias Ambientales, tiene
como objetivo en un EIA efectivizar la mitigacion de los impactos ambientales. En ese
sentido no debe dar soluciones concretas sino operativizar aquellas acciones que
permitan alcanzar tal fin.

Son indicativas y el ejecutor de la obra debera reformularlas sobre aquella base a
través de un Plan Gestion Ambiental ajustado.

La construccion de canales, obedece a otro proyecto y mas aln a un plan integral que
debe llevar a cabo el Estado provincial.

Reiteramos, respecto a la incompatibilidad de los canales de desagtlie con el trazado
ce la Autopista que se menciona por parte de los vecinos, que la SS de Recursos
Hidricos Provincial cenvalidé técnicamente la competencia hidrica e hidraulica del
proyecto.

Por ultimo los Sres. Gandolfo sefialan “Por los fundamentos apuntados y los que
pasaremos a detallar en forma cral, consideramos que el Estudio de Impacto
Ambiental Integrado, en lo que se refiere al Tramo 1 del Proyecto de Autopista Ruta
19 San Francisco Rio Primero es inviable y la Comisién Técnica Interdisciplinaria para
su evaiuacion no debe aprobar su Licencia Ambiental (arts. 20 a 27 y cc. De la Ley
10208). Por lo que proponermos reemplazarlo por el proyecto de autovia que efectud
la Direccién Provincial de Vialidad el afio pasado, y asi cuidar equilibrio ecoldgico de
la zona de San Francisco Jeanmaire, desde ya muy fragil, ademas de tener un costo
aconomico visiblemente inferior”.

Al respecto se sefiala que la Secretaria de Ambiente y Cambio Climatico ha otorgado
la Viabilidad Ambiental al Tramo 1 segin Expte. N°0517-012988! que fuera iniciado
por la Direccidn Nacional de Vialidad y la autorizacion del Proyecto segtin Resolucion
N°249/2011.

Asimismo, seglin Resolucion N° 198/08/2016, indicando que en plena conformidad
con las prescripciones contenidas en la Constitucion Nacional, Constitucion
Provincial, Leyes N° 25.675; 10.208, 5.350; 7.343; y Decretos N° 2.131/00; 1.791/15,
la Secretaria de Ambiente y Cambio Climatico Ratifica la Resolucion 249/11 asi como
las correspondientes a los restantes tramos de la RN N°19 y que se incluyen en la
traza integrada entre San Francisco y Rio Primero.
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Participante: Wilson Genesio

Consulta: Ante todo, buenos dias a todos. Yo soy de la ciudad de Arroyito, concejal
de esta ciudad y estuve presente también en la audiencia anterior que se hizo en esta
ciudad, la cual junto al concejal Cilione hemos presentado algunas inquietudes, las
cuales hoy veo que han sido tomadas en cuenta como es el tema de las escuelas
rurales, como es el tema de los nuevos fendmenos hidricos que estamos sufriendo.
Yo hablo mas por la zona de Arroyito, lo que acaba de exponer los sefores
anteriormente, en nuestro caso no lo conocemos o por lo menos lo conocemos de
oido. Nosotros hicimos mencion especial en aquella audiencia a otras cuestiones, una
de ellas hoy lo mencionaron, es la forestacion. No solamente en la cuestiéon de la
forestacion y el paisajismo sino en lo que tiene que ver a lo posterior, cuando se
termine la autopista. Hemos visto, y nosotros tenemos conocimiento, lo podemos
apreciar, que se han llevado muchos programas de forestacion en la provincia, donde
en el principio se colocan los ejemplares, pero con el tiempo se terminan secando, no
hay una mantencién y no son reemplazados. Van a colocar una enorme totalmente
necesarios, que se ajustan a lo exigido por la ley provincial, pero queremos solicitarle
que estos ejemplares tengan una revision prudencial en el tiempo, posterior a la
terminacion de la autopista, para que se puedan implantar correctamente. En el caso
que se sequen, sean reemplazados porque si no queda totalmente desierto. Otra
cuestion que hemos solicitado, y que no se hablo, es que lo que va a ser la futura ruta
vieja 19, hoy en la actualidad ya esta bastante deteriorada se han hecho refacciones
parciales, las concesionarias que tienen los peajes cobran una barbaridad de dinero y
a nuestro criterio no se ve reflejado en el mantenimiento de la ruta. Tememos que con
esta autopista, en los proximos tres afos si se termina, la ruta 19 vieja, vaya a quedar
abandonada. Consideramos que va a seguir siendo transitada por la conexion entre
los pueblos, que, entre pueblo y pueblo, las distancias son muy cortas. otro aspecto
gue no han nombrado, y queriamos saber, es si han tenido en cuenta, si lo hay, a las
areas de servicio... porque... en la experiencia que tenemos, al transitar la ruta por
Santa Fe, la autovia por Santa Fe, tenemos areas de servicios a grandes distancias,
una en en tramo desde San francisco hasta Santo Tomé, y aca vamos a tener 155 km
y van a quedar las areas de servicio, quizas alejadas, no sé si lo han tenido en
cuenta, si hay propuestas de areas de servicio, y nos gustaria conocerlo...y por otro
lado, no me quedo claro, queria reforzar lo que dijeron, si, en paralelo a la autopista,
van a existir colectoras a lo largo de todo el tramo. ¢ por qué? porque hemos notado
que en la construccion de esta autopista ha sido sobre los caminos rurales, que son
muy utilizados por los productores, y que si no hay estas colectoras, van a verse
obligados a subir a la autopista, para después tomar algin otro camino paralelo, a lo
mejor esta, no lo entendi, no me quedo claro... por lo demas, les agradezco que
hayan tomado en cuenta las sugerencias de nuestra parte... una sugerencia mas, que
es el tema de sefalizacion, en relacién a lo turistico, a nosotros, Arroyito, toda esta
zona, tiene muchos puntos turisticos, los cuales, nos gustaria que, todo el tramo de la
autopista, esta bien sefalizado, para fomentar el turismo en la region. muchas
gracias.
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Con respecto a la forestacion, como primera medida Vialidad Nacional se ocupara de

hacer cumplir el plan de forestacion aprobado en el Estudio de Impacto Ambiental,

luego existe un periodo que se denomina “Periodo de Garantia de la Obra” (duracidon

12 meses) durante el cual la misma empresa que construyo la obra debe mantenerla,

y eso incluye la forestacién. Luego de este afio, se ocupara del mantenimiento la

empresa concesionaria, y en ese mantenimiento estd expresamente incluido el

cuidado de la forestacion.

Existen varias opciones para realizar mantenimiento de la actual ruta 19:

- A crago de Vialidad Nacional, mediante contrato Cre.Ma

- A cargo de vialidad Nacional, por administracion.

- Si se realiza un traspaso a la Provincia, Validad Provincial quedaria a cargo del
mantenimiento.

De cualquier manera, ya sea por medio de nacion o provincia, con recursos propios o

contratados, no se abandonara el mantenimiento de la actual R.N.N° 19,

Las areas de servicio se implantaran fuera de la zona de camino, por lo tanto queda

su ubicacion, habilitacion, ejecucion etc. sin la jurisdiccion de Vialidad Nacional,

debiendo ser atendido por un privado y correspondiendo sus habilitaciones al ente

provincial y/o municipal involucrado.

La Autopista contara con colectoras de tierra abovedadas a lo largo de todo su

recorrido, de manera de garantizar el trénsito y la accesibilidad de todos los frentistas

y a través de estas se podra llegar a los intercambiadores donde se podra ingresar a

la Calzada principal.

En el proyecto original de sefalamiento no se incluyd Sefialamiento turistico, ya que

no esta reglamentado ni por Vialidad Nacional ni por la Ley nacional de Transito.

Participante: A. Simondi:
Consulta: Buenos dias... mi pregunta ya fue evacuada por el sr. ----- que somos
vecinos. Muchas gracias.

Participante: Nora del Valle Terraf

Consulta: PRESENTE EL ESCRITO, IGUALMENTE... LO MISMO DEL SR.
GASTARDELO, QUE FUE EL RPIMERO EN exponer la pregunta, yo tengo mi
propiedad, creo que te expliqué, en el km. 160 y 164, donde esta la balanza... el tema
de Llamai Puntualmente, donde esta... bueno que la ruta se dedique, o haga un
efecto embudo, porque, por todos los canales que vienen de la zona sur, algunos
autorizados, o mal autorizados, y otros clandestinos... y bueno... después se va, en la
ruta, es como que el paso del agua, se hace un dique de contencion... y con respecto,
voy a hacer una acotacion, voy a hablar después, en forma personal, si me lo permitis
con vos, y con lo que dijo el sr. José Luis Drueta, con que la cafiada se llama Aires
Canada... mas agua mas, mas agua menos, no le importa, creo que no es asi, hay
que respetar el criterio, hay que escuchar a todos, pero no por eso, vamos a estar
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perjudicando a la zona, porque, lo mio, en mi calidad, es tan valioso como lo que
puede llegar a tener él.
Nada mas, gracias...

ag

Con respecto al campo de la Sra. Terraf, el mismo no se ve afectado, ya que en esa
zona la Autopista va por traza nueva.

Con respecto a la Hidraulica, como se respondié en las consultas anteriores, fueron
realizados todos los calculos necesarios y las previsiones correspondientes de

manera tal que la construccion de la Autopista né genere prejuicios a ningin vecino y

no produzca inundaciones.

Ing. Eusebio: - Bueno, voy a llamar, de nuevo, a algunos que no estuvieron, por si
llegaron... Eandy Gerardo... Larrosa Jorge... Claudio Carifiano... lo llamamos recién...
no (las personas no se encuentran en recinto)
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