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VISTO el Expediente N° 10308/2016, por el cual tramitan las Audiencias
Publicas para tratar el Proyecto de Autopista de la Ruta Nacional N.° 19 San

Francisco-Cérdoba, Provincia de CORDOBA; y

CONSIDERANDO:

Que mediante Resolucion N° 690/05 se aprob6 el Reglamento General de
Audiencias Publicas de esta DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, que tiene por
objeto regular el proceso de las mismas.

Que dicho Reglamento establece que en caso de que en las Audiencias
Publicas surjan propuestas de las que deriven modificaciones al proyecto, estas
seran evaluadas por esta DIRECCION NACIONAL, mediante criterios técnicos,
econémicos y ambientales a fin de determinar su pertinencia y correspondiente
incorporacion.

Que el Reglamento también dispone que si de las evaluaciones surgiera que
las propuestas efectuadas no resultan viables, éstas seran desestimadas, debiendo
esta Reparticion, notificar a los proponentes tal decision.

Que se convocd a la Consulta Publica en el marco de las gestiones de
financiamiento del Banco Interamericano de Desarrollo (BID) para la ejecuciéon del
Proyecto de Estudio de Ingenieria, Econémicos y Ambientales de la Autopista Ruta

Nacional N° 19 Tramo 1: San Francisco (Progresiva 01 + 080,80) - Cafada
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Jeanmarie ( Progresiva 33 + 500,00), Tramo 2: Cafiada Jeanmarie (Progresiva 0 +
000,00) Arroyito (Progresiva 57 + 804,66) , Tramo 3: Arroyito-Rio Primero, Seccién 1:
(Progresiva 0 + 596,88) - (Progresiva 30 + 000,00) y Tramo 3: Arroyito-Rio Primero,
Seccion 2: Progresiva 30 + 000,00 - Empalme con Ruta Nacional N° 19 Actual
(Progresiva 64 + 304,14) en la Provincia de CORDOBA, dado que el citado
organismo de crédito externo, establece requisitos ambientales adicionales a los
exigidos por la normativa provincial, entre los que se encuentra la realizacién de una
segunda instancia de Audiencias Publicas adicional a la prevista en la normativa
provincial.

Que la misma tuvo por objeto informar a la poblacién y organizaciones
publicas, privadas y no gubernamentales, que se encuentran en el area de influencia
de los proyectos, sobre los aspectos de las obras que se pretenden proyectar y
recoger informacion, expectativas e inquietudes de la comunidad al respecto.

Que el dia 24 de agosto se llevé a cabo en la Ciudad de Rio Primero,
Provincia de CORDOBA, la Consulta Publica correspondiente al Proyecto de
Autopista Ruta Nacional N° 19 Tramo 1: San Francisco (Progresiva 01 + 080,80) -
Canada Jeanmarie ( Progresiva 33 + 500,00), Tramo 2: Cafiada Jeanmarie
(Progresiva 0 + 000,00) Arroyito (Progresiva 57 + 804,66) , Tramo 3: Arroyito-Rio
Primero, Seccion 1: (Progresiva 0 + 596,88) - (Progresiva 30 + 000,00) y Tramo 3:
Arroyito-Rio Primero, Seccién 2: Progresiva 30 + 000,00 - Empalme con Ruta
Nacional N° 19 Actual (Progresiva 64 + 304,14), Provincia de CORDOBA.

Que en el Informe Final de cierre de la Consulta Publica, que cuenta con la

% conformidad del Sefior Administrador General al pié de la Nota N° 861/16 Cl obrante



2016 - Afio del Bicentenario de la Declaracion de la Independencia Nacional”

e} Hinestorio de G%aw.y’mk/e
C@M’(’Cﬁf.ﬂ’il cHNacional de Vealidad

a fs. 295, se detallan las propuestas y requerimientos realizados por los participantes
de la Consulta Publica.

Que el mencionado Informe Final de Cierre se encuentra publicado en la
pagina de Internet de esta DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD conforme a lo
dispuesto en el Reglamento General de Audiencias Publicas.

Que los aportes de los participantes de la Consulta Publica fueron
debidamente merituados y considerados conforme a lo dispuesto en el mencionado
Reglamento y los resultados de este proceso forman parte del Informe de
Evaluacion de la Consulta Publica.

Que tomo intervencion de su competencia la COORDINACION GENERAL DE
ADMINISTRACION Y FINANZAS a fojas 312.

Que la COORDINACION DE INGENIERIA y el SERVICIO DE ASUNTOS
JURIDICOS han tomado la intervencion que les compete, expidiéndose esta Ultima
favorablemente mediante Dictamen N° 62002 de fecha 16 de Diciembre de 2016, no
existiendo por lo tanto, objeciones de indole legal que oponer a la prosecucion del
tramite.

Que la presente se suscribe en ejercicio de las atribuciones conferidas por el

Decreto Ley N° 505/58, ratificado por Ley 14.467.

Por ello,
EL ADMINISTRADOR GENERAL DE LA DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD

RESUELVE:
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ARTICULO 1°.- Apruébase el informe de Evaluacion de Consulta Publica realizada
el dia 24 de agosto de 2016 en la Ciudad de Rio Primero, Provincia de CORDOBA,
obrante a fs. 298/305.

ARTICULO 2°.- Téngase por cumplimentado el procedimiento de Audiencia Publica,
en el marco de las disposiciones del “Reglamento General de Audiencias Publicas
para el Poder Ejecutivo Nacional” aprobado por el Decreto N.° 1172,

ARTICULO 3°.- Publiquese el Informe de Evaluacion de Consulta Publica en la
pagina de Internet de esta DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.

ARTICULO 4°.- Tomese razon a través de la SUBGERENCIA DE DESPACHO Y
MESA GENERAL DE ENTRADAS quien comunicara por medios electrénicos a las
areas intervinientes y pase al 2° DISTRITO (CORDOBA), quien notificara a las
partes intervinientes en la Consulta Publica; a la COORDINACION GENERAL DE
INGENIERIA Y OPERACIONES (COORDINACION DE INGENIERIA vy
COORDINACION EJECUTIVA DE INVESTIGACIONES Y DESARROLLO DE
OBRAS), a la COORDINACION GENERAL DE ADMINISTRACION Y FINANZAS vy al
SERVICIO DE ASUNTOS JURIDICOS. Cumplido, vuelva a la primera de las

dependencias nombradas para su archivo.
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INFORME DE EVALUACION DE LA AUDIENCIA PUBLICA - RiO PRIMERW /

PREGUNTAS:

Participante: Alejandro Biloti:-
Consulta: mi consulta es basica y muy sencilla, nosotros estamos justo en la union entre

Vialidad provincial y nacional, el ultimo tramo, en la unién de las dos autopistas, en el campo
nuestro van a hacer un terraplén, para poder hacer los puentes, para cruzar, y hoy estamos
con problemas de napas de agua y escurrimientos de agua, dado el mal manejo del suelo,
deforestacion, problemas de vecinos que hacen terraplenes, alcantarillas que hizo Caminos
de las sierras, que no se tuvieron en cuenta nada, entonces hoy nosotros estamos pagando
consecuencias. con ese terraplén que nos van a hacer a nosotros, qué van a hacer con el
agua que se va juntar en la parte baja del campo. eso es lo que mas me preocupa a mi. Es
mas, yo estuve en vialidad, un ingeniero me atendid, en Vialidad provincial, y me dijo, muy
sencillo, pague es estudio de cuenca, $200.000, si es viable, yo le doy el permiso, para que
usted haga el canal, en forma privada, esa es la solucién que me da la provincia. El
ingeniero que me atendié en Vialidad, me dijo que ya iba a ver, que iban a ver el tema de la
cuenca, que me iban a llamar, nunca me devolvieron la. llamada, ni.me contestaron tampoco,

esto fue hara 15 dias atras...

Luego de terminada la reunion, un ingeniero de la Secretaria de Recursos Hidricos de la
Provincia de Cdrdoba, acompaiio al sefior Alejandro Bilotli a visitar su campo, evacuar todas
las dudas y proceder a un relevamiento de las inquietudes “in Situ” a fin que sean tenidas en
cuenta en el proceso de verificacion hidraulica de todo el proyecto.

El mencionado proceso de verificacion sera llevado a cabo por especialistas de Vialidad
Nacional con los datos aportados por la nombrada Secretaria, quien proveera los datos de
* las Ultimas lluvias aconiecidas en el afo 2016.

Participante: G. Montenegro: -
Consulta: la pregunta mia, yo soy de la zona de Alta Gracia, tengo campo aca, nosotros ya

sufrimos un paso de ruta 36, que le corresponde a la provincia, y bueno, tuvimos en uno de
los lotes, el pago del 50% y el 50% restante no lo vimos mas... y te estoy hablando del
trayecto, desde Cordoba a Despefiaderos, por lo que yo conozco, nunca mas se hicieron
cargo de eso, hasta el dia de hoy, todos tenemos el mismo problema.

G. Montenegro: - la forma de pago, quiero saber, que ustedes estan planteando...

Desde el momento de la firma del convenio de advenimiento, el plazo maximo para acreditar

Pu

el pago es de 60 dias corridos, obviamente, pero si el pago esta antes, se le deposita antes.
Se esta tratando de acelerar los procesos al maximo posible.

Cuanto antes Vialidad hace efectivo el pago, se cierra el Convenio y se puede inscribir el
bien inmueble a nombre de Vialidad Nacional, en el Registro de la propiedad de la provincia,
eso para nosotros es vital, a los fines de cumplir con los estandares de quién financia la
obra.

Los pagos se realizan en forma completa.

Ni bien se da inicio el expediente de convenio de advenimiento, lo primero que hace la
Administracion, es imputar el monto del pago expropiatorio, dentro de las cuentas de la
Administracion Nacional, con lo cual, lo primero que hace en el recorrido el expediente, es

justamente, asegurarse que esa plata ya esta.
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Participante: Sra. M. C. Rodriguez
Consulta: ..... porque hasta ahora esta todo el estudio de impacto ambiental, porque una de

las cosas que me preguntaba, medio superficial la presentacion, en cuantc a todo lo que
tiene que ver con lo ambiental. si hay acciones de mitigacion del dafio ambiental directo y
probable. por ejemplo, el caso nuestro, hay una remocién de cortina de arboles nativos, eso
nutre para evitar la erosién de los suelos, acd en Cérdoba, hay un programa de
conservacion de suelos, y del problema de los accidentes también, fijense lo que ha pasado
en Cordoba, que se han sacado cortinas de arboles, y después, cuando hay vientos, en la
época de primavera, hay accidentes de autos, o sea, yo creo que no se.ha avaluado. Incluso
yo creo que, en el estudio, que lo he leido, de Consulbaires, dice que se van a remover 2600
arboles, en todo el trayecto, eso me parece dibujado, porque en el campo nuestro, hemos
cantado 400, no puede ser que 1700 metros. Haya esa cantidad y después en 150 creo que
tiene toda la autopista, no puede haber solamente 2600. Y después, una cosa, que yo me
preguntaba también, es de las medidas de prevencidon, que tiene que ver con la
contaminacion de los suelos, porque lo que se ve comunmente de los campos que dan a las
rutas, a las autopistas, que estan inundadas de bolsas de plastico, no hay ninguna accion,
por parte de ninguna de las vialidades, para que se informe al publico, cumpliendo los
tratados internacionales, de educar, que no ensucien, que la basura se la lleven, que no
tiren, o sea, esos carteles, que seguramente no son caros de colocar, al costado de la ruta,
tampoco he visto que estaba previsto. por otfra parte, la otra pregunta que yo tenia, es con
la expropiacion, pero nos vamos a quedar con los abogados.

Originalmente, en el momento de contratacion del proyecto por parte de Vialidad Nacional se
realizd un Estudio de Impacto Ambiental para cada tramo los cuales fueron aprobados por la
Secretaria de Ambiente de la provincia de Cérdoba.

Actualmente se ha realizado otro Estudio de Impacto Ambiental integral que los unifica, son
estudios que después pasan a formar parte de un procedimiento administrativo que es ia
Evaluacién de impacto ambiental. L.:\ Evaluacion de impacto ambiental es el acto

administrativo mediante el cual la Secretaria evalta los estudios ambientales y emite una
resolucion aprobandola o no.
La Secretaria de Ambiente ya ha aprobado el Estudio de Impacto Ambiental y el proyecto

cuenta con la Licencia Ambiental COFI’(—“‘«;"OHG!PHW

Con respecio a la forestacion se realizara la verificacion necesaria, pero le fransmitimos que
por cada ejempiar que se retire se repondran tres arboles a [.Ji(--lmal en la zona del camino,
con criterio, h'f"fss'carnenm, de tipo estético y de ammp&:l’“aa-mwi@l’l‘uo a la seqguridad vial,
preferentemente utilizando especies autdctonas de estar region. ‘

J o - - .
& f*!ouu de basura y a la conducta de las personas, es un tema general

[aYe (
J\) s\.l u uu U o Yy

\./()li rcs
para todos los ambitos.



Participante: prensa radial de Rio primero, me llamo Victor Hugo,

Consulta: yo estuve en la oportunidad de mayo, estuve en la audiencia que se realizé aqui,
donde se escuche varias, practicamente de personas que viven directamente adyacente a
ruta 19, especialmente, y vuelvo a recalcarlo, porque lo escuche de nuevo, a la empresa que
salid adjudicada, que hizo una fiel, la verdad, una exposicién magnifica, hizo el ingeniero,
creo que es el mismo que esta hoy, yo lo escuche... y lo nico que pediria, tengo dos cosas
o tres para decirle, con respecto de que se tengan en cuenta, pienso que lo deben tener en
cuenta los estudios que se hicieron, es con respecto a los canales ilegales que proveen de
los distintos campos, porque son realmente evidente, que esta sufriendo la gente Pedro
Vivas, de Santiago Temple, de Arroyito, donde hemos tenido que ver cémo la gente se
inundo las viviendas y eso es fundamental en todo impacto que promueve este tipo de
obras, ademas, con respecto al movimiento de transportes pesados, que hace,
evidentemente preocupa. Ahora pienso que se tiene que haber tenido en cuenta todo
€s0...es con respecto, yo sé que la obra que se hace desde Cérdoba hasta Rio Primero, que
lamentablemente, producto de una llegada electoral se apuraron los términos y desde
Cdrdoba no se llegd solamente hasta Malvinas Argentinas, en general, entonces, a nosotros
nos preocupa, si eso va a ser BID, no sé si esta parte desde Cordoba, hasta Rio Primero, lo
cubre la provincia, por lo que estoy escuchando, que es de Vialidad de la provincia, que no
tiene nada que ver con Vialidad de la nacion va a empezar desde Rio Primero hasta San
Francisco, es evidentemente ya los costos no son los mismos, porque a medida que va
pasando, las empresas adjudicatarias, deben estar poniendo un grito al cielo, con respecto a
de los valores y los costos de los materiales que tendran que poner, no han de ser los
mismos, entonces me preocupa, porque ya nosotros, los habitantes de la comunidad de Rio
Primero, estamos esperando hace tantos afios la llegada del gas natural aqui, que nos
prometen cada vez que hacen audiencia publica, y que esto no sea lo mismo que el gas
natural, esperemos que ustedes dicen que son 36, serian tres afios, a partir de diciembre de
este afio. Sinceramente le digo ingeniera, Dios quiera que esto se pueda realizar, y se pueda
tener... porque nos pintan muy lindo, las autopistas, los recortes, las entradas a los pueblos.
y pregunto, por ultimo, no los quiero cansar tampoco, ‘pero, digo yo, a los lomos de burro,
van a ser sacadas de las rutas?

n L

Con respecto al érea hidraulica, a los canales y a las inundaciones que tuvieron las
localidades, de Pedro Vivas, Santiago Temple y Arroyito, especialistas de Vialidad Nacional
estan trabajando en conjunto, con la Secretaria de Recursos Hidricos de la provincia. Si bien
la Secretaria de recursos hidricos, ya vio el proyecto, ya lo evalud, y se tiene una factibilidad

del proyecto, se esta realizando una etapa de verificacion con la Ultimas lluvias, que
ocurrieron en los afios 2015 y 2016, porque el proyecto data del 2010, 2011. Esto es a
efectos de verificar los célcu !m hidraulicos realizados oportunamente a fin de no ocasional
inundaciones en Er;v:; nueblos, v que el :m"! sea canalizada a través de las alcantarillas, y de
esta nanera, encauzal los cursos de agua, para que no sigan el régimen laminar, inundando
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Ya se ha realizado la Licitacion para la construccion y en estos momentos se estd en
proceso de adjudicacion y firma de contrato.

Con respecto a los “lomos de burro” la actual Ruta 19 va a quedar, en los pasos por las
localidades y en algin momento se va hacer una transferencia, a la provincia ¢ a la
municipalidad, por lo tanlo va a pasar a formar parte del ejido urbano, de la lrama urbana, y

era faculiad de la municipalidad y/o plOVl!’]("ia retirar o no los lomos de burro.

&n la Autopista, por supuesio que en ningln tramo se colocaran reductores de veloudad
(lomos de burros) dado que Vialidad Io tiene prohibido por normas internas.

Consulta: Usted dijo que se iban hacer las mensuras de las partes a expropiar. ¢Las hacen
del total de la unidad productiva, o la parte que ustedes toman? Le digo un ejemplo. Me
expropia a mi vialidad provincial hace 15 afios, mas o menos para el enanche del camino de
los Chaniaritos a Capilla del Carmen. Vinieron un dia, pusieron las maquinas, me sacaron.
Quedo inconcluso el trabajo, me lo sacan del cedulén. Supdéngase 200 menos 10, 190. Yo
tengo por cedulén 190 hectareas y en el dominio de la propiedad se mantienen los 200. Hay
que hacer la presentacion ante la AFIP para los contratos de arrendamientos rurales. Hay
una inconsistencia entre lo que expropia o saca vialidad y lo que figura en el dominio.
¢ Ustedes modifican todo? Les explico, porque nuevamente, estoy haciendo la mensura total
del campo con un costo para mi prohibitivo, para safiar eso. Y si ustedes me vuelven a

sacar, tengo que parar lo que empecé a hacer.

Basicamente hay dos formas de realizar la expropiacion.
1 - La expropiacion se hace por titulo, es decir, se toma la parcela completa, donde lo que se
va a sacar de su propiedad es la parcela completa. Es decir, por titulo es cuando se saca
toda una fraccion completa.
2 - Por parcela, en donde lo que esta afectado a la traza es menor a lo que podria ser la
division parcelaria de la propiedad. Es decir, quedan remanentes o “triangulos”. En estos
casos hay dos posibilidades:
a. Selos dejan, y quedan en propiedad de sus duenos.
b. Si el sector que resulta es realmente improductivo se le paga un resarcimiento.
Eso se paga, entendiendo que no es algo que pueda llevarse como una unidad
productiva normal y, si se paga ese resarcimiento, obviamente quedaria
afectado en el titulo.
Vialidad Nacional realizara un plano definitivo y lo presentara en catastro provincial, tanto el
plano del sector que queda como propiedad del Estado Namonal, como el campo con la
nueva configuracion, luego que resulte la expropiacion estara a cargo de Vialidad Nacional.

For otre lado, es comin que, en la escritura de dominio de una propiedad, los datos que
tiene catastro o los datos que tiene AFIP no coinciden. En esos casos, hay que hacer un
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efectivamente esa expropiacion. Pero el tema de la expropiacion, no
expropiacion en si misma, es casi mas importante que la expropiacion, el registro de la
inscripcion. Cada provincia en ta Argentina tiene una Iﬁw*k;lc)ric’;rx pa rwuir‘ respecto a
atastro, con lo cual, las inscripciones y registro de dominio se deben hacer en funcion de

las leyes provinciales. Seguramente en aquella expropiacion, }r direccion provincial no
realizé la inscripcion correspondiente.

Con respecto a la falta de presupuesto, 0 en esie caso de inscripcion, Vialidad Nacional,
inscribe directamente, a través de la propia ley de apropiacion, es decir, no interviene un
escribano, como si fuera una compra-venta entre particulares, directamente, con una
resolucion hoemoelogatoria del convenio de advenimiento el Administrador General de la
Direccion Nacional de Vialidad, ordena la inscripcién, con lo cual no tiene costo para el
propietario, y tampoco para Vialidad, simplemente se inscribe en el Registro de propiedad.

Participante: Mi nombre es GLADIS Grenad y hablo en representacion del Instituto ....... los
alumnos que estan presentes, que tienen algunas inquietudes.

Consulta: Bueno, estos alumnos, en sexto afo, tienen un espacio curricular que es
Ambiente, desarrollo y sociedad, y otro que es Ciudadania y politica, por eso a través de
Ciudadania y politica, nos parecié importante que los chicos puedan participar de una
audiencia publica, que no todos los dias tenemos la oportunidad de hacerlo, y, en el caso
Ambiente, desarrollo y sociedad, hemos estado trabajando todas estas cuestiones que
ustedes han presentado al presentarnos el proyecto, lo hemos estado analizando, digamos,
desde los contenidos, entonces, es realmente importante que ellos puedan verlo de cerca y
en la realidad. Bueno, las consultas que los chicos tenian es, ustedes recién hablaban de
¢,qué va a ocurrir con la ruta 19, con la traza actual, una vez que se habilite la autopista,
mas alla de los lugares donde circula por los pueblos? la otra pregunta es ¢ Cuanto es el
presupuesto asignado a la obra, presupuesto total? y, una de las dudas que tenian antes de
que viniéramos, lo recaudado e4n concepto de peaje, o por concesion de la ruta, ¢/si es
afectado después al pago del préstamo que se va a obtener?

Primero, en nombre de Vialidad Nacional, es muy importante y muy interesante que desde
chicos ya se interesen por las causas sociales y que tengan predisposicion a concurrir a este
tipo de eventos, a esta audiencia particularmente, que hayan estado alli. La verdad es que
les agradecemos mucho, a los docentes por la iniciativa y a los chicos por la atencion que
han prestado y por la responsabilidad con que se han manejado.

Los tramos que no van a estar entre localidades, de la ruta 19 actual, hay dos opciones, 0
pueden seguir en jurisdiccion de Vialidad Nacional, con lo cual Vialidad Nacional, va a seguir
haciendose cargo del mantenimiento, lo que seria corte de pasto, bacheo, efc, o la otra
opcién es hacer un convenio y trasladarlo a Vialidad Provincial, y quien se haria cargo del
mantenimiento, en este caso seria Vialidad Provincial. Todavia no estd decidido qué politica

se va a tomar al respecto,
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Jm Francisco — Cafada de Jeanmarie $ 1.222.850,705,61

_ahada de Jeanmarie - Arroyito d 2.516.656.063,08
f rroyito - Prog. 30 + 000 $ 1.298.635.080,89
Prog. 30 + 000 - Rio Primero $ 1.924.732.652 94

TOTAL | § 6.962.874.502,52

Para mas informacion sobre el proyecto, los Pliegos de Licitacion estan disponibles en la
pagina de Vialidad Nacional, en el siguiente link:

hitp:/lwww.vialidad.gov.ar/content/licitaci%C3%B3n-p% C3%BAblica-internaciona
n%C2%B0-162016-ruta-nacional-n%C2%B0-19
Alli podran encontrar:
Flanos, de cada uno de los framos
- Especificaciones técnicas.
Memoria descriptiva, que es un pequefio resumen de lo que significa cada obra
Y de todas maneras, ademas, en la Municipelidad de Rio Primero, hay una copia del

proyecto y del Estudio de Impacto Ambiental Integrado disponible en forma impresa.

E-or ultimo con respecto al tema del peaje, en principio, el costo del peaje no va asumir e
epago del préstamo, el costo del peaje es para cubrir el mantenimiento y operacion de la

Vi
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Participante: Diego Noya

Consulta: yo estuve en la audiencia anterior, por lagunas de retardo de agua, que hay sobre
la cuenca que va hacia Pedro Vivas, queriamos saber si habian visto algo...

Vialidad Nacional esta trabajando en conjunto, con profesionales de la Secretaria de
ursos Hidricos, y se esta teniendo en cuenta todas las obras existentes para que la
autopista no interfiera, y no provoque dafo en ninguna de las localidades.
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Participante: Diego Noya :

Consulta: pero se ha aprovechado para hacer a cada uno de los costados del camino, dos
canales de tres metros de ancho, por un metro ochenta de profundidad, eso, efectuado en
un bajo, llamado Bajo de Gomez, que ustedes posiblemente lo conozcan, lo que llevo, esos
canales, a sacar, a transportar agua de las napas freaticas, porque con las tltimas lluvias las
napas elevaron, ustedes conocen perfectamente bien, en mi campo, por ejemplo, llego la
napa al nivel de un metro veinte del suelo, y esos canales, de tres metros de ancho, por un
metro ochenta de profundidad, se imagina que, no solamente le hace el escurrimiento de
agua superficial, sino que de freaticas, lo que me ha impactado, por ejemplo en el campo
mio, que me ha inundado seis hectareas, las cuales eran perfectamente productibles
siempre, y que, en el pueblo de Arroyito, por ejemplo, termind con la inundacion , la ultima,
donde hubo que cortar la ruta 19, contra viento y marea, con todos los inconvenientes
técnicos y juridicos que implicaba eso, para aliviar la situaciéon. Por eso yo le pregunto, de
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cuando datan esos datos, por qué no olvidemos que la colectora, que va a pasar al lado de’
esta ruta, va a tomar esas aguas, de esos canales, yo sé que se hacen impactos
ambientales, para conocer el caudal y toda esa cosa, pero la naturaleza es impredecible, y si
en las colectoras, esa cantidad de agua, que puede llegar, porque es impredecible, tanto los
milimetros que pueden caer, como los que puede transportar, interrumpen una colectora. en
el caso mio, por ejemplo, no voy a tener salida de ningin lado estoy ya, desde un lado,
imposibilitado de salir ahora, se imagina que, si la colectora, que seria la ofra salida que me
va a quedar, se llega a interrumpir, como lo soluciono. La voluntad, y el descreimiento que
tenemos a veces los productores, porque aca se trata mucho de descreimiento,
desgraciadamente, de la obra publica, porque se ha llegado a esos extremos, hace que cada
vez nos genere mas dudas, y no sclamente dudas, angustias. dentro de todos los impactos
ambientales que se hacen, que se contemplan, la reforestacion, no hay que olvidarse, que
en ese impacto ambiental estan los propietarios, o sea, la parte social, eso a veces es muy
dificil de predecir, o de conocer ustedes cémo influye en uno, la angustia que genera, en
aquellos productores que van a ser expropiados, que pueden ser damnificados, es
demasiado alta, y a veces no se en cuenta, y el valor material que podemos recibir, por una
parte de expropiacion, que sabemos. que es chica, pero que si.nos arruina una unidad
productiva, es demasiado grande. el valor material que le pueden poner sera muy alto, pero
estamos en un pais donde hay una inflacién del 40% anual, cualquier monto que ustedes
nos paguen queda irrisorio con la productividad que puede dar durante setenta, ochenta
anos, que uno tiene la propiedad, donde uno ha venido peleando 50 afios atras, desde el
setenta, por los precios oficiales, después por la tablita de Martinez de Hoz, después por la
devaluacion, después por el corralito, por el corralén, y siempre estamos peleando, y
llegamos a un punto en que nos sacan una parte de lo que hemos venido defendiendo a
capa y espada, con trabajo. ¢ Eso se tiene en cuenta?

Con respecto a la parte hidraulica, este proyecto data del afio 2010, 2011, en ese momento
se obtuvo una factibilidad de hidraulica. Pero, en el periodo 2014 — 2016 los regimenes de
lluvias, cambiaron. De hecho, para las lluvias en que se corté la ruta 19 a la altura del tio, en
las cercanias de la Francia, Vialidad Nacional en conjunto con profesionales del BID
realizamos una visita a la zona, para observar los hechos que habian ocurrido y es por eso,
es que estamos haciendo las verificaciones del proyecto, pues sabemos que, del 2010 a la
fecha, hubo un cambio, no en cuanto a cantidad de luvia, como se explicd en la
prec—ent&cién rﬁaﬁzada, sino en como se distribuia en el tiempo.
Se esta trabajando en conjunto con Recursos Hidricos de la provincia y se analiza
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proyecto IT]E‘:E‘GL@ O.Fgund modificacion en cuanto a dimensiones y/o ub cacion de alcantarillas,

cunetas o puentes.
En cuanto a cuestionar las estadisticas como una herramienta de calculo, es un tema que
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escapa a esfe ambito.
Participante: Diego Noya: bueno, no es tan asi con el tema de regimenes climaticos.

Solo cabria agregar un comentario, respecto a las estadisticas, Vialidad Nacional §,u 2
proyectar las obras, esta (.:Dns;ida,. ndo las lluvias maximas que podrian ocurrir en cien al
en cincuenta anos o en veinticinco afios, seq! (el f!po de obra gue se trate. Ademas se

hacen verificaciones de posibles cambios en el régimen climatico, con lo cual, no solamente
se toma un dato aislado y se proyecta, sino que, se toman series historicas de datos, de
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Contamos ademds con el apoy de Recursos Hidricos de la provincia, en breye -
HLONEmos ademas con el apoyo ae eClrsos miaricos ae a provincia, en preve nos
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entregara oficialmente, los datos de caudales, con
hidraulica del proyecto.

En cuanto a los damnificados se ha seleccionado la traza mas conveniente y que afecte de
manera menos perjudicial a cada uno de los propietarios. En la etapa de comparacion de
posibles trazas, se incorporo el criterio de minimizar al maximo la afectacion a los campos y
a los predios productivos. Indudablemente es imposible realizar un camino sin afectar a
nadie. Vialidad Nacional tiene la responsabilidad de administrar bienes comunes, intereses
comunes, los cuales estan por encima de los intereses particulares.

Por supuesto, que a cada paiticular damnificado, se lo va & atender y a compensar.

El Estudio de Impacio Ambiental atiende la cuestion social, es una de las areas
comprometidas.

os cuales realizaremos la verificacion

Continuando con la Audiencia Publica algunos participantes tuvieron la posibilidad de
plantear sus inquietudes aunque no estuvieran registrados en la lista de oradores.

A modo de resumen se indica que los participantes siguieron exponiendo sus
preocupaciones por el tema del manejo del agua y de las expropiaciones, de la forma en que
se realizaran las mismas y como seré tasado el valor real y valor “sentimental” de sus
campos.

Personal de la reparticion perteneciente a Estudios y Proyectos, a Asuntos Juridicos vy a
Gestion Ambiental les fue explicando lo correspondiente a cada area.

En cuanto al tema hidraulico se les volvié a transmitir que se verificaran todas las obras de
arte y que se esta trabajando en conjunto con Hidraulica de la Provincia de Cérdoba.

Que estamos proyectando una obra de 7.000 (siete mil) millones de pesos, por lo tanto
vamos a realizar todas las verificaciones que sean necesarias y si de ellas surge la
necesidad de agrandar y/o achicar alguna alcantarilla 0 modificar su ubicacion no tendremos
ningun problema en realizar ese cambio.

Con respecto a las expropiaciones, y los valores asignados a los campos se aclard que
quien tasa los mismos es el Tribunal de Tasaciones de la Nacién. Cuya metodologia
consiste en visitar el campo a fin de verificar si posee algin tipo de mejoras y pedir valores
de mercado en por lo menos 3 inmobiliarias de la zona. Luego con esa informacion
determinan el valor de expropiacion y si el propietario lo acepta, se le reconoce un 10 % mas
por advenimiento.

En cuanto al valor sentimental, es un valor muy dificil de evaluar, por lo tanto no podra ser
tenido en cuenta para la tasacion del bien. Como Estado trataremos de resarcirle el perjuicio
que se les esta causando lo méas pesible.

Se les aclar6 ademas que desde la firma del Convenio de Advenimiento, hay un plazo
maximo de 60 dias habiles para que el Estado Nacional deposite el dinero al propietario.



