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Fijacion del riel interior
REFERENCIAS Riel U.50 de 19.699 1 7/0/508/20/70/0/0/36
FIL ROD. | Fila Rodadura Riel U.50 de 14.743 1 7/0/508/15/49/0/0/06
JCA Junta de la Contra Aguja Riel U.50 de 14.692 1 7/0/508/15/41/0/0/95
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P.M.A. Punta Matematica de la Aguja 2 Rieles Intermedios
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