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TRENES ARGENTINOS
CARGAS
. PLIEGO DE ESPECIFICACIE))N SERENGIA TNDUSTRIAL
TECNICA PARA RECUPERACION DE
MANTENIMIgNTO DIFERIDO CON MATERIAL RODANTE
MODIFICACION ESTRUCTURAL DE
VAGON GRANERO CT-38 G DE LA PGO'SM'VAG'QZO
LINEA SAN MARTIN (trocha 1.676 mm) ENERO 2019 / Revision 1
1 Se incorpora modificacion
estructural del vagdn,

l CONDICIONES PARTICULARES

I.1. OBJETO DEL PLIEGO

El presente pliego técnico enumera las tareas a realizar a los vagones GRANEROQ CT-
38 G, con el objeto de restituir al servicio dichos vehiculos para lo cual se le debe
efectuar la "REPARACION GENERAL Y MODIFICACION ESTRUCTURAL"
correspondiente interviniendo especialmente las zonas que hayan sufrido impactos,
roturas, desprendimientos de sectores de chapas, abolladuras, perforaciones,
mecanismos deteriorados, etc.

Dichas tareas se realizaran en los establecimientos de las empresas Contratistas.

Los trabajos encomendados se cotizaran a precio fijo de modo que no se admitiran
tareas, repuestos o materiales adicionales yfo extraordinarios.

Seran ejecutados en un todo de acuerdo a las reglas del buen arte y con el empleo de
la mas avanzada tecnologia, conforme a las tareas detalladas como "ALCANCE DE
LOS TRABAJOS™ que conjuntamente con las "CONDICIONES PARTICULARES® y los
listados de *REPUESTOS BASICOS" forman parte integrante de la presente
documentacion.

Todos los componentes que se cambien, quedaran a disposicién del Comitente, cuya
Inspeccion de Obra indicara aquellas piezas y repuestos que deban ser destruidos y/o
devueitos a Trenes Argentinos Cargas donde éste disponga.

La devolucion de los anteriores v el costo del transporte debera estar a cargo del
Contratista e incluida en el precio final.

Excepto que se mencione una Norma particular de Trenes Argentinos Cargas, todas
las reparaciones, como asi también los materiales, componentes y/u érganos de
parque responderan a las Normas FA o planos NEFA, o especificaciones originales del
fabricante.

I.2. COMPOSICION DE LA PROPUESTA

Este pliego esta disefiado para obtener un precio fijo y Unico para la prestacién, de
modo que no se admitirdn tareas ni repuestos adicionales y/o extraordinarios
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El precio por los trabajos, deberéd incluir la mano de obra y todos los repuestos y
materiales requeridos para su ejecucion. De igual forma, toda aquel trabajo y repuesto
o material que no haya sido listado y que sea necesario para la correcta reparacion del
vehiculo, de acuerdo con las especificaciones del fabricante.

Los oferentes deberan inspeccionar el estado de los vagones, siendo de su exclusiva
responsabilidad la cuantificacion de los trabajos necesarios para cumplir el alcance de
la presente, por lo que Trenes Argentinos Cargas no reconocera adicional alguno por
eventuales trabajos o provisiones que no estén contemplados en la descripcidon del
presente pliego.

El oferente debera presentar junto a su oferta un cronograma de trabajos en un
diagrama de Gantt y la respectiva curva de inversion, que establezca los puntos de
control de avance de la reparacion.

I.3. COMUNICACIONES

Durante la vigencia del Contrato, toda comunicacion entre las partes, se hara constar
en Acta refrendada por ambas, en libro habilitado a tal efecto por el Contratista y que
estara a dispasicion de la Inspeccion de obra.

1.4. PLAZO DE ENTREGA.

Se establece como plazo maximo de entrega contado a partir de la emisién del
respectivo CONTRATO y/o ORDEN DE COMPRA, lo siguiente:

1) 5 Vagones a los 60 dias
2) Resto_5 vagones cada 30 dias

El Contratista podra ofertar mejores plazos gue los consignados precedentemente los
que seran evaluados favorablemente en los considerandos de la adjudicacion.

El plazo de entrega es impromogable, salvo causa de fuerza mayor debidamente
comprobable,

I.5. GARANTIA TECNICA

El Contratista deberd garantizar la buena calidad de su mano de obra y repuestos
utilizados durante un recorrido de 75.000_Km. o un periodo de 15 {quince) meses,
contado a partir de la fecha del Acta de recepcion provisoria {lo que ocurra en primer
término}.

Durante ese lapso se obligara a reparar y/o susfituir a su exclusivo cargo, todas
aquellas partes defectuosas, o las que resultaren averiadas como consecuencia de
tales defecciones, producidas durante el uso normal del conjunto reparado.

Cuando el conjunto deba ser intervenido en garantia, previa comunicacién del
comitente de tal situacion, el Contratista debera atender en un plazo no superior a 48
hs el reclamo por el problema que se haya presentado, proveer traslado, reparacion y
restitucién a su lugar de origen, en un plazo minimo acorde con la magnitud de la
reparacion a efectuar.

En tal caso la garantia se prorrogara por igual periodo de tiempo que aquel que
quedara detenida la unidad como consecuencia del inconveniente.
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I.6. REPUESTOS

El Contratista debera emplear repuestos originales, o de calidad comprobada
experimentalmente, con absoluta intercambiabilidad con los primeros, y que cumplan
con las normas y especificaciones para material ferroviario, que correspondan en cada
caso.

I.7. ANTECEDENTES

El Oferente debera presentar, juntamente con la oferta, antecedentes técnicos con los
que demuestre haber realizado trabajos de reparacion similares a los cotizados, como
asi también, acreditar fehacientemente que posee la documentacion técnica para
efectuar los trabajos objeto de la presente contratacion, y la solvencia técnica
necesaria.

1.8. INSTALACIONES

El Oferente debera poseer un taller propio adecuado para efectuar el tipo de trabajo
cotizado.

1.9. TRANSPORTE

Los vagones a entregar para su reparacion deberdn ser retirados del Taller de
Vagones Palmira y el transporte de los mismos se efectuara por medio de la utilizacion
de carretdn desde alli hasta el establecimiento reparador; esto involucra tareas tales
como las de desarme o armado, la provisién de equipos de izaje, bogies de otras
trochas y el pagoe de peajes que pudieran corresponder.

El Contratista tomara a su cargo todo transporte o movimiento del conjunto a reparar,
en sus desplazamientos hacia o desde el taller reparador hasta el lugar de entrega
indicado.

Los vehiculos remolcados seran trasladados exclusivamente por carretén, la
Contratista debera incluir en el presupuesto del mismo el costo de su traslado desde el
lugar de depdsito hasta su centro reparador por medio de tal modalidad de transporte
¥ su entrega se efectuara en el centro de logistica de Trenes Argentinos Cargas mas
cercano al centro reparador.

Durante el transporte, el Contratista debera cubrir el bien transportado, mediante un
segure cuyo monto se establecera oportunamente y con pdéliza a favor del Comitente.

1.10. TENENCIA

Los bienes del Comitente en poder del Contratista deberan estar cubiertos por un
seguro de Caucion durante todo ese tiempo, por un monto a ser definido por el Dpto.
Suministros, con péliza a favor del Comitente extendida por una Compafia a
satisfaccion del mismo.

1.11. SUBCONTRATACIONES

Toda subcontratacién debe contar con la autorizacién expresa del COMITENTE, tanto
del hecho en st como del subcontratista que se propone para realizar la tarea.

1.112. INSPECCION E INVENTARIO DE LOS VAGONES PREVIO A SU ENTREGA
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Previo a la entrega al establecimiento reparador se realizara la inspeccion y posterior
inventaric de la unidad en forma conjunta la inspeccién de TRENES ARGENTINOS
CARGAS y LA CONTRATISTA a fin de dejar establecida las condiciones de entrega a
reparacion del o los vagones.

A los efectos de efectivizar la tarea antedicha, la misma se deberda coordinar con
Material Rodante de Trenes Argentinos Cargas sito en la calle Av. Santa Fe 4636 Piso
3° Palermo, CABA, el cual determinara el Taller y/o desvio donde se encuentra/n
depositada/s la/s unidad/es remolcada/s motivo de la reparacion para la constatacién
del estado de lafs unidad/es involucradas en la presupuestacién.

Una vez que la unidad se encuentre en las instalaciones de la Contratista la inspeccién
de Trenes Argentinos Cargas tendra libre acceso a los lugares de obra para proceder
a la fiscalizacion y verificacion de la calidad de las tareas realizadas.

Cuando la inspeccion constatara defectos, errores, mala calidad de los materiales o
deficientes procedimientos de trabajo, podra ordenar al Contratista la reparacién ¢ el
reemplazo de lo defectuoso, quedara a cargo del contratista en reemplazo del mismo.

Si la inspeccién no hubiera formulado, en su oportunidad, observaciones por
materiales o trabajos defectuosos, no estara implicita la aceptacién de los mismos, y la
Inspeccion podra ordenar las correcciones o reemplazos que correspondan, en el
momento de evidenciarse las deficiencias, siendo también a cargo del Contratista el
costo correspondiente.

Conjuntamente con la presentacion de la oferta, la contratista debera adjuntar copia
del inventario realizado y de la constancia de visita conformada por la inspeccion de
Trenes Argentinos Cargas.

1.13. HABILITACION

Finalizados todos los controles y pruebas como asi la entrega de los protocolos, se
requiere la presentacion de un Certificado de Habilitacion Técnica, expedido por un
Ingeniero matriculado y por un periodo de 300.000 Km., contando a partir de la fecha
del Acta de recepcidn provisoria; al cual se le debera adjuntar la documentacion
técnica de la reparacion.

Se establece que hasta que la unidad remolcada no se encuentre apta para servicio y
habilitada no sera certificado el 100% de la obra.

1.14. VICIOS OCULTOS

Cuando se considere que pudieran existir vicios ocultos en trabajos no visibles, la
Inspeccion de Obra de Trenes Argentinos Cargas, podra ordenar los desmontajes
que considere necesarios para constatar la inexistencia de los mismos. En el caso de
comprobarse una anomalia, tedos los gastos originados por la eliminacion de la
anormalidad, estardan a cargo de la Contratista. Si los vicios se manifestaran en el
transcurso del plazo de garantia, la Contratista debera reparar o cambiar los defectos
en el plazo que se le fije, a contar desde la fecha de su notificacidén. Transcurrido ese
plazo, los trabajos podran ser ejecutados por el Comitente ¢ por terceros a costa de
aquel, deduciéndose su importe del fondo de reparo.

. ALCANCE DE LOS TRABAJOS
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Comprende “REPARACION GENERAL Y MODIFICACION ESTRUCTURAL” y en
especial la reparacion de zonas que hayan sufrido impactos, roturas,
desprendimientos de sectores de chapas, abolladuras, perforaciones, mecanismos
deteriorados, etc.

Se tomara como normativa principal la especificacion FAT V-2003, 2004 y 2006.

IL.1. TRABAJOS INICIALES

Se efectuara una limpieza integral del vagén.

Se retiraran las chavetas y pasadores de los pemos centrales de los bogies y se
desconectara la barra de tiro de la timoneria de freno.

Se procedera al izaje de la estructura del vagén por medio de gatos u otro medio de
elevacion par retirar los bogies y depositando el vagon sobre caballetes.

Se realizard una inspeccion visual para la evaluacion de componentes danados por
desgaste, roturas, fisuras, golpes, mecanismos deteriorados, etc.

Se realizara un inventario general para deteccion de faltantes.

Il.2. BASTIDOR

Se desmontaran los siguientes componentes:

a) Sistema de enganche, traccion y choque.

b) Valvula de freno.

c) Cilindro de freno.

d) Deposito de freno.

e) Timoneria de freno.

f) Regulador de freno,

a) Llaves, mangas, etc., pertenecientes al sistema de freno.
h) Placas laterales.

i) Freno de mano.

i Caneria de freno.

i) Todo otro componente desmontable del bastidor que requiera una intervencion.
11.3. BOGIES

Se desmontaran los siguientes elementos:

a) Pares montados.

b} Rodamientos.
c) Laterales.
d) Viga transversal {Bolster)

e) Resortes de suspension.
f) Cuias de Ride Control.
q) Resortes de Ride Control.

h) Timoneria

i) Travesafio de freno.
i) Zapatas de freno,
k) Placas laterales.

1) Placas de friccion.

m) Disco centro de bogie.
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n) Anillo de centro de bogie.
o) Todo otro componente desmontable del bogie que requiera una intervencion

Il.4. INTERVENCIONES A EFECTUAR
I1.4.1. INTERVENCIONES SOBRE CAJA Y BASTIDOR,

Una vez desmontados la totalidad de los elementos componentes del cuerpo del
vagon y habiéndose lavado previamente, se procedera a efectuar el granallado yfo
arenado en la estructura del cuerpo y del bastidor del mismo.

Se realizard una inspeccion exhaustiva sobre la estructura y revestimientos de,
flancos, cabeceras, techos, bocas de descarga, compuertas laterales de descarga,
escotillas y aireadores. Reparar las diversas roturas, imperfecciones, partes danadas
ylo deformaciones existentes. De no admitir reparacién, efectuar el recambio del
respectivo componente o sector por medio de chapa nueva calidad estructural
respetando configuracién y dimensioén original.

Se verificara estado general del techo, bocas de carga, escotillas y sistema de cierre
de seguridad de las mismas; de presentar deterioros de magnitud que motiven la
renovacion de alguno-todos los componentes citados se hara respetando
configuracién y dimensiones originales; para el caso del revestimiento del techo la
renovacion de la chapa se realizara empleando chapa lisa calidad estructural; una vez
culminada la etapa de reacondicionamiento del techo se proveera al mismo de
pasarelas longitudinales fabricadas en estructura de hierro angulo de alas iguales de
%" de ala x 1/8" de espesor revestida en metal desplegado 250-32-12 de 3.2 mm de
espesor, el ancho de la pasarela seré de 300 mm., su disposicion respondera en forma
ilustrativa a la de la siguiente imagen.

De presentar. la estructura del cuerpo y bastidor del vagén deformaciones o roturas
que ameriten por su estado de deterioro la renovacidon de ésta, su
reacondicionamiento se efectuara por paifio completo.

Se inspeccionara la viga central para verificar alineacién y contra flecha; de presentar
anormalidades corregir las mismas.

Se normalizaran, frente de bastidor, vigas transversales, travesafios, largueros y vigas
laterales.
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Se deberan reconstruir y modificar ambas vigas bolster observando para su gjecucion
lo establecido en planc V-00457 MOD 3 adjunto a éste pliego técnico; siguiendo el
concepto de sumar rigidez a la estructura de la viga bolster se debera instalar la
platabanda superior en la viga conformada en chapa de 8.5 mm de espesor tal lo
ilustrado en figura contigua, por lo cual sera retirado integramente el talud y el piso
procediendo a dar ejecucién a la instalacion de la platabanda mencionada
precedentemente.

En concordancia a la innovacion a implementar en el cuerpo y bastidor del vagon y
como ilustracién preliminar a tener en cuenta para el disefio del sistema de descarga
central, la imagen contigua describe a grandes rasgos la configuracion a replicar en la
unidad remolcada, la cual sera desarrollada en forma particular seguidamente.,

DESCARGA LATERAL ESCALERA

L e

A

o DR

P15 0 e 1
A et w AR

A continuacion serd desarrollada en forma pormenorizada la modificacion a incluir con
el proposito de mejorar la calidad de operacién y de estabilidad del vehiculo.

Una vez retirados el talud, el piso y colocadas las platabandas y refuerzos laterales del
bastidor se debera retirar la viga Stay posibilitando de esta manera la instalacion de
las descargas centrales inferiores (dos) en el vagén, las cuales conformaran la
descarga de importancia, las cuales seran erigidas en chapa de 3/16" y respetando un
angulo de descarga de aproximadamente 35 a 39° lo cual se ilusira a modo
informativo en imagenes contiguas:

REFUERZO VIGA LATERAL PLATABANDA SUPERIOR BOLSTER

RECUPERACION MANTENIMIENTOQ DIFERIDO. Cubierto granero CT38G. Linea San Martin

Pégina7 de 53



PGO.SM.VAG.020. Recuperacion Mantenimiento Diferido CT-38 G

™. Boquiltas de descarga central
Chapa 4,75 mm.

ud Boguilias de descarga ceniral
Angulo de descarga 35 a 39°

Las descargas centrales inferiores iran provistas de compuertas del tipo guillotina con
apertura/cierre por accionamiento mediante pindén y cremallera y equipados con su
sistema de cierre de seguridad, seran elaboradas de chapa calidad estructural de 3.2
mm de espesor, a modo ilustrativo se observa su desarrollo en siguientes imagenes:
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Se verificard la presencia de fisuras en la zona de encuentro entre viga central y
transversales principales, por medio de tintas penetrantes yfo particulas
magnetizables. De presentar fisuras, reparar las mismas de acuerdo a lo que se
consigna en |I-6.

En los laterales del bastidor y con el propdsito de reforzar estructuralmente el mismo,
se procedera al corte de las punteras de vigas transversales; se colocaran soleras
elaboradas en perfileria del tipo UPN 240, solidaria con los plegados de los frentes del
bastidor y las vigas transversales que presenta la configuracion del bastidor, las cuales
seran recubiertas mediante el emplec de chapa lisa calidad estructural de espesor
4.75 mm; como adaptacion de la viga Stay se empleara un hierro angulo de 2 1/4” de
ala x 3/16" de espesor vinculado a la solera como complemento del refuerzo en zona
central del lateral del bastidor.

SOLERA UPN 240 LATERAL BASTIDOR PLATABANDA SUPERIOR DE LA VIGA

ADAPTACION DE LA VIGA STAY

Una vez concluida la etapa de refuerzo de la estructura del bastidor se fabricaran los
taludes de los extremos det vagon respetando inclinacion de 307, utilizando para su
disposicidn cafio estructural de 30 x 50 mm. Y revestido en chapa de 3/16” de espesor
tal como se ilustra en imagen.

COBERTURA 30" INCLINACION
REVESTIMIENTO DE CHAPA DE 3/18”

ESTRUCTURA DE CANO ESTRUCTURAL DE 30 X 50 MM
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Como continuidad del talud de los extremos se elaborara e instalara otro que
conformara ademas el piso de la folva, el cual seré realizado en lo concerniente a su
estructura de cafio estructural de 30 x 50 mm. Respetando misma inclinacion del
anterior tal como se ilustra en imagen contigua.

COBERTURA INCLINACION 30°
REVESTIMIENTO CHAPA 3/16° ESPESOR

ESTRUCTURA DE CANO ESTRUCTURAL DE 30 X 50 MM

No deben quedar superficies planas y horizontales en ningln sector del interior del
vagon, ya que esto seria una zona de asiento para los granos y por ende los mismos
no saldrian por la boca de descarga de la tolva al abrirse, por lo tanto debera
corregirse esta situacion soldando chapas que formen un angulo agudo con la
horizontal, que permitan el resbalamiento y la libre circulacion del producto en la
descarga.

En relacién a todo lo detallado en lo referente al alcance de la transformacién
general del vagon las Contratistas deberan, una vez desarrollada la estructura
modificada, presentar analisis estructural de la misma con planos de detalle de
la reforma integral y calcule de rigidez estructural para su estudio y posterior
aprobacion por parte de la inspeccion de obra de Trenes Argentinos Cargas.

Se corregiran defectos de soldaduras, deformaciones, desprendimientos, roturas,
corrosion, etc. Las reparaciones se efectuardn mediante soldadura por arco
debiéndose retirar por corte las partes corrcidas, rotas, quebradas o deformadas.

Se debera efectuar una inspeccion exhaustiva sobre los remaches y/o soldaduras de
union de las escuadras de traccion y choque debiendo verificarse rotura o aflojamiento
de los mismos como asi también la presencia de fisuras en dichas escuadras o en la
viga central, por medio de tintas penetrantes.

Los remaches rotos o que no presenten el tiraje adecuado deberan ser sustituidos o
reemplazados en su totalidad por tomilleria.
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A su vez se debera efectuar la reparacion de las fisuras detectadas segun se indica en
II-6.

Se inspeccionaran y se normalizaran compuertas de descarga laterales, procediendo a
la anulacidn de las de la zona central del cuerpo del vagén, dejando Gnicamente las
existentes en las cabeceras, (cuatro por vagon), reemplazando las partes o elementos
componentes faltantes o descalificados.

Se normalizaran los sistemas de cierre de seguridad de las descargas laterales y las
escotillas de carga superiores; los vagones que no cuenten con tal sistema, el mismo
serd provisto y ensamblado en el vehiculo por parte de la Contratista.

Se fabricaran e instalaran dos escaleras de acceso al techo teniendo como referencia
ptano PLR-501012 REV 0 ubicadas en los laterales del cuerpo del vagon y
posicionadas en diagonal en funcién del peldafio inferior colocado bajo viga lateral en
zona de cabeceras; ademas se deberan elaborar y colocar los pasamanos en zona del
techo en acceso de escaleras laterales.

Se retiraran las puertas corredizas, de ambos lados, obturando las aberturas
resultantes con pafios de chapa de igual espesor al que tienen los pafios contiguos
existentes, dandoles rigidez mediante plegaduras horizontales idénticas y en linea a
las de dichos pafios contiguos del vagéon y soldados a los 3 perfiles.

Toda abertura producida por fisuras, soldaduras en mal estado, roturas o ajustes
defectuosos de cieres deberd ser corregido a los efectos de garantizar la
estanqueidad y evitar derramamientos de mercaderia transportada. El procedimiento
para la reparacién de la fisura se indica en |I-6.

Reparar los elementos dafados. Tener en cuenta lo indicado en 11-6 para la reparacion
de fisuras.

i.4.2. SISTEMA DE TRACCION Y CHOQUE

La Contratista debera, previo andlisis de la estructura del bastidor existente en el
vagon, efectuar estudio de la modificacion del mismo, Ingenieria de desarrollo y
calculo de rigidez estructural de la reforma, el cual sera puesto a consideracion por
parte de Ingenieria de Trenes Argentinos Cargas para su estudio y aprobacion previo
a su ejecucion en la unidad remolcada; a los efectos de lo establecido
precedentemente Trenes Argentinos Cargas proveera un aparato de traccion completo
para ta viabilidad del proceso.

En funcion de la implementacién de la estructura de modificacién, la Contratista
debera retirar la totalidad de los componentes del sistema de traccion y choque a
sustituir entregando los mismos a la Comitente previa calificacion de éstos.

Aprobado el procesc de desarrollo del nuevo alojamiento del aparato de traccidn en el
bastidor del vagén, la Contratista procedera a implementar tal reforma sobre ia unidad
remolcada con renovacioén de la boquilla del gancho de acuerdo a plano NEFA 231.

Esta memoria debera estar disponible para su andlisis y aprobacion en forma
inmediata a la adjudicacion de la obra.

Los ganchos de traccion seran remplazados por aparatos completos de enganche
automatico a mandibula 13-B de origen chino. Los mismos seran provistos por
Trenes Argentinos Cargas segln el siguiente detalle por vagon:
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2 Enganches automaticos 13-B con mandibula.
2 amortiguadores MT-2
2 yugos para enganche 13-B.

El sistema de desenganche del aparato de traccion respondera a lo indicado en planos
PLR-505043-505045-505046 adjuntos al pliego y su fabricacion e instalacion sera por
cuenta de la Contratista.

1.4.3. SISTEMA DE FRENO BAJO BASTIDOR

Trenes Argentinos Cargas proveera a la Contratista un kit de freno KNORR BREMSE
completo para cada vagon a reparar.

Dicho kit consta de los siguientes elementos:

*» Valvula triple de freno KNORR BREMSE DB-60.

* Regulador automatico de freno KNORR BREMSE KRD-482-E.
» Cilindro de freno KNORR BREMSE 10" x 12",

* Valvula retenedora de 2 posiciones,

» Colector de polvo.

* Llave angular 1-1/4" (dos unidades).

» Manga de freno (dos unidades).

* Deposito de aire KNORR BREMSE.

Los componentes de equipo de freno a aire comprimido existentes en el vagdn seran
desmentados tomando todas las precauciones para no dafarlos, limpiados con
hidrolavadora y paletizados para su posterior entrega a Trenes Argentinos Cargas con
flete a cargo de la Contratista.

Para la distribucion de la timoneria y equipamiento de freno de aire comprimido bajo
bastidor, se debera tener en cuenta y a titulo informativo lo descrito en plano PLR-
504039 REV. 0 adjunto a esta especificacidn, teniendo en cuenta para ello que del
lado izquierdo del frente del vagén se instalaran la valvula de freno DB-60 y el cilindro
de freno y del lado opuesto el deposito de aire comprimido.

Se procedera a la remocion de la caneria de vacio y cilindro bajo bastidor.

Las tuberias existentes deberan ser sometidas a limpieza por medio de procesos
guimicos, que actien comeo desincrustantes, con acciones de limpieza, pasivado y
neutralizado; |las faltantes se repondran en caracter de basico de la reparacion.

Las tuberias de freno faltante y accesorios seran completadas por nuevas segin
Especificacion FAT: V-1401. Seran de acero sin costura, segun Especificacién ASTM-
A Schedule 80, diametro interior 32 mm.

Toda la timoneria de freno de bastidor se verificara por completo reutilizando el
material que esté en condiciones, el material que presente fallas como ser: torceduras,
fisuras o desgastes no reparables o faltantes se reemplazara por nuevo y quedara a
cargo de la Contratista.

El dispositiva de freno de mano sera sustituido por el del tipo Minner en caracter de
basico de la reparacion, para su instalacion se debera incorporar el soporte del
mecanismo en la zona frontal del cuerpo del vagoén, las palancas, la leva, el soporte de
la leva, la cadena y el cancamo, completando asi el desarrollo del sistema de freno
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manual sobre la unidad remolcada; en virtud de lo descrito precedentemente la
Contratista deberad desmontar el sistema de freno manual existente en la unidad
remolcada.

Para su correcta manipulacion se debera fabricar e instalar estribc y su
correspondiente pasamano en zona donde se encuentra situado el dispositivo de freno
manual.

Bujes y pemos de timoneria seran reemplazados, en su totalidad, por nuevos,
I.4.4. INTERVENCION SOBRE BOGIES

Para la reparacion de los bogies se deberad proceder de acuerdo a lo establecido en
pliego técnico PGO. GE. VAG. 037 RO adjunto a este pliego de recuperacion de
vagones.

Inspeccionar con tinta penetrante el estado del velo de la rueda. De ser necesario el
reemplazo de la misma, el suministro sera por cuenta de Trenes Argentinos Cargas,
debiendo la Contratista efectuar el desmontaje y el montaje de 1a misma siendo
considerada la operatoria como basica de la reparacion.

De detectarse fisuras en una sola rueda de un par montado se debe renovar ambas
ruedas del gje.

En el caso que al inspeccionarse el perfil de las ruedas se detecte que éstas se hallen
en el limite de condenacién, se debe efectuar la renovacién de las mismas cuyo
suministro correra por cuenta de Trenes Argentinos Cargas previa inspeccion y
autorizacién de la inspeccion de la obra.

Para el decalado y calado de ruedas se debe tener en cuenta lo establecido en la
norma FAT MR — 500.

Se hace notar que se deben tomar los recaudos necesarios durante el decalado y el
calado de las ruedas, a los efectos de que el eje no sufra dafios que descalifiquen al
mismo como consecuencia de estas operatorias. De ocurrir esto, el contratista se hara
cargo del costo de reposicion del eje.
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La contratista debera entregar con el protocolo de la reparacion, un certificado sobre el
estado del eje firmado por un profesional habilitado o una entidad reconocida a
satisfaccion de Trenes Argentinos Cargas.

Se hace notar que se debe realizar el reperfilado de las ruedas de acuerdo a lo que se
indica en el plano NEFA 706 E2.

Los rodamientos de punta de eje seran renovados en su totalidad en caracter de
basico de la reparacién. Los mismos deberan ser del tipe TBU 5§%%" x 10" doble hilera
de rodillos coénicos preferentemente marca SKF-TIMKEN. La Contratista podra
proponer otra marca, la que debera ser aprobada por la inspeccion.

CONTROL ULTRASONICO DE PARES MONTADOS
NIVEL DE CAPACITACION DEL PERSONAL

El personal técnico interviniente en los ensayos practicos; como asi también todo
aquel que fije y supervise criterios técnicos, estara calificade en nivel Il de US con
certificado en vigencia, otorgado por algin organismo oficial aceptado por Trenes
Argentinos cargas.

OPERATORIA

Inspeccidn de ejes por ultrasonido (segin instrucciones ND1, ND2, de FA, vy
NORMAAAR M 101 A-71, los controles deben ser efectuados por personal calificado
NIVEL Il segin NORMA IRAM 9712. Emision de certificado con el resultado de los
parametros del ensayo.

Se instalaran collarines en los pares montados conforme a las normas NEFA 929 y
NEFA 476.

Los pares montados cuyo eje sea rechazado por ultrasonido seran sustituidos por
otros en condiciones, provistos por el Comitente. Para ellos el Contratista debera
informar el nimero del gje del par montado rechazado y los motivos del rechazo.

II.5. ESQUEMA TOTAL DE PROTECCION
I.5.1. PREPARACION SUPERFICIAL:

El pintado del vagdén se hara sobre superficies metalicas libres de oxido, debiéndose
preparar las mismas por medio de cepillado, lijado, granallado o arenado.

La superficie debe quedar seca, desengrasada vy libre de restos de polvo, cascarillas
de laminacion, éxido, pintura ampollada, etc.

I.5.2. PROTECCION:

Se aplicaran dos manos de anti 6xido epoxico color gris, de espesor seco 35 a 45
micrones.

En lo referente a la proteccién del techo, una vez concluido su proceso de reparacion
integral, se procedera a aplicar pintura protectiva del tipo prote en base acuosa, (80
micrones), hasta zona de bota agua, acto seguido se efectuara el pintado de
terminacién por medio del esmalte sintético color gris.
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11.5.3. TERMINACION:

El pintado total del vagon (Carroceria, bastidor y bogies) se efectuara por aplicacion de
no menos de dos manos de esmalte sintético brillante segin Especificacion FA 8211
espesor seco entre 60 y 80 micrones.

I1.5.4, COLORES:

CARROCERIA Y BASTIDOR: Esmalte sintético tono gris N° 08-1-140 de la Norma
IRAM-DEF-D-1054.

BOGIES: Se aplicara una mano de antidxido epdxico y sobre ellas se aplicaran dos
manos de esmalte sintético brillante color negro, de un espesor seco no menos de 40
micrones cada una (espesor seco total de 80 micrones).

MARCADQC UNIFICADO: Se ajustaran a la Especificacion Técnica FAT: MRe-2002
con inscripciones en blanco N°11-1-010 de la Norma IRAM-DEF-D-1054.

COLORES DE SEGURIDAD: Se pintaran ambas vigas laterales en toda su longitud
con esmalte sintético brillante color amarillo el cual se ajustara a la Norma IRAM DEF
D-10-54/1975 color 05-1-030. Sobre cada una de las vigas laterales pintadas de
amarillo se aplicaran tres bandas autoadhesivas de color amarillo alineadas
horizontalmente de cien milimetros (100 mm) de ancho como minimo y de una longitud
igual o mayor a 500mm, ubicadas en los extremos y centro de cada viga lateral
respectivamente y a una altura del suelo dentro del rango de los setecientos
milimetros (700 mm} minimo y dos mil milimetros (2000 mm) maximo. La banda
reflectiva sera amarilla y debera ajustarse a la Norma IRAM DEF D-10-54/1975 color
05-1-070, y el nivel de retrorrefleccion se ajustara, como minimo, a los valores
establecidos en las tablas Il y Il de la norma IRAM 10.033/73, segan sus métodos de
ensayo.

1.5.5. IDENTIFICACIONES

Se ajustaran a lo establecido por la especificacion FAT: Mre-2002,

1.5.6. PINTADO DE LOGOTIPO

Se debera prever el pintado del logotipo institucional de Trenes Argentinos Cargas en
cada uno de los laterales del vagén de acuerdo a PLANO LOGO TRENES
ARGENTINOS CARGA PLR-501086.

Il.6. REPARACION DE FISURAS

Las fisuras que se detecten deben ser reparadas de acuerdo a lo que se indica a
continuacion:

I.6.1. METODO A EMPLEAR:

Luego de haber localizado las fisuras mediante el método de ensayo no destructivo de
liquidos penetrantes 6 particulas magnetizables, se procedera a reparar por aporte de
material por soldadura de arco voltaico, con electrodos revestidos.

I1.6.2. MATERIAL DE APORTE:
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Se usara electrodo E7018 (Norma AWS 5.1, Norma IRAM —IAS U 500 — 601) del tipo
basico con agregado de 30 % de polvo de Fe, de calidad radiogréfica, apto para soldar
en cualquier posicion excepto vertical descendente.

11.6.3. CERTIFICADO DE APTITUD DEL SOLDADOR:

El proveedor suministrara un certificado emitido por una norma nacional o
internacional reconocida, que acredite la aptitud del operader de soldadura.

I.6.4. CERTIFICADO DE APTITUD DE LAS SOLDADURAS:

El proveedor deberd suministrar certificado de la inspeccion realizada por el método de
ensayo no destructivo de liquidos penetrantes ¢ de particulas magnetizables que
acrediten la inexistencia de fisuras en las soldaduras realizadas.

.6.5. TAREAS A REALIZAR EN EL CASO DE FISURAS LOCALIZADAS EN
“PARTES PLANAS™:

Se realizara en el extremo de la fisura, un orificio de 10mm de diametro. Se socavara
con electrodo de carbdn {ARCAIR) todo el largo de la fisura en forma de bisel hasta
dejar en el fondo un espesor de 1 -2mm.

Se limpiara el bisel con fresa de widia 6 con esmeril.

Se rellenara con el material de aporte (el cual se debe encontrar seco) mediante una
sucesion de pasadas de soldadura, teniendo especial cuidado de limpiar la escoria
producida entre cada una de las pasadas.

Se dejara un sobre material de 3 a 4 mm en la zona rellenada.

A fin de disminuir en lo posible la creacion de tensiones residuales que puedan derivar
en fisuras, se debe evitar un aporte excesivo de calor, lo que se lograra dejando un
espacio de tiempo suficiente entre pasadas de modo que la temperatura no supere de
110 °C a 120 °C, no debiéndose forzar el enfriamiento.

Posteriormente mediante el método no destructivo de liquidos penetrantes se realizara
un ensayo en la zona del agujero realizado {aplicando el correspondiente
procedimiento). De no encontrarse ninguna progresion de la fisura, se procedera al
rellenado del orificio, fresando posteriormente la zona reparada hasta quitar las
imperfecciones y rugosidades del corddn.

I.L6.6. TAREAS A REALIZAR EN EL CASO DE FISURAS LOCALIZADAS EN
“SOLDADURAS DE FILETE QUE UNEN DOS PARTES":

Se repelard toda la longitud de la fisura mas un 30% en ambos lados (si
correspondiere) con electrodo de carbon (ARCAIR).

Se limpiara la zona quemada con fresa de widia o esmeril. Para la eliminacion de esta
fisura se empleara la misma metodologia descripta en “fisuras en partes planas”,

Se debe tener en cuenta que el tamafo del corddn a ejecutar debe ser igual al
existente. De ser necesaric se fresara la zona de rellenado hasta quitar las
imperfecciones y rugosidades del cordén.

I.6.7. TRATAMIENTO TERMICO POST-SOLDADURA:
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Todas las soldaduras que se realicen, deben tener un posterior tratamiento térmico de
alivio de tensiones.

. REPUESTOS BASICOS

lIl.1. Rodamiento de punta de gje

ll.2. Adaptadores.

l11.3. Zapata

I11.4. Placas de friccion en su totalidad

[11.5. Bujes de timoneria en su totalidad

Il.6. Pernos de timoneria en su totalidad

IIl.7. Mangas de frenco

I1.8. Placas de apoyos laterales

I1.9. Aro separador centro de bogie

1Il.10. Disco separador centro de bogie

I11.11. Placas de desgaste de travesano

Ill.42. Resorte de Ride Control

Ill.13. Resorte de suspensién exterior

lIl.14. Resorte de suspension interior

11.15. Placas de friccion de mesa central

II1.16. Cuias de ride control.

IIl.47. Logotipo de Trenes Argentinos Cargas

1il.20. Porta zapatas

Il.21. Lijas, trapos, grasa, chavetas, chapa de acero, pinturas, solventes, perfiles,
remaches, electrodos y/o alambre, tubos, bulones, cadenas, cubetas y todo material
menor necesario para llevar a cabo las tareas encomendadas

Iv. CARPETADOCUMENTAL

La Contratista debera generar para cada vagon intervenido, una carpeta documental
con el siguiente contenido:

. Registros de control — Calibracion resortes de suspension,

Registro de control dimensional de pares montados (ANEXO 3)

Registro de control por US de pares montados.

Registros de control — Ensayos de freno.

Registros fotograficos de inicio y final de la reparacién.

Vv, ANEXOS

ANEXO 1-Inventario

ANEXO 2-Planilla de medicion de ruedas.

ANEXO 3-Pliego PGO.GE.VAG.037 R 0 (REPARACION GENERAL DE BOGIES).

ANEXQ 4- Plano V-00457 MOD3 de reconstruccion de viga bolster-PLR-504039-PLR-
501086-PLR-501012-NEFA 231-PLR-505043-PLR-505045-PL.R-505046.
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ANEXO N° 1
INVENTARIO
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TRENES ARGENTINOS INVENTZARIO BRIMARIO
C ARG As CONTRATISTA:
TIPO DE VAGON: CT 38-GRANERO CUBIERTC CERRADO
DESCARGA LATERAL.
LiC. PUBLIGAN®
VAGON N°: ORDEN DE COMPRA N°®
iTEM I CONJUNTO /SUBCONJUNTO CANT. | EXIST. IFALTANTE OBSERVACIONES
CUERPO DEL VAGON

1 |Apoyo lateral 4
2 |Boquilla de enganche 2
3 |Gancho de traccién 2
4 |Enganche a tornillo 2
5 |Paragolpe completo 4
6 |Uave angular 2
7 |Manga de aire comprimido 2
& |Placa central 2
8§ |Pemo central y pasador 2

10 |Cafieria de freno S0
11 |Cilindro de frenc 1
12 |Regulador automatico de frenc 1
13 |Depdsito de ave 1
14 |Valvula triple de freno 1
15 |Levas de freno bajo bastidor. 2
16 |Barra enire palancas. 2
17 |Barra de firo del regulador. 1
18 [Barra de firo de timoneria. 2
19 |Levas de mando para regulador. 1
20 |Filtro colector de polvo cafieria ppal. 1
21 |Dispositivo de freno manual. 1
22 |Cadena accionamiento freno manual 1
23 |Barra accicnamiento freno manual 1
24 |Leva acionamiente freno manual 1
25 |Volante/Pafanca freno mano 1
26 |Escotillas de carga 5

27 |Descargas laterales Fiid
28 |Sistema de accionamiento de descarga 3
’L 29 |Escalera 2
30 |Compuerta frontal, 2
3 R 31 |Pasarela superior 2

(tachar lo que no comresponda segun lipe de vagdn a intervenir} 1
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TRENES ARGENTINOS INVENTARIO PRIMARIO
C A R G AS CONTRATISTA:
TIPO DE VAGON: TOLVA CEREALERA CT 38 G-GRANERO
CERRADO DESCARGA LATERAL.
VAGON N°: LIC. PUBLICAN®

ORDEN DE COMPRA N°
ITEM| CONJUNTO/SUBCONJUNTO | CANT. | EXIST. [FALTANTE OBSERVACIONES
BOGIE N°

Laterales de bogie.

Viga central.

Par montado completo

Cufia de retencion

Adaptador.

Palanca regulacién manual de freno
Travesafio de freno.

Colgador del travesario

Porla zapatas de freno.

10 |Soporte de seq. de Iravesaiio.

11 |Patin de friccién

12 _|Palanca de freno

13 |Resortes de suspensidn, (Ext e Int.).
14 [Resories del contrel de marcha,

15 |Bulén de la cufia del pedestal.

16 |Encerrador del travesafio de freno.
17 |Barra de empuje.

({=d [woR Tl [or] [4,] BN [45] N] B

(93]
B E N E DV =1 (2] (X N1 PN U] XY XY NS 1Y [N B XY

BOGIE N*

Laterales de bogie.

Viga ceniral.

Par montado completo

Cufia de retencidn

Adaptador.

Palanca regulacién manual de freno
Travesano de freno.

Colgador del travesario

Porta zapatas de freno.

Soporte de seg. de fravesanio.
Patin de friccidn

Palanca de freno

Resories de suspension

Resortes del control de marcha.
Bulén de la cuia del pedestal.
Encerrador del travesaiio de freno.
Barra de empuije.

ole|e|~la|un|slw|n]—
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w
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{tachar lo gue no cerresponda segun tipo de vagdn a intervenir)

POR LA CONTRATISTA PORB. C yL 5 A

ACLARACION FIRMA ACLARACION FIRMA
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ANEXO N° 2

PLANILLA MEDICION
RODADO

'RECUPERACION MANTENIMIENTO DIFERIDO._CI:Ibiertt; granero CT38G. Linea San Martin

Péginaz 1 ¢e53



PGO.SM.VAG.020. Recuperacidon Mantenimiento Diferido CT-38 G

PLANILLA CONTROL RODADURA

BOGIE N*{
Lado $zquierdo Lado Derecho
Esposor de Espasor Espesor
B0 | pstana | Pesfs | OR [ bsnds | go [ U |FPEA) g | banda |Diametron. [Diametrom
{ma) (mm) o {mm)
1 1
2 2
BOGIE N*2
Lado lzquierdo Lado Deracho
Espesor de Eapasor Espesor
Elo P:'::’;. pestada | QR banda Eje p:':;’;. E"’.,.'.:."I.f' ar banda |DiametroiL | Diametro/R
(mm]) {mm) mm
3 3
4 4
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ANEXO N° 3

PLIEGO PGO. SM. VAG.
037.
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OBJETO DEL PLIEGO TECNICO

Este pliego técnico establece los trabajos correspondientes a la reparacion a efectuar
sobre los distintos tipos de bogies que equipan a los vagones de las trochas 1000-
1435-1676.

Para ello la Contratista proveerd la mano de obra y el resto de las necesidades
como ser los REPUESTOS y el herramental, dispositivos, energia, transporte, como
asi también los insumos menores como ser productos de limpieza, trapos, solventes,
cintas, pinturas y todo otro elemento que se requiera para la correcta ejecucion de los
trabajos encomendados.

Estos trabajos se realizaran en los Establecimientos de las Empresas Contratistas.

Los mismos seran ejecutados en un todo de acuerdo a las reglas del buen arte y con
el empleo de la mas avanzada tecnologia, conforme a las tareas detalladas como
“ALCANCE DE LOS TRABAJOS BASICOS” que conjuntamente con el listado de
‘REPUESTOS BASICOS, forman parte integrante de la presente documentacidn.

Este pliego esta disefiado para obtener un precio fijo y Unico para la prestacion, de
modo que no se admitiran tareas ni repuestos adicionales yfo extraordinarios, con
excepcion de los repuesios  y/o trabajos que se consideren eventuales
explicitados en el presente pliego técnico.

Todos los componentes del érgano que se cambien durante la reparacion, quedaran a
disposicion del Comitente, cuya Inspeccion de Obra indicara aquellas piezas y
repuestos que deban ser destruidos y/o devueltos a Trenes Argentinos Cargas.

La devolucion de los anteriores y el costo del transporte debera estar a cargo de la
Contratista e incluida en el precio final.

Excepto que se mencione una Norma particular de Trenes Argeniinos Cargas, todas
las reparaciones e inspecciones se realizaran conforme a las Normas FA o
planos NEFA, o especificaciones originales del fabricante.

MISION

Estandarizar la reparacion de bogies, asegurando la repetitividad de las operaciones y
con un nivel estandar de calidad.

Nomalizar dimensiones y tolerancias de los elementos a intervenir.

ALCANCE

Bogies integrales de vagones con sistema de amortiguacion ride control fabricados
bajo norma AAR y bogies tipo Cushion Ride, utilizados en vagones para el transporte
de carga.

OBSERVACIONES

El presente pliego trata la reparacién de bogies. El alcance de la reparacion y la
provision de todos los repuestos se indicaran oportunamente en el Pliego de
Condiciones Particulares y/o eventuales circulares aclaratorias y/o a consideracion del
solicitante.
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1. VOCABULARIO

Se utilizara como referencia para tal fin la norma FAT: V 605, y los planos NEFA 932 y
NEFA 469.

La presente especificacion abarca las tres trochas (1000, 1435 y 1676), siendo de
aplicacion para la reparacién la que se ajuste en particular a cada una de las mismas.

2. ALCANCE DE LOS TRABA.JOS.

21 DESARME

LIMPIEZA Y DESARME DE BOGIES

Antes de proceder al desarmado de los bogies, estos deberdn limpiarse de manera
manual y por medio del uso de productos apropiados con el fin de quitar toda la
suciedad que pueda llegar a interferir en dicho proceso.

PROCESO DE DESARME

Se desmontaran los siguientes elementos:

a) Pares montados.

b) Rodamientos.

c) Laterales.

d) Viga transversal {Bolster)
e) Resortes de suspension.

f) Cunas de Ride Control.
g) Resortes de Ride Control.
h) Timoneria

i) Travesafio de freno.
i) Zapatas de freno.
k) Placas laterales.

1} Placas de friccion.

m) Disco centro de bogie.
n) Anillo de centro de bogie.
0) Todo otro componente desmontable del bogie que requiera una intervencion

Este proceso de desarme se respetara para cualquiera sea el tipo de bogie.

LIMPIEZA PREVIO INTERVENCION.

Antes de dar inicio a la reparacién se procedera al arenado/granallade de todas las
partes para lograr una limpieza profunda de todos los subconjuntos a intervenir.

3. REPARACION DE LATERALES
LIMPIEZA (APLICA A TODOS LOS MODELOS).

Antes de dar inicio a la reparacion se procedera al arenado de fodas las partes para
lograr una limpieza profunda de todos los subconjuntos a intervenir.

RECUPERACION MANTENIMIENTO DIFERIDO. Cubierto granero CT38G. Linea San Martin
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INSPECCION.

Debera realizarse ensayos de tintas penetrantes o particulas magnetizables a las
zonas criticas o susceptibles de desgaste del lateral tanto sea en la estructura como
en las soldaduras dejando registro de los resultados obtenidos.

BOGIES CAF ~ EUSK - SUMITOMO — AFNE (AAR)

X A
\ /

Zonas criticas a verificar

BOGIES

PEDESTAL CHAPA CAVIDAD DE PEDESTAL
ANTIFRICCION ALQJAMIENTO
DE VIGA

FRANCISCO - ACERIA BRAGADO.

RECUPERACION MANTENIMIENTO DIFERIDO. Cubierto granero CT38G. Linea San Martin
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< 4

Zonas criticas a verificar

REPARACION DEL LATERAL (APLICA PARA AMBOS MODELOS)

Se utilizara como material de aporte electrodos 7018 (norma AWS 5.1. Norma IRAM
IAS U 500-601) basicos con un 30% de polvo de Fe, de calidad radiografica, apto para
soldar en cualquier posicion, excepto vertical descendente, o un equivalente.

FISURAS LOCALIZADAS EN PARTES PLANAS.

Donde se localicen los extremos de una fisura, se realizaran agujeros de 10 mm de
diametro, a fin de asegurar que el punto de propagacién ha sido eliminado., Se
socavara con electrodo de carbén (ARCAIR) todo el largo de la fisura y se dejara en el
fondo un espesor de 2 / 3 mm. Se limpiara el bisel con fresa de widia o disco de
esmeril para poder eliminar material oxidado y / o recalentado.

Se rellenara con material de aporte (el cual se debe encontrar bien seco) mediante
una sucesion de pasadas de soldadura, teniendo especial cuidado de limpiar la
escoria producida entre cada una de las pasadas. Se dejara un sobre materialde 3a 4
mm en la zona rellenada.

Posteriormente se eliminara el material de relleno. Para asegurar que la fisura ha sido
eliminada completamente, debe realizarse un ensayo con tintas penetrantes sobre el
fondo de esta socavacion. Si alguna zona presenta fisura, se socavara con electrodo
de carbén, finalmente se rellenara con aporte de soldadura como se describe
anteriormente.

A fin de disminuir en lo posible la creacion de tensiones residuales que puedan derivar
en fisuras, sera conveniente evitar un aporte excesivo de calor, lo que se lograra
dejando un espacio de tiempo suficiente entre una pasada y otra, de modo que la
temperatura no supere de 110° C a 120° C, sin forzar el enfriamiento.

Posteriormente mediante métodos no destructivo de liquidos penetrantes se realizara
un ensayo en la zona del agujero realizado (aplicando el correspondiente
procedimiento) De no encontrarse ninguna progresion de la fisura, se procedera al
rellenado del agujero.

FISURAS LOCALIZADAS EN SOLDADURA DE FILETES QUE UNEN DOS PARTES:

RECUPERACICN MANTENIMIENTO DIFERIDO. Cubierto granera CT38G. Linea San Martin
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Se repelara toda la longitud de la fisura mas un 30% en ambos lados (si
correspondiere) con electrodo de carbon (ARCAIR).

Se limpiara fa zona quemada con fresa de widia o disco de esmeril. Para la ejecucion
de esta soldadura se empleara la misma metodologia descripta en Fisuras en partes
planas, teniendo en cuenta que el tamafo del cordén debera ser igual al existente.

De ser necesario se fresara la zona de rellenado hasta quitar las imperfecciones vy
rugosidades del carbén.

FISURAS PROLONGADAS BAJO ZONAS CUBIERTAS:

Cuando fa fisura penetre bajo algiin material sobrepuesto a alguna parte del bastidor,
se procedera a quitar este material, socavando la soldadura que lo sujeta, mediante
electrodos de carbdn, y posteriormente se dara a la fisura el tratamiento detallado
anteriormente.

CORREDERA, COLISA, GUIAS O RESBALADERA DE FRENO (APLICA A AMBOS
MODELOS).

Se deberan reemplazar las resbaladeras de desgaste por nuevas respetando las
medidas indicadas en el plano NEFA 353.

Se debera inspeccionar ademas el asiento de la resbaladera. De estar dafado se
debera recuperar. Si la pieza esta remachada y estos no estan sujetos se deben
extraer todos los remaches, recuperar el asiento y armarlo mediante bulones.
DIMENSIONES.

BOGIES CAF - EUSK — SUMITOMO — AFNE {AAR)

La placa de friccidn sera de un espesor nominal de 9,5 mm de acero al manganeso
{12%) laminado tipo Hadfield.

Atencién: Al fijar la placa mediante soldadura, esta no debe sobrepasar el espesor de
la placa de friccion.

Trocha Cota A[mm)]
1000 330 +1
1435 350 +1
1676 350 +1

RECUPERACION M.ANTENIMIENTO DIFERIDO. Cubierto granerc CT38G. Linea $an Martin
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Nota: Las medidas especificadas hacen referencia al conjunto con las placas de
desgaste ya colocadas.

1
7

Trocha Cota B [mm] Cota C [mm]
1000 170 1 40811
1435 177 $1 415 1
1676 177 +1 415 £1

BOGIES F. M. SAN FRANCISCO - ACERIA BRAGADO - SAMSUNG MOOLSAN

Se deberan normalizar los laterales en la zona del alojamiento de la mesa en el lateral
mediante el aporte de material y posterior mecanizado, respetando las medidas que se
detallan a continuacion:

Zona a mecanizar

— D
)
—
+~—— D
CORTE D-D
Cota E [mm]

TROCHA 8
F.M. S.F. Aceria bragado Samsung Moolsan 2
1000 376 X 376 )
i o
1435 416 400 X &
‘Bl
My
=9
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1676 416 400 X

ALOJAMIENTOS DE CUNAS

De ser necesario recuperar el respaldo de la superficte de apoyo de la cufia debido a
un socavamiento, este debera realizarse mediante el aporte de material con electrodo
E 7015/7018 pre calentando la zona antes del aporte y mecanizando posteriormente.

—

=

[l

|
=i ) / st o W J_r.;._ip:
] E
—

F Corte F-F

Nota: La imagen que se muestra es ilustrativa, pero lo precedentemente detallado para la
reparacion aplica cualquiera sea la posicion del plano inclinado en el lateral.

Soldar una placa anti desgaste de acero al manganeso {(12%) laminado tipo Hadfield
316"

Para el lateral del bogie se deberan recomponer a las medidas que se detallan a
continuacion:

E’;

I

|
|
|
|
|

Trocha Cota G [mm]
1000 165
1435 175
1676 175

Para las demas dimensiones del lateral se tomara como referencia el plano NEFA 508,

PEDESTALES (APLICA PARA AMBOS MODELOS)

Pégina3 0 de 53
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Los
se deberan

pedestales
recuperar

dimensionalimente mediante el aporte de material y posterior mecanizado, verificando
y normalizando luego la alineacion del mismo. Para ello se deberan tener en cuenta
las cotas interiores donde se sitia e! adaptador, estas deben respetar las medidas que
se muestran a continuacion:

‘RECUPERACION MANTENIMIENTO DIFERIDO. Cubierto granero CT38G. Linea San Martin

Rodamient Cota H |Cota | [mm)] CotaJ [CotaK [Cotal [CotaM [Cota NCota O [Cota P (Cota Q |[Cota R
0 [mm] [mm]  [mm]  [mm] |mm] e} (mm]  fmm] [mm] ]
FMSF +0 =
5" x 9" 146,2 +1 [201,6 +1 209,121828+2 50,8 [19 70 117,56 42,9-3 20,5 [209,5- |76 +2
5
5 %" x 10" [158,5 £1 [213 #1 82,82 508 9 73 123,8 46 +0 [20,5 [219 +0|76 +2
-3 -5
TOLERANCIAS
Deberan respetarse la tolerancia indicadas en el plano NEFA 508.
MARCADO
El marcado del lateral del bogie sera segin plano NEFA 494, l.tm)
[«H]
h=
Para las demas condiciones dimensionales y especificaciones que deben cumplir los —{
laterales o costados se respetara la especificacion FAT V- 1302. o
1]
. =
REPARACION DE MESA O VIGA BOLSTER. B
(=
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LIMPIEZA (APLICA PARA AMBOS MODELOS).

Antes de dar inicio a la reparacion se procedera al arenado de todas las partes para
lograr una limpieza profunda de todos los subconjuntos a intervenir.-

INSPECCION

BOGIES CAF - EUSK — SUMITOMO ~ AFNE (AAR)

AN =
.

Zonas criticas a verificar

Debera realizarse ensayos de tintas penetrantes o particulas magnetizables a las
zonas criticas o susceptibles de desgaste, tanto sea en la estructura como en las
soldaduras dejando registro de los resultados obtenidos.-

CENTRO DE BOGIE SOPORTE OE PATIN CAVIDAD DE CUNA

Se realizara una calificacion en base al desgaste que posea la viga entre las caras
inclinadas donde se alojan las cufias, recomponiendo las medidas mediante el aporte
de material.-

BOGIES F. M. SAN FRANCISCO - ACERIA BRAGADO.

PéginaB 2 4e53
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DIMENSIONES

BOGIES CAF — EUSK — SUMITOMO — AFNE (AAR).

Zonas criticas a

PGO.SM.VAG.020. Recuperacion Mantenimiento Diferido CT-38 G

Trocha Cota S [mm)]
1000 278 1
1435 2821
1676 282t

Las pestafias de las cufias de Ride control tendrédn como cota de referencia las

siguientes medidas.

T

ﬁ"?'g_

o,

Trocha Cota T [mm]
1000 19_()0+3
1435 19082
1676 19_°0+3

De superarse las medidas nominales precedentemente detalladas, se debera
intervenir la mesa, como se detalla a continuacién:

Recuperar el respaldo de la superficie de apoyo de fa cufia mediante aporte de
material con electrodo E 7015/7018 precalentando la zona antes del aporte y
mecanizando posteriormente, tal como se muestra en las imagenes siguientes:

RECUPERACION MANTENIMIENTO DIFERIDO. Cubierto granero CT28G. Linea San Martin
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LAS IMAGENES MUESTRAN UNA CARA YA RECUPERADA Y LA OTRA CON EL
MATERIAL DE APORTE SIN DESBASTAR.

SUPERFICIE RECUPERADA

Pégina3 4' de 53
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O

A

oty

Soldar una placa anti desgaste de acero al manganeso (12%) laminado tipo Hadfield

de 316",

BOGIES F. M. SAN FRANCISCO - ACERIA BRAGADO - SAMSUNG MOOLSAN.

Cota U [mm]
Trocha Aceria |Samsung
F.M. S.F. Bragado | Moolsan
1000 316 X 355
1435 340 350 X
1676 380 345 X

Nota: La medida especificada es con las placas de desgaste colocadas.

Por lo tanto, deberd recomponerse las medidas mediante el aporte de material y
posterior mecanizado antes de colocar la placa de friccion para llegar a la medida final,

tal como se especificd anteriormente.

Las pestafnas de la mesa tendran como cota de referencia las siguientes medidas:

RECUPERACION MANTENIMIENTO DIFERIDO. Cubierto granero CT38G. Linea San Martin
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v

AN N~

Trocha Cota V [mm]

FMSF

1000 | 150 [ 449

1435 160

— r—'ﬁjf———' 1676 160
\J i

La placa de friccion sera de un espesor nominal de 9,5 mm de acero al manganeso
{12%) laminado tipo Hadfield.

Atencion: Al fijar la placa mediante soldadura, esta no debe sobrepasar el espesor de
la placa de friccién

Para las demas medidas se respetaran en ambos modelos de bogies las medidas del
plano NEFA 505.

TOLERANCIAS (APLICA PARA AMBOS MODELOS).

Deberan respetarse la tolerancia indicadas en el plano NEFA 509.-

CUNAS RIDE CONTROL

Las cufias del sistema de amortiguaciéon se colocaran nuevas, las mismas deberan
respetar las medidas de los planos que se establecen en la norma FAT V: 2024 item

D.-
PLACA Y ARQ DE CENTRO DE BOGIE (APLICA PARA AMBOS MODELOS).

INTERVENCION

RECUPERACION MANTENIMIENTO DIFERIDO, Cubierto granero CT38G. Linea San Martin

Pégina3 6 de 53



PGO.SM.VAG.020. Recuperacidén Mantenimiento Diferido CT-38 G

Se detallaran a continuacion dos procedimientos, uno contemplara la colocacién del
aro y disco de desgaste de chapa y el otro de elastdmero ambos nuevos, siendo de
aplicacion la variante que determine la inspeccion de obra por parte de Trenes
Argentinos Cargas.

La intervencién se hara de la forma que se detalla a continuacion para ambas
variantes:

Limpiar la superficie y bordes de la placa y mesa. Verificando que todas las medidas
se encuentren segun lo estipulado anteriormente y en el plano NEFA 114,

Si las medidas no se ajustan al planc mencionado precedentemente se restituirdn
mediante el aporte de material con electrodo E 7015/7018 y posterior mecanizado. En
el caso de que el alojamiento del perno no se pueda recuperar, se podra reemplazar
por un inserto soldado que respete las medidas detalladas en el plano NEFA
mencionado.

ARO Y DISCO DE CHAPA.
Colocar el disco de reemplazo centrado, cuidando cualquier desalineacion.

Fijar el anillo de desgaste segun el planoc NEFA 948. El mismo respetara las
especificaciones del plano NEFA 514. Se utilizaran electrodos A.W.S. E 308.

Una vez efectuado el aporie, se debera esmerilar ligeramente los bordes superiores,
exteriores e interiores del disco y anillo, evitando aflojar los cordones de soldadura.

Para demas referencias se puede recurrir a la nomma FAT: V-2015 y para el montaje al
plano NEFA 513.

Para las tolerancias se tomara como referencia la Norma FAT: V-1421,

ARO Y DISCO DE ELASTOMERO.

Colocar el disco de reemplazo centrado, cuidando cualquier desalineacidn. El mismo
respetara las especificaciones del planc NEFA 5-041-1-8001.

Colocar el anillo de desgaste. E! mismo respetara las especificaciones del plano F
22287 (NUM 5-000-1-01-419-0 o Hibrido 900831700010).

REPARACION DE LOS APOYOS LATERALES O PATINES DE FRICCION.

Ei patin de friccion sera reemplazado por uno nuevo normalizado que respete el plano
NEFA 519-D (de dos agujeros) para los bogies CAF y NEFA 519-C para los demds
bogies. Los mismos deberan cumplir los requisitos exigidos en la Norma FAT V-1304.

REPARACION DEL SOPORTE ESLABON DE FRENO.

Se debera medir y restituir a sus medidas nominales embujando el soporte para los
eslabones de ajuste de freno, pudiéndose valer para ello de los planos del eslabdn,
NEFA 486 para la trocha 1000 y el plano NEFA 573 para las trochas medias (1435) y
ancha {1676).

RECUPERACION MANTENIMIENTO DIFERIDO. Cubierto granero CT38G. Linea San Martin
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Para las demas condiciones dimensionales y especificaciones que deben cumplir las
mesas se respetara la especificacion FAT V-1301.

RESORTES DE SUSPENSION (APLICA PARA AMBOS MODELOS).

Deberan retirarse y reemplazarse por nuevos, de acuerdo a lo establecido en el plano
NEFA 498, debiendo calificarse los resortes retirados, identificando aquellos que aun
estén en condiciones aptas y aquellos que deban ser enviados a scrap.

Contratista debera presentar en protocolizado, planilla de ensayo de carga en banco,
planilla de tratamiento térmico vy certificado de material de fabricacion.

Para el armado se respetara el plano NEFA 484,
RESORTES DE CUNA DE FRICCION (APLICA PARA AMBOS MODELOS).

Deberan retirarse y reemplazarse por nuevos; Contratista debera presentar en
protocolizado, planilla de ensayo de carga en banco, planilla de tratamiento térmico y
certificado de material de fabricacion.

TRAVESANO DE FRENO (APLICA PARA AMBOS MODELOS).

Se controlaran fisuras y deterioros estructurales, los mismos se deberan reparar segin
especificacion FAT 2008 para las trochas media (1435 mm) y ancha (1676 mm) y FAT
2022 para la trocha angosta (1000 mm), restituyendo a las medidas nominales
detalladas en los planos NEFA 576 para las trochas media (1435 mm) y ancha (1678
mm) y NEFA 583 para la trocha angosta (1000 mm).

Se normalizaran y alinearan los extremos o punteras de asiento. Para ello se recrecera
mediante el aporte de material y posterior mecanizado. Se colocaran en los extremos
o punteras de travesafio placas de desgaste de 3 mm de ambos lados. Se tomara
como referencia el plano NEFA 424 y para las chapas de desgaste el plano NEFA 947,

La inclinacion frente porta zapatas 1/40 respecto a linea perpendicular sentido riel
(rueda).

Se deberan renovar los bujes.

De no contar el bogie a reparar de sus respeclivos travesafios o por su estado de
deterioro sea descalificado seran renovados en caracter de basico de la reparacion.

TIMONERIA DE FRENO DEL BOGIE.

RECUPERACION MANTENIMIENTO DIFERIDO. Cubierto granero CT38G. Linea San Martin
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La timoneria de freno del bogie se reparara siguiendo los mismos principios que la
timoneria del bastidor, es decir que se aprovechara todo lo que estd en condiciones,
reemplazando por nuevo solo aquello que no lo esté, a cargo de la Contratista.

Cambiar bujes y pemos de timoneria por nueves, los que seran provistos por la
Contratista en concepto de basico de la reparacién.

Barras de empuje de timoneria de freno: Las condiciones de reparacion y
reemplazo de las barras de empuje de los bogies se establecen en la
Especificacion Técnica FAT V-2025; de encontrarse faltantes o por su estado
de deterioros descalificados seran renovados.

De figurar faltantes componentes de la timoneria del bogie serd repuesta por la
Contratista en caracter de basico del alcance de la tarea.

PORTA ZAPATAS.

Se debera ademas recuperar 0 reemplazar porta zapatas para asegurar que el apoyo
de zapatas y ajuste de cufias sea el correcto respetando para ello el plano NEFA 578
para las trochas media {1435 mm} y ancha (1676 mm) y el plano NEFA 579 para la
trocha angosta (1000 mm), controlando posteriormente la distancia entre porta
zapatas.

CLAVIJAS DE ZAPATA DE FRENO.
Seran reemplazadas por clavijas nuevas, que deberan respetar el plano NEFA 574.
SOPORTE DE SEGURIDAD DE TRAVESANO DE FRENO.

Para las trochas media {1435 mm) y ancha (1676 mm) Se colocaran los soportes de
seguridad para los travesanos de freno, estos deberan respetar el plan NEFA 585.

Para la trocha angosta (1000 mm) se colocara la horquilla para travesaio de freno
segun plano NEFA 584.

Una vez recuperados los travesafios y porta zapatas, estos deberan respetar las
especificaciones detalladas en las normas FAT 1300 y FAT 1415 respectivamente.

CUNAS DE RETENCION DE EJES (APLICA PARA AMBOS MODELOS).

Se dotard al bogie de cufias nuevas con sus respeclivos bulones, las mismas
responderan a los planos NEFA 520 y 521.

ADAPTADORES DE RODAMIENTO.

Los mismos deberan ser renovados en su totalidad; los retirados de los bogies
deberan ser calificados y dispuestos para ser entregados al Comitente en lugar donde
éste establezca se entrega.

Trochas 1435-1676 Adaptadores de 5 2" x 10",

TRATAMIENTO Y PROTECCION DE LAS SUPERFICIES (APLICA PARA AMBOS
MODELOS).

RECUPERACION MANTENIMIENTO DIFERIDO. Cubierto granero CT38G. Linea San Martin
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Se debera lavar y desengrasar la mesa oscilante y los laterales para proteger las
piezas montadas, se removeran escamas mediante arenado y granallado dejando las
superficies limpias y desengrasadas.-

En lo referente al pintado de los bogies, se respetara la Norma FAT V 2008, que
especifica que sobre las superficies denudadas se aplicara una mano de "Wash Primer
Vinilico” segun Especificacion F.A. 8215 y sobre ellas se aplicaran dos manos de
pintura epoxi bituminosa IRAM 1197 color negro, de un espesor seco no menos de 40
micrones cada una (espesor seco total de 80 micrones)

Finalmente al bogie armado se le aplicara una nueva mano de pintura sintetica color
negro brillante de idénticas caracteristicas a la indicada en el parrafo anterior.-

PARES MONTADOS.
Control dimensional del par montado con protocolizado de los registros relevados.

Inspeccionar con tinta penetrante el estado del velo de la rueda. De ser necesario el
reemplazo de la misma, el suministro sera por cuenta de Trenes Argentinos Cargas,
debiendo la Contratista efectuar el desmontaje y el montaje de la misma siendo
considerada la operatoria como basica de la reparacion.

De detectarse fisuras en una sola rueda de un par mantado se debe renovar ambas
ruedas del eje.

En el caso que al examinar el perfil de las ruedas se detecte que éstas se hallen en el
limite de condenacién, se debe efectuar la renovacién de las mismas, previa
autorizacion de la inspeccion de Trenes Argentinos Cargas y su suministro correra por
cuenta de Trenes Argentinos Cargas.

Para el caso de los pares montados que motivo del analisis dimensional resulten
descalificados, Trenes Argentinos Cargas dispondra de pares montados calificados en
reemplazo de éstos para su reperfilado.

RUEDAS.

Efectuar el maquinado correspondiente previo a la tarea de calado de las ruedas
enterizas nuevas, (suministradas por Trenes Argentinos Cargas), en los ejes, cuya
operatoria debe seguir los lineamientos indicados en la norma FAT MR-500.

Para el decalado y calado de ruedas se debe tener en cuenta lo establecido en la
norma FAT MR = 500.

Se hace notar que se deben tomar los recaudos necesarios durante el decalado y el
calado de las ruedas, a los efectos de que el eje no sufra dafos que descalifiquen al
mismo como consecuencia de estas operatorias. De ocurrir esto, el contratista se hara
cargo del costo de reposicion del gje.

Los trabajos de decalado y calado que sean necesarios deberan contemplarse dentro
del costo de la reparacion,

Los rodamientos de punta de eje del tipe "TBU" de 5%%" x 10" seran renovados por
similares marca SKF-FAG o marca definida por el reparador a entera satisfaccion de la
inspeccion de Trenes Argentinos Cargas con entrega de certificacion de origen.
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La contratista debera entregar con el protocolo de la reparacién, un certificado sobre el
estado del eje firmado por un profesional habilitado o una entidad reconocida a
satisfaccion de Trenes Argentinos Cargas.

REPERFILADO DE PARES MONTADOS.

Se procedera al reperfilado de las ruedas que se encuentren dentro de las tolerancias,
segun NORMA FAT: MR- 704 .-

La inspeccion de TRENES ARGENTINOS CARGAS determinara las ruedas y que
deban ser descalificadas, y se reemplazaran por elementos nuevos o calificados,
provistos por Trenes Argentinos Cargas.

Se hace notar que se debe realizar el reperfilado de las ruedas de acuerdo a lo que se
indica en el plano NEFA 706 E2.

CONTROL ULTRASONICO DE PARES MONTADOS.
NIVEL DE CAPACITACION DEL PERSONAL.

El personal técnico interviniente en los ensayos practicos; como asi también todo
aquel que fije y supervise criterios técnicos, estara calificado en nivel Il de US con
certificado en vigencia, otorgado por algin organismo oficial aceptado por Trenes
Argentinos cargas y Logistica.

OPERATORIA.

Inspeccion de ejes por ultrasonido (segdn instrucciones ND1, ND2, de FA, y NORMA
AAR M 101 A-71, los controles deben ser efectuados por personal calificado NIVEL Ii
segin NORMA IRAM 9712. Emisién de certificado con el resultado de los parametros
del ensayo.

Se instalardn collarines en los pares montados conforme a las normas NEFA 929 y
NEFA 476.

Los ejes rechazados deberan ser debidamente identificados con pintura roja.

El reemplazo de los mismos estard a cargo de Trenes Argentinos cargas.

ARMADO DEL BOGIE (APLICA PARA AMBOS MODELOS).

El armado del bogie se hara segln plano NEFA 505, apareando los costados de la
misma marca y modelo y cuya distancia entre centros de ejes no difiera en mas de 4
mm, o sea que tengan igual nimero de botones o a lo sumo que difieran en un botén
segun plano NEFA 494 (para mas informacién consultar la especificacion técnica FAT:
V-1405). Una vez armado el bogie, las tolerancias del conjunte deberan respetar la
especificacion FAT: V-727.

RELUBRICACION DE TIMONERIA DE FRENO,

Correspondera relubricar las articulaciones de la timoneria en ocasién del armado del
bogie. Ello se hara en base a las siguientes prescripciones:

Pemos de timoneria: con grasa grafitada.
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Centro de hogie: previa cuidadosa limpieza sobre el centro del bogie yfo discos de
friccion se aplicara una capa de grasa de alta presion.

CHAPA IDENTIFICADORA.

Para dar trazabilidad a la reparacion cada bogie se debera identificar tanto la mesa o
bolster como los dos laterales o soleras con una chapa donde figuren los siguientes
datos:

RAZON SOCIAL:

0.CN°:
FECHA REPARACION : (MES/ANO)

La chapa debera ser resistente a la oxidacion (el material puede ser aluminio yf/o acero
Inoxidable) marcada con textos y numeros percutados, adosada a los lugares que se
indican a continuacién:

Ubicacion de
chapa
identificadora

Ubicacion de chapa
identificadora en
laterales de bogie

INSPECCION PRELIMINAR Y FINAL (APLICA PARA AMBOS MODELOS).

Una vez finalizada la reparacién y vuello a sus medidas nominales todos los
subconjuntos, previo al armado final del bogie, la Contratista debera notificar a la
inspeccion de Trenes Argentinos de dicho avance para que este realice la inspeccién
preliminar de los componentes. Lo mismo se aplicara a la inspeccion final, una vez
armado el bogie la contratista notificara a la inspeccion de la obra de Trenes
Argentinos Cargas de dicho avance para que este realice la inspeccién y aprobacion
final de la reparacién del bogie.-

LISTADO DE PROTOCOLOS.
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A fin de tener un registro formal de las tareas llevadas a cabo, a continuacion se
detalla un listado minimo de protocolos que se deben presentar luego de la reparacion
general del bogie {RG).

Los protocolos se deberdn completar con valores objetivos, indicando las unidades y el
elemento de medicion utilizado (se debe agregar certificado de calibracion en el caso
que aplique).

La Contratista presentara un protocolo por bogie y uno genérico con los materiales
utilizados.

Es conveniente que la Contratista adjunte un registro fotografico de |as tareas llevadas
a cabo.

A continuacion se detallan los titulos que deben contener los protocolos como minimo.
Esto no limita a los proveedores a agregar toda documentacién que considere
pertinente, ni a Trenes Argentinos Cargas a exigirla.

IDENTIFICACION DE LOS BOGIES.

Se confeccionara una planilla identificando los bogies a fin de lograr una trazabilidad
durante las tareas de reparacion. La identificacion debera estar rubricada por el
responsable pertinente.

CONTROL DIMENSIONAL.

Una vez ingresados los elementos a planta se confeccionara una planilla donde se
tomaran las medidas en las zonas de desgaste, de manera tal de cuantificar el estado
de ingreso de los bogies a reparar. Asimismo una vez completada la tarea de
reparacion deberan tomarse las medidas en las mismas zonas de desgaste que se
inspeccionaron en primer término.

El control inicial y final deberan estar rubricados por elflos responsable/s pertinente/s.

CALIFICACION DE COMPONENTES.

En el caso que la inspeccién lo considere, los materiales que se retiren de las
unidades y que se reemplacen por nuevos, deberan calificarse y entregarse al
comitente. Los elementos seran marcados con colores: Rojo si el material ests
condenado. Verde si puede reutilizarse.

Sera la inspeccion de Trenes Argentinos Cargas quien decida el lugar de entrega en
caso de que el producido sea recuperable. La calificacion debera estar rubricada por el
responsable pertinente mencionando a que norma responde dicha conclusion,

REGISTRO DE LOS ENSAYOS NO DESTRUCTIVOS.

Cuando se lleve a cabo el ensayo de tintas penetrantes y/o particulas magnetizables
se confeccionard una planilla para dejar registro del mismo. Se debera por ultimo
emitir una conclusién de dicho ensayo indicando si se evidenciaron o no anomalias y
las medidas que se tomaron para corregirlas. Se deberan adjuntar también los
certificados de aptitud de quien realice los ensayos. Por Gltimo el informe debera estar
rubricado por el responsable pertinente.

CALIDAD DE COMPONENTES.
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Se debera proveer los certificados de calidad de todos los componentes que sean
colocados nuevos. El listado que se detalla mas abajo no limita a las Contratistas a
agregar toda documentacién que considere pertinente, ni a Trenes Argentinos Cargas
a exigirla. Todos los certificados deberdn estar debidamente rubricados por la
autoridad competente y/o responsable pertinente.

Listado minimo (segun aplique):

- Analisis de composicion gquimica

- Propiedades mecdanicas (Dureza, Traccién, Charpy, etc.)

- Curvas de tratamiento térmico

- Certificados de calidad de los proveedores de materiales.
- Todo otro ensayo especifico de cada material (por
ejemplo curvas de comportamiento de resortes).

CERTIFICACION DE SOLDADORES.

La Contratista debera proveer los certificados de aptitud de los soldadores que
intervendran en la operaciéon de reparacion con el fin de garantizar un minimo de
calidad.-

REPUESTOS CONSIDERADOS BASICOS DE LA REPARACION.

Rodamiento de punta de eje de 5 2" x 10",
Adaptadores de 5 12" x 10",

Zapatas

Placas de friccion en su totalidad
Bujes de timoneria en su totalidad
Pemos de timoneria en su totalidad
Placas de apoyos laterales

Aro separador centro de bogie
Disco separador centro de bogie

10 Placas de desgaste de travesafio

11 Resortes de Ride Control

12 Resortes de suspension exterior

13 Resortes de suspensidn interior,

14 Placas de friccion de mesa central
16 Cunas de ride control.

16 Travesanos de freno.

17 Cufas de retencién de par montado.
18 Resbaladeras.

19 Barras de empuje.

O~ hWh=
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ANEXO N° 4
PLANOS.

RECUPERACION MANTENIMIENTO DIFERIDO. Cubierto granero CT38G. Linea San Martin

Pégina4’5 de 53



PGO.SM.VAG.020. Recuperacion Mantenimiento Diferido CT-38 G

£GP @ .Wm:_mwm

BORRADOR

BARRA SH TENSOR «
069

Xy,

.

CODIGO 75 F1 =
1 PERSPECTIVA e,

(T, | FREFL RARPALE FRFHD
WAGOM SD0ICO 3

; el FA LT N - 1) woiem o LAR]
] fice VAGON CODIGO 75 F1
, - ESQUEMA BARRAS DE FRENO
e M T A
@/ TIMONERIA DE FRENQ
T a.u.m..n. * TR | pa [Reybedire A -
Thi| SE [ PLR-504039 | O
O —— [me [oer . oo [om

RECUPERACION MANTENIMIENTO DIFERIDO. Cubierto granero CT38G. Linea San Martin




PGO.SM.VAG.020. Recuperacidén Mantenimiento Diferido CT-38 G

iy gl e

Ly 2 sy,

T A

Ty EOY | L] e neniacn) | g v s Jue e

s _ . £amc vize e |

[ 3k Y13 1dWOD b SIS Y
£ £5402A ¥83KIHAOS YOIA :
A et e e

s i igmg wrelireg [ rary [ rova g Trmy e funidnicay k. T

i ] | | :

u_..!m_.w.r!jo R u AL BTN * PRI ey

|
/ T
,...,...v_m,. I~y Y
]

: Wit )
; %05
i rlll.i...l. -
H TS i ary
' S —
i . = &1, !
_ \\\ X mﬂ
_\- R k
. o
e
.
s
[ ]

(O0T:1)}¥

RISTILGEE KPP WY

FeCInd80 USTIVL 35 COWTRY FOVOINY

- Ay T
SINYOPC ST XY

P i
S20900TESZOS™ WK

] peh
y - -y

4T eT LM B IXIE
WA S BT

e
i

T TR

£GP / Jeuited

RECUPERACION MANTENIMIENTO DIFERIDO. Cubierto granero CT38G. Linea San Martin




PGO.SM.VAG.020. Recuperacion Mantenimiento Diferido CT-38 G

TOLERANCIA NO (NDICADA
P15-ja1b
|
&
| —— o
é % =! ——
———
[=]
S
e I
= 75,
= =
Q)
a
— \\ NUM: 001200000 N
S 1
o m-l dabeck 3¢ snvegedo con
RO € ey
widamjo
F] pimtmind 442 15 H s § OAR 4010 {CALDAL COMPRCIAL)
1 Harrp redh 8 W08 () L e )
POD DENOMECION GANT. MATERIAL [ugl,| PEBO [ T7]
*m — —
E ESCALERA LATERAL EXTERIOR
So DECRIFCON CONARID GEBERAL
VAGONES CT15Y CI 77
W |5/1707 | gmowa | vemews [ ———— 71
e B AR PLR-501012
" o b wdiin [~ ] mew = o devediin acha

RECUPERACION MANTENIMIENTO DIFERIDO. Cubierto granero CT38G. Linea San Martin

Pégina48 de 53



PGO.SM.VAG.020. Recuperacion Mantenimiento Diferido CT-38 G

§§gg o
b &
P> m
i | 0
§§§< m
1 Qv
: B >;JS -
- ne B
2 E m
| :
Z
O
(7p) 1

RECUPERACION MANTENIMIENTO DIFERIDO. Cubierto granero CT38G. Linea San Martin

Pégina4‘(:’ de 53



PGO.SM.VAG.020. Recuperacion Mantenimiento Diferido CT-38 G

Agipeens para buldn 1*

BOTA: LAS MIETAR (TEM .2 ¥ b DEBERAN SER MARC ADAS

SEGUN NEFA ToY

ST ¥ ﬂql

iy s Admanrum TP R e Mkt m“

pming. Lo dgmn mm 1 o et e s [ Stve=— W@

L] An———— Jrager A O E———— Ao — w
ﬂ‘. m

ENGANCHE AUTOMATICO - BOGUILLA — mw

__m r...mh..»..w G253 ..E....“... mm
_ S bomal | =
== T = £
u s

€5°P () mmswE

RECUPERACION MANTENIMIENTO DIFERIDO. Cubierto granero CT38G. Linea San Martin



£GP ._“ mmn_mwm

PGO.SM.VAG.020. Recuperacién Mantenimiento Diferido CT-38 G

e T / PINTAR CON 005 MANCS B ANFEON0 ¥ UNA OF ESNALTE SINTET 0 BUANED 1AM [EF §- 054/2007

i E - | falanca - |Rave SAE 0 -2 1| - |meseasTied]
_Q_ml ! ‘LNNF L \ i Duanen Favmd e Sn ¥
4 5te
| Folanco
CARGAS TN AR Ge T
! Sisfema de engonche automatico a mondibulo 13 8
\ Mﬂ.!_m__..qh“s Lis e gl ol A AL Y .
E P
. . Do - S/F ....:._..H_.....d.,_.. epaLan LT PLR-505043 ¢
[y - Tun e cewan LR T I T P B e Lras | M

RECUPERACION .MANTENIMIENTO DIFERIDO. Cubierto granero CT38G. Linea San Mlartl:n



PGO.SM.VAG.020. Recuperacién Mantenimiento Diferido CT-38 G

-7

i
A

i /./ -£1
Ng

MATAE CHTES DD Y S TAR TG0 GO MEADT GF A4T0RYD

P3O EDE T ENTE TN RGNS UM EF T N7
- [Saporte L e I T T
Pl Jhakin ah Tadmad den )y Dep L] [ 4.1
L-Sr]
Soporte manrja desengonche invevo disetol
| CARGAS T Ten
Sstemq de enganche automatico ¢ mondbuln 13 8
D T Wit _ﬁ Wl e 3 BT e
-u.w-. LAy b M7} l1]
Fouk M / mu T3l panan g opebanas T L0 A ﬁ%lmcmg Q
i a Tk, Moty B ez LF XY LR

£Gap A m eurdeqd

RECUPERACION MANTENIMIENTQ DIFERIDO. Cubierto granero CT38G. Linea San Martin



PGO.5M.VAG.020. Recuperacion Mantenimiento Diferido CT-38 G

2 | Palanca 1 PLR-50504 3 T re
1 | Soporte ! PLR-505046 - |ersisezs g
- | fonpmio - FLR- 505045 - | SRS
g D amyin avaT Fee Favs S Dey g my Frig L
invs
Lonjunto soportfe polonca enganche nuevo disefg)
CARGAS Te1 ~aian, AuD seve
Sistema de engonche automatico a mandbuln 13 8
R ,.,ﬁ ' Wlenls _.,_. Ak s g fhats ¥ g
iy $/EE = PLR-505045 a
- Wb e LS TR PR Y LR Rt sy

gger ¢ mm___mE

RECUPERACION MANTENIMIENTO DIFERIDO. Cubierto granero CT38G. Linea San Martin



A\



