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Gerencia de Mecanica
CONDICIONES DE HOMOLOGACION Y ENSAYO EN

SERVICIO DE ZAPATAS DE COMPOSICION
(TERCERA SERIE) FAT: MRe - 1422

Setiembre de 1981

A — ESPECIFICACIONES A CONSULTAR

A-1. F.A. 8 021

A-2. FAT: MR-704

A-3. FAT: MR-703

A-4. FAT: V-1409

A-5. FAT: V-1412

A-6. FAT: CV-1418

A-7. FAT: V-2008

A-8. FAT: CV-2018

B — OBJETO DE ESTA ESPECIFICACION

B-1. Es definir atento a la Especificacion Técnica FA 8 021 las condiciones de ensayo
en servicio de las zapatas normalizadas de composicion.

B-2. Define las condiciones de aceptacion y rechazo de las mismas y de otorgamiento
de los certificados de aprobacion correspondientes.

C — DEFINICIONES
C-1. No trata.

D - REQUISITOS GENERALES

Generalidades

D-1. Los ensayos de aprobacion en servicio seran realizados en las Lineas, bajo las
formas y condiciones que establece esta especificacion, utilizando 300 zapatas que al efecto debe
proveer, sin cargo para Ferrocarriles Argentinos el Fabricante.

D-2. Las zapatas deberan previo a su aprobacion en estos ensayos superar las
condiciones de aceptacion establecidas en la Especificacion Técnica FA 8 021 y Especificacion
Técnica FAT: CV-2018.

Recepciodn y Consignacion de Zapatas

D-3. Las zapatas a homologar seran entregadas a la Linea correspondiente, la que
constituira con ellas un depésito cerrado por TIPO y MARCA. La aplicacion de zapatas sera realizada
de acuerdo a las prescripciones de esta especificacion, debiéndose llevar al efecto un registro de los
vehiculos en las que se coloquen la posicion en que se ubican y el diametro de la rueda medido
segun las prescripciones de la Especificacion Técnica FAT: MR-704, y del kilometraje que los mismos
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realizan hasta el momento en que se determine la finalizacion del ensayo.

Retirada una zapata de servicio, la misma debera retornar al deposito cerrado,
consignandose con pintura en el dorso el N° de vehiculo del que fue retirada y en el registro
correspondiente las causas que lo motivaron, y el didmetro de la rueda luego de retornear a perfil
normal (Especificacion Técnica FAT: MR-704), para recolocarla en servicio.

El registro estara a disposicion del equipo observador, sin cuyo previo conocimiento
no sera permitida ninguna colocacién, cambio o retiro de servicio de zapatas. Asimismo debera
consignar eventuales pérdidas o extravios de zapatas.

La confeccion del registro sera coordinada entre la Linea y el equipo observador en el
proposito de cumplimentar los objetivos de esta especificacion.

Responsabilidad de la Linea

D-4. El ensayo sera realizado por la Linea que corresponde con el apoyo logistico
previsto en esta especificacion, debiendo tomar los recaudos necesarios para asumir con entera
idoneidad y responsabilidad las funciones que al efecto corresponde, cuidando especialmente en
instruir debidamente a todo el personal que concierna, debiendo concientizar a todos los niveles de la
importancia que revisten estos ensayos.

Condiciones de aplicacion

D-5. Las zapatas de composicion seran aplicadas a coches con rodado recién
torneado a perfil normal, saliendo de reparacion general o parcial o que se hayan librado al servicio
dentro de los 30 dias precedentes.

Esos coches seran agrupados en formaciones que en lo posible se mantendran sin
desmembramiento.

La implantacién de las zapatas a ensayar se hard cuando se cuente con una
formacién en las condiciones indicadas en D-5 y la incorporacién se hara en forma progresiva tras
cada rotacion del tren a efectos de evitar riesgos al pasaje. Para ello el incremento de zapatas no
sera superior al 20% de las del tren, debiendo ser observadas las respuestas de frenado antes de
proceder a un nuevo incremento. Una vez completado el equipamiento se restringira al minimo el
acoplamiento de vehiculos con otros tipos de zapatas.

En caso de ser necesario desacoplar algin coche o grupo de ellos por razones
operativas o de servicio, deberan tomarse los mas rapidos recaudos para restituirlos a la formacién a
la brevedad.

D-6. Las zapatas seran montadas segun las prescripciones de las Especificaciones
Técnicas FAT: CV-2018 y FAT: V-2008 precintando las clavijas correspondientes, a cuyo efecto se
les practicara un agujero de 6,5 mm de didmetro en el extremo inferior en el que se colocara un bulon
E.R.E. @ 1/4" con arandela Grover y puntada de soldadura para evitar remociones indebidas.

D-7. Las timonerias de freno de los vehiculos deberan haber sido objeto de las
necesarias reparaciones previo a la colocacién de las zapatas de modo que aseguren:

a) Que los cilindros de freno a vacio hayan sido objeto de las verificaciones y reparaciones
establecidas en la Especificacién Técnica FAT: CV-1418.

b) Que el equipo de freno a vacio cumplimente los requisitos de la Especificaciébn Técnica FAT: V-
1412 homologada en la extensién a coches.

¢) Envehiculos con freno a aire comprimido el equipo del mismo debera cumplimentar los requisitos
de libre paso, prueba de fugas y accionamiento prescriptos en la Especificacion Técnica FAT: V-
1409 (establecida para vagones).

d) Que los esfuerzos sobre zapatas medidas con zapatas dinamométricas no superen en
aplicaciones plenas de servicio los 2.200 kg.

D-8. Los servicios previstos para realizar los ensayos de homologacion de zapatas
son los siguientes:
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a) ZAPATA NEFA 633 - de bajo coeficiente de friccion - Linea Sarmiento - Trenes eléctricos
suburbanos.

b) ZAPATA NEFA 634 - de bajo coeficiente de friccion - Linea Mitre - Trenes Portefio y Rosarino -
Servicio Buenos Aires-Rosario.

c) ZAPATA NEFA 986 - de alto coeficiente de friccidn - Lineas San Martin y Mitre - Trenes tanques
petréleo - Servicio Malargle, Palmira, San Lorenzo.

Duracion del Ensayo

D-9. Los ensayos seran realizados a través del recorrido de utilizacién hasta el cual
sea requerido retornear el rodado (segun las prescripciones de la Especificacion Técnica FAT: MR-
704), o hasta eliminacion de todas las zapatas, debiendo consignarse el promedio de duracion
extrapolado o real segln el caso, atento a los espesores de retiro de servicio previstos en la
Especificacion Técnica FAT: CV-2018.

Revisiones

D-10. Las revisiones seran realizadas por un Unico equipo de verificadores idéneos
bajo dependencia del Depto. Contralores Técnicos de la Gerencia de Mecanica, con la participacion
técnica de los grupos de gestion de las especificaciones en la Gerencia de Mecanica y Depto. Control
de Calidad.

D-11. Colocadas las zapatas seréa realizada una primera revision no mas alla de los
3.000 km de recorrido y la frecuencia de las revisiones sucesivas sera establecida de modo que hasta
cubrir un recorrido de 15.000 km se realicen cada no més de 5.000 km.

D-12. Luego de los primeros 15.000 km de recorrido seran efectuadas las revisiones
cada 6.000 a 10.000 km. Si mediaren condiciones que asi lo justifiquen el equipo verificador podra
disponer alteracion de las frecuencias.

Observaciones a realizar

D-13. Durante el ensayo en servicio, no deberan aparecer los defectos indicados en
el Articulo E-8 de la Especificacién Técnica FA 8 021. A ese efecto, con la frecuencia indicada en el
Subtitulo Revisiones y con vehiculos detenidos en fosa, sera verificada la posible presencia de
defectos superficiales y/o fisuras térmicas, sobre las ruedas.

La evaluacion de estos defectos sera realizada de acuerdo a las prescripciones de la
Especificacion Técnica FAT: MR-703.

D-14. Toda vez que el defecto encontrado merezca la calificacion de peligroso, atento
a la misma, debera ser ordenado el retorneado del rodado defectuoso y de no mediar circunstancias
justificatorias que lo hagan no atribuible a la zapata, se debera dar por terminado el ensayo.

D-15. En caso que ninguna de las zapatas sometidas a ensayo haya determinado
defectos criticos segun la Especificacion Técnica FAT: MR-703, la marca y tipo de zapata sera
considerada no agresiva.

D-16. Complementariamente las zapatas no deberan tener tendencia a determinar
desgastes de la banda de rodadura con seccién ondulada (desgaste en "W"). La presencia de este
defecto en el 5% o0 mas de las ruedas definira la finalizacion del ensayo.

E — REQUISITOS ESPECIALES

E-1. No trata.
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F —INSPECCION Y APROBACION

Criterio de aceptacion

F-1. Seran consideradas de aceptacién aquellas zapatas que superen las
prescripciones de esta especificacion, correspondiendo, atento a la Especificacién Técnica FA 8 021,
otorgarse el certificado de aprobacién previsto en la misma.

G - METODOS DE ENSAYO

G-1. No trata.

H — INDICACIONES COMPLEMENTARIAS

H-1. En los ensayos de homologacion se podra admitir la presencia de veedores o
representantes del Fabricante, lo que se autorizard a su pedido expreso, debiendo su concurrencia a
los lugares de observacion, realizarse Unicamente en simultaneidad con el equipo verificador.

H-2. La representacién del Fabricante no debera entorpecer la labor del equipo
verificador, a cuyo efecto, las eventuales observaciones fundadas serdn puestas en conocimiento
oficial por escrito, a la Gerencia de Mecanica.

H-3. Las velocidades maximas de ensayo seran de:
- 110 km/h para zapatas 633
- 120 km/h para zapatas 634
- 90 km/h para zapatas 986

H-4. Con independencia de las aprobaciones o rechazos que correspondan otorgar
por imperio de esta especificacion, Ferrocarriles Argentinos se reserva el derecho de efectuar una
valoracion de la conveniencia de cada marca de zapatas en base a la duracion de la misma y del
menor desgaste de rodado que ocasionen, la que serd utilizada en las homologaciones de precios
futuros.

| - ANTECEDENTES

I-1. No trata.
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