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NOTA: el valor cotizado por el contralista debe considerar la lotalidad de los trabajos y
provision de materiales necesarios para la correcta ejecucion de la “REPARACION GENERAL
y MODIFICAGION A “TODO PUERTA” DE VAGON "CUBIERTO CT-15". El oferente debera
tomar todos los recaudos al momento de la visita a obra (Acta de constancia de revision de
vagones en ANEXO 5}, de medo tal que una vez presentada la oferta economica, el valor
ofertado sea un valor (nico para cada unidad a cotizar. No se admitird ningln tipo de
adicionales con posterioridad a la presentacion de la oferta.

1. ALCANCE

Esta especificacién enumera la totalidad de las tareas a considerarse basicas para la
reparaciéon general de vagones CUBIERTOS CT-15, asl como la modificacion del mismo para
dotarlo de 4 poriones corredizos a cada lade que permilan acceder al mismo y cargar o
descargar con autoelevador en toda la superficie del mismo, verificacion, ensayos y recepcidn
de los mismos para su rehabilitacion al servicio de cargas. En la misma se detallan aquellos
componentes que deban ser remplazados por nuevos independientemente de su estado y
otros que admiten reparacidn segin las especificaciones que se indique en cada caso. El
oferente debe contemplar dentro del valor Onico cotizado la provision de todos aquellos
clementos que se encueniren faltantes o no admitan reparacidn, debiendo en tal caso
proveerlos nuevos y de calidad aceptada por la inspeccion.

Todos los componentes que se cambien, quedardn a disposicidon del Comitente, cuya
inspeccién de Obra indicard aquellas piezas y repuestos que deban ser destruidos yfo
devueltos a BELGRANO CARGAS y LOGISTICA S.A. .
La devolucion de los anteriores y el coslo dsl transporte debera estar a cargo del Contralista e
incluida en el precio final.

2, COMPOSICION DE LAS PROPUESTAS

Este pliego estd disefiado para obtener un precio fijo y Gnico para la prestacién, de modo que
no se admitiran tareas ni repuestos adicionales y/o extraordinarios. Dicho precio se indicara en
el ANEXO 1- Planliia de Cotizacion.

El precio por los trabajos, debera incluir la mano de obra y tedos los repuestos y materiales
requeridos para su ejecucién; De igual forma, todo aquel trabajo y repuesto ¢ material que no
haya sido listado y que sea necesaric para la correcta reparacion del vehiculo.

Los oferentes deberan inspeccionar el estado de los vagones, siendo de su exclusiva
responsabilidad la cuantificacion de los trabajos necesarios para cumplir el alcance de la
presente, por lo que BELGRANO CARGAS y LOGISTICA S.A. no reconocerd adicional alguno
por eventuales trabajos o provisiones que no estén contemplados en la descripcidn del
presente pliego.

£l oferente deberd presentar junto a su oferta un cronograma de trabajos en un diagrama de
Gantt, que establezca los puntos de control de avance de la reparacion. El'mismo serd puesto
a disposicién de la inspeccion de la obra para su aprobacién o replanteo.
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3. PLAZO DE ENTREGA. MULTAS

Se establece como plazo maximo contando desde la efectiva entrega de los vagones, posterior
al respectivo CONTRATO y/u ORDEN DE COMPRA, lo siguiente:

1) Vagon 1: 90 dias
2) Resto: 2 vagones cada 30 dias

El Contratista podra ofertar imejores plazos que los consignados precedentemente o en su
defecto indicara el lote maximo mensual de vagones reparados a entregar, esta propuesta sera

evaluada en los considerandos de la adjudicacion,

El plazo de entrega es improrrogable, salvo causa de fuerza mayor debidamente comprobable.

4. GARANTIA TECNICA

El Contratista debera garantizar la buena calidad de su mano de obra y repuestos utilizados
durante un recorrido de 120.000 Km. o un periodo de 12 {doce) meses, contado a partir de la
fecha del Acta de recepcién provisoria (lo gque ocurra en primer término).

Durante ese lapso se obligara a reparar y/o sustituir a su exclusivo cargo, todas aquellas partes
defectuosas, o las que resultaren averiadas como consecuencia de tales defecciones,
producidas durante el use normal del conjunto reparado.

Cuando el conjunto deba ser intervenido en garantia, previa comunicacién del comitente de tal
situacion, el Contratista debera atender en un plazo no superior a 48 hs. el reclamo por el
problema que se haya presentado, proveer traslado, reparacion y restitucion a su lugar de
origen, en un plazo minimo acorde con la magnitud de la reparacién a efectuar.

En tal caso la garantia se prorrogard por igual perfodo de tiempo que aquel que gquedara
detenida la unidad como consecuencia del inconveniente.

5. ESPECIFICACIONES A CONSULTAR

En el presente pliego técnico se menciona la normativa a aplicar en la reparacion objeto del
mismo. Se tomara como normativa principal la especificacién FAT: V-2004 donde se especifica
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fa reparacion B para el cuerpo del vagdn; la especificacion FAT: V-2006 y PGO.GE.VAG.017
(Revisi6n 5) para la reparacion general de los bogies y planos concatenados.

6. DESCRIPCION DEL SUMINISTRO.

Comprende “RECUPERACION GENERAL" y en especial la reparacién de zonas que hayan
sufrido impaclos, roturas, desprendimientos de seclores de chapas, abolladuras, perforaciones,
mecanismos deteriorados, etc. Se tomard como normativa principal la especificacion FAT V-
2003, 2004 y 2006.

6.1. REPARACION “B” DEL CUERPO DEL VAGON (Segun E.T. FAT V-2004).

6.1.1. INTERVENCIONES SOBRE CAJAY BASTIDOR.

£l examen preliminar del cuerpo involucrard una detalladga revisidn de los siguientes
desperfectos provenientes del uso, desgaste y acumulacion de fatiga en los equipos y
componentes:

« Roturas y/o fisuras en partes diversas del cuerpo del vehiculo derivadas del uso.

+ Defectos de funcionamiento de mecanismos y componentes

» Faltantes.

Complementariamente corresponderd ser investigada y evaluada la presencia en el
cuerpo de averias, golpes, fallas derivadas de accidentes y/o uso anormal del vehiculo
segun se detalla a continuacién. '

Los vagones a intervenir son los que tiehen la totalidad de sus paredes metdélicas. En
los mismos se reconstruira totalmente el piso. Para ello se retirard el matedial existente,
se repararan y normalizaran los travesafios de respaldo y se montard en toda la
superficie de! piso chapa antideslizante (semilla de melén} de espesor 3/16%,

Una vez desmontados la totalidad de los elementos componentes del cuerpo del vagon
se procedera a reatizar una limpieza profunda con hidrolavadora.

Posteriormente se identificardn y marcaran los sectores y elementos que por su estado
deban ser eliminados procediendo al retiro de los mismos.

Se realizard luego un tratarmiento de granallado y/o arenado en la estructura del cuerpo
y del bastidor dal mismo.

A continuacion se aplicara una mano de imprimacién antiéxido epoxi que preservara e
cuerpo durante el liempo en que lranscurran los posteriores trabajos de reparacién e
incorporacion de elementos nuevos.

Se daberé efectuar una inspeccién exhaustiva sobre la estructura y revestimientos de
pisos, flancos, columnas, frentes, y cabeceras, sic.

Se revisara el estado de las chapas y columnas que conforman la caja para detectar
daiios, reduccidn en el espesor, chapas desoldadas, incomplatas o que no conserven
adecuada integridad y alineacién, debiéndose reemplazar a pafio completo con chapa
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nueva los sectores faltantes o danados, segln indicacidén de la inspeccidn. Las
reparaciones se efectuaran mediante soldadura por arco retirando por corte las partes
corroidas, rotas, quebradas o deformadas, Los laterales y frentes estaran debidamente
conformados, sin golpes, marcas, ondulaciones o imparfecciones que evidencien un

aspecto exlerior discontinuo a o largo de todo el costado del vagdn.

Se inspeccionardn los vagonss en toda su drea perimetral y se normalizard toda
abertura producida por fisuras, soldaduras en mal estado, roturas o ajustes delectuosos
de clerres.

El procedimiento para la reparacion de la fisura se indica en 6.1.2.

Si un drea, sector o mecanismo no admite reparacion, se deberd efectuar el recambio
del mismo por uno nuevo.

Se inspeccionard la viga central para verificar alineacién y contra flecha; de presentar
anormalidades corregir las mismas. La misma debera mantenerse en 1/1000 a 1/2000
de la distancia entre centros de bogies. Las vigas transversales principales no deberan
presentar deformaciones en menos de 2/3 de su longitud desde su encuentro con la
viga central. En caso de presentar deformaciones (torsién} excesiva, quedara a criterio
del inspector el cambio del vagén o la no reparacién del mismo.

Se normalizaran, frente de bastidor, vigas transversales, travesafos, largueros, vigas
laterales y demas etementos eslruclurales en bisqueda de algin dafo de importancia
que comprometa la resistencia del bastidor del vagén.

Se verificard la presencia de fisuras en la zona de encuentro entre viga central y
transversales principales, por medio de lintas penstrantes y/o particulas magnetizables.
De presentar fisuras, reparar las mismas de acuerdo a lo que se consigna en 6.1.2.

Se comegiran defectos de soldaduras, deformaciones, desprendimientos, roturas,
corrosion, efc. Las reparaciones se efecluardn mediante soldadura por arco
debiéndose retirar por corte las partes corroidas, rotas, quebradas o deformadas.

De la misma forma se reconstruirdn los frentes en caso de dafios que lo justifiquen.

Se debera efectuar una inspeccién exhaustiva sobre los remaches y/o soldaduras de
unién de las escuadras de traccién y chogue debisndo verificarse rotura o aflojamiento
de los mismos como asi también la presencia de fisuras en dichas escuadras o en la
viga central, por medio de tintas penetrantes. El reemplazo de cualquier elemento de
unidn quedara a criterio de la inspeccién. En caso de que el elemento admita
reparacion, la misma se deberd efecluar segin se indica en el item 6.1.2

Se inspeccionardn y se normalizardn escaleras, estribos, pasamanoes, ganches o
cancamos, trabas de seguridad, etc. A fin de garantizar su correcto funcionamiento. En
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el caso de elementos faltantes o irrecuperables, estos serdn provistos/sustituidos por
nuevos, siendo la provisidn de los mismos de caracter basico de la reparacion a cargo
del contratista.

Se inspeccionaran las boquillas de enganches, verificando las soldaduras y/o
existencia de fisuras, por medio de tintas penetrantes y se reemplazaran las placas
soporle de friccién por nuevas. Se repararan los elementos dafadoes. Tener en cuenta
lo indicado en 6.1.2 para |a reparacion de fisuras. En caso de condenacién o faltante de
las boquillas, las mismas serdn provistas/suslituidas por nuevas, siendo la provision de ~

las mismas de cardcter basico de la reparacién a cargo del contratista.

Las placas antifriccién de apoyos laterales caja-bogie, deberan ser del tipo abulonadas,
colocéndose buloneria nuava con cabeza especial y suplementos, tal que la sumatoria
del huelgo de ambos patines oscile entre 8 y 12mm.

Se deberan examinar los suplermentos de chapa entre placa central de bogie y viga
Bolster, SERAN DESCARTADAS las que presenten fisuras, verificado mediante tintas
penetranies y reemplazadas por nuevas, no se admitira ningln praceso de reparacion
sobre Ios suplementos de referencia.

Para la rehabilitacién de las placas centrales superiores, estas deberdn ajustarse a las
la Especificacién Técnica FAT V-2011, para ser recolocadas o retiradas de sérvicio. En
caso de condenacién, las mismas serdn provisias nuevas por el contratista como
material de provisién bésica a cargo del contratista.

Las soldaduras eléctricas se efectuardn por medio de procedimientos SMAW o GMAW
con alambre equivalente a electrodos AWS.E-7015/E-70186, calificacién de la American
Welding Society, salvo expresa indicacién en contrario de BELGRANGC CARGAS Y
LOGISTICA S.A.

Tipo de material a utilizar: Salvo indicacién conlraria, las chapas de acero, redondos y
perfiles, responderdn a la Especificacién IRAM 503-F22.

El coniratista enlregar& una carpeta final de cada vag6n donde se volcardn los
protocolos 'de control de calidad de cada proceso efectuado, de acuerdo a los
requerimlentos de BELGRANO CARGAS Y LOGISTICA S.A.

6.1.2.REPARACION DE FISURAS
Las fisuras que se detecten deben ser reparadas de acuerde a lo que se indica a
continuacion:

6.1.2.1, METODO A EMPLEAR. Luego de haber localizado las fisuras
mediante el método de ensayo no desiructivo de liquidos penetrantes o
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particulas magnetizables, se procederd a reparar por aporte de material

por sotdadura de arco voltaico, con electrodos revestidos.

6.1.2.2. MATERIAL DE APORTE. Se usara electrodo E7018 (Norma AWS 5.1,
Norma IRAM -IAS U 500 — 601) del tipo basico con agregade de 30 % de
polvo de Fs, de calidad radiogréafica, apto para soldar en cualquier posicion
excepto vertical descendents.

6.1.2,3. CERTIFICADO DE APTITUD DEL SOLDADOR: E| provesdor
suministrard un certificado emitido por una norma nacional o internacional
reconocida, que acredite la aptitud del operador de soldadura.

6.1.2.4. CERTIFICADO DE APTITUD DE LAS SOLDADURAS. El proveedor
" debera suminisirar certificado de la inspecci6n realizada por el matodo de
ensayo no destructivo de liquidos penetrantes o de particulas
magnelizables que acrediten la inexistencia de fisuras en las soldaduras
realizadas.

6.1.2.5. TAREAS A REALIZAR EN EL CASO DE FISURAS LOCALIZADAS
EN “PARTES PLANAS”. Se realizard en el extremo de |a fisura, un orificio
de 10mm de didmetro. Se socavard con elecirodo de carbén (ARCAIR)
todo el largo de la fisura en forma de bisel hasta dejar en el fondo un
espesor de 1-2 mm,
Se limpiara el bisel con fresa de widia o con esmeril.
Se rellenard con el material de aporte (el cual se debe enconirar seco)
mediante una sucesidn de pasadas de soldadura, teniendo especial
cuidade de limpiar la escoria producida entre cada una de las pasadas.
Se dejard un sobre material de 3 a 4 mm en la zona rellenada.
A fin de disminuir en lo posible la creacién de tensiones residuales que
puedan derivar en fisuras, se debe evitar un aporte excesivo de calor, lo -
que se logrard dejando un espacio de tiempo suficiente entre pasadas de
medo qué la temperatura no supere de 110 °C a 120 C, no debiéndose
forzar el enfriamiento.
Postericrmente mediante ¢! método no destructivo de liquidos penetrantes
se realizard un ensayo en la zona del agujero realizado (aplicando el
correspondiente procedimiento). De no encontrarse ninguna progresién de
la fisura, se procedera al rellenado del orilicio, fresando posteriormente la
zona reparada hasta quitar las imperfecciones y rugesidades del cordén.
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6.1.2.6. TAREAS A REALIZAR EN EL CASO DE FISURAS LOCALIZADAS
EN “SOLDADURAS DE FILETE QUE UNEN DOS PARTES”. Se repelara
loda la longitud de la fisura mas un 30% en ambos lados (si correspondiere)
con electrodo de carbdn (ARCAIRY).
Se limpiara la zona quemada con fresa de widia o esmeril. Para la
eliminacién de esta fisura se empleara la misma metodologia descripta en
“fisuras en partes planas”.
Se debe tener en cuenta que el tamafo del corddén a ejecutar debe ser
igual al existente. De ser necesaric se fresara la zona de rellenado hasta
guitar las imperfecciones y rugosidades def corddn,

6.1.3.ESQUEMA TOTAL DE PROTECCION

6.1.3.1. PREPARACION SUPERFICIAL: El pintado del vagbn se hara sobre
superiicies metdlicas libres de dxido. La superficie debe quedar seca,
desengrasada y libre de restos de polvo, cascarillas de laminacion, dxido,
pintura ampollada, etc. '
Sobre las superticies de chapa nueva, agregadas en forma posterior al
trabajo inicia! de arenado y pintado con antidxido epoxi, se efectuara un
tratamiento con desengrasante y fosfatizante o granailadofarenado,
debiéndose aplicar una mano de imprimacion antidxido epoxi en un lapso
no mayor a 24hs desde sl momento en que se inicia el trabajo de
desengrasado o granallado/arenado.

6.1.3.2. PROTECCION: Se aplicaran dos manos de antidxido epoxi, de espesor
seco 35 a 45 micrones.

6.1.3.3. TERMINACION: El pintado total del vagdn (carroceria, bastidor y
bogles) se efectuard por aplicacion de no menos de dos manos de esmalte
sintético brillante segin Especificacién FA 8211 espesor seco enire 60 y 80
micrones.

6.1.3.4. COLORES: CARROGERIA BASTIDOR: Esmalte sintético tono gris N°
09-1-140 de [a Norma IRAM-DEF-D-1054, BOGIE: Se aplicard una mano
de “Wash Primer Vinflico” segin Especificacidon F.A. 8215 y sobre ellas se
aplicaran dos manos de pintura epoxi bituminosa IRAM 1197 color negro,
de un espesor seco no menos de 40 micrones cada una {espesar seco
total de 80 micrones).
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6.1.3.5. MARCADO UNIFICADO: Se ajustaran a la Especificacién Técnica
FAT: MRe-2002 con inscripciones en blanco N°11-1-010 de la Norma
IRAM-DEF-D-1054.

6.1.3.6. COLORES DE SEGURIDAD: Se pintaran ambas vigas laterales en
toda su longitud con esmalte sintético brillante color amarillo el cual se
ajustard a la Norma IRAM DEF D-10-54/1975 color 05-1-030. Sobre cada
una de las vigas laterales pintadas de amarillo se aplicaran tres bandas
autoadhesivas de color amarillo alineadas horizontalmente de cien
milimetros (100 mm) de ancho como minimo y de una longitud igual ©
mayor a 500 mm, ubicadas en los extremos y centro de cada viga lateral
respectivaments y a una altura del suelo dentro del rango de los setecientos
millmetros (700 mm) minimo y dos mil milimetros (2000 mm) maximo. &
color de la banda reflecliva serd amarilio y debera ajuslarse a la Norma
IRAM DEF D-10-54/1975 color 05-1-070, y el nivel de retrorrefleccién se
ajustard, como minimo, a los valores establscidos en la norma IRAM
3952/84, segln sus métodos de ensayo.

6.1.3.7. IDENTIFICACIONES Se ajustardn a lo establecido por la
especificacion FAT: Mre-2002.

6.1.3.8. PINTADO DE LOGOTIPO Se deberd prever el pintado del logotipo
institucional “NUEVOS FERROCARRILES ARGENTINOS” en cada unc de
los laterales del vagon de acuerdo a ANEXQO 6 {planc PLR-00890035).

6.2. MODIFICACION A TIPO “TODO PUERTA".

El oferente debera realizar los célculos y toda la ingenisrfa necesaria para la correcta
implementacion de esta modificacién. La normativa de aplicacién para la realizacion de los
célculos es la FAT VP-3000. '

6.2.1.INGENIERIA

En fodo caso deberd demostrar, como minimo, que una vez. modificado el vagdn, los
esfuerzos que deba soportar cada viga original no superan los que hubiese sufrido en la
condicidn inicial, s decir sin pusrtas laterales.

Ademdés se debe demostrar que la flexidn que ocurre en el vagén permite bajo cualquier
combinatoria de cargas la apertura correcta de las puertas.

La ingenieria de detalle con Ia tolalidad de los planos constructivos debera ser presentada
junto con los célculos que abalen la modificacion. Esta ingenieria serd, una vez terminado el
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proceso, de propiedad de Belgrano Cargas y Logistica S.A. Pudiendo este Gltimo, en futuras
licitaciones encomendar la medificacion de otros vagones bajo los mismos planos a olros

contratistas.

El coslo de la ingenieria debe ser detallado como un {tem individual, pero integrando el valor
total de esta licitacion.

6.2.2.MODELO

Para ilustrar el concepto se transcribe una descripcidn resumida del proyecto ejecutade por
Talleres Maria Juana S.A. para el FFCC NCA, sobre un vagdn que originalmente era un CT-
38 metalico, el cual se convirtié en un CT-49.

MODIFICACION PARA LLEVAR El. ANCHO UTIL DE CARGA 3100 MM
(Proyecto NCA. Enero 2013.-)

A continuacién explicitaremos los detalles de la transformacién de
vagén todo puerta a ancho Gtil de carga 3100 mm respetando la
altura de carga 2050 mm y de longitud de 12040 mm existentes.-

Descripcion de los trabajos a realizar:

Desmonte de las puertas laterales existentes — Retiro de la chapa
plegada v porta guias inferiores en costado bastidor vagén altura
piso.- Del costado superior se dejan fas vigas correderas
existentes. -

Ensanche de piso:

Para llegar a la medida de 3100 mm de ancho de carga, se suelda
chapa plegada a los perfiles solera bastidor existente, conteniendo
ademads fa porcidn de piso faltante.-

Sistema rodadura puertas.:

Para el traslado de las puertas se coloca un perfil en ambos
costados del bastidor y a lo largo de la abertura puerta, con
inclinacién para permitir dicha traslacién si Invadir galibo méximo
trenes. Sobre dicho perfil, se colocan en toda su longitud 2 cafios,
como guias de ruedas de las puertas exteriores e interiores. El
perfil va unidd por medio de chapas cartelas a la solera del
bastidor. -
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Sistema qufa superior de puertas:

Como las puertas laterales se apoyan por ruedas inferiormente, se
coloca en la parte superior una viga de chapa a todo el largo de la
abertura puertas. Esta viga se apoya en la parte superior existente
{solera su,berior de costado} v lateraimente en la chapa. Luego se
coloca un perfil de chapa en la cara inferior de la viga para formar
2 guias para el sostén y el movimiento de las puertas laterales
internas y externas, ya que las puertas llevan cada una 2 ejes
verticales con rodamientos en su parte superior para facilitar el
posicionada de las mismas. Se respeta altura de 2050 mm

existente. -

Topes extremos v refuerzos frentes:

Como topes extremos de las puertas interiqres, se coloca un
parante vertical de chapa donde el ala interior es una chapa con
alojamiento para trampa de agua de dichas puertas. Esta ala va
soldada al vagén en el costado de un parante interno (que limita la
abertura a 12040 mm) existente de la anterior reforma y al
extremo del parante esquinero original.-

Ef alma y el otro lado del parante vertical es chapa plegada soldada
a la anterior ala y al refuerzo exterior (fabricado como refuerzo de
frente en la reforma anterior). Los faltantes de dicho refuerzo de

frente para llegar a la parte superior se prolongan con chapa.-

Puertas laterales:

Las puertas laterales se apoyan con ruedas a rodamientos en su

parte inferior a cafios guia.-

Las puertas son de similar construccién variando en la parte
inferior, con alturas diferentes. Las chapas de cerramiento y la
fijacién de las mismas a los marcos va ser con soldadura eléctrica

alternada, dejando de fa union por medio de remaches pop.-

Las puertas en sus extremos llevan bota agua verticales.
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Abertura de carga resultante;

Puertas laterales extremas interiores v centrales exteriores corridas

todas hacia un extremo queda una abertura de 5997 mm.-

Puertas laterales centrales exteriores corrida una a cada extremo

del vagén queda abertura central de 5912 mm. -

Dado que en el presente pliego se solicita realizar la modificacién sobre un vagén CT-15 ds la
trécha angosta, que es distinto al citado como ejemplo, el oferente debera hacer previamente
un estudio de factibilidad técnica y un borrador de los célculos que le permitan realizar una
estimacion de los costos involucrados en la transformacion.
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6.3. SISTEMA DE CHOQUE Y TRACCION.

Aparatos automdticos de enganche a mandibula. Los ganchos de ftraccién seran
remplazados por aparatos completos de enganche automatico a mandibula 13-B de
origen chino. Los mismos seran provistos por Belgrano Gargas y Logistica S.A. seg(n el
siguiente detalle por vagén:
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¢ 2 Enganche automético 13-B con mandibula,
o 2 amortiguadores MT-2

¢ 2 yugos para enganche 13-B

Los restantes elementos necesarios para la correcta instalacion y funcionamiento de los
enganches seran a cargo del contratista y responderan a los planos N° PLR-505041-0,
PLR-505042-0, PLR-505043-0 Y PLR-505044-0, adjunios como Anexo 4.

6.3.1. La contratista deberd realizar los coniroles correspondientes {tintas penetrantes o
particulas magnetizables) en [a viga cenlral y frente donde se alojara y soportara al
aparato de enganche. En caso de estar faltanles la provisién de escuadras de traccién y
boquillas estaran a cargo del contralista.

6.3.2. Los enganches usados asi como todos los accesorios de los mismos serdn
desmontados y entregados a Belgrano Cargas y Logistica 5.A.

Nota: 1a provision de todos los elementos en condicién de nuevo debera respelar la
norma NEFA correspondiente a material de que se trate. La misma estara disponible
para el contratista en caso de solicitarla a la inspeceion.

6.4. SISTEMA DE FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

Belgrano Cargas y Logistica S.A. proveerd a |a contratista de un kit de freno KNORR
BREMSE completo para cada vagén a reparar.
Dicho kit consta de los siguientes elementos:
» Vélvula triple de freno KNORR BREMSE DB-60.
* Regulador automndatico de freno KNORR BREMSE KRD-482-E.
+ Cilindro de freno KNORR BREMSE 10" x 12",
* Vdlvula retenedora de 2 posiciones.
» Colector de polvo.
+ Llave angular 1-1/4" {dos unidades}.
« Dispositivo de freno vaclofcargado
+ Manga de Ireno {dos unidades).
s Depdsito de aire KNORR BREMSE

las tuberias de freno faltante y accesorios serdn completadas por nuevas seg(n
Especificacion FAT: V-1401. Seran de acero sin costura, segin Especificacion ASTM-
A Schedule 80, diametro interior 32 mm.

Las luberias exislentes deberdn ser somelidas a limpieza por medio de procesos
quimicos, gue actlen como desincrustantes, con acciones de limpieza, pasivado y
neutralizado; 1as faltantes se repondrdn en cardcter de basico de la reparacién. Una
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vez armada la caferia con todos los componentes nuevos del equipo KNORR se
debera probar hermeticidad de los conductos de aire principal.

Se debera examinar, verificar, reparar y/o reemplazar de ser necesarias parcial o
{otaimente todas las barras de tiro y levas. Bujes, pernos, arandelas y chavetas de
timoneria seran reemplazados, en su totalidad, por nuevos,

Los reemplazos de elementos mencionados seran fabricades segin lo prescripto en las .
Especificaciones Téenicas FAT V-1400, V-1401 y V-1402.

Los componentes de equipo de freno a aire comprimido existentes en el vagon seréan
desmontados tomando todas las precaucionss para no dafarlos, limpiados con
hidrolavadora y paletizados para su posterior entrega a Belgrano Cargas y Logislicas
S.A, con flete a cargo del contratista. 4.2.4.

6.4.1. Rearmado de la timoneria de freno:

La timonerfa de freno y el ajustador o regulador automatico totalments alargado seré
rearmada luego de una cuidadosa lubricacién con grasa grafitada de los bujes, pernos
y toda otra parte que articule o friccione debisndo desplazarse libre y suavements
cualquiera sea el desgaste de las zapatas.

Tanlo las palancas como las barras de la timoneria de freno de bastidor deben
desplazarse en encerradores de planchusla o barras que las retengan, sin caer en el
caso que se desprendan alginas de sus conexiones.

Asimismo se debera prever un soporte espacial para un eventual desprendimiento del
regutador de freno y/o dispositivos vacio-cargado.

La valvula distribuidora se debera proteger mediante un sistema anti vandalismo de
chapa soldada al bastidor gue no permita la exiraccion de la misma sin la utilizacion de
herramientas de corte.

Palancas normalizadas de limonerfa de freno: Las condiciones de reparacién y
reemplazo de las palancas normalizadas se establecen en la Especificacion Tégnica
FAT V-2013.

Eslabones normalizados de timoneria de freno: las condiciones de reparacion y
reemplazo de los eslabones normalizados de ajuste de freno se establecen en la
Especificacién Técnica FAT V-2021.

Barras de empuje de timoner{a de freno: Las condicionas de reparacion y reemplazo de
‘las barras de empuje de los bogies se establecen en la Especificacion Técnica FAT V-
2025.

Pernos de timoneria de freno: Las condicicnes de reemplazo de los pernos de
timonsria se establecen en la Especificacidn Técnica FAT V-2012.

Zapatas de freno: cambiar por zapatas de composicién nusvas. Se pondran zapatas
BAJA FRICCION NC 110-F s/plano NEFA 634).

Clavilas de zapata de freno: Seran reemplazadas por clavijas nuevas (plano NEFA
574).
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Relubricacién de timoneria de freno: Correspondera selubricar las adticulaciones de la
timoneria en ocasién del armado del bogie. Elfo se hard en base a las siguientes
prescripciones:

- Parnos de timoneria: con grasa grafitada.

6.5. FRENO DE MANO

Se debe desacoplar iodo el dispositivo, inspeccionarlo y repararlo. En caso de que el
mismo presente elementos fallantes o irrecuperables, estos seran provistos/sustituldos
por nuevos, siendo la provisidn de los mismos de cardcter basico de la reparacion a
cargo del contratista.

6.6. BOGIES. PGO.GE.VAG.017 (Revisién 5) - FAT: V - 2006

6.6.1. Bastidores de bogies. La reparacion general de los bastidores de los bogies
se hard siguiendo el pliego técnico PGO.GE.VAG.017 (Revisién 5), adjunte como
ANEXO 3y formando parte del presente pliego. Todos los materiales involucrados en
esta reparacion, tales como: resortes de suspension interiores y exteriores, resortes de
ride control, elementos de friccion de control de marcha, cufias de friccion, palines
laterales de apoyo serdn remplazados por nuevos y provistos por la contratista. Colocar
zapatas de freno nuevas. Colocar adaptadores de rodamiento nuevos. Los travesaiios
de freno serdn conirolados y en caso de desalineacién o golpes seran reparados. En
caso de faltanies o dafiados irrecuperables, serdn provistos nuaves por la centratista.

Centro de bogie: previa cuidadosa limpieza sobre el centro del bogie yfo discos de
friccién se aplicara una capa de grasa de alta presion.

Perno central y chaveta: las condiciones dimensionales que determinan la
‘rehabilitacién o retiro de servicio del perno central y chaveta se establecen en la
Especificacién Técnica FAT V-2023.

Parrilla de mantenimienlo, se estampara segin Especificacion Técnica FAT: MRe-2002
{Plano NEFA 554) e insertaran los datos en ellos requeridos.

6.6.2. Pares montados. Belgrano Gargas y Logistica S.A. proveerd a la contraiista
de los siguientes elementos para que ésta efectie el trabajo de calado y armado de los
pares montados nuevos:

a) Ejes nuevos para rodamientos 5" x 8"
b) Ruedas nuevas 762 mm.
¢) Rodamientos 57 x 9"

El calado de ruedas del par montado deberd ajustarse a lo indicado én norma FAT MR-
500. Se solicitara diagrama de calado por cada rueda que deberd ser el original emitido
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7.

por la maquina y volcado en el registro de proceso correspondiente. Los diagramas
debaran ser trazables al N? del gje. Sera requerimiento en et caso de calado de ruedas
que el registrador de la prensa de calado se halle calibrado con su certificacion
corraspondients.

La verificacidn ultrasdnica de ejes serd realizada en pares montados, en ambigntes
fimpios, de acuerdo a las instrucciones N.D.1, 2 y 3. Se lendra en consideracion el
apartado de control por ultrasonido de la norma AAR M107 Rev.2007.

El responsable del control ultrasénico deberd presentar Procedimienio Escrito de
aplicacion del métado.

Revision dimensional. Se realizara una verificacidn con calibres adecuados del estado
de atrochamiento del par montado. Luego se confeccionara una planilla donde se
volcaran los valores medidos con calibre mdvil de: ancho de pestafia, altura de
pestaia, Qr y espesor de banda de rodadura y también el didmetro de cada rueda. Las
mediciones de dichos parametros se verificaran de acuerdo a la Especificacion Técnica
FAT MR-704.

INSPECCION Y RECEPCION

7.1

7.2,

7.3.

7.4,

7.5.

. BELGRANO CARGAS Y LOGISTICA S.A. designara mediante acta en libro de obra
a los integrantes de la Inspeccion de Obra, la cual tendrd a su cargo la verificacion
del cumplimiento de las condiciones establecidas por esta especificacion

Para reparaciones efecluadas por lerceros, BELGRANO CARGAS Y LOGISTICA
8.A. efectuara las evaluaciones técnicas correspondientes para su aceptacion y
podrd destacar en fa Planta de reparacion, una Inspeccion de Obra o realizar, en la
misma, las verificaciones de cumplimientoe de las condiciones establecidas per esta
especificacion.

La Inspeccién destacada por BELGRANO CARGAS Y LOGISTICA S.A., juntamente
con personal de la Empresa Contratista, labrardn un Acta por cada vagdn al
momento de ser retirado para su reparacidn, donde se dejara constancia del estado
general del vehfculo, sus faltantes y se agregaran fotograffas del estado inicial.

Toda informacion referida a cada vagoén serd volcada en su correspondiente Archivo
de Actas, fecha de Iniclo de la reparacién, inspecciones, modificaciones,
cerlificaciones, ensayos, pruebas, elc. y Acta de Recepcion por parte de BELGRANO
CARGAS Y LOGISTICA S.A.

Se incluira en el Archivo precitado una planilla para cada vagén donde se detallara
tipo de reparacién estructural, componentes nuevos o rehabilitados.
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7.6. El| Contratista estara obligado a brindar colaboracion y facilidades para gue la
inspeccion de BELGRANO CARGAS Y LOGISTICA S.A. pueda desarrollar sus
tareas sin inconvenientes.

7.7. Previo a la incorporacion en el vagon de cualquier componente, subconjunio o
conjunto armado nusvos, el Contratista presentard a la inspeccion las cerlificaciones
que garanticen et cumplimiento de Jas correspondientes especificaciones y/o normas.
Ei no cumplimiento de este requisito habilitara el rechazo del subconjunto, conjunto
armado y/o vehlculo que o contenga.

7.8. BELGRANO CARGAS Y LOGISTICA S.A podra inspeccionar en cualguier momento
las reparaciones en ejecucién y realizar todas las verificaciones que crea
conveniente, y de ser necesario indicar las correccionas nocesarias.

7.9. Los ensayos y pruebas previstos en sl Anexo Técnico de este pliege se efectuardn
en la Planta reparadora a cargo del Contralista o en laboratorios de reconocida
trayectoria y a entera satisfaccion de BELGRANO CARGAS Y LOGISTICA S.A.

7.10.El resultado del relevamiento se asentard en las planillas de protocolo que
corresponda, a entera satisfaccion de BELGRANO CARGAS Y LOGISTICA S.A.

8. INDICACIONES COMPLEMENTARIAS

8.1. TRANSPORTE. Los vagones a entregar para su reparacién que se encuentren en

condiciones de circular, serdn depositados en la zona logistica de la via del
Comitente més cercana posible al taller adjudicatario; el transporte del vagdn desde
alli hasta el establecimiento reparador y su regreso estard a exclusivo cargo de la
contratista, esto involucra tareas tales como las de desarme ¢ armado, la provision
de equipos de izaje, bogies de otras trochas y el pago de peajes que pudieran
corresponder.

El oferente deberd definir con el drea de ingenieria de malerial rodante de
BELGRANO CARGAS Y LOGISTICA S.A. el lugar de enlrega de cada lote de
vagones a cotizar, a fin de ajustar la cofizacién a una situacion concreta de operacién
logfstica.

£l Coniratista tomara a su cargo todo transporie 0 movimiento del conjunto a reparar,
en sus desplazamienios hacia o desde el taller reparador hasta el lugar de entrega
indicado.

Los wvehiculos remolcados que al momento de su . inspeccién previa a la
presupuestacion, se consideren que por su estado actual de conservacion ameriten
su lraslado exclusivamente por carreton, la Contratista deberd incluir en el
presupuesto del mismo el costo de su trastado desde el lugar de depdsito hasta su
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8.2,

8.3.

8.4,

8.5.

8.6.

centro reparador por medio de tal modalidad de transporte y su entrega se stectuard
en el centro de logistica de BELGRANO CARGAS Y LOGISTICA S.A. mas cercano
al centro reparador.

Durante el transporte, el Contratista deberd cubrir el bien transporlade, mediante un
seguro cuyo monto se establecerd cportunamente y con pdliza a favor del Gomitente.

REPUESTOS. El Contratista deberd emplear repuestos originales, o de calidad
comprobada experimentalmente, con absoluta intercambiabilidad con los primeros, y
que cumplan con las normas y especificaciones para material ferroviario, que
correspondan en cada caso.

ANTECEDENTES. El Oferente deberd presentar, junlamente con la oferla,
antecedentes técnicos con los que demuestre haber realizado trabajos de reparacion
similares a los cotizados, como asl también, acreditar fehacientemente que posee la
documentaciéﬁ técnica para efectuar los trabajos objeto de la presente contratacidn,
y la solvencia técnica necesaria.

INSTALACIONES. El Oferente deberd poseer un taller propio adecuado para
efectuar el tipo de trabajo cotizado.

SUBCONTRATACIONES Toda subcontratacion debe contar con la autorizacion
expresa del COMITENTE, tanto del hecho en sf como del subcontratisla que se
propone para realizar la tarea,

INSPECCION E INVENTARIO DE LOS VAGONES PREVIO A SU ENTREGA.
Previo a la enlrega al establecimiento reparador se realizard 1a inspeccion y posteiior
inventario de la unidad en forma conjunta la inspeccién de BELGRANO CARGAS Y
LOGISTICA S.A. y LA CONTRATISTA a fin de dejar establecida las condiciones de
entrega a reparacién del o los vagones (ANEXO 2).

A los efectos de efectivizar la tarea antedicha, la misma se debera coordinar con la

Subgerencia de Malerial Rodante de BELGRANO CARGAS Y LOGISTICA S.A. sito -

en la calte Av. Santa Fe 4636 Piso 32 Palarmo, CABA, el cual determinard el Taller
v/o desvio donde se encuentra/n depositada/s fa/s unidad/es remoicada/s motivo de

la reparacion para la constatacién del estado de la/s unidad/es involucradas en la

presupuestacion.

Una vez que la unidad se encuentre en las instalaciones de la contratista, la
inspeccion de BELGRANO CARGAS Y LOGISTICA S.A. tendra libre acceso a los
lugares de obra para proceder a la fiscalizacién y varificacidn de la calidad de las
tareas realizadas.
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Cuando_la inspeccitn constatara defectos, errores, mala calidad de los materiales o
deficientes procedimientos de trabajo, podra ordenar al Contratista ia reparacion o el
reemplazo de [o defectuoso, quedard a cargo del contratisia el reemplazo del mismo.

Si la inspeccion no hubiera formulado, en su oporiunidad, observaciones por
materiales o trabajos defectuosos, no estard implicita la aceptacion de los mismos, y
la Inspeccién podré ordenar las correcciones o reemplazos que correspondan, en el
momento de evidenciarse las deficiencias, siendo también a cargo del Contratista el
costo correspondients.

Conjuntamente con la presentacién de la oferta, la contratista deberd adjuntar copia
del inventario realizado y de la constancia de visita conformada por la inspeccién de
BELGRANO CARGAS Y LOGISTICA S.A.

8.7. HABILITACION. Finalizados todos los controles y prusbas como asi la enlrega de .
los protocolos, se requiere la presentacidn de un Certificado de Habilitaclon Técnica,
expedido por un Ingeniero matriculado en COPIME, al cual se le debera adjuntar la
documentacidn técnica de la reparacion.

Se establece que hasta que la unidad remolcada no se encuentre apta para servicio
y habilitada no sera certificado el 100% de la obra.

9. CARPETA DOCUMENTAL

E! contratista deberé generar para cada vagdn intervenido, una carpeta decumental de
acuerdo a la Especificacion Técnica ET.MR.GE.VAG.C007 Emisién de 1 enero 2016
{ANEXO 7).

10. ANEXOS
ANEXO 1- Planllla de cotizacion.

ANEXO 2 — Inventario primario

-ANEXO 3 - Reparacidn general de hogies.

ANEXO 4 — Acclonamiento enganche automatico a mandibula 13-B
ANEXO 5 — Acta de constancla de revisién de vagones.

ANEXO 6 - Pintado de logotipo.

ANEXO 7 - Listado de protocolos.
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Belgrano

CARGAS VIABISHCAS A

ANEXO 1 - PLANILLA DE COTIZACION DE LA OFERTA

LICITACION PUBLICA N°:

VAGON N°:

VAGON TIPO: VAGON CUBIERTO CON PUERTAS LATERALES CORREDIZAS CT-15 (trocha 1000mm).

OFERENTE:
FECHA:
LOTE N°:

TOTAL PROVISION SEGUN PLIEGO DE ESPECIFICACION TECNICA PGO.SM.VAG.033

iTEM DESCRIPCION Subtotal
1 REPARACION GENERAL DEL CUERPO DEL VAGON $
2 REPARACION GENERAL DE BOGIES. (ambos bogies del vagdn). $
3 MODIFICACION DEL VAGON CT-15 A CT-49 TODO PUERTA. (incluys 3
ingenieria, materiales y mano de obraj.
TRASLADOS DESDE LUGAR DE ENTREGA HASTA EL TALLER DEL
4 CONTRATISTA Y DESDE EL TALLER DEL CONTRATISTA HASTA 5
DESVIO INDICADC POR EL COMITENTE.
5 HABILITACION TECNICA REGLAMENTARIA DEL MAT. RODANTE $
TOTAL (IVA no incluido): $
NOTAS:

Se deberd co
Los valores d

mpletar una planilla por cada vagén cotizado.
& cada vagén se volcardn en upa planilla resumen por lote.




Belgrano

CARBAS ¥ LGDISTICA 8.4,

PLANILLA RESUMEN DE COTIZACION DE LA OFERTA

LICITACION PUBLICA N°:
VAGAN TIPO: VAGON CUBIERTO CON PUERTAS LATERALES CORREDIZAS CT-15 (trocha 1000mm).

OFERENTE:
FECHA:
LOTE N°:
TOTAL PROVISION SEGUN PLIEGO DE ESPECIFIGACION TECNICA PGO.SM.VAG.028
TEM VAGON N° $ / unidad
1 194480 $
2 193615 $
3 190314 $
4 192807 $
5 190579 $
6 190595 $
7 190991 $
8 190256 $
9 191379 $
10 193979 $
11 192641 $
12 191361 $
13 194969 $
14 192625 $
15 194498 $
16 194936 $
17 191833 $
18 192682 $
19 191411 $
20 194647 $
TOTAL LOTE (IVA no incluido):} $
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T S TR S A
ANEXO 2 « INVENTARIO PRIMARIO. PREVIO A INICIO DE OBRA
VAGON N°: LICITACION N°:
TIPO DE VAGON: LOTE N°:
iTEM CONJUNTO /SUBCONJUNTO un f vagon EXIST. § FALTANTE OBSERVACIONES

1 |Par montado complelo 4

2 |paragolpe complelo 4

3 |{Bequilla de enganche 2

4 jgancho central de traccidn 2

5 |enganche a tornillo 2

6 imanga de aire comprimido 2

7 |llave angular 2

8 |valvula triple de frenc 1

9 |deposito de aire 1

10 lcilindro de freno 1

11 {Llave de incomunicar 1

12 |Filtro colector de polvo cafieria ppal. 1

13 {regutador automatica de frenc - 1

14 {Travesano de freno 4

15 |Barra de empuje 2

16 {Dispositivo de freno manual. 1

17 |Resorte exierior suspensién bogie 20
_18 Resorte interior suspensidn bogie 12
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REFPARACION "B” DE BOGIES
INTEGRALES DE VAGONES

TROCHAS 1000 MM, 1435 MM
Y 1676 MM

Trenes Argentinos

Cargus y Logistica

Belgrano Cargas y L.ogistica S. A,

MATERIAL RODANTE
INGENIERIA

PGO.GE.VAG.017

Septiembre 2016 / Revisién 5

Rev. Observacion

Se agrego especificacién para roparacion
de travesarios de freno

Se agrego especificacidn para reparacién
de bogies Cushion Ride

Se agregaron cotas a zona de élojamiento
de adaptador.

Se Madifico cota “U” en pagina 15 de
330 mm a 350 mm

5 Se modificaron las cotas “1”, “U" y “v*
para los bogles FMSF de trocha 1000

Objetivo

¢ Estandavizar la reparacién de bogies, asegurando la repetitividad de las
operaciones y con un nivel minimo de calidad '
¢ Normalizar dimensiones y tolerancias de los elementos a intervenir,

Alcance

Bogies integrales de vagones con sistema de amortiguacioén ride control
fabricados bajo norma AAR y bogies tipo Cushion Ride, utilizados en

vagones para el transporte de carga.-

Observaciones

La provisién de todos los repuestos y eventuales se indicard oportunamente
en el Pliego de Condiciones Particulares.-

REPARACION “B” DE BOGIES INTEGRALES DE VAGON Ing. Leidi, F.
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1. Vocabulario

Se ulilizara como referencia para tal fin la norma FAT: V 605, y los
planos NEFA 932 y NEFA 469.

La presente especificacidn abarca las tres trochas (1000, 1435 y 1676),
siendo de aplicacion para la reparacién la que se ajuste en particular a
cada una de las mismas.-

2. Pesarme

2.1. Limpiezay desarme de bogies

Antes de proceder al desarmado de los bogies, estos deberdn limpiarse
de manera manual con el fin de quitar toda la suciedad que pueda llegar
a interferir en dicho proceso.-
Proceso de desarme
Trabar las cufias Ride Control
Retirar resortes de suspensién
_Retirar laterales '
S Retir”zil:més_g ‘ : 3 .
ide Control de su alojamiento
Retirar los resortes de las cufias Ride Control
Retirar las placas de friccién lateral

NV W e
=
[1"]
Ll
=
wn
=
g
W
o]
=
ot}
R
[74]
=

Este proceso de desarme se respetara para cualquiera sea el tipo de
bogie.- :

3. Reparécién de laterales

3.1. Limpieza (aplica a ambos modelos)

Antes de dar inicio a la reparacién se procedera al arenado de todas las
partes para lograr una limpieza profunda de todos los subconjuntos a
intervenir.- )

REPARACION “B” DE BOGIES INTEGRALES DE VAGON Ing. Leidi, F.
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.

3.2. Inspeccion

Deberd realizarse ensayos de tintas penetrantes o particulas
magnetizables a las zonas criticas o susceptibles de desgaste del lateral
tanto sea en la estructura como en las soldaduras dejando registro de
los resuttados obtenidos.-

Bogies CAF ~ EUSK - Siimitomo - AFNE {AAR)

Zonas criticas a verificar

PEDESTAL CHAPA CAVIDAD DE PEDESTAL
ANTIFRICCION ALOJAMIENTO
DE VIGA
Bogies F, M, San Francisco - Aceria Bragado

Zonas criticas a verificar

REPARACION “B” DE BOGIES INTEGRALES DE VAGON Ing. Leidi, F.
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3.2.1. Reparacion del lateral (aplica para ambos modelos)

‘Se utilizara come material de aporte electrodos 7018 (norma AWS 5.1.
Norma IRAM IAS U 500-601) basicos con un 30% de polvo de Fe, de
calidad radiografica, apto- para soldar en cualquier posicién, excepto
vertical descendente, o un equivalente.-

- Fisuras localizadas en partes planas

Donde se localicen los extremos de una fisura, se realizaran agujeros de
10 min de didmetro, a fin de asegurar que el punto de propagaciéon ha

_ sido eliminado. Se socavara con electrodo de carbén {ARCAIR) fodo el

largo de la fiswra y se dejaré en el fondo un espesor de 2 / 3 mm. Se
limpiar4 el bisel con fresa de widia o disco de esmeril para poder
eliminar material oxidado y / o recalentado.- '

Se rellenard con material de aporte (el cual se debe encontrar bien
seco) mediante una sucesiéon de pasadas de soldadura, teniendo
especial cuidado de limpiar la escoria producida entre cada una de las

% pasadas. Se dejard un sobre material de 3 a 4 mm en la zona rellenada.-

Posteriormente se eliminard el material de relleno. -Para asegurar que

la fisura ha sido eliminada completamente, debe realizarse un enséyo
con tintas penetrantes sobre el fondo de esta socavacién. Si alguna zona
presenta fisura, se socavara con 'e_lec't:;odo de carbdn, finalmente se
rellenaré con aporte de soldadura como se describe anteriormente.-

»

A fin de disminuir en lo posible la creacion de tensiones residuales que

puedan derivar en fisuras, serd conveniente evitar un aporte excesivo
de calor, lo que se logrard dejando un espacio de tiempo suficiente
entre una pasada y otra, de modo que la temperatura no supere de 1102
C a 1202 C, sin forzar el enfriamiento.-

Posteriormente mediante métodos no destructive de liquidos
penetrantes se realizard un ensayo en la zona del agujero realizado
(aplicando el correspondiente procedimiento) De mno encontrarse
ninguna progresién de la fisura, se procedera al rellenado del agujero.-

Por iltimo se amolard la zona reparada hasta quitar el exceso de
material, las imperfecciones y ragosidades del cordén.-

REPARACION “B” DE BOGIES INTEGRALES DE VAGON Ing. Leidi, F.
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- Fisuras localizadas en soldadura de filetes que unen dos partes;

Se repelara toda la longitud de la fisura méas un 30% en ambos lados (st
correspondiere) con electrodo de carbén (ARCAIR).-

Se limpiara la zona quemada con fresa de widia o disco de esmeril. Para
la ejecucién de esta soldadura se empleard la misma metodologia
descripta en Fisuras en partes planas, teniendo en cuenta que el tamatfio
del corddn debera ser igual al existente.-

De ser necesario se fresard la zona de rellenade hasta quitar las
imperfecciones y rugosidades del carbén.-

- Fisuras prolongadas bajo zonas cubiertas:

Cuando la fisura penetre bajo algin material sobrepuesto a alguna
parte del bastidor, se procedera a quitar este material, socavando la
soldadura que lo sujeta, mediante electrodos de carbdn, y
posteriormente se dard a la fisura el tratamiento detallado
anteriormente.-

ambos modelos)

Se deberdn reemplazar las resbaladeras de desgaste por nuevas
respetando las medidas indicadas en el plano NEFA 353.-

Se deber4 inspeccionar adetnis el asiento de la resbaladera. De estar
dafiado se debera recuperar. Si la pieza esta remachada y estos no estan
sujetos se deben extraer todos los remaches, recuperar el asiento y
armarlo mediante bulones.-

3.2.3. Dimensiones

Bogies CAF - RUSK - Sumitomo — AFNE (AAR)

La placa de friccién serd de un espesor nominal de 9,5 mm de acero al
manganeso {12%) laminado tipo Hadfield.-

Atenci6n: Al fijar la placa mediante soldadura, esta no debe sobrepasar
el espesor de la placa de friccién '

REPARACION “B” DE BOGIES INTEGRALES DE VAGON Ing. Lefdi, F.
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) A
Trocha Cota A [mm]
1000 330+1
1435 3501
1676 350 %1

Nota: Las medldas espemf" cadas hacen zefelenma al conjunto con-las
placas de desgaste ya colocadas.-
Para el lateral del bogie se deberan recomponer a las medidas que se

detallan a continuacion:

Lado Mesa

Trocha Cota B [mm] Cota C [mm]
1000 170 1 408+1
1435 177 1 415 +1
1676 177 21 415 %1

REPARACION “8” DE BOGIES INTEGRALES DE VAGON

Ing. Leidi, F.

6de 20




PGO.GE.VAG.017 / Rev. 5 - Reparacidn “B” de bogies de vagdn

Bogies F, M. San Francisco - Aceria Bragado - Samsung Moolsan

Se deberan normalizar los laterales en la zona del alojamiento de la
mesa en el lateral mediante el aporte de material y posterior
mecanizado colocando placas de desgaste de 5 min, respetando las
niedidas que se detallan a continuacion:

Zona a mecanlzar

=

S

L

<— D

Corte D-D

: : Cota E (mm]
Trocha - :

| FM.S.F. | Acerfabragade | Samsung Moolsan
1000 376 : 376

1435 416 400

1676 416 400

3.2.4. Alojamientos de cufias

a. De ser necesario recuperar el respaldo de la superficie de apoyo de la
cuiia debido a un socavamiento, este debera realizarse mediante el
aporte de material con electrodo E 7015/7018 pre calentando la
zona antes del aporte y mecanizando posteriormente.-

b, Soldar una placa antidesgaste de acero al manganeso (12%)
laminado tipo Hadfield 3/16”.-

REPARACION “8" DE BOGIES INTEGRALES DE VAGON Ing. Leidi, F.
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AT
1
Corte F-F

=

Nota: La imagen que se muestra es ilustrativa, pere lo precedentemente detallado
para la reparacién aplica cualquiera sea la posicién del plano inclinado en el lateral.

Para el laterat del bogie se deberan recomponer a las medidas que se

detallan a continuacién:
Lado Mesa

-

| i,
0 1 Lk C1 N R | B

Trocha 1 Cota G {mm]
1000 165
1435 175
1676 175
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1
l
|
|
.‘“’a I - l ) F
|
|
I
i =
f

Bde 20




PGO.GE.VAG.017 / Rev. 5 - Reparacion “B” de bogies de vagén

Para las demas dimensiones de! lateral se tomara como referencia el
plano NEFA 508.-

3.2.5. Pedestales (apli ara ambos modelos

Los pedestales se deberdn recuperar dimensionalmente mediante el
aporte de material y posterior mecanizado, verificando y normalizando
luego la alineaci6n del mismo. Para ello se deberan tener en cuenta las
cotas interiores donde se sitlia el adaptador, estas deben respetar las
medidas que se muestran a continuacion:

Cotal [mm] Cota] | CotaK | Cotal | CotaM | Cota | CotaO | CotaP

Rodamiento | CotaH Cota@) | CotaR
[mm] [mm] [mm] [mm] | [mm] N [mm] | [mm] | [mm] | [}
[mm]
FMSF 0 . 0
5" xg” 146,241 | 2016 05T 828+ | 508 19 70 1175 [ 42,9 3 | 20,5 | 2095s| 76*
209,14 ,
515" x 10" 158,5+1 2134 82,842 50,8 19 73 123,8 | 46 +0 20,5 | 219 W} 762
-3 -3
o
(o8]
°
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3.2.6, Tolerancias

Deberan respetarse la tolerancia indicadas en el plano NEFA 508.-

3.2.7. Marcado
El marcado del lateral del bogie serd segiin plano NEFA 494.-

Para las demdas condiciones dimensionales y especificaciones que deben

cumplir los laterales o costados se respetara la especificacién FAT V-
1302.-

3.3. Reparacion de mesa o viga Bolster

3.3.1. Limpieza {aplica para ambos modelos)

Antes de dar inicio a la reparaciéon se procedera al arenado de todas las

partes para lograr una limpieza profunda de todos los subconjuntos a
intervenir.- '

- 3.3..2. Ins_'p_ eccidon

Bogies CAF - EUSK — Sumitomo — AFNE (AAR)

Deberd realizarse ensayos de tintas penetrantes o particulas
magnetizables a las zonas criticas o susceptibles de desgaste, tanto sea

en la estructura como en las soldaduras dejando registro de los
resultados obtenidos.-

" @ _

/

Zonas criticas a verificar

REPARACION “B” DE BOGIES INTEGRALES DE VAGON Ing. Leidi, F.
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CENTRO DE BOGIE SOPORITE BE PATIN CAVIDAD DE CUNA

Se realizara una calificacién en base al desgaste que posea la viga entre
las caras inclinadas donde se alojan las cufias, recomponiendo las
medidas mediante e} aporte de material.-

Bogies F. M, San Francisco ~ Aceria Bragado

Zonas criticas a verificar /

Bogies CAT — EUSK — Sumitomo — ATNE (AAR)

3.3.3. Dimensiones

Trocha Cota $ {mm]

1000 278 %!

1435 282*!

1676 282 %!
(]
o~
33
ol
=
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Las pestaflas de las cuilas de Ride control tendrdn como cota de

referencia las siguientes medidas

Trocha Cota T [mm)
1000 190_*3
1435 1903
1676 180 ‘f’)

De superarse las medidas nominales precedentemente detalladas, se debera

intervenir la mesa, como se detalla a continuacién:

¢. Recuperar el respaldo de la superficie de apoyo de la cufia mediante
aporte de material con electrode E 7015/7018 pre calentando la
zona antes del aporte y mecanizando posteriormente, tal como se

muestra en las imagenes siguientes:

Superficie de apoyo de las cufias con un excesivo desgaste

REPARACION “B” DE BOGIES INTEGRALES DE VAGON

Ing. Leidi, F.
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Las imAgenes muestran una cara yarecuperaday la otra
con el material de aporte sin desbastar

Detalle de la superficie recuperada Detalle de la superficie aun basta

Superficie recuperada

REPARACION "B” DE BOGIES INTEGRALES DE VAGON Ing. Leidi, F.
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d. Soldar una placa antidesgaste de acero al manganeso (12%) laminado
tipo Hadfield de 3/16".-

Bogies F, M. San Francisco - Aéerfa Bragado —'Samsung Moolsan

Cota U [mun]
Trocha -
F.M.S.F. Acerfa | Samsung
Bragado | Moolsan
1000 316 355
1435 340 350
1676 340 . 350

Nota: La medida especificada es con las placas de desgaste colocadas.

REPARACION “B” DE BOGIES INTEGRALES DE VAGON Ing. Leidi, F.
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Por lo tanto, deberd recomponerse las medidas mediante el aporte de
material y posterior mecanizado antes de colocar la placa de friccion
para llegar a la medida final, tal como se especifico anteriormente,

Las pestaiias de la mesa tendrdn como cota de referencia las siguientes
medidas:

Trocha Cota V {mm]
FMSF
1000 150
141
1435 160
1676 160

La placa de friccién serd de un espesor nominal de 9,5 mm de acero al

manganeso (12%) laminado tipo Hadfield. -

Atenmén Al fijar la placa mediante soldadura, esta no debe sobr epasar

el espesm de la placa de friccidn

Para las demdas medidas se respetaran en ambos modelos de bogies las

medidas del plano NEFA 505.

Tolerancias {aplica para ambos modelos

Deberan respetarse la tolerancia indicadas en el plano NEFA 509.-

4. Cufias Ride control

¢

Las cuflas del sistema de amortiguacién se colocaran nuevas, las
mismas deberan respetar las medidas de los planos que se establecen

en la norma FATV: 2024 item D.-

REPARACION “B” DE BOGIES INTEGRALES DE VAGON

Ing, Leidi, F.
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5. Placa y aro de centro de bogie (aplica para ambos modelos)

Zona critica a verificar

5.1.1. Intervencién

Se detallaran a cdnﬁ_inuacié_n dos procedimientos, uno contemplara la

colocacién del aro y disco de desgaste de chapa y el otro de elastémero
* ambos nuevos, siendo de aplicacién la variante que determine el

responsable por parte de Trenes Argentinos.

La intervencién se hard de la forma que se detalla a continuacion para

ambas variantes:

a. Limpiar la superficie y bordes de la placa y mesa. Verificando que
todas las medidas se encuentren segin lo estipulado
anteriormente y en el plano NEFA 114,

b. Si las medidas no se ajustan al plano mencionado
precedentemente se restituirdn mediante el aporte de material
con electrodo E 7015/7018 y posterior mecanizado. En el caso de
que el alojamiento del perno no se pueda recuperar, se podra
reemplazar por un inserto soldado que respete las medidas
detalladas en el plano NEFA mencionado.

Aro y disco de chapa.
1. Colocar el disco de reemplazo centrado, cuidando cualquier
desalineacion.-

16 de 20

REPARACION “B”.DE BOGIES INTEGRALES DE VAGON ing. Leidi, F.

1




PGO.GE.VAG.017 / Rev. 5 - Reparacién “B” de bogies de vagén

2. Tijar el anillo de desgaste segtin el plano NEFA 948. Ll mismo
respetara las especificaciones del plano NEFA 514, Se utilizaran
electrodos AW.S. E 308.-

3. Una vez efectuado el aporte, se deberd esmerilar ligeramente los
bordes superiores, exteriores e inteviores del disco y anillg,
evitando aflojar los cordones de soldadura.-

Para demas referencias se puede recurrir a la norma FAT: V-2015 y
para el montaje al plano NEFA 513.-
Para las tolerancias se tomara como referencia la Norma FAT: V-1421.-

Aro y disco de Elastémero.
1. Colocar el disco de reemplazo centrado, cuidando cualquier
desalineacién. El mismo respetara las especificaciones del plano
. NEFA 5-041-1-8001.-
2. Colocar el anillo de desgaste. El mismo respetara las
especificaciones del plano F 22287 {NUM 5-000-1-01-419-0 o
Hibrido 900831700010).-

5.1.2. Reparacién de los apoyos laterales o patines de friccion

El patin de friccién sera reemplazado por uno nuevo normalizade que
respete el plano NEFA 519-D (de dos agujeros) para los bogies CAF y
NEFA 519-C para los demés bogies. Los mismos deberan cumplir los
requisitos exigicos en la Norma FAT V-1304.-

5.1.3. Reparacién del soporte eslabén de freno

Se debera medir y restituir a sus medidas nominales embujando el
soporte para los eslabones de ajuste de freno, pudiéndose valer para
ello de los planos del eslabén, NEFA 486 para la trocha 1000 y el plano
NEFA 573 para las trochas medias {1435) y ancha (1676).-

Para las demas condiciones dimensionales y especificaciones que deben
cumplir las mesas se respetara la especificacién FAT V-1301.-

REPARACION “B” DE BOGIES INTEGRALES DE VAGON Ing. Leidi, F.
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6. Resortes de Suspension (aplica para ambos modelos)

Deberan retirarse y reemplazarse por nuevos, de acuerdo a lo
establecide en el plano NEFA 498, debiendo calificarse los resortes
retirados, identificando aquellos que aun estén en condiciones aptas y
aquellos que deban ser enviados a scrap.

En caso que el bogie sea reparado por un tercero contratista, éste debe
calificar los resortes retirados y devolverios a BELGRANO CARGAS Y
LOGISTICA S. A,

Para el armado se respetara el plano NEFA 484.-

7. Resortes de cuiia de friccion (aplica para ambos modelos)

Deberén retirarse y reemplazarse pot nuevos.-
‘8. Travesaiio de freno (aplica para ambos modelos)

Se_controlaran fisuras 'y deterioros estructurales, los mismos: se
deberan reparar segin especificacién FAT 2008 para las trochas media
(1435 mm) y ancha (1676 mm) y FAT 2022 para la trocha angosta
(1000 mm), restitayendo a las medidas nominales detalladas en los
planos NEFA 576 para las trochas media (1435 mm) y ancha (1676
mm) y NEFA 583 para la trocha angosta (1000 mm).-

Se normalizaran y alinearan los extremos o punteras de asiento. Para
ello se recrecerd mediante el aporte de material y posterior
mecanizado. Se colocaran en los extremos o punteras de travesafio
placas de desgaste de 3 mm de ambos lados. Se tomara como referencia
el plano NEFA 424 y para las chapas de desgaste el plano NEFA 947 .-

La inclinacién frente porta zapatas 1/40 respecto a linea perpendicular
sentido riel (rueda).-

Se deberdn reemplazar los bujes.-

8.1. Portazapatas

Se debera ademds recuperar o reemplazar porta zapatas para asegurar
que el apoyo de zapatas y ajuste de cuilas sea el correcto respetando
para ello el plano NEFA 578 para las trochas media (1435 mm)} y ancha
(1676 mm) y el plano NEFA 579 para la trocha angosta (1000 mm),
controlando posteriormente la distancia entre porta zapatas.-

REPARACION “B” DE BOGIES INTEGRALES DE VAGON Ing. Leidi, F.
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8.2. Clavijas de zapata de freno

Seran reemplazadas por clavijas nuevas, que deberdn respetar el plano
NEFA 574.-

8.3, Sonorte de seguridad de travesafio de freno

Para las trochas media (1435 mm) y ancha (1676 mm) Se colocaran los
soportes de seguridad para 'los travesaiios de freno, estos deberan
respetar el plan NEFA 585. Para la trocha angosta (1000 mm) se
colocara la horquilla para travesaiio de freno segiin plano NEFA 584.-

Una vez recuperados los travesafios y porta zapatas, estos deberan
respetar las especificaciones detalladas en las normas FAT 1300 y FAT
1415 respectivamente.-

9. Cufias de retencion de ejes (aplica para ambos modelos)

Se dotara al bogie de cuilas nuevas con sus respectivos bulones, las
- - mismas responderan a los planos NEFA 520 y 521.-

10.  Tratamiento y proteccién -de las superficies (aplica
para ambos modelos)

Se debera lavar y desengrasar la mesa oscilante y los laterales para
proteger las piezas montadas, se removerin escamas mediante arenado
y granalladoe dejando las superficies limpias y desengrasadas.-

En lo referente al pintado de los bogies, se respetarala Norma FAT V
2006, que especifica que sobre las superficies denudadas se aplicara
una mano de “Wash Primer Vinilico” segtn Especificacién F.A. 8215 y
sobre ellas se aplicaran dos manos de pintura epoxi bituminosa IRAM
1197 color negro, de un espesor seco no menos de 40 micrones cada
una (espesor seco total de 80 micrones)

Finalmente al bogie armado se le aplicard una nueva mano de pintura
sintética color negro brillante de idénticas caracterfsticas a la indicada
en el parrafo anterior.-

REPARACION “B” DE BOGIES INTEGRALES DE VAGON ing. Leidi, F.
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11, Armado del Bogie {aplica para ambos modelos)

El armado del bogie se hard segin planc NEFA 505, apareando los
costados cliya distancia entre centros de ejes no difiera en mds de 4 mm
0 sea que tengan igual nimero de botones o a 1o sumo que difieran en
un botén segiin plano NEFA 494 {para mas informacién consultar la
especificacién técnica FAT: V-1405). Una vez armado el bogie, las
tolerancias del conjunto deberdn respetar la especificacién FAT: V-727.-

11.1. Relubricacién de timoneria de freno

Correspondera relubricar las articulaciones de la timoneria en ocasién
del armado del bogie. Ello se hard en base a las siguientes
prescripciones:

- Pernos de timonerfa: con grasa grafitada.-

- Centro de bogie: previa cuidadosa limpieza sobre el centro del bogie
y/o discos de friccién se aplicard una capa de grasa de alta presion.-

12, Inspeccion preliminar y final (aplica para ambos
modelos) -

Una vez finalizada la reparacidn y vuelto a sus medidas nominales todos
los subconjuntos, previo al armado final del bogie, la contratista debera
notificar al responsable por parte de Trenes Argentinos de dicho avance
para que este realice la inspeccién preliminar de los componentes, Lo
mismo se aplicara a la inspeccién final, una vez artmado el bogie la
contratista notificara al responsable por parte de Trenes Argentinos de
dicho avance para que este realice la inspeccién y aprobacién final de la
repalacion del bogie.-

REPARACION “B” DE BOGIES INTEGRALES DE VAGON Ing. Leidi, F.
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FEAIE| AL 5
HGENTIRAY ANEXO - 5

CANOAS Y LOGHENCA

Enlaciudadde........cooovvuvvenninnn alos....... dias det mes de ......ooovviinnnn, de 2016
REFERENGIA: LIGITACION PUBLICAN® ............ /2016
El ] P U PSP en representacion de la:
firma. . .o reveveemreeeeeeeens . ha realizado  la visita requerida, de

confotmidad a o establecido en el PLIEGO DE CONDICIONES PARTICULARES de la
contratacién de referencia.

Firma:

Aclaracion:

Por BCyL S.A. Por la contratista
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LISTADO DE PROTOCOLOS A

PRESENTAR EN LA LT
REPARACION GENERAL DE MATERIAL RODANTE
VAGONES INGENIERIA

FLERIIE SO, L

ET.MR.GE.VAG.C007

Enero 2016 / Emisién 1

v,

V.

OBJETIVO:

Establecer el listado minimo de protocolos que se deben presentar en 1a reparacion
general de un vagén (RB).

ALCANCE:

Alcanza a los vagones reparados por ierceros en las obras de mantenimiento diferido de
las lineas San Martin, Belgrano y Urquiza.

DEFINICIONES:
o BCYL: Belgrano Cargas y Logistica.

DOCUMENTOS DE REFERENCIA:
o NA

DESARROLLO:

Los protocolos se completan con valores objetivos, se indican las unidades y ei elemento de
medicién utilizado (se debe agregar certificado de calibracion en el caso que aplique).

A conlinuacion se detalla los titulos que deben contener los protocolos como minimoe. Esto no limita
a los proveedores a agregar toda documentacion que considere pertinente, ni a BCYL a exigirla.

' Se debe presentar un listado de protocolo por vagén y uno genérico con los materiales utilizados.

LISTADO DE PROTOCOLO DE VAGONES.

Ensayos y control dimensional y de funcionamiento:

A

Condiciones generales: Indicar tipo y alcance de reparacion
Croquis de vagdn e identificacion y numeracion de partes (Bogie, pares montados, etc).
Traccitn y choque (Paragolpes, enganche, enganche automético, efc).
Bogies:
a. Identificacién de los bogies, pares monlados, rodamientos.
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t.  Inspeccidon de componentes, timoneria.
¢. Control dimensional (PGO-GE-VAG-017 REVS),
d. Ensayos no deslructivos- tinta penetrantes (adjuntar fotos).
Timoneria de freno (Identificacidén de componentes).
6. Sisterma neumadtico:
a. Identificacidn de componentes: nuevo o reparado.
b. Ensayo de eficiencia para vagdn aislado FAT V1409
¢. Ensayo an banco de pruebas de cilindro y regulador.
d. Ensayo depésito de aire (prueba hidraulica).
7. Inspeccidn, funcionamiento freno de mano.
Huelgo entre patines laterales de apoyo.
9. Croguis indicando Pintura y Marcacion.

o

@

LISTADO DE PROTOCOLO DE PROVEEDORES.
Anélisis de composicion quimica, ensayos mecanicos (dureza, traccion, choque, efc.:

Palanquillas laminadas
Paragolpes
Caja Paragolpes
Ganchos de traccién
Enganche a tornillo.
Perncs Materiat
Vatvula — Protocolo de ensayo fabricante.
Ejes
Ruedas
. Rodamienios.
. Acta de calado de ruedas y rodamientos.
a. Control dimensional de petfil de rueda
b. Identiticacidn de eje, rueda y rodamiento.
¢. Curva de calado.
d. Certificadoe de calibracion (vigente por ente catificado} de prensa de calado.
12. Zapatas (Siderea).
13. Adaptador de rodamiento
i4. Rodamientos

SN kLN~

-

Habilitacion del vagon ante la CNRT, por un Ingeniero idéneo matriculado en el Consejo
Profesional de Ingenieria Mecanica y Elsclricista (COPIME).

VI. Anexos
o PGO-GE-VAG-017 REV5;

o Norma: FAT V1408 — Equipo de freno - Ensayo de eficiancia para un vagon
aislado. '
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