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SECCION 4 - ESPECIFICACION TECNICA

La siguiente especificacion tiene como objeto asentar los requisitos y caracteristicas basicas de
los trabajos a ejecutar, a modo de unificar ofertas.

El Contratista debera considerar para la cotizacién de los trabajos todo lo expresado en esta
seccién como asi también todo lo que considere necesario para concretar la obra y que no esté
debidamente detallado en estas especificaciones.

4.1 MOVILIZACION, INSTALACION DEL OBRADOR Y DESMOVILIZACION:

La CONTRATISTA debers arbitrar los medios para obtener terrenos propiedad de BCYL y/o de
terceros a su exclusiva cuenta, cargo y responsabitidad, para el emplazamiento del obrador.

Cuando la instalacion se realice en propiedad de BCyL, la Supervision autorizara a la
CONTRATISTA a realizar todos los arreglos necesarios para el acopio de materiales,
herramientas, equipos, etc. Estas tareas las realizara la CONTRATISTA de completo acuerdo
con la Supervision de obras, la cual dara las directivas precisas sobre la ubicacién del obrador
y la superficie definitiva que ocupara.

La CONTRATISTA deberd cercar perfectamente el obrador de manera tal que quede
claramente separado del resto de las instalaciones del predio.

A continuacion, se describen los aspectos generales a considerar dentro de la cotizacién del
presente item,

4.1.1 MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS

El COMITENTE podria inspeccionar, previo a la adjudicacién de los trabajos, los equipos que
se compromete cada Oferente a utilizar, y podria decidir discrecionalmente sobre la capacidad
de los mismos para llevar a cabo los trabajos que se contratan.

La movilizacién de los equipos a la obra debera producirse con la suficiente antelacion al
comienzo de las tareas para las cuales se los requieran, a fin de cumplir con los plazos
estipulados en el Plan de Trabajos y la metodologia detallada en el Proyecto Ejecutivo. Dicha
movilizacion supone que los equipos han sido previamente probados y alistados por la
CONTRATISTA, de manera de encontrarse en condiciones de ejecutar las tareas que le
competen. La calidad y cantidad de los equipos a utilizar por la CONTRATISTA debera ser tal
que permita la correcta ejecucién de los trabajos dentro de los plazos previstos de obra. Los
equipos a emplear no presentaran signos de obsolescencia y / o deterioro.

La CONTRATISTA notificara por escrito a la Supervisién con diez (10) dias de anticipacion a su
utilizacion, que el equipo o los equipos se encuentran en condiciones de ser inspeccionados.

Cualquier equipo, que a criterio de la inspeccion, sea inadecuado o inoperante y no cumpla con
los requisitos y las condiciones minimas para la ejecucién normal de los trabajos u ocasione
riesgo ambiental, serd rechazado, debiendo la CONTRATISTA reemplazarlo o ponerlo en
condiciones, a su exclusivo costo, prohibiéndose su utilizacion hasta que se dé cumplimiento
con lo estipulado precedentemente.

La supervision y aprobacién del equipo por parte de la Inspeccion de Obra no exime a la
CONTRATISTA de su responsabilidad de proveer y mantener el equipo y demdas elementos en
buen estado de conservacion, a fin de que las obras puedan ser ejecutadas en el plazo
estipulado.
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Los equipos (autos, camionetas, camiones, semirremolques, gruas, palas cargadoras,
retroexcavadora, etc.), deberan contar con seguro, Verificacion Técnica Vehicular, habilitacion y
cumplir con la legislacion vigente aplicable.

El personal de la CONTRATISTA que opere maquinas o equipos méviles debera ser idéneo a
tales fines y contar con las habilitaciones y/o licencias que pudieran corresponder de
conformidad con ia legislacion aplicable.

La CONTRATISTA debera mantener controles y archivos apropiados para el registro de toda
maquinaria, equipo, herramientas, materiales, enseres, etc. los que estaran en cualquier
momento a disposicién del Comitente y la Supervision.

Los equipos de via deberan ser autorizados por area de Operaciones de BCYL de la Linea que
corresponda, y sera La CONTRATISTA la responsable de tramitar todas las habilitaciones
necesarias.

El incumplimiento por parte de la CONTRATISTA en relacion a la disposicién en debido tiempo
y forma de los equipos, a fin de cumplir con las fechas propuestas para la ejecucién de las
tareas en el Plan de Trabajos, lo hara pasible de las penalidades previstas en la documentacién
licitatoria.

La CONTRATISTA debera mantener en obra el equipo necesario para finalizar cada una de las
diferentes etapas constructivas dentro del periodo de ejecuciéon previsto y no podra, bajo
ningun concepto, proceder a su retiro antes de la terminacién de cada trabajo sin el previo
reemplazo de la maquinaria correspondiente por otra de iguales o mejores caracteristicas y/o
rendimiento.

Los atrasos motivados por roturas, desperfectos o reparaciones del equipo no seran
considerados como causas para una eventual ampliacion del plazo.

La INSPECCION podra requerir la provision de mayor cantidad de equipos para mantener una
normal ejecucion de los trabajos, y asi poder terminar dentro del plazo contractual previsto.

Una vez terminados los trabajos y antes de la Recepcion Definitiva de la obra, la
CONTRATISTA esta obligada a retirar todas las maquinarias, sobrantes y desechos.

La desmovilizacion de equipos podra hacerse en forma parcial en tanto se hayan concluido y
aprobado por la INSPECCION los trabajos para los cuales se encontraban afectados.

4.1.2 IMPLANTACION Y DESARME DEL OBRADOR Y CAMINOS DE ACCESO

El Obrador comprende las construcciones temporarias y ajenas a la obra principal que la
CONTRATISTA deba realizar para llevar a cabo el objeto del Contrato, y para que el personal
de la Contratista y de la Inspeccion cuente con las comodidades necesarias para el desarrollo
de las tareas diarias. Las obras accesorias temporarias incluyen cercos, portones, sistema de
alumbrado, instalaciones para aprovisionamiento de agua y energia eléctrica, evacuacién de
liquidos cloacales, pluviales y sistema de drenajes y desagote de aguas de cualquier
naturaleza que puedan perturbar la marcha de la obra.

El acondicionamiento de los lugares estara a cargo de la CONTRATISTA y ésta seré la Gnica
responsable de los dafios y perjuicios emergentes de la ocupacién temporaria de la propiedad,
de su obrador, debiendo éste cumplir con las ordenanzas municipales correspondientes.

Todos los servicios seran a expensas de la CONTRATISTA, quien realizara las tramitaciones
orrespondientes ante los Entes o Empresas prestatarias para su conexion o habilitacion.
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El obrador estara compuesto principalmente por:

. Oficinas para el desarrollo de las tareas administrativas de la obra.

. Instalaciones para la realizacién de las tareas objeto del Contrato que no sean
necesarias de realizar a pie de obra, y decidan ejecutarse en obrador.

. Depositos y areas de almacenamiento.

. Comedores y servicios sanitarios para el personal, de acuerdo con las reglamentaciones
vigentes y cantidad de operarios con la que cuente la obra.

. Talleres para mantenimiento de equipos y automotores.

. Sala de primeros auxilios y/o enfermeria, y demas pabellones que sean necesarios para
la prestacion de todos los servicios que la envergadura de la obra amerite.

. Laboratorio, para control de calidad de los materiales ingresados, a fin de procurar que
sean acordes a las exigencias de pliego.

. Viviendas para el personal de la Contratista, en caso que se los aloje en obrador,

La Contratista debera procurar mantener las adecuadas condiciones higiénicas en los sectores
de trabajo y alojamiento de su personal, quedando a cargo de ésta el mantenimiento y limpieza.
Asimismo, les debera proporcionar vivienda digna (con servicios de agua, desaglies y luz),
posibilidades de alimentacién en caso de no contar la zona con facilidades para ello y
transporte entre el alojamiento y la obra.

El obrador y los sitios en los que se desarrollen la obra, deberan contar con elementos y
estructuras de resguardo y proteccion, asi como también con las instalaciones adecuadas para
la prevencion como la extincién de incendios.

Para todos los ensayos de control de calidad que deban realizarse, la CONTRATISTA instalara
y mantendra en el obrador un laboratorio completo, y a su vez, dispondra acuerdos con
laboratorios oficiales para la ejecucion de los ensayos mas especificos que no puedan
efectuarse en obra. Asimismo, debera proveer una bascula, y ejecutar la correspondiente obra
civil para su correcta colocacién, a fin de realizar un control en obra de |a carga de balasto
transportada por los camiones y/o vagones que arriben a la misma.

La CONTRATISTA presentara para su aprobacién por parte de la Inspeccion, y antes del inicio
de los trabajos, certificados de calibracién de los equipos que van a usar y un plan de
calibracion de los mismos.

El personal del laboratorio estaréd en funciones hasta la terminacion de la obra (recepcidn
provisoria) y efectuara todos los ensayos necesarios y que ordene la Inspeccion, para efectuar
los controles especificados.

La implantacién del Obrador, sera propuesta por el Contratista para evaluacion de Ia Inspeccién
y s6lo se permitira la instalacion del mismo una vez aprobada la ubicacién, el lay out y los
proyectos para el tendido del suministro de cada uno de los servicios. La aceptacién por parte
del Comitente de las instalaciones, correspondientes al obrador, no exime a la CONTRATISTA
de la obligacién de ampliarlo o modificarlo de acuerdo a las necesidades reales que surjan
durante el proceso de ejecucion de la obra.

La CONTRATISTA tendra a su cargo también la construccion y el mantenimiento de los
caminos de acceso, los cuales deberan presentar buenas condiciones de transitabilidad y
seguridad en todo momento. Dichos caminos deberan estar provistos de la adecuada
sefializacion, para el buen funcionamiento de las tareas de obra. Antes de la recepcion
definitiva, deberan reconstituirse a su condicion original, salvo indicacién en contrario de la
Inspeccion. El presente item incluye también la provision de las prestaciones para la

speccion, indicadas en los articulos 20 y 22 de la Seccién 1 del PCP, asi como también el
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suministro del instrumental de medicion y control requerido en el articulo 19 de la Seccién 1 del
PCP, equipos de laboratorio, insumos de oficina, materiales para replanteo, elementos de
seguridad para el personal de |a Contratista y visitas de obra, y todo otro gasto relacionado con
trabajos e instalaciones inherentes a ia ejecucion de la obra, no imputable como gasto directo
de algiin item en particular o que no se encuentre incluido en los gastos generales.

Sera sin cargo el uso de vias para los equipos de la CONTRATISTA que deban operar en la
zona del Obrador o aquella que le fuera asignada y estén afectadas a ias tareas.

Al finalizar |la obra, y previo a la recepcién definitiva, se tendran que desmontar todas las
construcciones provisorias que hayan constituido al obrador, asi como también, se deberd
efectuar la limpieza, y la recoleccién, carga y transporte de todos los materiales y desechos
producto de la operacion y desarme del mismo. Todo ello a fin de restituir, la condicién original
de las areas de emplazamiento del obrador, dentro de lo posible y a juicio de la Inspeccién.

4.1.3 Medicion, forma de pago y sistema de contratacién del item:

El Sistema de Contratacion del presente item es por Ajuste Alzado.

La Implantacion del obrador, el trazado y/o acondicionamiento de los caminos de acceso, la
provisién de todas las prestaciones enumeradas para la Inspeccion, el alistamiento y transporte
a la obra de todos los equipos comprometidos para la ejecucion de los trabajos, el retiro del
obrador una vez finalizada la obra y la desmovilizacién, se mediran como un tnico item global,
el cual se certificara de la siguiente manera:

a) 40% del monto del item con la llegada de los equipos a la obra, implantacion del
obrador y provision de la movilidad y prestaciones para la inspeccion.

b) 30% del monto del item prorrateado en los meses de obra.

c) 30% del monto del item con |a remocion de las obras provisorias y el obrador, la
limpieza final de obra y la desmovilizacion de los equipos.

Su precio sera compensacion total por todos los costos en los que se incurra para desarrollar
las tareas descriptas en el presente item, incluyendo la provisién de materiales, mano de obra,
herramientas, equipos, mobiliario, oficinas, sanitarios, comedores, laboratorio, depgsitos,
movilidad y prestaciones para la inspeccién, instrumental de medicién, etc.

4.2 PROYECTO EJECUTIVO

El item refiere a las tareas de relevamiento planialtimétrico de la estructura de via existente,
desarrollo del Proyecto Ejecutivo de la nueva traza ferroviaria de conformidad a las pautas del
presente Pliego y replanteo en el terreno de dicho proyecto. Las tareas sehaladas, que se
encuentran a cargo de la CONTRATISTA, se regiran por lo especificado en este apartado y, en
forma complementaria, por las NORMAS TECNICAS DE VIA Y OBRAS, en particular, por |a
N°2 (PERFILES TRANSVERSALES TIPO DE VIAS PRINCIPALES BALASTADAS CON
PIEDRA O MATERIAL SIMILAR Y DE SENDAS), N°3 (COLOCACION DE LA ViA - PERALTE
DE CURVAS DE TRANSICION Y ENLACE), N°4 (RECTIFICACION DEL TRAZADO DE LAS
CURVAS POR EL METODO DE LAS FLECHAS), N° 7 (ALINEACION DE LAS VIAS), N°14
(SOBREANCHO DE TROCHA) y N°16 (VERIFICACION Y CORRECCION DE LA TROCHA).
La presentacion de toda la documentacion inherente al relevamiento, ingenieria de detalle y
replanteo, se efectuara en original y una copia firmados por el Representante Técnico. Toda la
informacion grafica sera representada en AutoCAD y deberd adjuntarse el correspondiente
soporte digital (PEN DRIVE).
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4.2.1 RELEVAMIENTO

Previamente al inicio de los trabajos en el tramo, la CONTRATISTA efectuara un relevamiento
topografico de la via que permitira posicionar los puntos particulares, por ejemplo: principio y fin
de curvas, incluyendo los comienzos y fines de transiciones, peraltes y sus gradientes,
aparatos de vias, obras de arte, pasos a nivel, plataformas de estaciones, sefales fijas,
interferencias superficiales, desagiies, etc.

El relevamiento se efectuara con estacion total y estara referenciado a puntos fijos, los cuales
deberdan estar indicados en los planos y materializados en el sitio con mojones de hormigon, de
manera tal que permitan reconocer la traza y posicion de lo existente, asegurando su
conservacion y posible reconstruccion en caso de que las marcaciones sufrieran dario durante
la ejecucion de la obra. La cantidad y ubicacion de los puntos fijos sera definida en conjunto
con la Inspeccion.

La planimetria debera estar referida al sistema Gauss - Kriiger (POSGAR 07) y la altimetria al
cero del Instituto Geografico Militar, tomando de base para el relevamiento topografico los
puntos fijos del IGN mas cercanos.

La documentacién inherente al relevamiento que la Contratista debera presentar a la
Inspeccion de Obra para su aprobacion, se compondra del perfil longitudinal, planimetria y
perfiles transversales espaciados entre si cada 40mts, del sector de via a intervenir. Los planos
deberan contener toda la informacién de la traza que, a criterio de la inspeccion, resulte
esencial para el posterior desarrollo del Proyecto Ejecutivo. Tanto el relevamiento topografico
como el Proyecto definitivo se confeccionaran en escala horizontal 1:2000 y vertical 1:20.

La presentacion de esta documentacién podra hacerse por secciones de longitud suficiente
para un adecuado andlisis. Estas secciones deberan presentarse para su aprobacion con una
antelacion minima de DIEZ (10) dias desde la fecha prevista para iniciar las tareas de campo
inherentes a las mismas. Las correcciones, se subsanaran presentando el proyecto corregido,
con no menos de DIEZ (10) dias de antelacion al inicio de los trabajos.

Dentro del presente item se incluye también el relevamiento de los PAN, obras de arte y ADVs
a tratar. Dicho relevamiento incluye la confeccion de los planos de detalle de cada uno de los
mencionados “puntos particulares” a intervenir, y en el caso de las obras de arte, |a elaboracién
de un informe técnico de cada una en particular, el cual detalle el estado de preservacion y
recomiende las reparaciones y trabajos de mantenimiento preventivo a ejecutar.

4.2.2 INGENIERIA DE DETALLE

Sobre la base de! relevamiento a ejecutar, conforme lo solicitado en el apartado anterior, la
Contratista debera desarrollar la Ingenieria de Detalle y presentarla a la INSPECCION, para su
aprobacion. La Ingenieria de Detalle a elaborar se limitara a perfeccionar y optimizar la traza
actual, minimizando ia introduccion de modificaciones a los parametros geométricos de dicha
traza, efectuando todas las tareas necesarias para ello y cumpliendo con los plazos previstos
en el presente pliego.

Antes de la intervencion en la via, se proyectara por tramos de 250 metros las tareas a ejecutar
y el consumo de materiales previstos a instalar. Asimismo, se definira la ubicacién de aquellos
elementos que podrian resultar afectados por el desarrollo de la obra.

El proyecto debera contemplar las Curvas, Obras de Arte, Pasos a Nivel y Aparatos de Via
existentes, ajustandose el mismo a estos puntos particulares. La Contratista debera
confeccionar los planos de detalle, cortes longitudinales y transversales de cada uno de dichos
puntos. Previa intervencion en cada uno de estos sectores, el proyecto debera contar con la
aprobacion explicita de la Inspeccion.

La CONTRATISTA rectificara todas las curvas del sector contratado, conforme a la NORMA
TECNICA DE VIA Y OBRAS N° 4, realizando los trabajos de campafia y gabinete
correspondientes y, asimismo, calculara los peraltes de cada una de dichas curvas, de acuerdo
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a lo establecido en la NORMA TECNICA DE VIA Y OBRAS N° 3. Este trabajo incluye la
alineacién de via cuarenta metros antes del origen y fin de la curva.

Los desplazamientos y peraltes proyectados se definiran para puntos ubicados cada 10 m;
colocandose estacas de referencia en correspondencia con dichos puntos. Se verificara que la
distancia "Punto de referencia - riel curva rectificada” sea la definitiva; de no ser asi, se
efectuaran las correcciones necesarias.

El peralte se aplicara sobre el riel exterior de la curva siendo constante en |a parte circular,

Los valores de sobreancho en curvas deberan respetar lo dispuesto en la N.T.V.O.N° 14:

Para curva R > 250 m.: 0 mm.

Paracurva 250>R>150m.: 6 mm.

Paracurva 150>R>110m.; 12 mm.

Paracuva 110>R : 18 mm.

Los valores de sobreancho en curvas circulares sin enlace deben comenzar a aplicarse a partir
del punto de tangencia con la alineacién recta; mientras que, en curvas de enlace, se aplicarén
desde un punto intermedio de la misma, de manera de llegar a la curva circular con el ancho
correspondiente adoptado. La Ingenieria de detalle incluird también, la elaboracion de los
Proyectos Ejecutivos de las obras de arte a intervenir. Dichos Proyectos emplearan como base
para su desarrollo el Informe Técnico etaborado por la Contratista en la etapa de relevamiento.
El alcance de los trabajos se remitira a la ejecucion de reparaciones y tareas de mantenimiento
preventivo, a fin de evitar el deterioro de |a obra de arte. No obstante, la Contratista debera
evaluar la estabilidad estructural de la superestructura e infraestructura para las cargas a las
cuales se encuentran expuestas, y proponer los refuerzos y/o modificaciones que se debieran
ejecutar, en caso de corresponder. Por lo expuesto, queda incluido dentro del costo del
presente item la ejecucion de los cateos, estudios de suelo y memorias de calculo, necesarias
para el desarrollo del Proyscto Ejecutivo encomendado. Finalmente, se incluye también la
elaboracion por parte de la Contratista del Proyecto hidroldgico e hidraulico, a fin de determinar
si las secciones de las obras de arte resultan suficientes en funcion del caudal aportado por la/s
cuenca/s que confluye/n al tramo de 15kms de via a tratar, o si bien, habria gue ampliar la luz
de alguna yfo generar alguna nueva obra de arte en el sector. El Proyecto en cuestion se
debera elaborar conforme la delimitacién de cuencas que determinara la Contratista a partir de
las curvas de nivel determinadas por el relevamiento topografico, y las recurrencias que
Recursos Hidricos indica para la zona en cuestion.

Como parte integrante del proyecto de detalle la contratista debers entregar las metodologias
constructivas definitivas, previstas para la obra, asi como también el plan de trabajos ajustado.
El Comitente podra formular observaciones, requerir demostraciones, fundamentaciones, etc.,
€ imponer correcciones, reelaboraciones y toda tarea que considere pertinente para la
aprobacion de la documentacion de proyecto presentada.

El Proyecto Ejecutivo debera estar aprobado explicitamente por la Inspeccidén de OBRA,
colocandose la leyenda "APTO PARA CONSTRUCCION” en los planos aprobados, antes de la
ejecucion de los trabajos. En caso que la Contratista, realice trabajos sin contar con dicha
aprobacion, y la Inspeccién determinase la necesidad de rehacerlos, los costos correran a
exclusiva cuenta de la Contratista y, asimismo, no se ie reconocera ninguna extensién del piazo
por el motivo expuesto.

Si en algin momento, durante la marcha de los trabajos surgiera algun error en el trazado, la
Contratista a su costo, debera rectificar dicho error a satisfaccién de la Inspeccion.

Todo exceso de volumen de obra en su ejecucion, como consecuencia de errores cometidos en
el replanteo, sera por cuenta y costo de la Contratista sin reconocimiento de adicionales. La
Contratista, no podra alegar como eximente la circunstancia de que la Inspeccién no se
hubiese hecho presente durante la ejecucién de los frabajos.

La Contratista debera tener permanentemente en obra para su uso yfo de la Inspeccién, todos
los elementos necesarios para verificar y/o ejecutar replanteos.
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4.2.3 PGA, PGC y PdS

La Contratista debera elaborar y presentar los Planes de Gestién Ambiental {(PGA) y de Gestidn
y Control de Calidad (PGC) y el Programa de Seguridad (PdS), desarrollados para la etapa de
construccion, desde el inicio hasta la Recepcién Definitiva de la obra, dentro de los 10 dias de
firmada el Acta de Inicio.

4.2.4 REPLANTEO

Antes del comienzo de los trabajos, la CONTRATISTA efectuara el estaqueado basandose en
el relevamiento e Ingenieria de Detalle, estando a su cargo la confeccién de los planos de
replanteo que se requieran.

Las estacas a proveer por ia Contratista, se disefiaran conforme Plano GVO 418, y tendran una
longitud suficiente que permita hincarias en el suelo y permanecer hasta la recepcion final de
obra. Todas las estacas llevaran para su identificacion el nimero de la marca efectuada sobre
el riel frente a la cual se ubiquen.

La CONTRATISTA esta obligada a conservar las estacas, debiendo reemplazar las que hayan
desaparecido por cualquier causa.

Las estacas para efectuar el replanteo, se colocaran cada VEINTE (20) metros en via recta y
cada 10 metros en curvas conforme a lo ya indicado en el apartado 4.2.2 del presente articulo,
Distanciados a no mas de 500m y en cercania al tramo a intervenir, se colocaran los puntos
fijos, conformados por mojones de hormigén; en los cuales se indicara la cota vinculada al IGN
y las coordenadas planimétricas al sistema Gauss - Kriiger (POSGAR 07), con un hierro o
chapa.

La nivelacién longitudinal se realizard tomando como referencia el riel derecho en via recta (en
el sentido creciente de las progresivas), y en curva el riel interior.

Dicha nivelacion se efectuara con arranque en el punto fijlo mas arriba sefalado, de cota
conocida y cierre en otro punto fijo de la misma caracteristica. El contralor lo proporcionara el
cierre, llamandose error de cierre a la discrepancia que en el mismo se releva.

4.2.5 PLANOS CONFORME A OBRA

Previo al acta de recepcion provisoria de los trabajos, ta CONTRATISTA debera presentar los
planos conforme a obra. Los mismos se entregaran en formato digital editable (AutoCAD) en
soporte digital (PEN DRIVE) y una copia en papel firmada por el Representante técnico.

4.2.6 Medicién, forma de pago y sistema de contrataciéon del item:

El Sistema de Contratacion del presente item es por Ajuste Alzado.
Se medira en forma global y se liquidara siguiendo el avance parcial de los trabajos, conforme
al siguiente detalle:

a) 10% del monto del item con la presentacion y aprobacion de los documentos gue
conforman el relevamiento topografico de la via.

b) 15% del monto del item con la presentacién y aprobacion de los documentos que
conforman el relevamiento de los PAN, ADVs y Obras de arte, y el Informe Técnico del
relevamiento de estas Gltimas.

c) 20% del monto del item con la presentacion y aprobacién de los documentos que
conforman {a Ingenieria de Detalle de |a traza (via recta y curvas), PAN y ADVs,
d) 20% del monto del item con la presentacién y aprobacion de los documentos que

conforman la Ingenieria de Detalle de las Obras de Arte.
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e) 5% del monto del item con la presentacion y aprobacion del PGA, PGC y PdS.
f) 15% del monto del item una vez realizado el replanteo.
) 15% del monto del item con la presentacion de fos Planos Conforme a Obra.

Dicho precio sera la compensacion total por la provision de materiales de consumo, mano de
obra, equipamiento necesario, movilidades, gastos de oficina y de traslado al terreno, viaticos y
cualquier otra erogacion requerida por la tarea.

4.3 DESMALEZADO Y LIMPIEZA DE ZONA DE VIA - RECTIFICACION DE ZANJAS

4.3.1 Descripcién:

El alcance de los trabajos contratados abarca el desmonte en general, extraccion v poda de
arboles, corte de vegetacion, recoleccion y retiro del producido, aplicacién de herbicida en zona
de corte y el correspondiente mantenimiento durante el plazo de obra.

La Contratista tendrd a su cargo todas las provisiones directas e indirectas que se deban
realizar en materiales, mano de obra, equipos (equipos viales, motosierras, equipos de corte
mecanico a mochila o autopropulsados, equipos aplicadores de herbicidas, vehiculos para la
recoleccion y retiro de los residuos, etc.), como asi también las tramitaciones necesarias ante
organismos oficiales competentes para ejecutar los trabajos en forma integral y completa, de
acuerdo a los requerimientos del presente pliego.

Los residuos y basura, y el producido de la extraccion de arboles, corte de vegetacion, poda de
ramas, etc., deberan ser recolectados, y retirados del Area Operativa del Comitente por cuenta
y cargo de la Contratista de manera tal de no constituir ni generar infracciones Municipales y/o
Provinciales, como tampoco inconvenientes a terceros y/o propietarios de inmuebles aledafios.
Por lo expuesto, queda terminantemente prohibido incinerar el producido de los trabajos a
ejecutar.

Se debera eliminar toda vegetacion de raiz, arbustiva y arbérea, matorrales, cafias y malezas, y
se podaran todas aquellas ramas, que se encuentre dentro de la zona comprendida por los
planos normales al terreno situados a 6m de cada lado del eje de via en toda la extension del
sector a intervenir (ver imagen N°1).

Se aplicaran herbicidas totales para el control de malezas de hoja ancha de porte herbaceo,
semi-arbustivo y arbustivo, sobre la via en la zona de circulacion de trenes y en un ancho de
hasta 3,5 m (1,75 m a cada lado del eje de via) (ver imagen N°1).

En los PaN la superficie a desmalezar y limpiar sera la correspondiente al area del rombo de
visibilidad segin Resolucion SETOP 7/81 - “Normas para los cruces entre caminos y vias
férreas”, debiéndose adoptar minimamente 200m como la distancia entre eje y vértice del
rombo de visibilidad sobre via,

Los arboles y arbustos deberdn ser retirados en su totalidad (parte expuesta y raices),
debiéndose aplicar los correspondientes arbusticidas para evitar su rebrote, en los casos donde
queden residuos enterrados.

En aquellos casos que, por cercania a la via, la magnitud de |a extraccién de raices y brotes,
configure un riesgo, pudiendo afectar la estructura de la misma, debera consensuarse con el
Inspector, ia decision final. De no ser posible la eliminacion total, se procedera por defecto a
efectuar el maximo corte posible aplicando, posteriormente, los arbusticidas quimicos que
impidan su reaparicion.

Asimismo, dado la magnitud de los trabajos de eliminacion de especies arboreas, es menester
mantener la nivelacién original y natural de los terrenos removidos, debiendo rellenar
adecuadamente los mismos, a fin de procurar que el escurrimiento de agua se siga
desarrollando conforme las pendientes naturales del terreno y no se afecte la estructura de via.
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Imagen 1: Secci6n Transversal del sector a intervenir (“zona de via” a tratar).

Para la aplicacion de herbicidas se exigira como condicién previa que la Contratista esté
Inscripta en el Registro Nacional de empresas de Trabajos Fitosanitarios del SENASA,
Ministerio de Agricultura de La Nacién.

Se aplicaran herbicidas después de las tareas de corte mecanico, cuidando que la altura de la
vegetacion no exceda 10 cm. y no existan restos de cortes anteriores. La aplicacion del
herbicida, debera ser efectuada pasados los 7 dias luego de! corte.

Se emplearan productos aprobados por los Organismos correspondientes, presentando
constancia de ello y su aplicacién se efectuara observando las condiciones que rjan para los
mismos.

Se detallaran los productos a utiizar (PRINCIPIO ACTIVO Y DOSIFICACION) para cada region
en relacién al tipo de vegetacién a tratar.

El herbicida utilizado debe ser no selectivo para e! control post-emergente de las malezas
anuales y perennes, y de acciéon sistémica.

En zona de vias de dreas urbanas, como ser las playas de estacion y/o cuadros de estacion, se
prohibe la aplicacién de herbicidas.

Et presente item incluye también la rectificacién de las zanjas, entendiéndose por dicha tarea al
perfilado de las secciones transversal y longitudinal existentes, a fin de adecuar ia geometria,
cotas de la solera y pendientes, acondicionando de esta forma las zanjas para garantizar el
correcto escurrimiento conforme a lo estudiado en el Proyecto Hidrolégico e Hidraulico
encomendado en el articulo 4.2.2 de la presente Seccién. Por lo expuesto, esta tarea considera
la extraccion del suelo para cumplir con el objeto indicado.

4.3.2 Medicién, forma de pago y sistema de contratacion del item:

El Sistema de Contratacion del presente item es por Ajuste Alzado. A los efectos de
consensuar la Certificacion mensual, se medira por ml de “zona de via" tratada y se liquidara
siguiendo el avance parcial de los trabajos, conforme al siguiente detalle:

a) 90% del Precio Unitario del item en cuestion, por ml de desmalezado y aplicacién de
herbicidas en “zona de via”, conforme la totalidad de los trabajos a ejecutar en dicho aspecto,
descriptos en el presente articulo.

b) 35% del Precio Unitario del item en cuestién, por ml de via en la cual se efectud la
rectificacion de zanjas.
c) 15% del Precio Unitario del item en cuestion, por la recoleccion y retiro del predio, del

producido generado por ml de fos trabajos indicados en a) y b).

Dicho precio serd compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras auxiliares
y de todos los procedimientos necesarios, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus
correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los
costos provenientes de la utilizacidn de los equipos, magquinarias y herramientas y de todas las
erogaciones para una correcta terminacion de las obras.
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4.4 DESTAPE Y DESARME DE ViA.

4.4.1 Descripcién:

El presente item comprende las tareas de remocion del material existente sobre la via hasta el
nivel superior del durmiente y a 50 cm de cada lado del riel. Se debera tener especial cuidado
al momento de ejecutar los trabajos para evitar aflojar, mover, doblar, y/o romper las fijaciones.
En caso que se vea modificado el ajuste del riel al durmiente durante esta tarea, se deberan
tomar los recaudos necesarios para evitar complicaciones durante el izaje de los tramos de via,
y/o para asegurar el paso de las formaciones, seg(in corresponda conforme la metodologia de
trabajo, de acuerdo a lo establecido a continuacién en el presente articulo.

Una vez efectuado el destape en cuestion, se procedera al retiro y traslado, con perchas de
izaje aprobadas por la Inspeccion, de los tramos de via destapados hasta un sector que no
interfiera con los trabajos de Nivelacién y compactacién de la Subrasante, para posteriormente
desarmar dichos tramos y volver a armarlos conforme a lo indicado en el item “armado de via”,
Lo expuesto en el parrafo precedente vale para los renglones de la Linea San Martin licitados
en el presente PCP, en cuanto a lo concerniente al renglén de la Linea Belgrano, la Contratista
debera definir la metodologia a desarrollar, pudiendo marcar los durmientes y rieles para su
posterior reemplazo, (se sustituiran el 100% de estos Gltimos en la “primera etapa de obra”), sin
efectuar el retiro, traslado y desarme de los tramos, o bien, proceder de manera similar a lo
indicado para los trabajos a realizar en los sectores de via del San Martin, en caso que la
Contratista asi lo determinase en la metodologia constructiva de su Proyecto Ejecutivo. La
contratista no podra efectuar el retiro de los tramos de via, si no cuenta con la conformidad del
Area de Transporte de la Operadora en relacién al pedido de ocupacién de via que debera
realizar conforme a lo indicado en el articulo 3.4 de la Seccién 3 del PCP. Asimismo, antes de
comenzar con dicha tarea deberad tener la planificacion de los trabajos minuciosamente
detallada y asegurarse de contar con todos los recursos necesarios (materiales, mano de obra,
equipos, herramientas, insumos, etc), a fin de garantizar el cumplimiento de la planificacion y la
restitucion del tréfico al término del periodo autorizado para la ocupacion de via.

4.4.2 Medicion, forma de pago y sistema de contratacion del item:

El Sistema de Contratacion del presente item es por Unidad de Medida.

Se medira y certificard por ml de via destapada y desarmada.

Dicho precio serd compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras auxiliares
y de todos los procedimientos necesarios, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus
correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los
costos provenientes de la utilizacién de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las
erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

4.5 NIVELACION Y COMPACTACION DE SUBRASANTE (LiNEA SAN MARTIN)
4.5.1 Descripcién:

El presente item comprende los trabajos de extraccion del suelo, una vez que se hayan
trasladado fuera de la traza los tramos, hasta la cota (debajo del nivel actual de la cara inferior
del durmiente) que determine la Contratista en su Proyecto Ejecutivo, obteniendo de esta
manera, un plano uniforme sobre el que se procederd a conformar una capa de suelo
compactado de al menos 10 cm de espesor. La constitucion de la capa en cuestion, se
efectuara empleando el suelo existente del lugar, o bien, aportando suelo seleccionado segln
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corresponda en funcién de los requerimientos que se describen a continuacién para el suelo a
utilizar.

El suelo a emplear debera estar exento de materia vegetal y su contenido de sulfatos solubles
debera ser menor al 0,8% en peso. Las propiedades del mismo, deberin ser las
correspondientes a los grupos A1, A2, A3 o A4 segun clasificacion del sistema AASTHO,
aunque se podra autorizar el empleo de suelo que no cumpla con las caracteristicas descriptas,
si se lo estabiliza con cal (CUV) en el porcentaje en peso seco del suelo que corresponda, a fin
de mejorar sus propiedades y obtener una mezcla equivalente a un suelo A4 minimamente. La
proporcion de cal a adicionar, en caso de corresponder, no podra estar por debajo del 3% ni
exceder el 8%, debiéndose mezclar uniforme e intimamente con el suelo a fin de mejorar el
mismo en todo el espesor de la capa a conformar.

La capa de suelo a ejecutar debera ser compactada hasta obtener como minimo el 95% de Ia
densidad maxima, determinado segin la Norma de Ensayo VN-E-5-93 "Compactacion de
suelos” de la Direccion Nacional de Vialidad. Asimismo, el CBR (California Bearing Ratio) del
suelo para 95% de maxima densidad seca debera ser mayor al 7%.

Queda a cargo de la contratista la ejecucion de todos los ensayos de suelos en laboratorio e in
situ, (como por ejemplo de granulometria, limites de plasticidad, Proctor, relacién de soporte de
california, cono de arena, efc), necesarios para evaluar el cumplimiento de los parametros
descriptos en los parrafos precedentes.

Se debera perfilar la capa de suelo a ejecutar, a fin que la pendiente transversal del plano de
formacién sea la adecuada para permitir el escurrimiento del agua. Por lo que la pendiente
transversal, al igual que la pendiente longitudinal y las cotas del plano de formacion, seran
definidas por |la Contratista en su Proyecto Ejecutivo, siguiendo las premisas indicadas para la
Ingenieria de Detalle, en relacion a la limitacién de perfeccionar y optimizar la traza actual,
minimizando la introduccion de modificaciones a los parametros geomeétricos y niveles de dicha
traza.

Sobre el plano de formacion tratado y conformado a cota de proyecto y aprobado por la
Inspeccion, se colocard un manto geotextil del tipo “no tejido” de 400gr/m2. Sus fibras se
compondran por cadenas largas (de poliéster, polipropileno, etc), debiendo ser inertes a los
productos quimicos (ya sean 4acidos o alcalinos), resistente a los rayos ultravicletas,
putrefacciones, insectos y roedores, y estar exentos, a simple vista, de agujeros y/o
acumulaciones excesivas de fibras soldadas.

El geotextil se dispondra en toda la superficie de contacto de la capa de balasto con el plano de
formacién con un excedente de al menos 20cm en cada lateral de la seccion transversal, y se
extendera en la direccién de avance de la construccion, directamente sobre el area preparada,
sin arrugas o dobleces. Los rollos se empalmaran por solapado en el sentido de avance de los
mismos superponiendo los extremos del manto ya sea en la direccién longitudinal como
transversal en un minimo de 60 cm. Las propiedades fisicas de! geotextil a proveer por la
contratista seran las que correspondan en funcién del tipo de suelo de la subrasante y lo
indicado en las Tablas | y Il de la Noticia Técnica sobre geotextiles de la GVO(V) 001.
Asimismo, dicha noticia técnica sera utilizada como fuente de consulta en caso de
discrepancias.

4.5.2 Medicion, forma de pago y sistema de contratacidn del item:

Pégina 63 de 131




- TRENES ARGENTINOS
Minlsterio de Transporte
é Presidencia de la Nacién CARGAS

El Sistema de Contratacion del presente item es por Ajuste Alzado. A los efectos de
consensuar la Certificacién mensual, se medira por ml y se liquidara siguiendo el avance
parcial de los trabajos, conforme al siguiente detalle:

a) 30% de! Precio Unitario correspondiente al item en cuestion, por ml de manto geotextil
de superficie suficiente para cubrir el ancho del plano de formagion, acoplado en obrador con
los certificados de calidad correspondientes y aprobado por la inspeccion

b) 50% del Precio Unitario correspondiente al item en cuestién, por ml de subrasante
tratada y conformada a cota de proyecto y con manto geotextil colocado.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras auxiliares
y de todos los procedimientos necesarios, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sSus
correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los
costos provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las
erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

TRABAJOS DE ViA

A continuacién, se describirén los trabajos a realizar en la via de corrida.

Como particularidad cabe destacar que, en la Planilla de Cotizacion correspondiente al Renglén
de la Linea Belgrano, se distinguen los items de “Reemplazo Durmientes”, “Reemplazo de
rieles” y "Reemplazo de fijaciones en durmientes de reempleo”, en contraposicion a lo indicado
para los dos sectores de la Linea San Martin donde se opté directamente por el item “Armado
de via". Esto se debe, a que conforme se detalla en la presente Seccion, la metodologia de
trabajo para las obras de la Linea San Martin consiste en el retiro y desarme de los tramos,
para nivelar y compactar la subrasante, armar nuevamente los tramos y colocarlos en su
posicion definitiva sobre la traza, en cambio, la metodologia de trabajo para el Renglén de la
Linea Belgrano, debera ser definida por la Contratista en su Proyecto Ejecutivo, la cual podra
optar por efectuar el reemplazo de los durmientes, rieles y fijaciones, permaneciendo el tramo
de via en la traza durante los trabajos, o bien, por una metodologia similar a la propuesta para
las obras de la Linea San Martin.

4.6.1 REEMPLAZO DE DURMIENTES, RIELES Y FIJACIONES EN DURMIENTES DE

REEMPLEO (L INEA GENERAL BELGRANO)

4.6.1.1 REEMPLAZO DE DURMIENTES
4.6.1.1.1 Descripcitn:

El presente item incluye la extraccion del durmiente a sustituir, la colocacion del nuevo
durmiente con sus correspondientes fijaciones, la carga, traslado y descarga del material
producido al predio de |a Estacién més proxima a la obra o sector donde BCyL indigue dentro
de un radio de 150 km, debiendo efectuar a su vez, la clasificacion de dicho material.

La tarea contempla el cambio de 1200 durmientes por kildmetro de via a intervenir. El criterio
que se empleara para dicho reemplazo, consistird en la sustitucién de los durmientes que
conforman la infraestructura de la via por nuevos de Q°C° y/o Q°B°T®, segun las cantidades
indicadas en la Planilla de Cotizacion para el sector de via a intervenir. El 60% de los
durmientes (nuevos) seran de Q°C°, mientras que el 40% restante podra ser de Q°B°T°. Siendo
prioridad el cambio de los durmientes en las juntas.

Por otra parte, los durmientes de Q° B° deberan colocarse en forma intercalada, no de corrido.

Cgnforme a lo indicado en los art 4.3.1 y 4.4.1, inicialmente se realizara la tarea de
malezado, limpieza y destape de via, de manera que el durmiente quede a la vista de la
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Inspeccion de Obra. Determinado por el Inspector de Obra los durmientes a reemplazar, se
procedera a realizar la tarea de retiro del existente y la colocacion del nuevo.

Los durmientes que se emplearan para el reemplazo de los existentes seran de Quebracho
Colorado segin ESPECIFICACION FA.  7025. “DURMIENTES DE QUEBRACHO
COLORADO, GUAYACAN Y URUNDAY" y/o Blanco preservado con las sales cromo cupro
arsenicas (CCA) segin Norma IRAM 9564, entallados con inclinacién 1:40, aptos para
fijaciones mixtas y/o directas con tirafondos AQ.

Como regla general, en todos los durmientes nuevos, se colocaran clepes gauge lock y
fijaciones tipo BO, de didmetro 23 mm x 125 mm, a excepcion de los durmientes entre juntas
que se colocaran fijaciones tipo AQ, de diametro 23mm x 105mm.

Las fijaciones mixtas (BO+GL), como se observa en los esquemas siguientes, estaran
conformadas por un clip que se inserta en el durmiente de madera dura en un extremo ¥ que en
su otro extremo queda apoyado sobre el “patin” del riel generando una vinculacién elastica
entre el riel y el durmiente.

La fijacién se completa con ef empleo de un tirafondo tipo BO (23 x 125 mm) por cada “clip” con
el objeto de lograr el control de la trocha en todo momento.

g

El Inspector de Obra indicara cudles son los durmientes, siendo prioritario el reemplazo de
durmientes de juntas, efectuandole una marca con pintura aerosol blanco sintético sobre el
durmiente a reemplazar.

4.6.1.1.2 Medicion, forma de pago y sistema de contratacién del item:

El Sistema de Contratacion del presente item es por Unidad de Medida.

Se medira y certificard por unidad de durmiente colocado en via, con sus correspondientes
fijaciones con tirafondos BO y Clep Gauge Lock o A0 (en juntas).

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras auxiliares
y de todos los procedimientos necesarios, e incluirdn el costo de toda la mano de obra con sus
correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los
costos provenientes de la utilizacién de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las
erogaciones para una correcta terminacién de las obras.
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4.6.1.2 REEMPLAZQ DE RIELES

4.6.1.2.1 Descripcién:

En el sector comprendido entre General Paz y Jests Maria del ramal CC de Ia Linea Belgrano
se reemplazaran los 30.000 mts de riel existente por riel U50 kg/m (SNCF).

Los rieles US0 kg/m (SNFC) que se emplearan para reemplazo de los existentes, seran de
aproximadamente entre 18m y 36 m estaran en los obradores de Pozo Borrado, Chorotis, El
Nochero y Avia Terai (Provincia de Chaco), quedando a cargo del Contratista las tareas de
clasificacion, carga en origen, traslado y descarga en el sector donde se realizar4 la colocacién
final en la via.

Nota: Las longitudes de rieles indicadas son estimativas, en caso que las mismas varien, no
sera causal de reconocimiento alguno de mayores costos.

Se debera tener en cuenta que, en caso de haber barras de longitudes superiores a los 18mts,
y sea necesario el corte de los rieles para su traslado, a la hora de colocarlo se tendra que
armar una junta eclisada, y si la inspeccion asi lo decidiera, se deberan ejecutar soldaduras
aluminotérmicas, de manera que las barras colocadas posean la longitud deseada. Los kits
necesarios para las soldaduras serén provistos por la CONTRATISTA. Estas soldaduras
descontaran de la cantidad prevista en la Pianilla de Cotizacion. Asimismo, cabe aclarar que
como el riel a reemplazar es de distinto tipo que el existente, la Contratista deberd conformar
los correspondientes cupones de combinacion, dichas soldaduras también descontaran de la
cantidad prevista en la Planilla de Cotizacion y el precio serd el indicado en ella, no
reconociéndose bajo ninguna circunstancia un mayor costo por la ejecucion de las mismas.

Este item incluye |a carga en origen de los rieles provistos por el Comitente, su traslado, la
descarga en obrador y su colocacion; asi como el corte y retiro de los rieles a reemplazar, el
posterior traslado al obrador, despunte, acopio, la correspondiente clasificacion segun la norma
vigente y su traslado al predio donde BCyL disponga. Asimismo, de ser necesario el ajuste de
trocha en las progresivas a intervenir indicadas en el art 3.1.1 de la Seccién 3 del PCP, se
consideraran incluidas en este item todas las tareas inherentes a ello.

4.6.1.2.2 Medicion, forma de pago y sistema de contratacion del item:

El Sistema de Contratacion del presente item es por Unidad de Medida.
Se medird y certificara por ml de riel colocado en via.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras auxiliares
y de todos los procedimientos necesarios, e incluiran el costo de toda la mano de obra con SUs
correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los
costos provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las
erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

4.6.1.3 REEMPLAZO DE FIJACIONES EN DURMIENTES DE REEMPLEO:

4.6.1.3.1 Descripcién:

En los durmientes de reempleo que indique la Inspeccién de Obras, se reemplazaran las
fijaciones existentes en mal estado o faltante por tirafondos nuevos A0 (23 x 105 mm), seg(n
las cantidades indicadas en la Planilla de Cotizacién para el sector de via a intervenir.
Las progresivas a intervenir para la ejecucion de esta tarea son las indicadas en el art 3.1.1 de
Ig Seccién 3 del PCP.
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Para el reemplazo de tirafondos en los durmientes de reutilizacién, se debera retirar el antiguo
tirafondo, realizar el entarugado del agujero desechado con tarugos de madera octogonales
a proveer por el Contratista.

La presente tarea incluye el escuadrado de los durmientes a los cuales se les reemplazan las
fijaciones.

4.6.1.3.2 Medicion, forma de pago y sistema de contratacion del item:

El Sistema de Contratacién del presente item es por Unidad de Medida.

Se medira y certificara por unidad de tirafondo tipo A0 colocado, la cual incluira el costo de los
trabajos de entarugado y escuadrado del durmiente.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras auxiliares
y de todos los procedimientos necesarios, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus
correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los
costos provenientes de la utilizacién de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las
erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

4.6.2 ARMADO DE VIA (L INEA GENERAL SAN MARTIN)
4.6.2.1 Descripcién:

Una vez que se hayan desarmado fuera de la traza los tramos de via con los que se trabajara
durante la jornada, conforme a lo indicado en el articulo 4.4.1, y mientras se estén efectuando
los trabajos de tratamiento de la Subrasante del sector en cuestion, se procedera con el
armado de los tramos. Para ello se emplearan materiales nuevos que seran provistos por la
Contratista y producido Util de propiedad de Trenes Argentinos. Los materiales nuevos a
emplear seran durmientes de Q°C° y Q°B°T* (a razén de 1200 por km), clepes gauge lock,
tirafondos BO y AO; mientras que el producido que se utilizara constara de durmientes (a razdn
de 400 por km) y rieles (Tipo 3, Tipo 4 y 100lbs/yd BS). Los durmientes producidos, al igual que
los rieles tipo 3 y tipo 4, se recuperaran de la via actual, por lo que la Contratista debera
seleccionar los que se encuentren en mejores condiciones para su reempleo. Los 12.500mts de
riel 100Ibs/yd (considerando las “pérdidas” por despuntes), gue aproximadamente se
emplearan en cada renglon, deberan ser retirados por la Contratista de los obradores General
Guido y/o Castelli (Provincia de Buenos Aires), la mayoria de las barras son de 18m de
longitud, aunque hay barras de 24 y 36m. La Contratista realizara a su cargo las tareas de
clasificacion, corte (en caso de resultar necesario para el traslado de barras de longitudes
superiores a los 18m), carga en origen, traslado, descarga en obra y despunte.

Los durmientes nuevos se fijardn con clepes gauge lock y fijaciones tipo BO, de diametro 23
mm x 125 mm, a excepcioén de los durmientes entre juntas que se colocaran fijaciones tipo A0,
de diametro 23mm x 105mm. Los durmientes deberan estar entallados con inclinacién 1:40, v
ser aptos para fijaciones mixtas y/o directas con tirafondos A0. Es prioritario el empleo de los
durmientes de Q°C° en los sectores donde se generaran las juntas eclisadas y en curvas,
asimismo, los durmientes de Q°B°T° se deberan colocar en forma intercalada. Los durmientes
a reutilizar se fijaran con tirafondos nueveos A0, debiéndose entarugar previamente los agujeros
desechados con tarugos de madera octogonales. Tanto la provision de los tarugos como la de
los tirafondos quedara a cargo de la Contratista. Cabe aclarar, que los sectores de via a
intervenir en esta etapa, como los que se intervendrian en una hipotética segunda y tercera
etapa, tienen una densidad de 1400 a 1500 durmientes por km. Por todo lo expuesto en el
presente articulo, se prevé aumentar la densidad de durmientes a 1600 por km (1200 nuevos +
0 reutilizados), en los sectores a intervenir con las obras licitadas en el presente PCP.

&
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Las barras tipo 3 existentes en la via en la actualidad tienen una longitud de 10m y, como ya se
dijo, las barras 100Ibs/yd BS son mayormente de 18mts, por lo que los tramos a armar fuera de
la traza seran aproximadamente de 9,50 o 17,50mts dependiendo del tipo de riel empleado
para los mismos. El armado de los tramos de via se realizard en el sitio donde la
CONTRATISTA crea mas conveniente, debiendo presentar la Metodologia de trabajo a LA
INSPECCION para su aprobacién. Los tramos deberan ser movidos mediante el uso de
perchas de izaje, debiéndose cerciorar previamente el correcto ajuste de los durmientes a los
rieles. La tarea no comenzara sin la expresa autorizacion de LA INSPECCION. Antes de
comenzar con los izajes, la CONTRATISTA, debera presentar el Plan de Seguridad e Higiene
para la ejecucion del mismo, previendo las correspondientes medidas de seguridad a
considerar en el desarrolio de la tarea.

Una vez que se haya tratado y conformado la subrasante, encontrandose a cota de proyecto
con la aprobacion de la Inspeccién, y colocado el manto geotextil sobre ésta, todo ello
conforme a lo indicado en el articulo 4.5.1 de la presente Seccion, se podra posicionar sobre la
traza los tramos armados durante la jornada, pudiendo efectuarse la distribucion de ia primera
capa de 10cm de piedra balasto por la descarga de vagones tolva sobre la via ya colocada, o
bien, haberse efectuado la distribucién de dicha capa con equipos viales con anterioridad al
montaje de la via. La opci6n adoptada por la CONTRATISTA también debera estar detallada en
la metodologia de trabajo a presentar a la INSPECCION para su aprobacién. La eleccion
debera tomarse en funcién de la optimizacion de los tiempos, a fin de garantizar la restitucion
del trafico con los niveles de seguridad adecuados, al término del periodo autorizado para la
ocupacion de via.

La via se instalara sobre un manto de balasto con un espesor minimo bajo el durmiente de
20cm, un ancho de banquina, medido desde el borde interior del hongo del riel, de 95¢m, y una
pendiente del talud de balasto de 3 de base por 2 de altura. La Contratista podria proponer en
su Proyecto Ejecutivo, modificaciones al perfil propuesto en el presente articulo, las cuales
seran evaluadas por la Inspeccion, estando ésta facultada para rechazarlo, si a su exclusivo
criterio creyera conveniente requerir el indicado en éste documento.

La altura de balasto debajo de la cara inferior de los durmientes se obtendra con los sucesivos
levantes de via, recibiendo un tratamiento de compactacion adecuado con equipos
mecanizados.

La via respetara la geometria del proyecto presentado por la contratista y aprobado por la
Inspeccion. Dicho proyecto contard con la ingenieria de detalle necesaria y suficiente para la
ejecucidn de la Obra.

En el tratamiento de los sectores donde se debe empalmar las vias nuevas con la existente, la
nivelacion debera acompanar una zona contigua de 50 mts., como minimo. Es decir, que la via
nueva debera empalmarse perfectamente con la via antigua. Este trabajo incluye la adaptacion
mediante rampa de transicion o acompafiamiento de las vias actuales con los niveles
definitivos de la via nueva. De la misma manera, se deberan respetar los niveles del riel en los
puntos particulares del sector de obra (PAN, Obras de Arte y ADVs), imponiendo rampas de
acceso a los mismos hasta alcanzar los mencionados niveles.

En principio se supone que los 6kms de via con riel 100Ibs/yd BS seradn corridos, quedando
otros 9kms de via corridos, entre las progresivas de la obra, con riel Tipo 3; aunque si la
Inspeccion lo considerase pertinente podria solicitar la constitucion de sectores especificos de
via con riel 100lbs/yd, sin derecho a reclamo alguno por parte de la Contratista. Por lo
expuesto, la Contratista debera definir en su Ingenieria de Detalle, luego de efectuado el
relevamiento conjunto con la Inspeccién y plasmada la necesidad del comitente, la enrieladura
en las progresivas a intervenir. Cabe aclarar que entre las progresivas 292-295
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correspondientes al Renglén 2, la via se compone por barras de 12m de longitud de riel tipo 4,
por lo que dicho sector presentara una menor extensién de via con riel tipo 3, que la indicada
precedentemente, siendo reemplazada la diferencia por via con riet tipo 4. Cuestiones similares
pueden suceder en las supuestas segunda y tercera etapa de obra.

Cuando se procedan a realizar las soldaduras aluminotérmicas, estando la via en su posicidn
definitiva, se regularizaran las luces de las barras a 19, 23 y 35m aproximadamente
(dependiendo del despunte efectuado), para el riel tipo 3, tipo 4 y para el 100lbs/yd BS,
respectivamente. Asimismo, y como se emplearan dos o tres tipos de perfiles de riel diferentes,
la Contratista debera conformar los correspondientes cupones de combinacion, dichas
soldaduras descontaran de la cantidad prevista en la Planilla de Cotizacién y el precio sers el
indicado en ella, no reconociéndose bajo ninguna circunstancia un mayor costo por la gjecucion
de las mismas.

El presente item incluye también la carga, traslado y descarga de los durmientes y rieles
extraidos de la via que no se reutilizarén, asi como también de las fijaciones producidas, al
predio de la Estacion mas préxima a la obra o sector donde BCyL indique dentro de un radio de
150 km, debiendo efectuar a su vez, la clasificacién de dicho material.

4.6.2.2 Medicién, forma de pago y sistema de contratacién del item:

El Sistema de Contratacion del presente item es por Unidad de Medida.

Se medird por ml de via armada y se liquidara siguiendo el avance parcial de los trabajos,
conforme al siguiente detalle:

a) 40% del Precio Unitario del item en cuestion, por ml de via armada y colocada en la
traza.

b) 40% del Precio Unitario del item en cuestidn, por ml de via colocada en la traza y
apoyada sobre cama de 10cm de balasto.

c) 20% del Precio Unitario del item en cuestién por ml de via instalada en la traza, con las
juntas mecanicas armadas con la correcta luz de dilatacion, y con los 6 bulones, tuercas y
arandelas colocados,

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras auxiliares
y de todos los procedimientos necesarios, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus
correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los
costos provenientes de la utilizacion de los equipos, magquinarias y herramientas y de todas las
erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

4.7 ARMADO DE JUNTAS

4.7.1 Descripcidn

El trabajo de Armado de Juntas se realizara segin Norma Técnica de Via y Obra Nro. 18, y
para ello se debera verificar el estado de la superficie de rodadura, la discontinuidad de los
rieles en plano y perfil, la posicion de las eclisas en la zona de eclisaje, el desgaste del riel en
zona de contacto con la eclisa nueva a proveer por la Contratista, la adecuada separacién de
durmientes en juntas segun Norma CNRT (Tolerancias de Seguridad) no debiendo quedar la
Junta sobre el durmiente, y el tamaiio de las luces de dilatacion que debera estar conforme a lo
indicado en la Norma Técnica de Via y Obra Nro. 15 — Capitulo 2.

El Contratista debera tener en su poder todos los elementos necesarios de medicién segun lo
stablecido en estas Especificaciones Técnicas y debera contar con expansores mecanicos o
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hidraulicos para efectuar desplazamientos, en caso de resultar necesarios, evitando golpear el
riel con maza.

Previo al montaje de la junta los extremos de los rieles y eclisas seran limpiados y cepillados,
debiéndose, a su vez, eliminar las rebabas que pudieren existir en los extremos de los rieles.
Asimismo, la zona de eclisaje debera ser adecuadamente engrasada.

Si el desgaste del riel, asi lo ameritara, se deberd contemplar la provision y colocacién de
suplementos que garanticen el adecuado ajuste de la junta, los cuales deberan estar
correctamente colocados en su sitio durante el montaje de ésta. Si fuere necesario, se
efectuara el despunte y agujereado de los extremos de rieles, debiéndose considerar, la
ejecucion de los agujeros que resulten necesarios a fin de poder colocar eclisas nuevas de 6
agujeros.

Durante el montaje de la junta, es preciso asegurarse de que las partes superiores de las
eclisas queden bien en contacto con las partes correspondientes de los rieles bajo el hongo.
Las eclisas se montaran ajustando los bulones alternadamente iniciando e ajuste por los
bulones centrales y luego por los exteriores, para lograr un correcto asiento sobre el riel. Los
bulones deben ser apretados moderadamente sin alcanzar el aplastamiento completo de la
arandela elastica.

Cabe aclarar, que si en las hipotéticas segunda o tercera etapa de mejoramiento pesado del
renglén de la Linea Belgrano, se efectuase el tratamiento de juntas existentes sin realizar
reemplazos de riel, estara incluido dentro de dicho tratamiento los desplazamientos del riel, que
resulten necesarios, a fin de regular las luces de las juntas conforme la citada NTVO N°15
(Capitulo 2). El precio unitario a considerar para dicho tratamiento de juntas, sera el
correspondiente al presente item.

4.7.2 Medicion, forma de pago y sistema de contratacion del item:
El Sistema de Contratacion del presente item es por Unidad de Medida.
Se medira y certificara por unidad de junta realizada.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras auxiliares
y de todos los procedimientos necesarios, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus
correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los
costos provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las
erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

4.8 SOLDADURAS ALUMINOTERMICAS {INCLUYE PROVISION DE LOS KiT}

4.8.1 Descripcién

Se debera prever la ejecucién de soldaduras aluminotérmicas para regularizar las longitudes de
los rieles segln la necesidad que indique la Inspeccion para cada sector, hasta completar las
cantidades indicadas en la planilla de cotizacién. La provision de los KIT de soldaduras
necesarios para ejecutar la tarea, debera efectuarla la CONTRATISTA.

Las uniones entre rieles se ejecutardn por medio de soldaduras aluminotérmicas. En cualquiera
de los casos, el Oferente deberd especificar detalladamente en su metodologia las
caracteristicas técnicas de la misma y normas que cumple, las cuales deberan contar con la
aprobacion de la Inspeccion de Obra. El Contratista sera responsable de los vicios ocultos que
pudieran surgir del proceso de soldadura y no podra transmitir responsabilidades a sus
subcontratistas.

as rebabas de soldaduras no deberan quedar apoyadas sobre durmientes.
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El material residual generado por la ejecucién de las soldaduras aluminotérmicas debera ser
removido en su totalidad de la zona de via; no deberan quedar in situ embalajes y envoltorios,
ni otro residuo en e! terreno ferroviario.

Los rieles a soldar deberan presentar las superficies a unir perpendiculares al eje longitudinal;
los extremos correspondientes a estas superficies, incluidas las mismas, estaran exentos de
oxido u otras substancias que perjudiquen la ejecucién y/o la calidad de la soldadura; y estaran
separados entre si la distancia que indique el proveedor de la tecnologia.

La distancia entre dos soldaduras de un mismo riel nunca sera inferior a 6 m. No se soldara si
los extremos de los rieles presentan deformaciones en sentido vertical u horizontal; con una
tolerancia maxima de 0,7 mm en una longitud de 1 m. a cada lado de la posible soldadura.

Los cortes tendran una tolerancia de £ 1 mm en sentido transversal a la altura del patin del riel
¥, £ 1 mm en sentido vertical en toda su altura.

En aquellos sectores que los perfiles de los rieles a soldar sean diferentes, la Contratista
deberd conformar los correspondientes cupones de combinacion, dichas soldaduras se
descontaran de la cantidad prevista en la Planilla de Cotizacién y el precio sera el indicado en
ella, no reconociéndose bajo ninguna circunstancia un mayor costo por la ejecucidn de las
mismas. Para estos casos, |a alineacién en los planos horizontal y vertical debera realizarse en
correspondencia con las superficies de rodamiento del hongo del riel, superior y lateral lado
interior de la trocha.

Las soldaduras aluminotérmicas responderan a la norma FA 7001, sin nervadura, utilizandose
con precalentamiento adecuado segln el tipo de riel a soldar.

El Oferente presentara los métodos de realizacién y especificacién de la soldadura a utitizar,
siendo el Gnico responsable de arbitrar los medios para obtener una adecuada calidad de los
trabajos.

Las porciones de material de aporte deberan estar acondicionadas en envases impermeables
de material plastico con cierre a prueba de humedad, acondicionados en cajones o tambores.
También podran acondicionarse los consumibles en conjuntos completos, conteniendo cada
uno todo lo necesario para ejecutar una soldadura segin el siguiente detalle: la porcion
aluminotérmica, las distintas partes del molde refractario, la pasta selladora, la boquilla de
destape automatico con su correspondiente polvo obturador y la bengala especial de
encendido, la cual se encontraré en envase aislado para evitar reacciones accidentales.

Cada conjunto debera tener una tarjeta en su interior y una inscripcidon en la envoltura de la
porcion aluminotérmica indicando los siguientes datos: el nombre del fabricante, el nimero de
la orden de compra, el peso del riel a soldar por metro, |a resistencia a la traccion de! acero del
riel a soldar o su calidad expresadas en N/mm?2 o en kg/mm?, la identificacion del procedimiento
de soldadura aluminotérmica a emplear, cala expresada en mm, nimero del lote y fecha de
caducidad.

El envase del molde refractario indicard el perfil del riel para el cual es apto.
Esta prohibido el uso de porciones cuyo envase esté deteriorado o hayan recibido humedad.

El procedimiento, las herramientas y los equipos utilizados para ejecutar las soldaduras
aluminotermicas de rieles, deberan ser compatibles entre si y estar homologados oficialmente,
o, en su defecto, aprobadas por la Inspeccion cuando se tratase de comun aceptacion en la
industria.

Preferiblemente se utilizaran las herramientas y los equipos aconsejados por el fabricante para
el procedimiento de soldadura considerado; no obstante, se podran adaptar, si resultase
necesario, las herramientas y los equipos, siempre que se cumplan tanto las condiciones que
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permiten la correcta ejecucién de la soldadura como las condiciones de seguridad durante la
aplicacion.

Antes de armar los moldes para soldar se suplementaran los extremos de los rieles, elevando
sus puntas no menos de 1 mm (Para que el esmerilado final no produzca un valle en su
entorno).

Una vez efectuada la soldadura Aluminotérmica, y habiendo transcurrido un lapso prudencial
de consolidacion de la misma, se debera quitar con “corta mazarota” hidraulica el material
sobrante del hongo del riel (mazarota).

Las columnas de la mazarota, en caso de existir, deberan separarse de la cabeza del riel en
caliente y posteriormente, en frio, se cortaran definitivamente. En los cortes, el material de
aporte de la soldadura no debera sufrir dafio alguno.

El procedimiento sera el siguiente: una vez eliminado el molde y después de haber actuado
sobre los apéndices, se procedera al desbaste de la soldadura retirando la mazarota cuando
esta todavia caliente, al rojo oscuro, utilizando una corta-mazarota hidraulica con cuchillas de
corte bien afiladas y sin desgastes correspondientes al perfil del riet que se esta soldando.

Los restos se recogeran con pala y se dispondran de acuerdo al plan de gestion ambiental.
La secuencia del desbaste deberd realizarse segun el siguiente orden:
Superficie de rodadura
- Cara activa de la cabeza del riel
- Cara exterior de la cabeza.

Ya solidificado el metal por completo, se limpiara la unién con cepillo de alambre para eliminar
la arena que hubiera podido adherirse. Después de! desbaste, se debera dejar enfriar la
soldadura en forma natural y se repondran los elementos de via para permitir el paso de los
trenes con la debida precaucion.

La superficie de rodamiento y los costados del hongo del riel en la zona de la soldadura se
esmerilaran hasta obtener superficies sin imperfecciones. La distancia maxima de esmerilado
debera ser de TREINTA (30) CENTIMETROS a cada lado de la soldadura aproximadamente. Con
regla se verificaran que no queden depresiones en torno a la soldadura, caso contrario, se
debera cortar y realizar la soldadura nuevamente.

El esmerilado preliminar estd destinado a suprimir la mayor parte de los excedentes de metal
de la mazarota después de la operacién de desbabado. Se realizara con muela giratoria y con
la soldadura todavia caliente, respetando los tiempos de reposo marcados por cada fabricante.

Una vez terminado el amolado preliminar, en las vias principales no debe subsistir mas que una
pequena desigualdad del metal de aportacion sobre la superficie de rodadura y en la cara
activa de los rieles, no mayor a 0,5 mm. Una vez hecha esta operacién se puede permitir el
paso de las formaciones, que forjaran la rebaba aludida.

El esmerilado de terminacién tiene como finalidad restablecer el perfil en la cabeza de! riel con
la mayor perfeccién posible, especiaimente en la superficie de rodadura y en la cara activa.
Debera realizarse con muela de esmeril cuando la soldadura se ha enfriado hasta la
temperatura ambiente y, entre él y el amolado preliminar debera dejarse pasar una o dos
formaciones. Esta operacién normalmente abarcara unos 10 cm a cada lado de la soldadura.

Luego del esmerilado, se realizara la inspeccion visual, en la cual no debera apreciarse:

- Porosidad, fisuras y/u otros defectos en la zona de unién del metal fundido y del metal
.~} laminado.
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- Defectos en la unién del aima con el hongo y con el patin.

Sobre el hongo (en la superficie de rodamiento y en las superficies verticales),
inclusiones de corinddn (escoria) o de arena vitrificada.

- Sobre toda la superficie del metal fundido: fisuras, sopladuras, evidencia de
discontinuidad o de oxidacion y falta de material por cualquier causa.

- Cavidades.
- Esmerilado en exceso.

Posteriormente se realizara un contro! de la calidad de los trabajos de soldadura realizados,
utilizando meétodos de ensayo no destructivo. Por lo expuesto, cada soldadura ejecutada en la
via, se inspeccionaré con equipo de ultrasonido y se constatara la alineacién.

Se realizaran, en obrador, ensayos de flexion, de dureza Brinell y de porosidad, analisis de la
estructura metalografica, macrografias y micrografias. Los ensayos se realizaran sobre
cupones de rieles soldados con una porcion de material de aporte correspondiente a la partida
empleada para ejecutar las soldaduras en la via. La cantidad de probetas (cupones soldados) a
ensayar sera la que indica la norma FA 7001, y estaran en funcion de la cantidad de soldaduras
a realizar en la obra. Todos estos ensayos seran a cargo del Contratista, deberan responder a
las normas y seran realizados en laboratorios previamente aprobados por la Inspeccién de
Obra.

El oferente debera incluir dentro de la cotizacién del presente item, la provisién de los kit
de soldadura, todos los trabajos previos preparatorios para realizar la unién, la ejecucién
de las soldaduras propiamente dicha, la realizacion de ensayos y todas las tareas y
materiales complementarios necesarios para ejecutar los trabajos de acuerdo a las
reglas del "buen arte”.

4.8.2 Medicién, forma de paqgo y sistema de contratacién del item:

El Sistema de Contratacion del presente item es por Unidad de Medida.

Se medird por unidad de soldadura ejecutada en via, y se liquidara conforme al siguiente
detalle:

a) 80% del Precio Unitario del item en cuestion, por soldadura ejecutada.

b) 20% del Precio Unitario del item en cuestion, cuando se disponga del informe de ensayo
de la soldadura.

NQOTA: En caso de advertirse el fallo de una soldadura conforme a los informes de ensayos,
todos los trabajos necesarios para rehacer la soldadura (incluyendo el desarme y rearmado del
tramo, y el transporte de todos los materiales) seran a costo de la CONTRATISTA.

4.9 DISTRIBUCION DE BALASTO Y LEVANTES DE VIA
4.9.1 Descripcion Linea Belgrano:

Para los trabajos de alineacion y nivelacion de via, se aportaran 1000 Tn/km de piedra balasto
grado A 1, cuyas caracteristicas deberan encontrarse de conformidad a la Norma FA 7040 y
todo lo indicado en el Art 4.15.7 de la Seccion 4 del presente PCP. Previo a la distribucion de
la piedra balasto, se deberan efectuar los ensayos que correspondan, de acuerdo a lo indicado
en el articulo 4.15.7, debiéndose contar con la aprobacién y expresa autorizacién por parte de
la Inspeccién, antes de proceder al riego. Tanto la provisién como el transporte de la cantera
hasta el sector de obra de la piedra balasto es a cargo de la Contratista conforme a lo indicado
engel articulo 4.15.7.
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El Contratista debera realizar los trabajos correspondientes, empleando equipamiento
adecuado, dejando en todo momento la via sin restricciones a la circulacién. El riego de la
piedra se efectuara por medio de vagones aptos para tal fin.

El trabajo consistira en efectuar la colocacion de las toneladas de balasto citadas anteriormente
como refuerzo de banquinas y/o calce debajo de los durmientes.

Se realizaran los levantes que sean necesarios para garantizar el calce de los durmientes yla
nivelacion de pequefias longitudes con grandes desniveles altimétricos, que pudiesen afectar el
servicio, respetando lo proyectado por [a contratista en su Ingenieria de Detalle. El aporte de
balasto nuevo de piedra partida granitica grado A 1, se efectuara hasta nivel superior del
durmiente, para que conjuntamente con el tratamiento de levante y bateo de la via, se
restituyan los parametros geométricos (nivelacion longitudinal, transversal, alineacion, etc.), y
se consolide la via, mejorando su capacidad portante.

La metodologia para la ejecucién de los trabajos descriptos, debera ser detallada por la
Contratista en su Proyecto Ejecutivo.

Antes de proceder con el bateo, nivelacion y alineacién, con los equipos que defina la
Contratista en su Memoria Descriptiva, se debera realizar la distribucion longitudinal y
transversal del balasto previamente descargado. Los levantes de via se realizaran en forma
paulatina y asegurando un buen bateo.

4.9.2 Medicion, forma de pago y sistema de contratacion del item (Linea Belgrano):

El Sistema de Contratacién del presente item es por Unidad de Medida.

Se medira por tonelada de balasto A1 aportada a la via, distribuida, perfilada y compactada, y
se liquidara conforme al siguiente detalle:

a) 50% del Precio Unitario del item en cuestion, por tonelada de piedra aportada y
distribuida en la via.

b) 50% del Precio Unitario del item en cuestion, por tonelada de piedra aportada por ml de
via, una vez alcanzada la cota de proyecto menos 5cm aproximadamente, luego de
realizados los levantes y bateo de la via.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras auxiliares
y de todos los procedimientos necesarios, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus
correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los
costos provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las
erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

4.9.3 Descripcion Linea San Martin:

La primera tarea que comprende el presente item es la distribucion y compactacién de una
capa de 10cm de piedra balasto sobre el manto geotextil colocado sobre la subrasante
aprobada. La descarga podra efectuarse por medio de vagones tolva sobre la via colocada, o
bien, por la distribucion y compactacion del balasto, a través del empleo de equipos viales, con
anterioridad al montaje de la via. La opcion adoptada por la CONTRATISTA debera estar
detallada en la metodologia de trabajo a presentar a la INSPECCION para su aprobacion. La
eleccion debera realizarse en funcion de la optimizacién de los tiempos, a fin de garantizar ia
restitucion del trafico con los niveles de seguridad adecuados, al término del periodo autorizado
para la ocupacion de via.

Una vez que la via se encuentre armada sobre la capa de DIEZ (10) centimetros de balasto
bidamente consolidado, conforme a io indicado en el parrafo precedente, se hara un regado
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de balasto con vagones aptos para tal fin, con el objeto de proceder a realizar un levante de
aproximadamente CINCO CENTIMETROS (0,05 m).

Finalizado el levante, de ser necesario, se corregiran los sectores fuera de tolerancia y se
aportara piedra balasto en aquellos lugares que asi lo requieran, a fin de garantizar que la
diferencia entre la cota del riel y la de proyecto sea inferior a los S5cm. Posteriormente se
realizara el perfilado de las banquinas, centro de via y barrido de piedra sobrante sobre los
durmientes y fijaciones, debiendo coincidir el nivel del balasto en cajas y banquina con el de la
cara superior de los durmientes.

El levante de via se realizard en forma paulatina y asegurando un buen bateo, con una
Bateadora-Niveladora-Alineadora de via (provista de registrador geométrico electronico) y la
distribucion de las sucesivas descargas de balasto se efectuard con la Perfiladora, como asi
tambien el repaso y perfilado final el que podra ser completado manualmente. Las
caracteristicas técnicas de los equipos pesados de via a emplear deberan cumplir con lo
requerido en el punto 3.3 de la Seccion 3 del PCP.

El operador de la BAN observara continuamente los efectos de la maquina para asegurarse de
no producir agujeros en el manto geotextil. En caso de dafiar el mismo, los trabajos de
reparacion seran a exclusivo costo de la Contratista.

Se debera contemplar el escuadrado de los durmientes que sean afectados por la magquina
bateadora.

Conforme al perfil de via propuesto en el articulo 4.6.2.1, la Comitente supuso una distribucién
de 1.800 Tn/km de piedra balasto grado A 1, cuyas caracteristicas deberan encontrarse de
conformidad a la Norma FA 7040 y todo lo indicado en el Art 4.15.7 de la Seccion 4 del
presente PCP. Previo a la distribucién de la piedra balasto, se deberan efectuar los ensayos
que correspondan, de acuerdo a lo indicado en el articulo 4.15.7, debiéndose contar con la
aprobacion y expresa autorizacion por parte de la Inspeccion, antes de proceder a la descarga.
Tanto la provision como el transporte de |a cantera hasta el sector de obra de la piedra balasto
es a cargo de la Contratista conforme a lo indicado en &! articulo 4.15.7.

4.9.4 Medicién, forma de pago y sistema de contrataci6n del item {Linea San Martin):

El Sistema de Contratacion del presente item es por Unidad de Medida.

Se medira por ml de via, una vez efectuados los levantes y compactacién, y se liquidara
siguiendo el avance parcial de los trabajos, conforme al siguiente detalle:

a) 50% del Precio unitario del item en cuestion, por ml de la primera capa de 10cm balasto
distribuida sobre el geotextil y compactada.

b) 50% del Precio unitario del item en cuestion, por ml de via luego de efectuado el levante
y alcanzada la cota de proyecto menos 5 cm aproximadamente.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras auxiliares
y de todos los procedimientos necesarios, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus
correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los
costos provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las
efogaciones para una correcta terminacion de las obras.
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4.10 TERMINADO MECANIZADO DE ViA

4.10.1 Descripcién

Refiere a los trabajos de bateo, alineacion y nivelacién transversal-longitudinal de la via con
equipos de mecanizado pesado, debiendo efectuarse la repasada final tantas veces como sea
necesario hasta lograr la estabilizacién y la alineacién y nivelacién de Ia via, el compactado de
cajas y banquinas, barrido y perfilado final, segin lo establecido en el Proyecto Ejecutivo
aprobado por la Inspeccion de Qbra.

Los equipos de mecanizado pesado a emplear en este dltimo levante y para la nivelacion
definitiva de la via serén bateadora-alineadora-niveladora, perfiladora-reguladora de balasto y
compactadora de caja y banquina. La maquina bateadora debera tener incorporado registrador
electrénico que verifique las caracteristicas geométricas de la via. En los sectores en que el
trabajo no pudiera ser realizado con las maquinas antes descriptas (casos especiales
debidamente justificados), se utilizaran equipos mecanicos livianos de accionamiento manual
(tipo Jackson y/o similar).

Recién se podra proceder con este Ultimo levante, después de haber circulado sobre la via una
carga minima de CINCUENTA MIL TONELADAS (50.000 ton} y cuando el nivel de la misma se
encuentre a una distancia maxima de CINCO centimetros (5 cm) de Ia cota definitiva de
Proyecto. Asimismo, se deberan dejar transcurrir como minimo DIEZ (10} dias contados desde
el Ultimo levante. La Inspeccion podra autorizar la pasada reiterada del tren balastero a los
efectos de dar a la via el tonelaje especificado, siempre y cuando se cuente con la
correspondiente AUV,

El Contratista debera limitar la profundidad de las inserciones de los bates de modo que estos
no afecten el plano de formacion ni sean inferiores a 12 centimetros, medidos desde la cara
inferior del durmiente. En las juntas el nimero de inserciones no serd menor a dos (2).

La alineacion mecanica de la via con equipos pesados sera ejecutada en forma continua y por
regla general, simultaneamente con los trabajos de bateo y nivelacion.

Se debera terminar la nivelacién-alineacién de la via en un todo de acuerdo al proyecto
aprobado por la inspeccién de Obra, debiendo presentarse los correspondientes registros
electronicos como condicidn para la recepcion provisoria de los trabajos.

Se deja establecido que el balasto que exceda los perfiles citados debera ser retirado de la
zona de via por el Contratista, Asimismo, se controlara que los durmientes no sean calzados en
su parte central.

4.10.2 Medicién, forma de pago y sistema de contratacion del item:

El Sistema de Contratacién del presente item es por Unidad de Medida.

La tarea de Terminado Mecanizado de via se medira y certificard por metro lineal de via
levantada, perfilada y compactada a cota de proyecto, considerando las sucesivas pasadas que
sean necesarias como asi también las que indique la Inspecciéon de Obra para cumplir las
condiciones de proyecto.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras auxiliares
y de todos los procedimientos necesarios, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus
correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los
costos provenientes de la utilizacién de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las
erggaciones para una correcta terminacion de las obras.

7
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4.11 TRATAMIENTO DE PASOS A NIVEL PAVIMENTADOS Y/O DE TIERRA
4.11.1 Descripcién general

Se renovaran los pasos a nivel vehiculares que se detallan a continuacion:

Renglon Descripcion Progresivas
1 RUFINO - BOUCHARD 0,000 15,000 k. 13,20. Tierra
79,000 91,000 km. 291,400. Pavimentado
2 SANTA REGINA - PINCEN
292,000 285,000 km. 292 200. Pavimentado

Renglon Descripcion Progresivas PAN
Km. 758,414.Tierra
Km 763,675. Tierra

Km 764,391. Tierra
Km 766,336. Tierra

Km 767,418, Tierra

Km 768,515, Pavimentado
3 GENERAL PAZ - JESUS MARIA 758,000 773,000 Km 769,884. Tierra

Km 770,740, Pavimentado
km 771,279. Pavimenlado
km771,638. Pavimentado
km 772,238. Pavimentado
km 772,485. Pavimentado
km 772,919. Pavimentado

Nota: En el Anexo D — “LISTADO DE POSIBLES PAN Y OA A INTERVENIR EN ETAPAS I ¥
Il LSGM Y LGB", adjunto en formato PDF en la documentacién de la convocatoria, se
establece tentativamente los posibles PAN a tratar para cada Linea, en las supuestas etapas |
y ill de obra. Cabe aclarar, que en caso que BCYL decida asignar dichas etapas, los PAN a
intervenir podrian variar respecto los indicados en dicho anexo, sin posibilidad de reclamo
alguno por parte de la Contratista.

El Contratista debera proceder a la construccién de la via en correspondencia con los pasos a
nivel vehiculares y peatonales de conformidad a lo aqui indicado y lo prescripto en las Normas
Tecnicas para Construccion y Renovacién de Vias, Reglamentacion SETOP 7/81, sin incluir la
sefializacion activa de los mismos.

En aquellos PaN a ser intervenidos, se renovara la infraestructura de via (los PAN a intervenir
son de via Unica).

El CONTRATISTA debera relevar la zona del paso a nivel ajustando las medidas reales del
citado P.AN., a fin de elaborar los planos del relevamiento conforme a lo indicado en el articulo
4.2.1 de la presente Seccion. En funcién del relevamiento, se desarrollara la Ingenieria de
detalle del PAN, de acuerdo a lo indicado en el articulo 4.2.2 de la Seccion 4 del PCP. El
Proyecto en cuestién debera efectuarse considerando o determinado en la Ingenieria de
ﬁetalle para la via de corrida y puntos fijos.

o
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Los trabajos que se licitan comprenden la provisién de toda la mano de obra, materiales e
insumos necesarios para la completa ejecucién de las obras de infraestructura o civiles,
proyectadas para la renovacion de vias, laberintos y carteleria ferroviaria, como asi también
trabajos complementarios, en un todo de acuerdo a ias presentes Especificaciones Técnicas
que las complementan.

Los pagos de aranceles por corte y habilitacién correran a cargo del contratista.

No se clausurara el PAN si no se cuenta con la totalidad de los materiales de via en el Obrador.
Asimismo, antes de la clausura del mismo, el CONTRATISTA debera contar en el Obrador con
todos los durmientes entallados y agujerados.

El CONTRATISTA gestionara ante las autoridades correspondientes toda la documentacion
necesaria para efectuar la tramitacién administrativa para la clausura provisoria de los Pasos a
Nivel (P.A.N.).

El CONTRATISTA entregara a BCyL el o los planos de desvios y carteleria necesaria para
efectuar correctamente la clausura de los P.A.N

El CONTRATISTA debera proveer todos los medios y elementos para la sefalizacion en un
todo de acuerdo a las normas vigentes (Ley de Transito) y la Operadora Ferroviaria. La
provision en cantidad y tipo necesario de carteles, balizas, vallado, etc. como el personal
suficiente para su colocacion y vigilancia, sera por cuenta del CONTRATISTA.

En principio, debera cercar la calle del P.AN. con un riel horizontal a 0,80m de altura,
asegurado con caballetes metalicos, sefializado con pintura refractiva en franjas alternadas
rojas y blancas.

Se debe colocar y encender balizas separadas entre si a no mas de 4m frente el sector
clausurado. Si son eléctricas deben ser de bajo voltaje (24 V 6 menos) y con un dispositivo de
seguridad (proteccion térmica 6 disyuntor). Ademas, debera de tener en cuenta la ejecucion de
un paso a nivel provisorio en caso de no poder encontrar alternativa para el desvio del transito
vehicular.

Colocar carteles de 1,20 x 0,80m con la leyenda "Paso a Nivel Clausurado” pintado con letras
blancas refractivas sobre fondo color naranja, colocando delante del riel de clausura por cada
sentido de circulacion interrumpida,

Se colocara cinta de peligro (roja y blanca), cercando el sector en ambos lados del PAN.

Se efectuardn y mantendran, senderos peatonales provisorios para la circulacion de la gente,
durante la duracion de la obra.

Se colocaran carteles de "Cuidado Hombres Trabajando”.

Estas senalizaciones son las minimas e imprescindibles, pudiéndose ampliar segin
requerimiento Municipal o bien de la Inspeccién de obra, por lo cual el Contratista debera
incluirlas dentro del alcance de la obra.

En cuanto a las indicaciones de los carteles para el trafico ferroviario, debera dar cumplimiento
a las disposiciones del R.I.T.O. y/o a las que le indique |a Inspeccion de Obra. Durante |a
jornada aboral sobre las vias, debera colocar banderas amarilla y negra, segin sentido de
circulacion, para proteccion de cuadrillas y carteles de precaucion de velocidad de trenes,
conforme al Art. 459 y 130 del citado reglamento.

El CONTRATISTA sera responsable por la no observancia de las indicaciones antes
encionadas, interrupcién del trafico ferroviario o dafios a terceros, que puedan ocasionarse.
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La ejecucion de los trabajos de renovacién de via de Paso a Nivel se realizara cuando esté
aprobado el correspondiente pedido de AUV.

4.11.2 DESCRIPCION TRATAMIENTO PAN DE TIERRA

4.11.2.1 Reemplazo de durmientes de quebracho colorado (0,15x0,24x2,00/2,70m): Los
Durmientes seran provistos por el Contratista. Asimismo, los rieles de corrida se fijaran a los
durmientes mediante tirafondos AQ (23x105mm), los cuales también seran provistos por la
Contratista. Se estima el reemplazo de 20 durmientes por PAN, aunque la cantidad podria
variar en funcién del ancho de la calzada vehicular, debiendo la Contratista en tal caso,
efectuar todos los reemplazos que resulten necesarios, sin posibilidad de reclamo alguno.

Los durmientes de quebracho colorado de 0,15 x 0,24 x 2,00/2,70m: necesarios para la
Renovacion total de los PAN, deberan ser cotizados dentro del presente item. Los mismos,
deberan cumplir con lo dispuesto en las Normas FA 7025 e IRAM FA L 95-97, encontrandose
sujetos al rechazo por parte de la Inspeccion en caso de incumplimiento. Asimismo, los
tirafondos necesarios para la fijacion de los rieles de corrida, también deberan ser cotizados en
el presente item. El tipo de acero de los mismos, sera SAE 1026, y deberan cumplir con todo lo
dispuesto en la Norma {RAM FA L 70-12.

4.11.2.2 Perfil de via en PAN:

En relacion a los PAN de la Linea San Martin, deberan efectuarse todos los trabajos que
resulten necesarios con las caracteristicas ya descriptas para la via de corrida, en los articulos
precedentes de la presente Seccion del PCP, a fin de obtener minimamente el perfil y las
condiciones de disefio, solicitadas en dichos articulos para la via de corrida, con las
adecuaciones que el PAN amerite conforme Ingenieria de Detalle a realizar por la Contratista y
a evaluar por la Inspeccion.

Por el lado de la Linea Belgrano, también se seguiran las condiciones establecidas en el
presente documento para la via de corrida, con la salvedad, que se debera desarmar la via y
desmontar el material que resulte necesario, para luego compactar la subrasante, y realizar el
aporte de piedra balasto grado A-1, con una altura minima de capa balasto bajo cara inferior
del durmiente de 20cm. Ademds, debera proveerse el balasto para el relleno de cajas y
banquinas, a fin de asegurar que los durmientes queden correctamente “calzados”.

Los levantes, nivelacién, alineacion y compactacion de la via deberan efectuarse con equipos
de mecanizado pesado, salvo expresa autorizacién de la Inspeccidn. Se debera terminar la
nivelacion-alineacién de la via en un todo de acuerdo al proyecto aprobado por la inspeccion de
Obra, debiendo presentarse los correspondientes registros electrénicos como condicidn para la
aprobacion de los trabajos.

La provision de la piedra balasto para los PAN deberd efectuarla la CONTRATISTA, vy se
encontrara incluida dentro de la cotizacion del presente item. La misma debera cumplir con
todo lo indicado en la Norma FA 7040 y articulo 4.15.7 de la presente Seccién.

4.11.2.3 Armado y colocacién de la cama de rieles: La cama de rieles se compondra de dos
contrarieles externos y 5 rieles internos para los PAN de la LGB; y dos externos y 7 internos
para los PAN de la LGSM.

Los rieles necesarios para el armado de la cama seran provistos por la BCyL corriendo por
cuenta del Contratista su clasificacion, carga / descarga y traslado al sector de obra. Los
mismos serian retirados de los obradores indicados precedentemente.

La cama de rieles se fijara a los durmientes mediante tirafondos A0 (23x105mm), los cuales
eran provistos por la Contratista. Una vez armada la cama de rieles, se efectuara un riego de
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piedra fina a modo de manto drenante sobre toda la superficie de |a via. Dicha piedra debera
ser provista por la CONTRATISTA.

Los tirafondos necesarios para la fijacién de los rieles que conformaran la cama de los PAN,
deberan ser cotizados dentro del presente item. El tipo de acero de los mismos, serd SAE
1026, y deberan cumplir con todo lo dispuesto en la Norma IRAM FA L 70-12.

4.11.2.4 Seiializacién vertical: La Contratista proveera y colocara dos Cruces de san Andres y
dos sefiales de silbe por PAN.

4.11.2.5 Medicion, forma de pago y sistema de contratacién del item:

El Sistema de Contratacién del presente item es por Unidad de Medida.

La tarea de Renovacién de Pasos a Nivel de Tierra se medira y certificara por unidad de Paso a
Nivel renovado y habilitado para la circulacion ferroviaria, peatonal y vehicular.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras auxiliares
y de todos los procedimientos necesarios, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus
correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los
costos provenientes de la utilizacion de los equipos, magquinarias y herramientas y de todas las
erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

4.11.3 TRATAMIENTO PAN PAVIMENTADO

4.11.3.1. Reemplazo de durmientes de quebracho colorado (0,15x0,24x2,70/2,00m): idem
item 4.11.2.1, cabe aclarar Unicamente, que previamente a proceder al reemplazo de
durmientes se debera demoler el pavimento existente sobre la via, a fin de poder extraer los
durmientes a reemplazar.

4.11.3.2. Perfil de la via en PAN: [dem item 4.11.2.2.
4.11.3.3. Armado y colocacion de la.cama de rieles: idem 4.11.2.3.

4.11.3.4, Restitucién de carpeta existente sobre via: Luego def armado de la cama de rieles,
se colocara una capa de piedra fina sobre toda la superficie de la via, efectuandose
posteriormente un riego de imprimacién con emulsién bituminosa ebm 1 (minimo 1 litro/m2) y
finalmente se construird una carpeta de rodamiento de concreto asfaltico en caliente, con un
espesor final minimo de 6 cm, la cual deber4 ser compactada mediante equipos mecanicos. La
restitucion de la carpeta de rodamiento asfaltica se efectuara unicamente sobre la
infraestructura de via, por lo que la misma tendra un ancho de 3,20mts como maximo
para la Linea San Martin y de 2,50mts para la Linea Belgrano (longitud del durmiente mas
25cm de cada lado) y un largo equivalente al ancho de la calzada vehicular.

4.11.3.5. Laberintos: Deberan instalarse 4 laberintos por PAN. Los bordes interiores de los
laberintos deberan en principio respetar una cierta distancia respecto del riel exterior de la via
de corrida, siendo esta distancia mayor que 2.00 m y no mas que 3.00 m.

La estructura del laberinto debera adecuarse a fin de proporcionar las dimensiones
reglamentarias para los accesos a los mismos. El ancho de los laberintos deberd ser de
dimensiones tales que permitan fa circulacion en todo su recorrido de dos personas (una de
ellas en sillas de ruedas) y demas condiciones previstas en la Ley 24.314 (modificatoria de la
Ley 22.431) con relacion a la accesibilidad de personas con movilidad reducida.

Cuando el paso tenga un angulo de inclinacion distinto de 90°, respecto de la via, se debera
formar el laberinto con las caras paralelas a la acera y a las vias respectivamente.
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Sera establecido por la Inspeccién de Obra, la total o parcial reutilizacién de los cafos
existentes, adicionando en este Ultimo caso el material necesario para cumplir los objetivos.

El material a utilizar para la construccion de los laberintos sera cafio negro con costura (tubos
ASTM-53), para lo gue se optara:

Columnas y Travesafos: @ nominal = 3" (pulg.), @ interior = 76,2mm; espesor = 2mm

Los parantes seran de 1,10m de alto sobre el nivel del piso, tendran tapa superior y estaran
empotrados 0.40 m en su base.

En las entradas y salidas de cada laberinto, hacia el exterior, se colocaran dos franjas de
baldosones de cemento de 30 x 30cm. De color amarillos con tetones tronco cénicos, teniendo
en cuenta lo normado por ley 24314.

Una vez realizados los trabajos de herreria, se realizara el tratamiento de pintura en los
laberintos, cierres de pasos peatonales, y en donde indique la Inspeccion de Obra, el cual se
conformara de una mano de anti 6xido y dos manos de esmalte sintético en franjas alternadas
rojas y blancas.

La presente tarea, también incluye la ejecucién del solado de H°A° de 10cm de espesor sobre
el que se implantara el laberinto, el camino de transicion entre dicho solado y la vereda
existente, y las sendas peatonales que unen las bocas opuestas de los laberintos sobre el
PAN.

Los caminos de transicién entre el sector de implantacion de los laberintos y la acera, se
materializaran por medio de un solado de H°A” de 10cm de espesor y 1,20m de ancho. Se
deberan resolver las interfaces entre los pisos de los laberintos y las veredas publicas,
realizando los trabajos necesarios por fuera del laberinto.

Las diferencias de cota entre el nivel de acceso a los laberintos y el nivel de vereda seran
salvadas mediante la construccién de escaleras de H°A° con sus correspondientes pasamanos
y rampas de acceso para discapacitados; construidas de forma tal que su ancho sea una
alzada y pedada que brinde la seguridad necesaria al paso del peaton.

Los laberintos existentes deberan sufrir modificaciones en sus escaleras de acceso, dado que
cumplan con la ecuacién:  2a +p =60 a 63cm.

Donde: Las medidas minimas seran;
a= alzada (varia entre 14 a 16cm); p= pedada (varia entre 28 y 30cm); Ancho minimo 4,20m

Las rampas se construirdn segun se indica en la ley para discapacitados LEY N° 24314 -
DECRETO N° 914/97,

Las sendas peatonales a ejecutar en los PAN entre bocas de laberintos, tendran un ancho
minimo de 1,50m, y se construirdn, en principio, una de cada lado de la calzada, y
adecuadamente diferenciadas de la misma. El nivel del piso terminado coincidira con el nivel
del riel y sera horizontal en toda su superficie. Se prevén de H°A®, pero podrian efectuarse con
concreto asfaltico, previa autorizacion efectuada por notificacién formal por parte de la
Inspeccién de Obra.

4.11.3.6. Senalizacion Pasiva: La contratista deber4 contemplar dentro de su cotizacién la
ejecucion de la sefializacién pasiva (vertical y horizontal) que corresponda en cada PAN, para
que el mismo cumpla con lo normado en la SETOP 7/81 y Decreto 779/95.
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Pasos Peatonales: Se demarcaran los pasos peatonales en correspondencia con la salida de
los respectivos laberintos hacia la zona de via con dos franjas de color blanco, refractiva, marca
Shori C-502 o simitar de 0,20m de ancho.

Asimismo, se pintaran lineas de color amarillo de 20 centimetros de ancho, en ambos accesos
al cruce de vias, paralelas a la traza de éstas y ubicadas lo mas cerca posible de las defensas
peatonales, para demarcar la detencién peatonal. Al costado de cada una de las lineas
peatonales y con orientacion hacia la vereda de acceso, se colocara un cartel en poste, con los
siguientes detalles:

:
&

RN

8

Tuen Esrucenrs H Duar 1.5 4gp 2mm
43 x 60 cm

W Pantone 485 C

TRENES W Pantone Process Black C

402 40cm
MlRE M Pantone Process Blue €

e

Sefializacion vial: Se incluye dentro del presente ltem, la provisién de toda la carteleria
faltante y acondicionamiento y/o reemplazo de la existente, en funcion del estado en que esta
se encuentre. Asimismo, la sefializacién horizontal {pintura sobre pavimento). La sefalizacion
pasiva que se solicitara por cada PAN sera la siguiente:

Brigat H A
AP Lo

1- Seializacion vertical:

a) Cruz de San Andrés (P3).

b) Limite de velocidad (R15).

¢) Paso a Nivel con barreras (P41) o Paso a Nivel sin barreras {P40)
d} Prohibido Estacionar (R8).

e} Cruce Ferroviario (P1).

f) Paneles de Prevencion (P2a).

2- Sefializacion harizontal:

a) Linea de detencion (H4).
b) Cruz de San Andrés pintada en pavimento (H13).

Seial de silbe: La Contratista debera proveer y colocar dos sefiales de Silbe, en aquellos PAN
que no cuenten con senalizacion activa.
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A continuacion, y a modo de ejemplo, se grafica la disposicion v tipo sefalizacion que
minimamente se debiera contemplar a cada lado de los PAN pavimentados:
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4.11.3.7 Medicién, forma de pago y sistema de contratacién del item:

El Sistema de Contratacién del presente item es por Unidad de Medida.

La tarea de Renovacion de Pasos a Nive! Pavimentados se medira y certificara por unidad de
Paso a Nivel renovado y habilitado para la circulacién ferroviaria, peatonal y vehicular.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras auxiliares
y de todos los procedimientos necesarios, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus
correspondientes cargas soclales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los
costos provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las
erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

4.12 OBRAS DE ARTE.
Se intervendran las Obras de Arte que se detallan a continuacion;

! oo 10,16x0,20% 2,70mts
1
; R
a
e T e g
fom. 81,000 1 8,00 0,14 x 0,20 x 2, 70mis
| 2 | ACANTARIL Jdmee0o0 | a1 370 1 aon 10,14x0,20x2,70mts
‘| km. 295,000 ; ; 200 [0,16x0,20%2,70mts
PLCANTARILLA ABIERTA, km.760.184 | too 1 . 100 | WA
" ALCANTARILAABIERTA | km 762223 | 100 | 100 Mr
_ ALCANTARILLAABIERTA | km 764,367 1 1w
PUENTE CARNERO (TC) km 765894 | MT
A S TR .
MCANTARILAABIERTA | km 767332 | " "100 | uso | T
 ALCANTARILLAABIERTA | km 767,785 wmr
_ MCANTARIAABIERTA | km 768,127 | __ M
3 N R MO T "
ALCANTARILARBIERTA |~ km 769038 |..o0 1 20 | . MY
~ ALCANTARILLAABIERTA | km 769,426 MT
b 'Nmurmmnn:ﬁma km 769,250 “Epi
ALCANTARILLA ABIERTA | km 769,600 5D
 ALCANTARILLA ABIERTA km. 769,630 1 so | so | sD
. ALCANTARILLA ABIERTA dm.770703 | .t 0.3 | M
| AucanTanuasBierTa | k774471 1T T MT .
| pueNTe(am) km. 772,645 MT
PLIENTE JESUS MARIA [AB) km. 772,870 MT

Referencia SD: Sin datos
Nota: En el Anexo D - “LISTADO DE POSIBLES PAN Y OA A INTERVENIR EN ETAPAS Il y
il LSGM Y LGB", adjunto en formato PDF en la documentacion de la convocatoria, se
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establece tentativamente las posibles Obras de Arte a tratar para cada Linea, en las supuestas
etapas Il y Il de obra. Cabe aclarar, que en caso que BCYL decida asignar dichas etapas, los
Puentes y/o Alcantarillas a intervenir podrian variar respecto los indicados en dicho anexo, sin
posibilidad de reclamo alguno por parte de la Contratista.

4121 REPARACIONES Y TRABAJOS DE MANTENIMIENTO PREVENTIVO EN
ALCANTARILLAS DE HASTA 10M DE LUZ

Las reparaciones y tareas de mantenimiento preventivo deberan ejecutarse en las
alcantarillas de luces de hasta 10mts. A los fines de facilitar la cotizacién, por el volumen
de trabajos que podria demandar en funcién de la luz de la misma, en las planilias de
cotizacion se consideraran los siguientes items:

Alcantarillas de Luces de hasta 1,50m inclusive.
- Alcantarillas de Luces mayores a 1,50m y de hasta 3,00m inclusive.
- Alcantarillas de Luces mayores a 3,00m y de hasta 4,00m inclusive.
Alcantarillas de Luces mayores a 4,00m y de hasta 6,00m inclusive.
- Alcantarillas de Luces mayores a 6,00m y de hasta 8,00m inclusive.
- Alcantarillas de Luces mayores a 8,00m y de hasta 10,00m inclusive.

Las luces que considerara BCYL para encuadrar cada una de las alcantarillas dentro los
limites indicados en el detalle precedente, con el objeto de diferenciarlas en la Planilia de
Cotizacidn, seran las indicadas en el cuadro de datos de las Obras de Arte, adjunto al
presente articulo. En caso que de la realizacion del relevamiento se desprenda que las
luces no son exactamente las indicadas, se seguira considerando a los fines de su
certificacion la categoria establecida en el presente Pliego, sin derecho a reclamo alguno
por parte de la Contratista.

4.12.1.1 REPARACIONES EN ALCANTARILLAS DE HASTA 10M DE LUZ

Previamente al inicio de los trabajos, la CONTRATISTA efectuard un relevamiento
planialtimétrico de la zona de la via, el cual permitira posicionar los puntos particulares, por
ejemplo: inicio de alcantarilla, fin de alcantarilla, cota del plano de apoyo de los durmientes, etc,
Dicho relevamiento, se efectuara con equipos de estacion total y estara referenciada a puntos
fijos, los cuales deberan estar indicados en los planos y materializados en sitio. Asimismo, y en
funcidn de las observancias visuales, se elaborara el informe y posteriormente Ia Ingenieria de
Detalle que determine las reparaciones a ejecutar, materiales a emplear, apuntalamientos
provisorios a disponer, etc.

Los trabajos y documentos a desarrollar por la Contratista, indicados en el parrafo precedente
son parte integrante del Proyecto Ejecutivo (articulos 4.2.1 y 4.2.2), por lo que deberan ser
cotizados en dicho item.

Los trabajos de reparacion a ejecutar comprenden la ejecucion de “llaves” en caso que la
mamposteria que compone la infraestructura presente fisuras, asi como la reconstruccién de
sectores de la misma que podrian faltar o encontrarse severamente afectados por impactos
que hayan sufrido.

En relacion a la reparacion de fisuras, en primera instancia se debera proceder con la limpieza
profunda de toda la superficie de las caras internas de las pantallas frontales ¥ muros de alas
de los estribos mediante procedimientos manuales y/o hidrolavado. Posteriormente, se
corroborara la existencia o no de grietas, y se efectuara un diagnostico de las mismas
determinando su patologia, el cual debera constar en el Proyecto ejecutivo. Cabe aclarar, que
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se trataran todas aquellas grietas que a criterio de la Inspeccidn sea necesaria su intervencion.
Para ello, se removera todo el material inestable circundante a la grieta o fisura, formando
aristas rectas en las zonas a tratar, y se efectuaran catados sobre el muro a 90° en direccién de
la falla, de profundidad, longitud y espesor adecuados. Luego se limpiara la zona a fin de
eliminar las particulas de polvo. Se realizara la cantidad de “calados transversales” que resufiten
necesarios en funcién de la extension de la grieta, y se colocara en su interior la
correspondiente barra de acero ADN 420 a fin de tomar la traccion generada, cosiendo de esta
forma la abertura. Las hendiduras correspondientes a la fisura y a los calados que contendran
las barras de acero, se deberén rellenar con Mortero Epoxi. Finalmente se deberan revocar los
paramentos interiores de los estribos que hayan recibido el tratamiento indicado, mediante la
aplicacion de un revoque de mortero de cemento impermeable, relacion 1:2 mas hidréfugo, con
un espesor de 0,015m. El revoque debera estar armado con una malla de fibra de vidrio de
gramaje minimo de 125gr. La instalacion de la malla se hara sobre una primera capa de
mortero fresco, superponiendo las redes en unos 10 cm, para luego proceder a una segunda
aplicacién de material teniendo cuidado de tapar la red completamente.

Para el caso de la reconstruccion de sectores de infraestructura dafiados o inexistentes a
causa, por ejemplo, del impacto que pudiere haber generado un descarrilo, se debera
previamente, demoler los restos de muros existentes, que pudieren afectar la materializacion
de los aparejos conforme a las reglas del buen arte, y limpiar y preparar la superficie de
contacto entre el muro existente y la primera hilada a ejecutar. Las hiladas a restituir deberan
ejecutarse con ladrillos macizos comunes de primera cafidad, del mismo tipo que los existentes,
y mortero para unirtos entre si, a fin de lograr un conjunto monolitico. Dichos ladrillos deberan
disponerse de manera tal que las juntas verticales no coincidan en dos hiladas sucesivas,
garantizando la correcta traba del aparejo, y el correcto encuentro entre los muros. El muro
debera quedar bien aplomado y alineado de acuerdo a las reglas del buen arte. El ladrillo se
mojara antes de ser colocado y las juntas se llenaran perfectamente con mortero de cemento
atenuado (1:1/4:3). Una vez que se haya restituido el muro dafado, se procedera a la ejecucion
del revoque de los paramentos interiores del revestimiento intervenido, el cual sera de idénticas
caracteristicas al ya descripto en el presente articulo. Por lo expuesto, se requerird la
reconstruccion de los sectores dafados de mamposteria, el fin de lograr muros homogéneos
capaces de resistir.

Todas las demoliciones que resulten necesarias realizar deberan efectuarse siguiendo los
correspondientes protocolos de Seguridad e Higiene en el trabajo para la tarea en cuestion, y el
producido de la misma debera ser retirado de la obra bajo cargo y costo de la CONTRATISTA.
El presente item incluye todas las tareas complementarias necesarias para la correcta
ejecucion de los trabajos encomendados.

4.12.1.2 MANTENIMIENTO PREVENTIVO EN ALCANTARILLAS DE HASTA 10M DE LUZ

En primera instancia, se procedera a realizar la limpieza del cauce 10 m aguas arriba y aguas
debajo de la obra de arte a intervenir. La limpieza del cauce comprendera el retiro de todos los
residuos sdlidos y liquidos depositados en el cauce y la correccion de las pendientes hasta
uniformizar las mismas, a fin de lograr el pleno restablecimiento de las condiciones de
escurrimiento. Durante la ejecucion de la limpieza, se procedera al retiro de toda especie
vegetal en el lecho de la alcantarilla desde su raiz. Los materiales solidos, como suelos,
piedras, ramas, troncos, basura y desperdicios seran retirados por medios mecanicos. Los
residuos liquidos, como combustibles, solventes, aceites, etc. deberan retirarse por bombeo o
vertiendo arena u otro material apropiado para luego retirario con palas una vez saturado por el
liquido.

Luego de efectuada la limpieza, se procedera con los trabajos de proteccién de la
infraestructura contra la socavacion, para lo cual se plantea la ejecucion de una losa de H°A®
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dispuesta en toda la superficie del fondo del cauce entre muros de ala aguas abajo y aguas
arriba. Para ello, se excavara el suelo existente hasta que no aparezcan vestigios de suelo
organico en un espesor minimo de 0,25m, posteriormente se efectuara un relleno con suelo cal
compactado y sobre el mismo, se realizara una capa de hormigén de limpieza y nivelacién H-8
de 5cm de espesor. Transcurrido un plazo minimo de 24 horas, se ejecutara la solera de
proteccién de al menos 0,20m de espesor, con hormigén H-21 y armadura ADN 420. La
armadura se dispondra en la cara superior e inferior con un recubrimiento de por lo menos S5cm,
siendo la armadura minima 812 cada 20cm en ambas direcciones.

Con el fin de realizar un cierre de la solera, se construira, tanto aguas abajo como aguas arriba,
una zarpa de terminacion en todo el ancho entre extremos de ala de los estribos, |a cual debera
tener como dimensiones minimas una profundidad de 0,50m medidos desde la cara inferior de
la losa y un espesor de 0,20m. Asimismo, se ejecutaran “zécalos” de H°A° por encima de la
cara superior de la solera, y en todo el contorno de las pantalias frontales y de los muros de ala
de los estribos, los cuales se vincularan a la platea por medio de “armadura en espera. Dichos
“z6calos” tendrdn un espesor y altura minima de 0,20m y 0,50m respectivamente. En el caso
de alcantarillas de luces inferiores a los 1,50m, y con el objeto de evitar una reduccién
significativa de su seccidn hidraulica, no se ejecutaran dichos “zécalos”.

El Contratista efectuara a su cargo los ensayos de hormigén que la Inspeccion de Obra
considere necesarios, correspondiendo a ésta el traslado de las muestras y el retiro de los
informes. Copias de estos informes seran entregadas al Inspector de Obra.

Los materiales constitutivos del hormigén, su dosificacion, el proceso de fabricacion,
colocacién, compactacion, terminacién y curado, deberan cumplir con los requisitos
establecidos en el Reglamento CIRSOC.

El nivel de fondo del cauce en la transicion antes del ingreso a Ia platea, tanto aguas abajo
como aguas arriba, debera ser coincidente con el de la cara superior de ésta, a fin de
garantizar el correcto escurrimiento.

En aquellos casos que las obras de arte cuenten con solera de proteccion, y se encuentre en
adecuadas condiciones, la Inspeccion podria, a su exclusivo criterio, autorizar su
reacondicionamiento a fin de generar las condiciones descriptas en los parrafos precedentes.
En caso que la solera no sea de H°A® o presente un notorio deterioro, se solicitara su
extraccion, para la ejecucion de la nueva losa.

Todo el material producido generado por los trabajos encomendados debera ser retirado del
cauce por la Contratista, quien se encargara a su vez, de su disposicién final.

Finalmente, como parte de los trabajos de mantenimiento debera verificarse la correcta
nivelacion y alineacion de los tableros, quedando a cargo de la contratista la ejecucion de todas
las tareas y/o provisién de materiales y equipos necesarios para adecuar la posicion de los
tableros.

4.12.1.3 Medicién, forma de pago y sistema de contratacién del item:

El Sistema de Contratacion del presente item es por Unidad de medida.

La tarea de reparaciones y trabajos de mantenimiento preventivo en alcantarillas de hasta 10m
de luz se medira y certificara por unidad de Obra de arte tratada.

Dicho precio serd compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras auxiliares
y de todos los procedimientos necesarios, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus
correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los
costos provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las
erogaciones para una correcta terminacion de las obras.
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4.12.2 TRATAMIENTO DE ViA EN PUENTES Y/O ALCANTARILLAS

Se debera considerar que, en todos los puentes y alcantarillas conformados por tableros
abiertos, sin importar su luz, se colocaran placas de neopreno, cuyas caracteristicas seran
definidas en el Proyecto ejecutivo, las cuales conformaran la interface entre el durmiente yla
viga metdlica, a fin de garantizar una adecuada y homogénea transmisién de las cargas.
Asimismo, los durmientes a proveer deberan ser agujereados para amarrarios a las vigas
metalicas con los correspondientes bulones de anclaje, o bien por el conjunto compuesto por
varillas roscadas de %" de didmetro (acero SAE 1045), arandelas planas y tuercas “auto
frenantes”. Estos elementos se proveeran galvanizados en caliente de acuerdo a normas.

En los puentes tablero abierto en curva, el peralte se dara suplementando el durmiente con
placas metélicas, el que tomara la inclinacién del peralte a calcular. La Contratista sera la
encargada de definir el detalle de fijacion de las placas a la estructura.

Todos los elementos detallados en los parrafos precedentes del presente punto, a colocar en
las obras de arte, deberan ser nuevos, y serdn provistos por la Contratista.

En el caso que el Puente fuese tablero cerrado quedara a cargo de la Contratista la provision
de balasto necesaria para garantizar el correcto nivel del hongo de riel, conforme Proyecto
Ejecutivo aprobado.

4.12,2.1 Alcantarillas de luces de hasta 5 metros

El tratamiento de via a ejecutar en las alcantarillas, contempla el reemplazo de todos los
durmientes de quebracho colorado del tablero, el de los rieles y contrarieles con sus
respectivas fijaciones AQ. Asimismo, se debera ejecutar una cama de rieles que se extienda al
menos 2 metros sobre la via a cada lado de los estribos de la obra de arte, a los fines de
reducir |as tensiones en los tableros. La cantidad de rieles que conformaran dicha cama debera
ser definida por la Contratista en su Proyecto Ejecutivo, pero en todos los casos no sera inferior
a siete, considerando los de corrida, los contrarieles internos y externos y los correspondientes
a la cama.

Los rieles de corrida y los necesarios para conformar la cama, asi como también, los
contrarieles seran provistos por BCYL. La Contratista debera considerar la clasificacion, corte
(en caso de resultar necesario para el traslado de barras de longitudes superiores a los 18m),
carga en origen (obradores indicados para cada Linea en el presente PCP), traslado, descarga
en obra y despunte.

Los rieles no podran presentar juntas eclisadas en el tramo.

Los durmientes se deberdn cepillar en ambas caras y se les deberan efectuar los
correspondientes entalles para la instalacion del riel y para la colocacion del durmiente sobre
las vigas metalicas de los tableros abiertos. Las dimensiones de los durmientes a proveer no
podran ser menores que las de los durmientes actuales, debiéndose incluso proveer
durmientes de mayor seccion, si surge la necesidad conforme Proyecto Ejecutivo aprobado por
la Inspeccion. La cantidad de durmientes necesarios para la correcta transmision de las cargas
al tablero, también debera ser verificada en la Ingenieria de Detalle.

Los durmientes de quebracho colorado; necesarios para el tratamiento de via sobre
alcantarillas, deberan ser cotizados dentro del presente item. Los mismos, deberan cumplir con
lo dispuesto en las Normas FA 7025 e IRAM FA L 95-97, encontrandose sujetos al rechazo por
parte de la Inspeccion en caso de incumplimiento. Asimismo, los tirafondos A0 necesarios para
la fijacién de los rieles de corrida, de la cama y contrarieles, también deberan ser cotizados en
el presente item. El tipo de acero de los mismos, sera SAE 1026, y deberan cumplir con todo lo
dispuesto en la Norma IRAM FA L 70-12. Los bulones de anclaje o varillas roscadas,
arandelas, tuercas, placas de neopreno y suplementos metélicos, indicados en el punto 4.12.2,
también deberan ser provistos por la Contratista.
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En caso de efectuarse el tratamiento de alguna obra de arte con tablero cerrado, el balasto a
proveer por la Contratista debera cumplir con lo dispuesto en la Norma FA 7040 y en el articulo
4.15.7 de la presente Seccibén.

4.12.2.2 Medicién, forma de pago y sistema de contratacién del item:

El Sistema de Contratacion del presente item es por Unidad de Medida.

La tarea de tratamiento de via en alcantarillas de luces de hasta 5m se medira y certificara por
unidad de Obra de arte tratada.

Dicho precio serd compensacién total de los materiales auxiliares, de las estructuras auxiliares
y de todos los procedimientos necesarios, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus
correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos i0s
costos provenientes de la utilizacién de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las
erogaciones para una correcta terminaciéon de las obras.

4.12.2.3 Puentes y/o Alcantarillas de luces mayores a 5 metros
Comprende las tareas de reemplazo del 100% de los durmientes “sobre el puente” por nuevos
de Q°C”, sustitucion de los rieles y contrarieles internos y externos con sus correspondientes
fijaciones AQ, fabricacién y colocacién de los encarriladores de fundicién de acero, y reemplazo
de los durmientes y fijaciones que se ubican en la copa y cuello de aproximacion al puente.
Asimismo, la provisién y colocacion de bulones de anclaje o varillas roscadas, arandelas,
tuercas, placas de neopreno y suplementos metélicos, en caso de tableros abiertos, o de
balasto para el caso de los tableros cerrados.
La longitud de la Copa y Cuello encarrilador en cada boca de acceso sera de 12 m (7m Copa y
Sm Cuello); es decir 24 m por puente para las obras de arte de la Linea San Martin, y de 22m
(7m Copa y 15m Cuello); es decir 44m por puente para la Linea Belgrano.
Se fabricaran y colocaran los contrarieles y encarriladores (ver Ingenieria encarriladores para
riel 49,61Kg/m adjunta al PCP, la cual debera ser revisada y adecuada por la CONTRATISTA
en su Proyecto Ejecutivo, para el riel a colocar en las obras de arte).
Los durmientes que conforman las Copas Encarriladoras serdan nuevos de Q°C de
0,12x0,24x3,50m para la Linea San Martin, y de 0,12x0,24x2,70 para la Linea Belgrano, fijados
en todos los casos, con tirafondos Tipo AQ.
En el Cuello (entre encarrilador y estribo), el Contratista debera llegar con el reemplazo de
durmientes de via hasta la obra de arte, debiendo efectuar todos aquellos trabajos
complementarios que aseguren que el terraplén quede a la geometria establecida segin
normas, perfectamente refleno, compactado y estable.
En ambos extremos de los puentes (copa), el Contratista proveera e instalara encarriladores de
fundicion.
En la zona del puente, el sistema de fijacion de los contrarieles ser4 mediante tirafondos Tipo
AD, nuevos, de manera que la instalacion permita lo especificado en normas, para el caso de
contrarieles paralelos.
Se evitaran las juntas eclisadas en los rieles de corrida sobre el puente, debiéndose soldar las
barras, aunque en caso de puentes de gran extension, podria autorizarse el armado de juntas
dejandolas escuadradas y en coincidencia con pilas intermedias, debiéndose efectuar la tarea
conforme indicaciones que dicte la Inspeccién y con previa autorizacién de la misma,
siguiéndose a su vez, la recomendacion técnica FA-CNRT para la colocacién de vias sobre
obras de arte.
Los kits necesarios para las soldaduras seran provistos por la CONTRATISTA y considerados
en la cotizacion del presente item (NO descontaran del item “soldaduras aluminotérmicas” de la
Planilla de Cotizacidon).
Las eclisas, bulones, tuercas y arandelas necesarias para materializar las juntas de los rieles
corrida en copa y cuello, y las de los contrarieles (internos y externos) en toda su extension,
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seran provistas también por la Contratista, debiendo ésta considerar la provisién de los
materiales y la ejecucién de las tareas correspondientes dentro del presente item, toda vez que
los armados de junta que resulten necesarios NO se descontaran de las cantidades previstas
en la Planilla de Cotizacién para “Armado de Juntas”, “Eclisas” y “Bulones con tuercas y
arandelas”.

Los rieles de corrida y los necesarios para conformar los contrarieles seran provistos por BCYL.
La Contratista debera considerar la clasificacién, corte (en caso de resultar necesario para el
traslado de barras de longitudes superiores a los 18m), carga en origen (obradores indicados
para cada Linea en el presente PCP), traslado, descarga en obra y despunte.

Los durmientes se deberan cepillar en ambas caras y se les deberan efectuar los
correspondientes entalles para la instalacion del riel y para la colocacién del durmiente sobre
las vigas metalicas de los tableros abiertos. Las dimensiones de los durmientes a proveer, no
podran ser menores que las de los durmientes actuales, debiéndose incluso proveer
durmientes de mayor seccion, si surge la necesidad conforme Proyecto Ejecutivo aprobado por
la Inspeccién. La cantidad de durmientes necesarios para la correcta transmision de las cargas
al tablero, también debera ser verificada en la Ingenieria de Detalle.

Los durmientes de quebracho colorado; necesarios para el tratamiento de via en puentes y/o
alcantarillas, copas y cuellos, deberan ser cotizados dentro del presente item. Los mismos,
deberan cumplir con lo dispuesto en las Normas FA 7025 e IRAM FA L. 95-97, encontrandose
sujetos al rechazo por parte de la Inspeccion en caso de incumplimiento. Asimismo, los
tirafondos necesarios para la fijacion de los rieles de corrida, de la cama y contrarieles, también
deberan ser cotizados en el presente item. El tipo de acero de los mismos, sera SAE 1026, y
deberan cumplir con todo lo dispuesto en la Norma IRAM FA L 70-12. Las Soldaduras
Aluminotérmicas a proveer, deberan cumplir con lo dispuesto en la Norma FA 7001 y en el
articulo 4.8 de la presente Seccion. Por su parte, las eclisas y los bulones, tuercas y arandelas
deberan cumplir con lo dispuesto en las Normas IRAM FA L 70-09, 70-06 y 70-18 y en los
articulos 4.15.5 y 4.15.6 de la presente Seccién. Los bulones de anclaje o varillas roscadas,
arandelas, tuercas, placas de neopreno y suplementos metalicos, indicados en el punto 4.12.2,
también deberan ser provistos por la Contratista.

En caso de efectuarse el tratamiento de alguna obra de arte con tablero cerrado, el balasto a
proveer por la Contratista debera cumplir con lo dispuesto en la Norma FA 7040 y en el articulo
4.15.7 de la presente Seccion.

4.12.2.4 Medicién, forma de pago y sistema de contratacién del item:

El Sistema de Contratacion del presente item es por Ajuste Alzado.

La tarea de tratamiento de via en puentes y/o alcantarillas de luces mayores de 5m se medira y
certificara por unidad de Obra de arte tratada, variando el monto a certificar por cada Puente o
alcantarilla, en funcién del Precio de contrato de cada uno de ellos.

Dicho precio serad compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras auxiliares
y de todos los procedimientos necesarios, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus
correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los
costos provenientes de la utilizacién de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las
erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

4.13 MEJORAMIENTO Y/O RENOVACION DE APARATOS DE ViA

4.13.1 Descripcion general

El presente item comprende el mejoramiento o la renovacion del ADV, segun indique la

Inspeccion en funcién de la necesidad de BCYL para cada caso en particular. En la primera

Etapa, sélo se intervendran 4 ADVs correspondientes a la Playa de Colonia Caroya, de la Linea
elgrano.

¥
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En caso que se asignen sectores de via a mejorar adicionales a las empresas que resulten
adjudicatarias de los Renglones de la Linea San Martin, en la “etapa II” del tramo Rufino —
Bouchard se intervendrian los dos ADV de via principal a via segunda de la Playa de Santa
Regina; y en la “etapa |II" del tramo Santa Regina — Pincen se tratarian los dos ADV de via
principal a via segunda de la Playa de Pincen. Asimismo, en la “etapa III" del Renglén
correspondiente a la Linea Belgrano, podria solicitarse la intervencién de ADVs de playas
cercanas al sector de trabajo.
Previo al inicio de las tareas, la Contratista debera contar con la aprobacion del Proyecto
Ejecutivo de los ADV, el cual incluira planos de detalle, cortes transversales, planimetria y toda
l]a documentacion que resulte necesaria para la correcta instalacién.
Los trabajos inherentes al mejoramiento y/o renovacién de aparatos de via seran los
mismos para las Lineas Belgrano y San Martin.
Primeramente, y luego de efectuar el desmalezado y limpieza, se deberd desarmar
completamente y retirar el ADV, a los fines de proceder al perfilado y compactacién de la
subrasante y colocacion, sobre ésta, del manto geotextil del tipo “no tejido” de 400gr/m2, todo
ello conforme tratamiento descripto en el articulo 4.5 para la via de corrida de la Linea San
Martin,
Mientras se realizan los trabajos descriptos en el parrafo precedente se debera armar el ADV a
un costado de la via. Para ello, en caso que se indique su mejoramiento, se sustituiran los
elementos componentes de la enrieladura que se encuentren danados, o bien, se repararan
aquellos otros que su desgaste lo permita, efectuando, por ejemplo, el rellenc de riel y/o de la
punta de corazon con soldadura y corroborando la calidad del relleno por medio de ensayos no
destructivos. Si la Inspeccion indicase la renovacién del ADV, se procedera al reemplazo de
todos los componentes en cuestién. En todos los casos, las agujas y contragujas, corazén,
contrarieles, patas de liebre y rieles intercalarios, que se requieran para el armado del ADV,
seran provistos por BCYL, debiendo la Contratista efectuar su seleccion, en el obrador que se
indique oportunamente, la carga, transporte y descarga en obra de los mismos. A su vez,
debera considerar la ejecucion de las tareas de ajuste que resulten necesarias, como ser el
corte y/o agujereado de rieles.
Tanto para el mejoramiento como para la renovacion de los ADV, la contratista debera proveer
el 100% de los durmientes con sus fijaciones, para sustitucién de los existentes, por nuevos de
Quebracho Colorado. La longitud de cada uno de los durmientes, deberd encontrarse
especificada en la ingenieria de Detalle. Asimismo, debera suministrar y reemplazar la totalidad
del “material chico” necesario para el armado del ADV, como ser, las eclisas con sus
correspondientes bulones y arandelas, tacos, chavetas, silletas, bulones, arandelas, tirafondos,
clavos, topes, suplementos, etc.
Una vez que los ADV armados al costado de la via, cuenten con la aprobacion de la
Inspeccion, seran instalados en su ubicacién definitiva. Posteriormente, se procedera al regado
con balasto grado A1 por partes, toda vez que el ADV sera parcial y sucesivamente levantado
para distribuir manualmente la piedra bajo los durmientes, sin dafiar el manto geotextil. Por lo
expuesto, el bateo sera realizado con equipos vibradores manuales. Se efectuaran los levantes
que resulten necesarios, hasta lograr un espesor inicial minimo y uniforme de 15 ¢cm en todo el
aparato. Finalmente, se realizard el tltimo levante y la nivelacion definitiva del ADV. Para iniciar
la tarea serd necesario que la cota de riel se encuentre a una diferencia no mayor de 5 cm de la
determinada en la Ingenieria de Detalle. La repasada final se hara tantas veces como sea
necesario hasta lograr la estabilizacién de la via y los valores de nivel y alineacion
determinados en el proyecto ejecutivo. En funcion del mismo, se deberan presentar para
aprobacion las planillas de nivelacion-alineacién correspondientes. El espesor de balasto por
debajo de la cara inferior del durmiente una vez que el ADV se encuentre en su posicion final
no podré ser inferior a los 20cm.
Finalizado el montaje se debera constatar el cumplimiento de los parametros geométricos del
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ADV, con especial atencién a las Cotas de Seguridad, a fin de garantizar las perfectas
condiciones de servicio.

Los aparatos de via deberan ser adecuadamente lubricados por la Contratista.

La tangente del desvio y el perfil de riel, en caso de renovaciéon del ADV, sera comunicado
oportunamente por la Inspeccion.

Los ADV a mejorar o renovar, deberan ser accionados manualmente a pie de cambio. Para ello
la Contratista debera proveer e instalar las correspondientes maquinas de accionamiento
manual con su timoneria completa.

Para la Linea Belgrano se solicitara el acondicionamiento del ramapo existente en cada ADV a
tratar, y la provisién de su timoneria completa, incluyendo las barras de accionamiento,
elementos de fijacién y vinculacién, etc. Mientras que, para la Linea San Martin, se reqguerira la
instalacion de un marco de palancas por cada ADV a instalar. Dicho marco se compondra de
tres palancas, una de color rojo que gobierna el detector v la sefial indicador de posicion de las
agujas, una azul que acciona el cerrojo y una negra para accionar el cambio. La palanca rgja,
debera estar provista por una caja Annett. Asimismo, la palanca negra también tendra una caja
Annett con llave subsidiaria, al igual que la palanca que gobierne la trampa. La contratista
debera proveer el marco de tres palancas para el accionamiento del ADV con las cajas Annett
para la palanca roja y negra, la palanca para comandar la trampa con su correspondiente caja
Annett, los cerrojos, las sefiales indicadoras de posicién y la timoneria completa incluyendo, las
barras de accionamiento, escuadras, detector mecénico, y todos los elementos y materiales
que resulten necesarios para garantizar el correcto funcionamiento conforme a lo descripto en
los Anexos By C “Accionamiento de palancas en estaciones de cruce” y “Esquema de marco
de tres palancas”, respectivamente, adjuntos en formato PDF en la documentacién de la
convocatoria.

La totalidad de los materiales a suministrar por la Contratista serdn nuevos y deberan
responder a Normas o Especificaciones Internacionales o a Normas UIC, IRAM o IRAM FA,
segln corresponda, y a todas las indicaciones efectuadas en el presente Pliego en relacion a la
calidad de los mismos.

Todos los materiales que debera proveer la Contratista, conforme a lo indicado en el presente
articulo, incluyendo los necesarios para el tratamiento de la subrasante, el geotextil y €l batasto,
deberan ser incluidos dentro de la Cotizacidn del presente item.

Es de aplicacion para la ejecucion de las tareas encomendadas en el presente articulo la NTVO
N° 3 "Colocacion de vias — Peralte de curvas de transicién y enlace”; NTVO N° 17
“Conservacion de los Aparatos de Via" y los planos GVO inherentes a los galibos de cada
trocha.

4.13.2 Medicién, forma de pago y sistema de contratacién del item:

El Sistema de Contratacion del presente item es por Unidad de Medida.

Se medird por unidad de ADV instalado y se liquidara siguiendo el avance parcial de los
trabajos, conforme al siguiente detalle:

a) 50% del Precio del item en cuestién, por ADV armado e instalado sobre cama de 10cm
de balasto.

b) 50% del Precio del item en cuestion, por ADV estabilizado, alineado y nivelado a cota
de proyecto, con sus dispositivos de accionamiento completamente instalados.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras auxiliares

y de todos los procedimientos necesarios, e incluirdn el costo de toda la mano de obra con sus

correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los

costos provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las
rogaciones para una correcta terminacion de las obras.
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4.14 MEJORAMIENTO DE ViA EN PLAYAS
4.14.1 Descripcion general

Los trabajos de mejoramiento de via en Playas, se ejecutaran y certificaran conforme a los
items descriptos en ia presente seccidn del Pliego, por lo que los Precios Unitarios de cada
una de las tareas especificas a ejecutar en la Playa, serian los mismos que los
correspondientes a dichas tareas para la via de corrida.

En esta primera etapa, la unica Playa que se tratara es la de Colonia Caroya, correspondiente
a la Linea Belgrano. No obstante, en la etapa lll del Renglén correspondiente a la Linea
Belgrano, podria solicitarse la intervencién de playas cercanas al sector de trabajo.

Por el lado de la Linea San Martin, se tratarian las Playas de Santa Regina y Pincen, las cuales
se intervendrian en las supuestas “etapa II” del tramo Rufino — Bouchard y “etapa IlII" del tramo
Santa Regina — Pincen, respectivamente. En dichas Playas, se requiere la extension de la via
segunda. Debiéndose extender aproximadamente, 600ml el terraplén de la Playa de Santa
Regina y 400ml el de la Playa de Pincen. Por lo expuesto, se adicionara un “nuevo item” para
el movimiento de suelos en Playa, el cual se lo denominard “Conformacién de terraplén para
extension de via’, cuya ejecucion respetara lo especificado para el item “Nivelacién y
compactacion de subrasante”, descripto en el articulo 4.5 de ia presente Seccion del PCP,
incluyendo las indicaciones inherentes a la provision y colocacion del manto geotextil sobre el
plano de formacién aprobado por la Inspeccién. La particularidad a considerar, sera que se
debera aportar el volumen de suelo que resulte necesario, luego de efectuar el retiro de una
capa de suelo vegetal de al menos 20cm de espesor, a fin de obtener el nivel del Plano de
Formacion establecido por ia Contratista en su Proyecto ejecutivo. La compactacion del
terraplén se efectuara en capas, las cuales tendran un espesor compactado no superior a
15cm.

El disefio de las vias en Playa debera respetar todo lo establecido en las NTVO. En principio la
pendiente longitudinal debera ser del 0%o0 (cero por mil), aunque la Inspeccion a su exclusivo
criterio podria aceptar pendientes mayores, hasta el limite del 2%o.

4.14.2 Medicidn, forma de pago y sistema de contratacién del item:

El presente item se encontrard compuesto por “subitems”, que son especificados en la
Seccion 4 del PCP. La medicién y liquidacion de dichos items se efectuara siguiendo el
mismo criterio que el que fuere indicado para los mismos en la via de corrida.

En aquellas Playas que se realice la extension de alguna de sus vias, el item a considerar para
el movimiento de suelos a efectuar en el sector de la nueva traza serd “Conformacién de
terraplén para extensién de via”.

El Sistema de Contratacion de dicho item para la Linea San Martin sera por Ajuste Alzado. A
los efectos de consensuar la Certificacion mensual, se medird por ml de terraplén a cota de
proyecto y con el grado de compactacion indicado en el presente Pliego, y se liquidara
siguiendo el avance parcial de los trabajos, conforme al siguiente detalle:

a) 50% del Precio Unitario correspondiente al item en cuestién, por ml de manto geotextil de
superficie suficiente para cubrir ef ancho del plano de formacion, acopiado en obrador con
los certificados de calidad correspondientes y aprobado por la inspeccion

b) 50% del Precio Unitario correspondiente al item en cuestion, por ml de terraplén
conformado a cota de proyecto y con manto geotextif colocado.
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Nota: El item que se considerara para el mejoramiento de via en las Playas de la Linea
San Martin, sera el de “Nivelacion y Compactaciéon de subrasante”, siendo de aplicacién
Unicamente para los sectores en que se extienda la via, el item “Conformacién de
terraplén para extension de via”.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras auxiliares
y de todos los procedimientos necesarios, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus
correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los
costos provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las
erogaciones para una correcta terminacién de las obras.

Nota: En caso que se requiriese la extension de vias de Playa para la “etapa III” de Obra
de la Linea Belgrano, el sistema de contratacion del item seria por Unidad de Medida, y
se mediria por m3 de terraplén ejecutado (incluyendo, el precio unitario, la extraccién del
suelo vegetal y la provision y colocacion del manto geotextil).

4.15 PROVISION DE MATERIALES

Los materiales a proveer por la Contratista para la ejecucién de las tareas encomendadas en ia
presente LPN, deberdn cumplir con todos los requerimientos especificados por las Normas
Vigentes, y mencionadas en el Pliego. Previo a efectuar la compra de cualquier material, la
Contratista debera cerciorarse que el proveedor, realice controles durante la produccién en
serie a fin de asegurar la calidad del producto. BCYL podria solicitar informacion ylo
documentacion del proveedor, y requerir su reemplazo, si la misma no satisface lo requerido en
la presente Especificacion.

Seréd deseable que el proveedor certifique algin sistema de Control de Calidad,
preferentemente 1ISO 9001. Los Pianes de Inspeccién y Ensayos que realice el mismo, deberan
ser acordes, a fin de demostrar que el producto cumple con lo requerido por la Norma que
corresponda. Previo a efectuar el transporte a obra de los materiales, la Contratista debera
remitir a BCYL los Reportes de la Inspeccion y Ensayos realizados por el proveedor durante la
produccion. En caso que los mismos resulten incompletos o no satisfagan lo requerido por
Norma, la Inspeccién podria solicitar la realizacion de los Ensayos que crea convenientes en
laboratorio, por ésta a designar, y a exclusivo costo de la Contratista. Si la Contratista
efectuase el transporte de materiales a la obra, sin previa presentacién de la documentacion
indicada y la correspondiente autorizacion de la Inspeccion, BCYL podria rechazar la entrega, y
los costos y la demora en los plazos que dicha situacion genere, serian inherentes a la
Contratista,

La Contratista contard con laboratorio en el obrador, para control de calidad del balasto
ingresado, a fin de procurar que sea acorde a [as exigencias de pliego; y para determinar la
densidad del suelo de subrasante, a fin de corroborar su grado de compactacion. Asimismo,
dispondra de acuerdos con laboratorios oficiales para la ejecucion de los ensayos mas
especificos que no puedan efectuarse en obra.

Sin perjuicio de lo expuesto, BCYL podria tomar muestras de un lote de un determinado
material, durante la ejecucion de la obra, y efectuar los ensayos que considere necesarios,
debiendo la Contratista responder en caso que los mismos no resulten satisfactorios conforme
Normativa Vigente, quedando facultada la Inspeccion para solicitar el reemplazo de todos los
materiales que conformaban el lote, sin perjuicio que los mismos se encontraran ya colocados,
y siendo totalmente responsable la Contratista por los Plazos y Costos que dicha situacién
conlleve.

Finalmente se aclara, que no serd causal de reconocimiento de extensiones de plazos, la
demora en la entrega de materiales por parte del proveedor de los mismos, siendo el principal
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responsable la Contratista, encontrédndose sujeta a la aplicacion de multas por atrasos en el
cumplimiento del Plan de Trabajos.

El costo por el transporte de los materiales hasta el Obrador, deberd se cotizado por el
oferente, dentro de cada uno de los correspondientes items.

IMPORTANTE: SE INCLUIRA DENTRO DEL CERTIFICADO DE OBRA BASICA MENSUAL
LOS MATERIALES PROVISTOS EN EL PERIODO A MEDIR, CONFORME AL CRITERIO
INDICADO EN EL PRESENTE PLIEGO., SIEMPRE_Y CUANDO LA CONTRATISTA
PRESENTE LA CORRESPONDIENTE GARANTIA POR_ACOPIO DEL MATERIAL. EL
MONTO DE LA GARANTIA DEBERA SER EQUIVALENTE AL TOTAL OFERTADO POR
LOS MATERIALES A CERTIFICAR, REDETERMINADO POR EL SALTO VIGENTE A LA

FECHA DE CERTIFICACION DE ESTOS. Se deja constancia que. en caso _de optar por

Péliza de Sequro de Caucién, la péliza debera ser emitida por la misma_compaiia
aseguradora gque emitié la Garantia de Mantenimiento de Oferta, Cumplimiento _de

Contrato, Anticipo Financiero y Fondo de Reparo.

4.15.1 Durmientes de quebracho colorado 0,12X0,24X2,00/2,70MTS

Los durmientes de Quebracho Colorado deberan cumplir con todo lo especificado en las
Normas FA 7025 e IRAM FA L 95-97. Se deberan entallar con inclinacién 1:40, y seran aptos
para fijaciones mixtas (GL+B0) y/o directas con tirafondos A0. En caso de rechazo del material
por parte de la Inspeccion de BCYL, por incumplimiento con lo dispuesto en las mencionadas
Normas, la Contratista debera reemplazar el mismo a su exclusivo costo.

Sistema de Contratacién del item y Certificacion:

El sistema de contratacion del item serd por Unidad de medida. Los durmientes de Q°C° de
0,12x0,24x2,00mts, o bien, de 0,12x0,24x2,70mts segun corresponda, se mediran y certificaran
mensualmente por unidad de Durmiente, conforme al siguiente criterio:

60% del Precio ofertado, cuando se encuentren acopiados en el obrador y cuenten con
la conformidad de la Inspeccién en relacién a su calidad.

- 40% del precio ofertado, una vez que se haya colocado en la via, conforme al item de
ejecucidn relacionado con el material en cuestion.

Nota: Cabe aclarar que la cantidad de durmientes de quebracho colorado de
012x0,24x2,00/2,70mts indicados en la Planilla de Cotizacion del Anexo | de la
Seccion 5, NO INCLUYEN los necesarios para el tratamiento de los cuellos de los
puentes y/o alcantarillas de luces mayores a 5m, conforme a lo indicado en el item
4.12.2.3; toda vez que los requeridos para dichas tareas deberan ser
contemplados dentro de la cotizacién del mencionado item.

4.15.2 Durmientes de guebracho blanco tratado 0.12X0,24X2.00/2,70MTS

Los durmientes de Quebracho Blanco preservados con CCA, deberan cumplir con todo lo
especificado en las Normas FA 7025, IRAM FA L 95-56 e IRAM 9564. Se deberan entallar con
inclinacion 1:40, y seran aptos para fijaciones mixtas (GL+B0) y/o directas con tirafondos AQ.
En caso de rechazo del material por parte de la Inspeccién de BCYL, por incumplimiento con lo
dispuesto en las mencionadas Normas, la Contratista debera reemplazar el mismo a su
exclusivo costo.

Sistema de Contratacién del item y Certificacion:

El sistema de contratacion del item sera por Unidad de medida. Los durmientes de Q°B°T® de
0,12x0,24x2,00mts, o bien, de 0,12x0,24x2,70mts seg(n corresponda, se mediran y certificaran
mensualmente por unidad de Durmiente, conforme al siguiente criterio:
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- 60% del Precio ofertado, cuando se encuentren acopiados en el obrador y cuenten con
la conformidad de la Inspeccién en relacién a su calidad.

- 40% del precio ofertado, una vez que se haya colocado en la via, conforme al item de
ejecucion relacionado con el material en cuestion.

4.15.3 Tirafondos A0 (23x105mm)

Los Tirafondos AO (23x105mm), seran de asiento cénico y deberan fabricarse con acero tipo
SAE 1026. Asimismo, deberan cumplir con todo lo especificado en la Norma IRAM FA L 70-12,
y sus dimensiones seran las indicadas en el plano GVO 537. En caso de rechazo del material
por parte de la Inspeccion de BCYL, por incumplimiento con lo dispuesto en la mencionada
Norma, la Contratista debera reemplazar el mismo a su exclusivo costo.

Sistema de Contratacion del item y Certificacién:

El sistema de contratacion del item sera por Unidad de medida. Los Tirafondos A0 se mediran
y certificaran mensualmente por unidad de Tirafondo, conforme al siguiente criterio:

- 50% del Precio ofertado, cuando se encuentren acopiados en el obrador ¥ cuenten con
la conformidad de la Inspeccién en relacion a su calidad.

90% del precio ofertado, una vez que se haya colocado en la via, conforme al item de
ejecucion relacionado con el material en cuestion.

Nota: Cabe aclarar que [a cantidad de tirafondos A0 indicados en la Planilla de
Cotizacién del Anexo | de la Seccién 5, NO INCLUYEN los necesarios para los
items 4.11.2 “Tratamiento de PAN de Tierra”, 4.11.3 “Tratamiento de PAN
Pavimentado”, 4.12.2 “Tratamiento de via en puentes ylo alcantarillas” y 4.13
“Mejoramiento y/o renovacién de aparatos de via”; toda vez que los requeridos
para dichas tareas deberan ser contemplados dentro de la cotizacién de los
mencionados items.

4.15.4 Fijacion elastica para durmientes de quebracho

En el presente articulo, se describe el sistema de fijacion elastica para durmientes de
quebracho, el cual se debera componer por el clepe “Gauge Lock tipo 1419" y el
correspondiente tirafondo BO para su colocacién. A los fines de la presente especificacion,

se definira como “juego/riel” a los elementos necesarios para fijar un riel (2 clepes + 2
B0}).

Las fijaciones elasticas deberan ser categoria “C", conforme clasificacién de la Norma EN
13481-3. El sistema de fijacion debera cumplir con todo lo requerido en la Norma EN 13146
partes 1 a 9. El clepe debera fabricarse con acero clase SAE 9254 o 9260, y sus dimensiones
deberan ser acordes a la de la imagen adjunta al presente articulo.

Los Tirafondos BO (23x125mm), seran de asiento cénico y deberan fabricarse con acero tipo
SAE 1026. Asimismo, deberan cumplir con todo lo especificado en la Norma IRAM FA L 70-12,
y sus dimensiones seran las indicadas en el plano GVO 537.

En caso de rechazo del material por parte de |a Inspeccion de BCYL, por incumplimiento con lo
dispuesto en las mencionadas Normas, la Contratista debera reemplazar el mismo a su
exclusivo costo.
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Sistema de Contratacion del item y Certificacién:

El sistema de contratacion del item sera por unidad de medida. Las fijaciones elasticas para
durmiente de quebracho, se mediran y certificaran mensualmente por “juegofriel” (2 GL + 2 B0),
conforme al siguiente criterio:

- 50% del Precio ofertado, cuando se encuentren acopiados en el obrador y cuenten con
la conformidad de la Inspeccion en relacion a su calidad.

= 50% del precio ofertado, una vez que se haya colocado en la via, conforme al item de
ejecucion relacionado con el material en cuestién.

4.15.5 Eclisas tipo barra de 6 agujeros

Las Eclisas a proveer seran tipo barra de 6 agujeros, y deberan cumplir con todo lo
especificado en las Normas FA 7015 e IRAM FA L 70-09. Se fabricaran con acero tipo SAE
1040 o 1045.

Para el armado de Juntas de los sectores correspondientes a la Linea San Martin se deberan
proveer Eclisas para Riel perfil 100lbs/yd BS, BAP Tipo 3 (34,78Kg/m) y/o BAP tipo 4
(100Ibs/yd), mientras que, para el armado de juntas del sector correspondiente a la Linea
Belgrano, se deberan proveer eclisas para rieles U50 (SNCF). Dichos perfiles podrian variar en
las hipotéticas segunda y tercera etapa de obra, correspondiendo el precio cotizado por el
presente item para cualquier tipo de eclisa que se requiera en dichas etapas, sin posibilidad de
reclamc alguno por parte de la Contratista.

En caso de rechazo del material por parte de la Inspeccion de BCYL, por incumplimiento con lo
dispuesto en las mencionadas Normas, la Contratista debera reemplazar el mismo a su
exclusivo costo.

/?
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Sistema de Contratacién del item y Certificacion:

El sistema de contratacion del item sera por unidad de medida. Las Eclisas se mediran y
certificaran mensualmente por Par de Eclisas, conforme al siguiente criterio:

- 50% del Precio ofertado, cuando se encuentren acopiadas en el obrador y cuenten con
la conformidad de la Inspeccién en relacién a su calidad.

50% del precio ofertado, una vez que se hayan colocado en la via, conforme al item de
ejecucidn relacionado con el material en cuestion.

Nota: Cabe aclarar que la cantidad de eclisas tipo barra de 6 agujeros indicadas
en la Planilla de Cotizacion del Anexo | de la Seccion 5, NO INCLUYEN las
necesarias para los items 4.12.2.3 “Tratamiento de via en puentes y/o alcantarillas
de luces mayores a 5mts” y 4.13 “Mejoramiento y/o renovacién de aparatos de
via”; toda vez que las requeridas para dichas tareas deberan ser contempladas
dentro de la cotizacién de los mencionados items.

4.15.6 Bulones, tuercas y arandelas

Para el armado de juntas de los sectores correspondientes a la Linea San Martin, se deberan
proveer bulones de 25,4x133mm y de 22,2x115mm ambos de cabeza cuadrada, los bulones a
emplear en el sector a mejorar de la Linea Belgrano seran de 20x432mm con cabeza de
diamante, en todos los casos las tuercas seran hexagonales. Dichos materiales deberan
cumplir con todo lo especificado en las Normas FA 7006 e IRAM FA L 70-06. Los bulones y
tuercas se fabricardn con acero tipo SAE 1040 o 1045, mientras que las arandelas con acero
tipo SAE 9254 o 9260.

Las arandelas elésticas a proveer seran de 24x42x9x7,5mm y de 27x45x9x9 para la Linea San
Martin, mientras que para la Linea Belgrano seran de 22x46x12x6mm. Deberén cumplir con
todo lo especificado en las Normas FA 7008 e IRAM FA L 70-18.

Los bulones, tuercas y arandelas especificados para su empleo en los tres sectores licitados
para la “etapa I", podrian variar en las supuestas segunda y tercera etapa de obra,
correspondiendo el precio cotizado por el presente item para cualquier tipo de bulon, tuerca y
arandela que se requiera en dichas etapas, sin posibilidad de reclamo alguno por parte de la
Contratista.

A los fines de la presente especificacion, se definira como “unidad”, para el item en
cuestién, al bulén con su correspondiente tuerca y arandela elastica.

En caso de rechazo del material por parte de la Inspeccion de BCYL, por incumplimiento con lo
dispuesto en las mencionadas Normas, la Contratista debera reemplazar el mismo a su
exclusivo costo.

Sistema de Contratacion del item y Certificacién:

El sistema de Contratacion del item sera por unidad de medida. Los bulones, tuercas y
arandelas se mediran y certificaran mensualmente por unidad (1 bulén cltuerca + 1 arandela),
conforme al siguiente criterio:

- 50% del Precio ofertado, cuando se encuentren acopiados en el obrador ¥y cuenten con
la conformidad de la Inspeccién en relacién a su calidad.,

~ 50% del precio ofertado, una vez que se hayan colocado en la via, conforme al item de
ejecucion relacionado con el material en cuestion.
7
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4.15.7 Provisién de Piedra Balasto grado A1

La piedra balasto a proveer debe responder a las Especificaciones Técnicas definidas en |a
Norma FA 7.040, Balasto grado “A”, especificamente en todo lo referido a balasto A-1 y sus
modificatorias aqui agregadas en relacion a la frecuencia de los ensayos a realizar.

El balasto no podra contener fragmentos de madera, materia organica, metaies, plasticos,
rocas alterables, ni de materiales tixotropicos, expansivos, solubles o combustibles. Ei material
debera provenir de roca granitica de cantera no fluvial, y sera piedra partida con forma
poliédrica de aristas vivas.

Junto con la primera entrega del material, la Contratista debera presentar la documentacion
correspondiente a los resultados de todos los ensayos exigidos por Norma FA 7040. Dichos
resultados deberan cumplir con lo exigido por la Norma. Durante el transcurso de la obra, se
deberan efectuar a diario los ensayos de granulometria y contenido de lajas en el laboratorio
del obrador, asimismo, se realizaran en laboratorios externos, todos los ensayos cada 2.000
Ton, o bien cuando se modifique el origen del material.

Los puntos de muestreo seran decision de ia inspeccion de obra, La toma de muestras y todos
los ensayos prescriptos deberan ser realizados por el contratista y certificados por la inspeccion
para garantizar que los mismos se realizaran segun las normativas correspondientes y dar
conformidad a los resultados obtenidos. Los laboratorios externos deberdn estar
correspondientemente habilitados.

Por cada muestra que se tome seglin normativa, debera separarse otra muestra que quedara
rotulada y precintada por la inspeccion de obra y almacenada por el contratista para la eventual
realizacion de ensayos de contraste.

La documentacién de los resultados de todos los ensayos se presentara junto con cada
entrega de material. La contratista generara archivo documental de todos los controles
realizados. Toda la documentacién debera ser firmada por el Representante Técnico y el
laboratorista del contratista.

Los resultados de todos los ensayos deberan cumplir las exigencias impuestas en la Norma FA
7.040.

En caso que algun ensayo no resulte satisfactorio y los ensayos de contraste confirmen aste
incumplimiento, se procedera a realizar nuevos ensayos sobre la variable rechazada bajo un
muestreo mas estricto. El mismo consiste en la extraccién de 4 muestras en diferentes puntos
de! “lote”, a definir por la inspeccién. Si el resultado sobre todas las muestras es satisfactorio,
se aprueba el lote y el muestreo estricto se mantendra durante dos “lotes” consecutivos. Si se
rechazan tres “lotes” el contratista deberd analizar las causas y proponer las acciones
correctivas para la aprobacién de la inspeccion.

La provision de balasto debera garantizar un abastecimiento eficiente y continuo segun los
requerimientos de la obra, no permitiendo demoras o atrasos provocados por la falta de
material necesario.

Todas las operaciones de manipuleo deberan minimizar la rotura o caida excesiva de material
en altura y se debera limitar al minimo el paso de vehiculos y maquinas por encima de las pilas
de material.

Se tomaran todos los recaudos necesarios para evitar la segregacion o contaminacion del
material con suelo, sustancias organicas o polvo.

El presente item incluye el costo por el flete del balasto desde la cantera gque proveera el
mismo, hasta pie de obra. Asimismo, las cantidades solicitadas por Pliego son las que
efectivamente se deberan colocar en la via, no estando incluidos los posibles
desperdicios en las mismas, los cuales deberan ser considerados por el oferente dentro
de la cotizacion del Precio Unitario del item.

£
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Sistema de Contratacién del item y Certificacion:

El sistema de Contratacién del item sera por unidad de medida. La piedra balasto grado A-1 se
medira y certificara mensualmente por Ton. En caso que la Contratista defina realizar acopio de
piedra, la medicion se efectuara conforme al siguiente criterio:

- 60% del Precio ofertado, cuando se encuentre acopiada en el obrador y cuente con la
conformidad de la Inspeccién en relacion a su calidad,

- 40% del precio ofertado, una vez que se haya colocado en la via, conforme al item de
ejecucian relacionado con el material en cuestion.

Nota: La medicién de las Ton de balasto, se efectuara de acuerdo al control de pesaje de
tolvas ferroviarias y/o camiones, seglin corresponda, establecido por la inspecciéon de
Obra. Para ello, la Contratista debera proveer la bascula, y ejecutar la correspondiente
obra civil para su correcta colocacién.

4.15.8 Materiales para Nivelacién y Compactacion de subrasante

La provisién del manto geotextil, de suelo y/o cal (si fuere necesario), y todos los
materiales imprescindibles para ejecutar las tareas encomendadas en el item 4.5
“Nivelacion y Compactacién de Subrasante”, se deberan cotizar dentro de dicho item,
conforme a lo indicado en el articulo 4.5 de la presente Seccién. Por lo expuesto, las
cantidades necesarias para desarrollar las tareas en cuesti6n, no se encuentran
detalladas en la Planilla de Cotizacion del Anexo | de la Seccién 5.

4.15.9 Kit de Soldaduras

La provision de los kit de Soldaduras, junto todos los materiales y consumibles
necesarios para ejecutar las tareas encomendadas en el item 4.8 “Soldaduras
Aluminotérmicas”, se deberéan cotizar dentro de dicho item, conforme a lo indicado en el
articulo 4.8 de la presente Seccion. Por lo expuesto, las cantidades necesarias para
desarrollar las tareas en cuestion, no se encuentran detalladas en la Planilla de
Cotizacion del Anexo | de la Seccidn 5.

4.15.10 Materiales para PAN de Tierra y Pavimentado
Los materiales necesarios para la intervenciéon de los PAN de Tierra y Pavimentados, se

deberan cotizar dentro de los items correspondientes a los “Tratamiento de PAN",
conforme a lo indicado en el articulo 4.11 de la presente Seccién. Por lo expuesto, las
cantidades necesarias para desarrollar las tareas en cuestion, no se encuentran
detalladas en la Planilla de Cotizacién del Anexo | de la Seccion 5.

4.15.11 Materiales para Obras de Arte

Los materiales necesarios para efectuar las reparaciones y mantenimiento preventivo de
alcantarillas de hasta 10mts de luz, y para el tratamiento de via en puentes ylo
alcantarillas, se deberin cotizar dentro de los items correspondientes a las “Obras de
Arte”, conforme a lo indicado en el articulo 4.12 de la presente Seccion. Por lo expuesto,
las cantidades necesarias para desarrollar las tareas en cuestién, no se encuentran
detalladas en la Planilla de Cotizaciéon del Anexo | de la Seccién 5.

4.15.12 Materiales para ADV

Los materiales necesarios para efectuar el tratamiento de los ADV, se deberan cotizar
ntro del item correspondiente a “Mejoramiento y/o renovacién de ADV”, conforme a lo
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indicado en el articulo 4.13 de la presente Secciéon. Por lo expuesto, las cantidades
necesarias para desarrollar las tareas en cuestién, no se encuentran detalladas en la
Planilla de Cotizacion del Anexo | de la Seccidn 5.

5 NORMATIVA COMPLEMENTARIA A CONSIDERAR

En forma complementaria a la normativa indicada en la presente Documentacién Contractual,
el Contratista debe considerar el cumplimiento de |a siguiente normativa:

LEY GENERAL DE FERROCARRILES NACIONALES Y SUS MODIFICATORIAS, REGLAMENTO
GENERAL DE FERROCARRILES, APROBADC POR DECRETO N° 90325/36, Ssus
ACTUALIZACIONES Y REGLAMENTO INTERNO TECNICO OPERATIVO DE FERROCARRILES.
NORMAS TECNICAS PARA LA CONSTRUCCION Y RENOVACION DE VIAS. (RESOLUCION D. N°
887/66).

NORMAS PARA LA RECEPCION DE LOS TRABAJOS DE VIA (MODIFICACIONES A LOS ART® 56, 57
Y 58 DE LAS NORMAS TECNICAS PARA CONSTRUCCION Y RENOVACION DE VIAS).
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA TRABAJOS DE MOVIMIENTO DE TIERRA Y LIMPIEZA DE
TERRENOS (RESOLUCION D. N° 887/66).

NORMAS TECNICAS DE Via ¥ OBRAS.

NORMAS TRANSITORIAS PARA LA CLASIFICACION DE MATERIALES DE ViA.

NORMAS |SQ 9000 — CALIDAD DE LOS TRABAJOS Y SUMINISTROS-.

NORMA UIC 860-0 SUMINISTRO DE RIELES.

NORMAS IRAM FA L PARA ECLISAS, BULONES DE ViA, TIRAFONDOS Y ARANDELAS PARA
BULONES DE VIA.

NORMAS TECNICAS PARA SOLDADURA ALUMINOTERMICA.

NORMAS PARA LOS CRUCES ENTRE CAMINOS Y VIAS FERREAS (RESOLUCION SETOP 7/81 —
DECRETO N 747/88).

REGLAMENTO DE PUENTES FERROVIARIOS DE HORMIGON ARMADO Y SU ANEXO DE PUENTES
METALICOS, PARA PUENTES FERROVIARIOS DE FERROCARRILES ARGENTINOS.

PLIEGO UNICO DE ESPECIFICACIONES GENERALES PARA LA CONSTRUCCION DE OBRAS
BASICAS Y CALZADAS DE LA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD.

NORMAS IRAM ~ ASTM — AASHTO — DNV EN GENERAL.

LEY N° 19587/72 DE HIGIENE Y SEGURIDAD £EN EL TRABAJO, SU DECRETO REGLAMENTARIO
N=  351/79 Y NORMAS COMPLEMENTARIAS. DECRETO N° 351/96 DE HIGIENE Y SEGURIDAD
DE LA INDUSTRIA DE LA CONSTRUCCION Y NORMAS COMPLEMENTARIAS. LEY 24051 DE
RESIDUOS PELIGROSOS Y SU DECRETO REGLAMENTARIO N° 831/93,

NORMAS DE HIGIENE ¥ SEGURIDAD EN EL TRABAJO,

NTVO N* 2. PERFILES TRANSVERSALES TIPO DE VIAS PRINCIPALES BALASTADAS CON PIEDRA
O MATERIAL SIMILAR Y DE LAS SENDAS, (PERFIL DE BALASTO PARA RIEL LARGO SOLDADO).
NTVO N° 4. RECTIFICACION DEL TRAZADO DE LLAS CURVAS POR EL METODO DE LAS FLECHAS.
NTVO N¢ 7. ALINEACION DE ViA.

NTVO N* 9. COLOCACION VIGILANCIA Y CONSERVACION DE LOS RIELES LARGOS SOLDADOS.
NTVO N® 13, APILADO DE DURMIENTES.

| GVO (V) 001. INSTRUCCION TECNICA SOBRE PASOS A NIVEL CON LOSETAS DE HORMIGON
ARMADO.- ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA TRABAJOS DE MOVIMIENTO DE TIERRA Y
LiIMPIEZA DE TERRENOS. (RESOLUCION D. N* 888/66).

NORMAS TECNICAS PARA LA CONSTRUCCION Y RENOVACION DE ViAS. (RESOLUCION D.N°
887/66).

NORMAS TRANSITORIAS PARA LA CLASIFICACION DE MATERIALES DE VIA.

FA 7 001. SOLDADURA ALUMINOTERMICA.

FA 7 006. BULONES PARA ViA,
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FA 7 008. ARANDELAS ELASTICAS PARA BULONES DE ViA.- FA 7 015. ECLISAS - FA 7 025,
DURMIENTES DE QUEBRACHO COLORADO.

FA 7 040. BALASTO GRADO A.

NORMAS PARA RECEPCION DE TRABAJOS DE Via (MODIFICACIONES A LOS ARTICULOS 56, 57
Y 58 DE LAS NORMAS TECNICAS PARA CONSTRUCCION ¥ RENOVACION DE Vias).

NORMAS ISO 9000 - CALIDAD DE LOS TRABAJOS Y SUMINISTROS.

DECRETO REGLAMENTARIO 914/97 DE LA LEY NACIONAL Ne 24.314 DE ACCESIBILIDAD DE
PERSONAS CON MOVILIDAD REDUCIDA.
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