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ANEXO 1

TARIBAS




ANEXO 1=+~

TARIFAS A APLICAR

En funcién de lo establecido en el articulo 7.1.1. del Contrato de Concesidn
con las modificaciones de su ADDENDA, se incluyen como Adjunto A las tarifas
vigentes seguln lo establecidos en la Resolucién 17/98 y, como Adjunto B, las tarifas
que corresponden al concesionario por los niveles de calidad alcanzados a la firma
de la ADDENDA, que seran las tarifas basicas a partir del afio 11 de la concesién,
contado a partir de la toma de posesion.

Los cuadros tarifarios a aplicar, en las distintas fechas que se especifican a
continuacién, son los que se incluyen en planillas adjuntas. Las tarifas que se
tomaron como base para la aplicaciéon de la primera modificacién tarifaria, son las
que surgen de la Resolucion MEyOSP N° 17/98.
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Las fechas indicativas son las siguientes:

Para la primera modificacion, el 1° de mayo de 1999; para la segunda, el 1°
de enero de 2001; para la tercera, el 1° de enero de 2003 y para la cuarta, el 1° de
enero de 2006.

La Autoridad de Aplicacién se obliga a autorizar la aplicacion de los cuadros
tarifarios adjuntos, en funcion de los hitos que se“detafan a continuacion:

1. El primer aumento se aplicara:

1.1.No antes de la fecha indicada.

1.2.Con la puesta en servicio de 2 locomotoras

1.3.Firmado el contrato de adquisicion de UNA (1) locomotora nueva

1.4.Firmado el contrato de reconstruccion de 6 coches

1.5.Conla puesta en servicio de 5 coches adicionales

1.6.Con el inicio de las obras de remodelacién de OCHO (8) estaciones

1.7.Con el inicio de la construccién de la via 3ra en Aristébulo del Valle

1.8.Con la terminacion del talud de Aristdbulo del Valle

1.9.- Cumplida la ejecucién de DOS (2) estaciones, de entre las OCHO (8) del
punto 1.6.

Los cuadros tarifarios se incluyen en Adjunto C

2. El segundo aumento se aplicara:

2.1.No antes de la fecha indicada.

2.2.Cumplida la reconstruccién de DIECINUEVE (19) coches remolcados, que se
! suman a la oferta existente
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-2.3.Con -el-inicio de las obras de remodelacién de-las OCHO (8) u
estaciones y de la terminacién de las obras de remodelacion de las SEl
estaciones restantes, del punto 1.6. del-apartado 1.

2.4.Finalizada la construccién de la 3ra. via en estacién Aristébulo del Valle

2.5.Finalizada fa construccion de la 4ta. via en estacién Grand Bourg

2.6.Con el inicio de la construccién de la catenaria y subestacién de energla
eléctrica, antes del 30 de octubre de 1999.

2.7. Con la firma del contrato de provisién de material rodante eléctrico previsto
(126 coches eléctricos nuevos) antes del 30 de octubre de 1999.

2.8.Iniciado la obra del nuevo sistema de sefialamiento

Los cuadros tarifarios se incluyen en Adjunto D

3. El tercer aumento se aplicara:

3.1.No antes de la fecha indicada

3.2.Cumplida 1a ejecucién del SETENTA Y CINCO POR CIENTO (75%) de la
obra Nuevo Sistema de Senalamiento

3.3.Finalizada la obra de Construccién de Subestauones

3.4.Cumplida la ejecucidon del SETENTA Y CINCO POR CIENTO (75%) de la
obra de Construccion de la Catenaria Retiro-Grand Bourg

3.5.Cumplida la ejecucion del SETENTA Y CINCO POR CIENTO (75%) de la
obra Riel Largo Soldado Km 0-52

3.6.Con la recepcién y prueba de la incorporacién de la tripla piloto.

3.7.Con la terminacion de la obra de remodelacién de estaciones.

Los cuadros tarifarios se incluyen en Adjunto E

4. El Cuarto aumento se aplicara:

4.1,No antes de la fecha indicada

4.2.Cumplida la electrificacion de la linea de conformidad al grado de avance
establecido en el Anexo 10 de la Addenda.

4.3. Finalizada la obra del Nuevo Sistema de Sefalamiento

4.4 Finalizada la obra del Riel Largo Soldado

4.5.Finalizada la obra de renovacion de los 49 ADV

4.6.Finalizada la obra de Construccidn de la Catenaria Retiro-Grand Bourg

Los cuadros tarifarios se incluyen en Adjunto F

Las fechas para el cumplimiento de los hitos estan proyectadas en funcién de
las posibilidades técnicas de ejecucion de las obras programadas. La fecha de
partida es.octubre de 1998.

A fin de que la Autoridad de Aplicaciéon emita la autorizacion para la aplicacion
de los cuadros tarifarios contenidos en Adjuntos C a F, el concesionario debera
efectuar la peticion acreditando en forma fehaciente el cumplimiento de cada uno de
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los hitos establecidos. La Autoridad de Aplicaciéon debera expedirse en ef"pla{gp dgﬂ :}
QUINCE (15) dias a partir de ia fecha de presentacién de la peticion por pa ’der“ ,,
concesionario. Si en dicho plazo la Autoridad de Aplicacion no se hubiera expedido

el Concesionario intimara a ésta para que se expida dentro de un plazo de DIEZ (10)

dias corridos, vencido dicho plazo, si la Autoridad de Aplicacidén no se expidiera, el
concesionario quedara autorizado a aplicar automaticamente las tarifas
correspondientes, previa publicacion de las mismas en el Boletin Oficial por UN (1)

dia y en las estaciones de la red, por un plazo de SIETE (7) dias corridos, para lo

cual también se encuentra autorizado.

En el caso de que previa a la entrada en vigencia de alguno de los cuadros
tarifarios que se adjuntan, procediera {a aplicaciéon de la metodologia establecida en
el Articulo 7.3.1. del Contrato de Concesién modificado por su Addenda, previo a la
aprobacion por parte del Concedente de la aplicacién de los nuevos cuadros
tarifarios, el Concesionario presentara a la Autoridad de Aplicacién un informe con

 un anélisis respecto a la demanda, a la situacion tarifaria de esta linea y de los
o modos competitivos, y a los niveles tarifarios del concesionario y de las tarifas de
- aplicacion. La Autoridad de Aplicacién procederd a su analisis, considerando para la

aprobacién del- cuadro tarifario que corresponda, las observaciones del
Y, Concesionario.
E@
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ADJUNTO A

Cuadro tarifario

Tarifas segun Anexo V de la Resolucion MEyOSP 17/98

Vigente desde el 16/01/98

.. Boleto simple Abono
Seccidén -
lda {da/Vuelta | Quincenal| Mensual
1 0.35 0.70 7.70 14.00
2 0.50 1.00 11.00 20.00
3 0.70 1.40 15.40 28.00
4 0.90 1.80 19.80 36.00
5 1.05 2.10 23.10 42.00
6 1.25 2.50 27.50 50.00
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ANEXO 1

ADJUNTO B

. Cuadro tarifario
Tarifas del Concesionario con calidad de servicio

Vigente desde 06/98
.. Boleto simple Abono
Seccion
T Ida lda/Vuelta | Quincenal | Mensual
1 0.33 0.63 7.34 13.38
2 0.50 0.95 11.07 20.08
3 0.68 1.30 14.93 27.28
4 0.88]  1.66 19.18 35.01
5 1.08 2.06 23.68 43.11
6 1.27 2.42 - 27.93 50.84

—T—au

SR T et



.,
’ Ny
c.o.Tp
?
DN

ANEXO 1

ADJUNTO C

Cuadro tarifario

Tarifas Hito 1

Vigente desde el 01/05/99

Boleto simple Abono
lda Ida/Vuelta | Quincenal | Mensual
0.45 0.90 8.90 18.00
0.65 1.30 14.30] . 26.00
0.90 1.80 19.80 36.00
1.15 2.30 25.30 46.00
1.35 2.70 29.70 54.00
1.65 3.30 36.30 66.00
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ANEXO 1

ADJUNTO D
" Cuadro tarifario
Tarifas Hito 2

Vigente desde el 01/01/2001

"} Seccid Boleto simple Abono
- eccion
Ida lda/Vuelta | Quincenal | Mensual

1 0.55 1.10 12.10 22.00

2 0.80 1.60 17.60 32.00

3 1.10 2.20 24.20 44,00

4 1.40 2.80 30.80 56.00

B 5 - 1.65 3.30 36.30 66.00

" 6 1.95 3.90 42.90 78.00
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ANEXO 1

ADJUNTO E
Cuadro tarifario
Tarifas Hito 3

Vigente desde el 01/01/2003

RS Seccibn Boleto simple Abono
J Ida |da/Vuelta { Quincenal | Mensual
1 0.65 1.30 14.30 26.00
2 0.90 1.80 19.80 36.00
3 1.25 2.50 27.50 50.00
4 1.60 3.20 35.20 64.00
5 1.90 3.80 41.80 76.00
3] 225! 450 49.50 90.00
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ANEXO 1
ADJUNTO F

Cuadro tarifario
. Tarifas Hito Electrificacion

Vigente desde el 01/01/2006

» Boleto simple Abono
- ) Seccidén

RPN Ida lda/Vuelta | Quincenal | Mensual

:) 1 0.70 1.40 15.40 28.00}
2 1.05 2.10 23.10 42.00
3 1.35 2.70 29.70 54.00
4 1.75 3.50 38.50 70.00
5 1.90 3.80 41.80 76.00
6 2.25 4.50 49.50 90.00
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ANEXO 2

SUBSIDIO DE EXPLOTACION Y/O
COMPENSACIONES DE COSTOS DE

EXPLOTACION
A partir del aino 11 de concesion
.
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ANEXO 2

SUBSIDIO Y/O COMPENSACION DE COSTOS DE EXPLOTACION

A partir del ano 11 de la concesidn

En planilla, Adjunto A, se detalla el presupuesto para subsidio operativo anual
y/o compensacién de costos de explotacion, que el concesionario percibird del
Concedente o de la tarifa, segin corresponda, para la explotacién del sistema
concedido a partir del afio ONCE (11) de concesion.

{.7_) El subsidio ha sido determinado en funcién de:

~
Va

A\V4

\v4

la proyeccidon de ingresos por venta de pasajes: que surge de muitiplicar
la cantidad de pasajeros proyectada, por la tarifa media basica a partir del
afio ONCE (11) de la concesion, y para cada afio en cuestion. Se aclara que
la estimacion de demanda no constituye compromiso alguno por parte del
Concedente.

la proyeccién de ingresos por explotaciones colaterales: para cada afno
de que se trate, y en funcion de lo dispuesto en articulo 10.8 del contrato
modificado por la Addenda.

la proyeccion de los costos: resultantes del plan de transporte establecido
para cada ano de la concesion y de las caracteristicas tecnolégicas del
servicio ofrecido.

Q Los valores determinados surgen de la Cuenta Explotacion consignada en
Adjunto B, los que estan sujetos a lo establecido en el Articulo 7.3.1. del Contrato de
Concesién modificado por su ADDENDA..

1
P. Hiresupuesto de los costos de explotacion

1 ¥ Og Respecto de la proyeccidn de los costos, las partes evaluaron un presupuesto

e para los costos de explotacion de este Grupo de Servicios, particularmente complejo,
en el cual se implementara una transformacién tecnoldgica muy importante y ademés

La\ﬁoemstiran dos sistemas, uno eléctrico, desde Retiro a Grand Bourg y otro con traccion
iesel, desde Grand Bourg hasta Villa Rosa, contemplando posibles ampliaciones.

Dadas estas especiales caracteristicas, ademas del analisis, estudio y propuesta
del Concesionario, de la informacion complementaria aportada por las partes y de la
evaluacion del equipo técnico de la Secretaria de Transporte de la Nacidn, se estimo
necesario encomendar un estudio especifico de costos operativos con su respectivo



1255 - ARD BF LA DIPATTACT

informe -a la Consultora Alemana GRE, el cual consta agregado al expedienteN
renegociacion.

Sobre esta base se establecié un presupuesto de Costos de Explotacidén que
integra el Plan de Modernizacion y Electrificacién para los 20 afios de prorroga del
plazo contractual original. Dicho presupuesto surgié de un pormenorizado analisis para
establecer valores razonables y lo mas ajustado posibles, con el fin de darle al
concesionario la responsabilidad de ejecucién del Proyecto, junto con la informacién y
parametros lo mas estables posibles a través del tiempo.

Los costos de explotacion de este Grupo de Servicios, la demanda estimada y
los incrementos tarifarios previstos, han determinado la necesidad de presupuestar un
subsidio operativo, para el periodo posterior a la finalizacién del contrato original.

A tal efecto, producida la implementacidn de la electrificaciéon del sistema, el
concesionario debera presentar la documentacién técnico-contable, cuyo formato
’:) basico respetara los criterios de la planilla Anexo XXIX del Pliego de Bases y
' Condiciones de la Licitacion, que verifique de modo fehaciente la coherencia entre los
yj, montos presupuestados, los resultados reales y las proyecciones que en ese momento
1 se establezcan. Todo esto sobre la base de la documentacion técnica prevista en la
renegociacion, la que aporte el concesionario dentro del primer afio de implementada la
R electrificacion Retiro-Grand Bourg y las verificaciones que pudiere efectuar la
/7 Secretaria de Transporte de la Nacidn, teniendo en consideracién criterios de equidad,

I razonabilidad y eficiencia, para determinar el alcance de las mismas.
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ADJUNTO A
SUBSIDIO Y/O COMPENSACION DE COSTOS DE EXPLOTACION

(a partir del afio 11 de concesién)




ANEXO 2
Adjunto A

SUBSIDIO O COMPENSACION DE COSTOS DE EXPLOTACION

A partir del afio 11 de concesion

ANO

APORTE DEL COMPENSACION
De concesion Calendario CONCEDENTE DE COSTOS DE
EXPLOTACION

11 2004/05 24.932

12 2005/06 24.511

13 2006/07 23.467

14 2007/08 20.929 .

15 2008/09 17.700 4719

16 2009/10 15.187

17 2010/11 14.330

18 2011/12 13.741

19 2012/13 14.607

20 2013/14 14.283

21 2014/15 14.513

22 . 2015/16 13.893
-3 2016/17 11.643

24 2017/18 11.634

25 2018/19 11.290

26 2019/20 11.315

27 2020721 11.144

28 2021/22 10.704

29 2022/23 10.467

30 2023 10.289

111.5639 193.759

e e v
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ANEXO 2

ADJUNTO B

P

CUENTA EXPLOTACION

afios 11 a30 de la concesion

de Bases y Condiciones

(segtn formato Planilla Anexo XXIX de Pliego
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ANEXO N°3

PROGRAMACION DE SERVICIOS

En el Acta Técnica de Renegociacion N° 4 firmada por los representantes técnicos
de la Secretaria de Transporte y de Ferrovias S.A.C. se define la Proyeccion de la
Demanda para el periodo afio 1999 al afio 2023, la cual conforma el Adjunto A del
Anexo N°11 de la Addenda del Contrato de Concesién.

En funcién de la Demanda Proyectada se diagramd el Plan de Transporte para el
periodo afio 1999 al 2023 el cual contempla a partir del aflo 2006 el Servicio
Eléctrico a prestar por el Concesionario entre las Estaciones Retiro y Grand Bourg

_y el servicio diesel entre las Estaciones Grand Bourg y Villa Rosa. Los servicios a

prestar se indican en el adjunto N° 1 de este anexo.

En lo referente a los pardmetros de Calidad de Servicio y puntualidad de trenes, el
Concesionario y la Autoridad de Aplicacidn se reuniran para acordarlo cuando el
servicio eléctrico entre Retiro y Grand Bourg se encuentre en pleno
funcionamiento, lo cual esta previsto en el Plan de Transporte en el afo 2006.

Hasta entonces seran validos los parametros que establece el Contrato de
Concesion.

/

e ———————
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ADJUNTO N° 1 DEL ANEXO N° 3
PROGRAMACION DE SERVICIOS

DE LA ADDENDA DEL CONTRATO DE
CONCESION

ME. y |
O.y S. P,
G20
~
T
. BT T e ———. S I T




i D .

i N " ADJUNTO N° 1 DEL ANEXO 3
i — Traccldn Diesel '
2 1 3 4 s 20 22 23 24
:‘ Afo Juegos|Locs.] Trenes|  Frec. Media de Pasada Hora Plco { min.)
3 - Cone, [ Calen VR-0OV ]| OV-08 | GB-BIM| BSM-ADV | ADV-R
H*8 12 13 169| 3s.00( 27.00 14.24 14.&1 14.21

¢ 1999 13 14 180 48.39) 24.48] 1240 12.40| 12.10
7| 2000 14 18 190f 48.01) 22.84| 11.28 11.28 11.28
_l 2001 18 1¢ 208| 40.00] 20.00f 10,00 10.00] 13.33
9| 2002| - 1¢] 17 207 S'I.” 1949 9.76 .76 13.00
10} 2003 14| 18 198] 3604 18.01{ 10.29 10.29| 14414
11] 2004 1] 12 183 3¢.01| 18.01| 14.41 1441) 1441

12| 2008 1) 12 183 36.01] 13.01; 1449 1441 1441

13] 200¢ s| & o8] 1s.00] 1800

18] 2008 s &) tos] 41ee7| 167

‘ 17| 2010 s s| 17| 1e78) 1878
4 21 2014 ¢ of 28] 14.2%] 1429
: 2¢| 2013 ¢ o 12¢] 41398 1398
28| 2021 ¢ o 23] 128] 41286

Tracclédn Eléctrica

ER Afo | Afo [Juegos|Loas,) Trenes Frec. Medla de Pasada Hora Plco ( min.) Frec. Med. de Pasada H* P { min.)del sistema
E * VR-DV | OV-Q8 | GB- BIM]| BSM.AOV | ADV-R VR-DV | DV-QB | OB-BSM|BSM-ADV| ADV-R
e \ 1c00| 27.00 1421] 1421] 1421
L e| 199 f' 4339 2449|240 1240] 1240
? [ . 7| 2000 N 4s01| 2281 11.28] 1126 11.28
| ! . ' 8| 2001 'f: 40.00| 2000 {0.00{ 1000 13.33
: “ 2] 2002 ’ I’ amss| 194| o7s| srsl 13.00
i 10] 2003 2 7 72.03)  72.03| 7203 3c.01| 1201 so00 s00f 1200
[ 11} 2004 ¢ 22 2401 2401 72.08 3c0t| 1801 e.00]  s00| 1200
;i 12| 2008] & 22 2401 2401| 72.03 3c01| 1mo1|  so00] s00| 1200
| [ 13] 2008| 13 209 0.00| .00 1200 18.00] 1800 00 00| 1200
a‘ 18| 2008 14 27 £33 033 1114 16.67] 1667)  sa33) - 833 114
L 17| 2010| 18 218 299 7.89) 1082 1676 18.78) 788 79|  10.83
L 21| 2004| 18 260 74| T4 9m2 1429 1428|744 744] a2
26| 2018 47 283 co8f  cam 930 1395 13.98] o8] csm 830 .
28| 2021} 18 240 ed3|  cas| s87 12.8¢| 1288] ea3| eds| sy
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- ADJUNTO N° 1 DEL: ANEXO 3

Frecuencla Medin de Pasada Dlarla{min.)

VR -DV DV -GB GB - BSM BSM - ADV ADV - R
Pico | Valle | Prom| Pico | Valle | Prom| Pico | Valle | Prom Pico | Valle | Prom| Pico | Valle [Prom

H°8 36.00| 38.05|37.59|27.00(26.90| 26.92(14.21| 14.72| 14.60[ 14.21{ 14.31/14.29| 14.21 14.31|14.29
1999 48.39] 48.00{48.09]24.19]24.00{24.04{12.10{ 16.00| 15.12{12.10/ 16.00} 15.12}12.10 16.00} 15.12
2000 45.01] 45.01|45.01]22.51|22.51]22.51]11.25/15.00| 14.16[ 11.25[ 15.00| 14.16111.25 15.00| 14.16
2001 40.00| 41.99{41.54(20.00|20.99| 20.77[10.00| 14.00{ 13.10] 10.00| 14.00] 13.10{13.33 14.00(13.85
2002 38.99| 41.96|41.29119.49{20.98{20.64] 9.75(13.99(13.03] 9.75{13.99{13.03(13.00 13.99]13.76
2003 26.01| 40.00/39.10}18.01]20.00| 19.55| 9.00{13.33{12.36| 9.00{13.33|12.36]12.00) 13.33 13.03
2004 16.01| 40.00| 39.10{ 18.01(20.00[19.55| 9.00{13.33}12.36| 9.00|13.33|12.38{12.00/ 13.33 13.03
2005 36.01| 40.00]39.10]18.01[20.00{19.55] 9.00{13.33{12.36( 9.00|13.33}12.3612.00 13.33[13.03
2006 18.00| 26.67]24.72] 18.00| 26.67| 24.72| 9.00|13.33|12.36| 9.00{13.33/12.36]12.00 13.33]13.03
2008 16.67| 25.97|23.88|16.67]25.97| 23.88| 8.33(12.99{11.94| 8.33|12.99|11.94]11.11]12.99|12.56
2010 15.75| 23.26]21.57| 15.75|23.26| 21.57| 7.89|11.63{10.79] 7.89|11.63}10.79}10.53| 11.6311.38
2014 14.29| 22.00|20.27]14.29| 22.00| 20.27] 7.14{10.99{10.12| 7.14]10.99|10.12| 9.52|10.99/10.66
2019 13.95| 22.00|20.19]13.95/22.00(20.19| 6.98]10.83| 9.97| 6.98/10.83| 9.97| 9.30|10.83}{10.49
2021 12.86| 22.00]19.94]12.86|22.00{ 19.94] 6.43|10.83| 9.84| 6.43|10.83| 9.84| 8.57|10.83{10.33

Frecuencia Media de Salida Diaria { min.}
Ao H°8 7999] 2000] 2001] 2002] 2003] 2004] 2005] 2006] 2008| 2010} 2014] 2019] 2021

Servicio
Villa Rosa - |Pico | 36.00| 48.39| 45.01(38.99| 38.99] 36.01]36.01| 36.01 18.00| 16.67}15.75}14.28( 13.95| 12.86
Retiro valle | 38.05|48.00] 45.01(41.96|41.96]|40.00|40.00| 40.00| 25.97{25.97 23.26|22.00|22.00|22.00
Prom | 37.59|48.09 45141201 41.3| 39.1] 39.1] 39.1{24.18/23.88(21.57(20.27(20.19/19.94

Del Viso - |Pico | 108.00{48.39{45.01}38.99{38.99}36.01}{36.01}36.01
Retiro  |Valle | 91.76]48.00{45.01|41.96]41.96{40.00{40.00| 40.00
Prom | 95.42|48.09| 45/41.29| 41.3} 39.1} 39.1 38.1

G. Bourg - |Pico | 30.00{24.19|22.51(38.99(38.99{36.01{72.03 72.03{12.00}11.11{10.53] 9.52| 9.30| 8.57
Retiro |Valle | 32.50|48.00|45.01|41.96(41.96|40.00|40.00{ 40.00| 13.33| 12.99| 11.63| 10.99| 10.83| 10.83
Prom | 31.94]42.64| 39.9]13.33| 41.3| 39.1| 47.2| 47.2|13.03|12.56{11.38|10.66}10.49]10.33

G. Bourg - |Pico 38.09/38.99(36.01/36.01|36.01| 35.99] 33.33) 31,58 28.57| 27.91| 25.72 /;.-’ v

A.Del Valle {Valle
Prom
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ANEXO 4

"PROYECTO RETIRO



En relacién al Proyecto RETIRO, el Concesionario dard cumplimiento a las
actuaciones denominadas "DESARROLLO PARA EL PLANEAMIENTO
DE LA ESTACION TERMINAL RETIRO (REF. ARG. 91/ROl) -
INFORME  TECNICO  SOBRE  RELOCALIZACION Y
CONSOLIDACION DE LAS INSTALACIONES FERROVIARIAS", en
el marco de lo dispuesto por los Decretos N* 602/92 y N* 1737/94,
actuaciones que son conocidas por el concesionario, en virtud de lo
expuesto por el articulo 6 inciso a) de la ADDENDA modificatoria del
Contrato de Concesidn correspondiente al Grupo de Servicios 6 (Ex - Linea
Belgrano Norte). En mérito a lo expuesto debera estarse a las actuaciones
citadas, las cuales obran en dependencias del ENTE NACIONAL DE
ADMINISTRACION DE BIENES FERROVIARIOS (ENABIEF).

I
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ANEXO N° 5

ANTEPROYECTO DE ESTACIONES

Dentro del del Plan de Modernizacion y Electrificacidon de la Linea esta incluido
la remodelacidn y reconstruccidn de la totalidad de las actuales estaciones y
construccidon de nuevas.

En el Acta Técnica de Renegociacion N°12 de fecha 8 de septiembre de 1998
firmada por los representantes técnicos de la Secretaria de Transporte y de
Ferrovias S.A.C.,, se analizd la documentacién técnica preliminar de
anteproyecto de tipologia de estaciones presentada por el Concesionario
determinandose que los proyectos ejecutivos de las Estaciones que desarrolle

1.

el Concesionario y las obras correspondientes deberan contemplar las
siguientes pautas:

La infraestructura de las nuevas estaciones debera permitir la operacion de
trenes conformados por nueve coches. En lo referente a la longitud de
andenes elevados, el minimo sera para seis coches, que podra aumentarse
a nueve coches siempre que las cotizaciones de estas obras no excedan

los montos de presupuesto previstos dentro del Plan de Modemizacién y
Eg_agtriﬂcacién de la Linea.

Los proyectos ejecutivos de las estaciones deberan cumplir con los
requerimientos de la legislacion vigente y en especial con el “Sistema de
Proteccidn Integral de las Personas Discapacitadas”. Los bafos publicos en
fos andenes de estacidon deberan incluir dentro de los mismos las
instalaciones especiales para estas personas.

Los proyectos ejecutivos de las estaciones deberan contemplar la
integracién de cada una de éstas con el medio urbano, priorizando la
circulacion de los usuarios y la accesibilidad a las mismas, sobre desarrollos
comerciales o urbanizaciones existentes, a fin de facilitar la accesibilidad y
utilizacion de este modo de transporte a todos los usuarios.

Para la ejecucion de todas las obras de las estaciones se ha asignado un
presupuesto estimado de $ 28.000.000 (pesos veintiocho millones) IVA
incluido (importe que integra la planilla resumen del Cronograma del Plan
de Modernizacion y Electrificacion de la Linea que forma parte del Anexo
N°10, por lo cual los proyectos ejecutivos de obra que se desarrollen para
cada una de las estaciones deberan inscribirse en funcion de ese concepto.

La Autoridad de Aplicacion y el Concesionario se comprometen a realizar
una fuerte accién con los diferentes municipios que son atravesados por el
ferrocarril respecto de la participacion de estos en los costos resultantes por

Ty
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la ejecucion de pasos peatonales que unan ciudad-ciudad que pueden ser( ,
construidos dentro del cuadro de estacion, en un todo de acuerdo a lo; K
determinado por el Decreto N° 747 reglamentario de la Ley 2.873 “Cruces\\:__/’
Ferroviales” del 21 de Junio de 1988 . ' -

7
-

El Concesionario dentro de los 90 dias a partir de la firma de la prese
Addenda del Contrato de Concesion debera presentar la documentaciog.
técnica que conforma el proyecto ejecutivo de remodelacién y reconstruccion:..
para el primer grupo de ocho estaciones a fin de su aprobacién por parte de la
Autoridad Competente. El inicio de las obras de remodelacion y reconstruccion
de estas estaciones integran el primer Hito a cumplir para acceder a la
modificacion tarifaria a partir del dia 1° de Mayo de 1999 segln lo determina el
Anexo N°1 de la Addenda del Contrato de Concesién. El cumplimiento del
plazo antes citado es fundamental para la generacién de los fondos requeridos
para la ejecucion del Programa del Plan de Modemizacion y Electrificacion de
la Linea, por lo que dado lo exiguo de los plazos con que se cuenta y a los
- efectos de poder cumplimentar la fecha limite citada para el Hito mencionado
se autoriza al Concesionario a contratar la remodelacién y reconstruccion para
el primer grupo de ocho estaciones mediante el régimen de Inversiones

Complementarias determinado por la providencia UCPF N°1155 de fecha 27 de
Abril de 1994.

=1
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INTRODUCCION

Este documento sefiala los parametros béasicos para el re amiento vy
adecuacién de las veintidds estaciones que integran el ramal Retiro - Villa Rosa
del Ferrocarril Gral. Belgrano, que corresponde al objetivo de consolidar la Linea
como instrumento para el desarrollo de la regién a la que sirve y de mejorar la
calidad de vida de toda la poblacién y, especialmente, de las personas con
movilidad reducida o con cualquier otra limitacion, en cumplimiento del mandato
constitucional que consagra el principio de igualdad para todos los ciudadanos.

Esta motivacién fundamental, impone la impostergable necesidad de lograr una

i e

Pt .-.-‘_ELramaLRetxro ==Milla; Rosadel-Ferocarit: Belgrano.x conéesionado: ozporzekEstad:

coordinacién con los organismos nacionales competentes en lo referente a las
acciones y obras locales o regionales que se deban ejecutar, con la consideracion

"de todos los parametros y una participacion real de los actores involucrados.

La propuesta que se presenta como Estudio de Adecuacidon de estaciones para
Discapacitados, Ramal Retiro - Villa Rosa, pretende ser, la resultante de la
evaluacion global de los problemas y necesidades relevadas, de sus objetivos y

estrategias de desarrollo en la medida que las accuones de los organismos
involucrados converjan sobre ella.

[. RAMAL RETIRO - VILLA ROSA - FERROCARRIL GENERAL BELGRANO -

1. ANTECEDENTES

1.2 CONSIDERACIONES GENERALES

- O
? .<
(I M

n <

. o e 8t 9 8

- Ferfovias SAC, se extiende alotargo-de.52 Km- unier fido 1a Capital Federal con

35

municipios de Vicente Lopez, San Isidro, Tigre, General Sarmiento y Pilar, pof o

que se caracteriza como un servicio de transporte metropolitano de pasajeros. En
la actualidad esta integrado por veintidos estaciones, estas son:
+ Retiro,

e Saldias

« Scalabrini Ortiz

e Aristobulo del Valle

» Padilla,

e Florida

e Munro

e Carapachay
¢ Villa. Adelina
« Boulogne Sur Mer
e Vice Alte. Montes
e Don Torcuato '
e Sordeaux
e Villa de Mayo
Y ég\:\




ﬂw\ T’*‘"\'-.—'.." ‘;T NIRIY

riods EJIYEN | L [ et J;:
] E—
i : ;f:f

.~ /) = Ferrovias“.

x ~‘~:__/‘ /

Los Polvorines, _ T
Pablo Nogués ‘

Grand Bourg

Tierras Altas

« Tortuguitas

o Alberti

« Del Viso

 Villa Rosa.

El caudal de usuarios que transporta segin datos del mes de abril del presente
afo, es de aproximadamente dos millones novecientas mil personas por mes, en
sostenido crecimiento.

Casi el 50% de este movimiento se concentra en las estaciones de Grand Bourg,
Retiro, Boulogne, Los Polvorines, Sordeaux y Pablo Nogués, siendo las tres
primeras las mejor equipadas del ramal.

Debido al desarrollo de algunas zonas a las que sirve, la corriente de usuarios se
ha intensificado y requiere de la linea una oferta cuantitativa y cualitativa que
satisfaga la demanda. A pesar de ello la oferta es muy precaria tanto en la flota de
coches como en la funcionalidad de sus edificios, situacién que de mantenerse

contribuira, seguramente, a la adopcion de otros medios de transporte por parte de
los usuarios.

Esta situacion, heredada por Ferrovias SAC, afecta en grado superlativo al usuario
discapacitado. Comenzando por la imposibilidad de acceder, por sus propios
medios, a los coches, debido al nivel de los andenes, siguiendo por la total
ausencia de rampas o medios de acceso a. los edificios, o por la inexistencia de

instalaciones sanitarias especificas, como también por la falta de sistemas de

3. LOCALIZACION MORFOLOGIA URBANA Y CARACTERISTICAS DE LAS
ESTACIONES

3.1. RETIRO Km.0

Esta localizada en el centro ferro-portuario y de transbordo mas Importante del
pais. En efecto, en el area de Retiro confluyen: las terminales ferroviarias de
los servicios interurbanos y metropolitanos; el puerto; la terminal de 6mnibus
de larga y media distancia; la zona de transferencia con el transporte urbano (
subterraneo, colectivos, taxis y vehiculos particulares) y los masivos
desplazamientos peatonales con mas de 9.000 pasajeros/h. en las horas pico.

Operativamente es la cabecera y terminal de la linea. Junto con Boulogne Sur
Mer comandan todo el movimiento del ramal, concentran el apoyo logistico y
administrativo. Cuenta con cuatro plataformas dos de ellas, las del centro,

0] b

_..sefalizacion, de mformacnon 1y © comunlcamon que para este tlpo de usuanos son. ..
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El edificio de la estacidn, inaugurada a principios de siglo, Esta bien
conservado, se trata. de un edificio académico de construccion Slmetrlcar:ﬁ;
coronado por mansarda y una gran cUpula peraltada. En la fachada se des — ?\
la marquesina de hierro y vidrio en excelente estado de conservacion. {.Lo 4 3 2“
andenes estan cubiertos por una estructura reticulada sustentada\-por
columnas de fundicién de gran caracter estético rematadas por capit "ies ]
decorados. Por su gran valor historico merece su puesta en valor.

Su adecuacién no presenta mayores problemas por su gran altura y amplios,
espacios que facilitan las tareas. -

3.2. SALDIAS Km 2+757,30 A Km. 3+017,30

Esta localizada en las proximidades de la calle Salguero, recostada en el muro
que separa la parrilla de vias del ferrocarril Mitre, en medio de la parrilla de
. cambios y vias, que llegan a Retiro, esto dificulta el desamollo del andén
) descendente y, fundamentalmente, su relacion con el medio urbano lo cual es
incompatible para el uso de personas discapacitadas. Operativamente, mas
que una estacion es un parador, con un movimiento de pasajeros muy escaso.

Por los inconvenientes expuestos, deberia descartarse la adecuacion de estas
instalaciones para el uso de personas discapacitadas.

3.3. SCALABRINI ORTIZ Km 7+369,35 A Km 7+610,27

L AREET -

Esta localizada debajo de la autopista, entre dos vias de alta velocidad, Av.
Lugones y Av. Cantilo, en un medio urbano abierto donde se destaca Parque
Norte y, mas alejada, la Ciudad Universitaria, con los que se relaciona
mediante una pasarela peatonal sobrelevada la que se llega umc:amente por
T e esca!eras Susvmculacxonesa mvel.son altamente pehgrosas'—"“-:- -

o _____,,_.-—“-.-.——

N Las oonstruccnones eXIstentes son sumples relatIVamente nuevas 'y estan b|en o
3 mantenidas, pero su escasa altura las inutiliza con el levantamiento de

' andenes. Por otro lado, su ubicacion en el centro de la estacion, tampoco es
_ compatible con los nuevos criterios funcionales y operativos de Ferrovias.

Consecuenteménte, se propone el traslado de esta estacibn a las
inmediaciones de la "Cancha de River", frente al pabelldon 4 de la Ciudad

GO 0 Universitaria, lo que implica la demolicion de las construcciones existentes y la
=.5——{ construccion de una nueva estacion.

3.3.1. RELOCALIZACION DE SCALABRINI ORTIZ

Los estudios preliminares la relocalizan en las inmediaciones de la cancha
de River y la Ciudad Universitaria, al norte de la Av. Udaondo, entre Av.
Cantilo y Av. Lugones. El proposito es brindar un servicio ferroviario mas

proximo al foco poblacional que hace uso tanto del complejo universitario
como del deportivo.

> A )=




= -zaltura; por:loque-es factible -levantar-los . andenes cuidando.de _resolverz

Las vinculaciones con estos centros estan pensadas en forma elevadaXa
para sortear las vias de alta velocidad que la limitan.

Al tlempo de desarrollar el anteproyecto se tendréd en cuenta

3.4. ARISOBULO DEL VALLE Km. 11+591,40 A Km. 11 +898,50.

Esta localizada en la interseccién de la Av. Maipu y la calle Bogado, Pdo. de
Vicente Lépez, sobre limite de la Capital Federal. Tiene caracteristicas
particulares; por su morfologia, podemos referirnos'a ella como una estacién
tinel por cuanto se desarrolla debajo de una galeria comercial, entre dos -

taludes de aproximadamente 5 mts. de altura que van descendiendo hacia el
norte.

Operativamente, en la actualidad, es una estacidon de paso con bastante
movimiento de pasajeros, en especial el andén ascendente que conecta
directamente con la calle Bogado. La infraestructura ferroviaria esta
compuesta Unicamente por las vias principales ascendente y descendente.

Para el futuro esta prevista la construccidon de una tercera via mas un anden
central.

Es una estacion tipicamente comercial. Los comercios con verdadera
demanda de publico se desarrolian en la parte superior de la estacion, abajo

sobre el andén ascendente, se desarolian otros tantos pero, en su mayoria
estan cerrados.

Ediliciamente es una construccién de hormigdn armado, sin pretensiones
arquitecténicas. La parte inferior, que corresponde a la estacidn, tiene gran

‘re!amori"-éﬁfre—ellosy foSTcomercios exi existentes. La situaciorrmas comprometids

es la de resolver la localizacion de los accesos y boleterias en las puntas de

los andenes, tal como lo requieren las nuevas pautas operativas de Ferrovias.

3.5. PADILLA Km 13+846,40 A Km 14+096,40

Estd localizada en la interseccion de las calles Lavalle y Agiiero del Pdo. de
Vicente Lopez, en un medio urbano de densidad media- baja, con el que se
vincula francamente en la punta norte de ambas plataformas. Hacia el sur la
situacion es distinta, por un lado, el avance de la edificacion tapona la punta
sur del andén ascendente, por otro, se genera una diferencia de nivel con las
calles y senderos laterales que se incrementa a. lo largo de su desarrollo hasta
alcanzar los 2,00 mts. en la punta sur, donde queda encajonado el precario

pero, muy utilizado, sendero peatonal que permite la relacién urbana del
andén descendente.

Operativamente; es una estacion de paso, con movimiento Unicamente de
pasajeros. Estd conformada por dos andenes paralelos cuya longitud es de

e *3~%ﬁﬁ%a
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-=-Operativamente, _su_mayor_mgxmemo es:de pasajeros.:Presenta.en:la; un
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Los edificios, en mal estado de conservaciéon, se localizan enfrentadg s
idénticamente, del centro hacia el norte, sobre ambos andenes. .. 3 4 34
construcciones de hormigén armado, resueltas con pérticos quebrados qge

definen dos alturas de cubiertas; sobre los andenes la altura es mayor
admite el levantamiento de nivel, no asi el area de locales que es muy baja,
agravada por existencia de vigas de arriostre longitudinales Y transversales,
que impedirian la relacién con los andenes.

Los accesos y boleterias estan ubicados en el centro, lo cual es incompatible
con los nuevos criterios funcionales de Ferrovias

En consideracién de lo expuesto, es racional pensar en su demolicién y la
ejecucion de obras nuevas.

3.6. FLORIDA Km.15+247,38 A Km 15+459,70.

Esta localizada entre la Av. San Martin y la calle H. Irigoyen, en Vicente Lopez,
Pcia. de Buenos Aires. Paralelamente al andén descendente, corre la calle
Sgto. Baigorria que actia como colectora de Arenales y. Pringles, hacia el
norte, va levantando su nivel respecto al del andén, diferencia que genera un
talud sobre la punta norte, en la que no hay paso a nivel. Paralelamente y casi
al mismo nivel del andén ascendente, cormre la calle Bolivia, que se interrumpe
por la presencia de los galpones del Ferrocarril Gral. Belgrano. Sobre la punta
sur, el paso a nivel en Av. San Martin es franco y esta en buen estado. .- .. .

El medio urbano, de media densidad , presenta algin edificio de seis pisos, el
resto del tejido no supera las dos plantas.

- “norte, WNa Via auxiliar.con tres cambios; tno de‘enospradxcam—‘nte sin. uso

quec
conducen a los coches hacia varios puntos de maniobra o estacionamiento.

- ..4\.-—14-—.. j3 .ﬁ-

En la actualidad, la longitud de los andenes (212,32 mts.),'es menor que la
'!requerida en los Términos de Referencia, por lo que su crecimiento debera
:analizarse: hacia el sur, equivale a cerrar el paso vehicular a nivel sobre la Av.

" ISan Martin, la que no podria derivarse por ninguna calle debido al cierre de

‘Bolivia; hacia el norte, equivale a anular el cambio sin uso, remplazar la
'derlvaCIon en el cambio anterior hacia el norte) y desmontar parte del primer

galpon Esta ultima, seria la mas conveniente. ‘
zEdiliciamente, sobre el andén ascendente, se desarrolla una construccién

idéntica a la de Padilla, por lo cuanto la descripcidn, como las conclusiones
explicitadas para esa estacion, valen para este caso

Sobre el andén descendente la situacidon es bastante distjnta, y se repite en
varias estaciones. En efecto, el andén esta parquizado y forestado,.lo cual

levanta su calidad urbana y ofrece atractivas alternativas en la espera del tren.



[l

C T 1
R

3 - —

5 ' = Ferrovias

Por otro lado, localizado en el centro del andén se alza un antlguo edificio, que .
responde a lo desarroliado en numeral 7.1.1.

fin de vincular los accesos a la estacion con los dos sectores urban 65
separados por la traza del ferrocarril.

3.7. MUNRO Km. 16+425,50 A Km 16+650

Se desarrolla a lo largo de la calle Sargento Baigorria, entre las calles Villate y
Vélez Sarfield, en Vicente Lopez, Pcia. De Buenos Aires, en contacto con un
medio urbano de media densidad. El nivel de la estacidn como el de las calles
que la rodean es practicamente el mismo, por lo que su relaciéon con su entorno
urbano es franco en ambas puntas de los andenes.

Operativamente es una estacion de paso con un movimiento de pasajeros
similar a Florida. Estd equipada con una via auxiliar relacionada con la via
ascendente mediante cambios localizados sobre las punta norte y sur, que
permite maniobras y cambios poco frecuentes. Esto determina la caracteristica
del andén isla ascendente. Esta equipada también con Mesa de Cambios,
ubicada en un pequeno local anexo al edificio del andén descendente.

Para cumplir con la longitud de andenes que establecen las nuevas pautas
operativas, se deberan alargar unos 40 mts. hacia el sur.

Las caracteristicas edilicias varian sobre ambos andenes; sobre e! ascendents
solo existe una estructura metalica con cubierta de chapa galvanizada, que
oficia de refugio para los pasajeros. Sobre el andén descendente se levanta un
-zedificio .de ladrillo. visto y cubierta de.chapa de.color, . locahzado en el .centro;=isizzin

y
O.ys.p,
G20

\

T elique valentas consideraciones hechas para Florida. Erambas. punta gel:
andén se ubican las boleterias (la de punta sur esta cerrada). El andén tiene el
mismo tratamiento que Florida, esta forestado y parquizado criterio que deberia
ser rescatado en el anteproyecto.

3.8. CARAPACHAY Km 17+732 A Km 17+973,50

Esta localizada entre las calles Independencia, Guido Spano y Puerto
Argentino del Pdo. de Vicente. Lopez. Se desarrolla practicamente en el mismo
nivel que las calles citadas, por lo que su relacion con el medio urbano, de
densidad media baja, es muy clara. La punta norte, menos utilizada que la sur,

es también mas precaria, especialmente el paso a nivel y-el sendero que lo
relaciona con la calle Guido Spano cuyo recorrido es interrumpido por el avance
de la edificacion que tapona levemente esta punta.

Operativa y ediliciamente es idéntica a la estacion Padilla, con ligeras variantes,
por lo que vale absolutamente lo analizado para esa, incluidas las conclusiones.
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3.9. VILLA ADELINA Km.18+797,30 A Km.18+964,50
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Se ubica en forma perpendicular a la calle Parang, eje divisorio de | § phrhc‘f ‘
de Vicente Lépez y San Isidro. Esta rodeada de espacios verdes fy areas
estacionamiento que resaltan su presencia. Sus vinculaciones urbanas so}
francas, basicamente porque estd a un mismo nivel que las mllegg)aralela
Tiene resuelta la relacion de ambos frentes de vias mediante en cruc

elevado y bajo nivel se resuelve la relacion vehicular. -

.
%

343

Ediliciamente, las construcciones responden al esquema funcional de las
antiguas estaciones. Estan resueltos con ladrillo visto, cubiertas de chapa
prepintada sobre estructura metalica. Las galerias, de estructura y cubiertas
metalicas, son de escasa altura y el levantamiento de andenes las inutiliza
completamente, no asi a los edificios que admiten esta modificacion siempre
que se eliminen los cielorrasos actuales. El levantamiento del piso interior de los

s - mismos inutiliza también todas las instalaciones sanitarias y parcialmente las
Rt ) eléctricas.

Operativamente, es una estacion simple, no hay maniobras de ningtn tipo. El
movimiento es tipicamente de pasajeros.

3.10. BOULOGNE SUR MER Km. 21+093,80 A Km. 21+287,70 -

Localizada en el Pdo. de Vicente. Lopez, se desarrolla a lo largo de trece
=>cuadras, en el area comprendida por las calles Virrey Vértiz y Guayaquil entre s
Av. Perito Moreno y Av. Rolén, que pasa en forma elevada, en un medio urbano
de media densidad con gran movimiento comercial y de transbordo de
pasajeros. Las relaciones con el medio urbano se producen Gnicamente través
de la punta norte de ambos andenes que se conectan con las calles adyacentes
o .-8_un mismo nivel, la:punta sur esta scerrada al uso publico.y por:ella se accedeszax
== =g las Vastas instalaciones de - mﬁt’e—nrmlento de laTmea: que” mptderﬂa TelaCion s,
‘ entre los sectores urbanos cortados por los tendidos de vias, que en esta
x‘? estacién son muy complejos. El tnico paso a nivel que v1ncu|a ambas zonas

: urbanas corresponde con Av. Roldn.

- Operativamente es la estacion mas importante de la linea. En ella se realiza el
lmantenimiento de la flota de coches, el control de operaciones, el control y
desarrollo técnico de las instalaciones e infraestructura de toda la linea. Esta
G20 equipada con tendidos de vias principales y numerosas auxiliares que permiten

“~ maniobras de todo tipo, entre ellas el cambio de punta de la locomotora, la
derivacion de formaciones o coches hacia los. distintos talleres para
mantenimiento, etc. concentra un fuerte movimiento de pasajeros que esta
entre los tres de mayor importancia de la linea, siendo los otros dos Retiro y
Grand Bourg

Ediliciamente estd compuesta por un complejo de edificios de todo tipo, desde
galpones hasta viviendas, que resuelven las distintas actividades mencionadas
anteriormente. El edificio de la estacion esta localizado casi en la punta norte
del andén descendente, resuelto en hormigén ammado con cubierta plana a una

= J =4 o
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altura de 4,00m desde el nivel de piso del andén actual Sofe el andér?
ascendente central y muy angosto no hay ninglin edificio, tan solo una
estructura de hormigén que porta una cubiertd, de proteccion climaticz.. 3 4 3
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Ambos andenes se vinculan mediante un paso peatonal subterraneo, al que se
llega por dos escaleras sumamente empinadas, no aptas para discapacitados,

que estrangulan peligrosamente ambos andenes, situacidn que con el
levantamiento de su nivel se agravara severamente.

La adecuacién de esta estacidon debera tener en cuenta, ademas de lo
expuesto, la situacion de numerosos locales, comerciales que actualmente se

desarrollan y abren al andén descendente y que son parte de una galeria
mayor. .

En tal sentido ser oportuno analizar el cierre de los accesos de estos comercios

} sobre dicho andén para resolver la diferencia de nivel que resultara entre
ambos. :

3.11. VICE ALMIRANTE MONTES. Km. 26+226,50 A Km. 26+383,00.

Localizada en el Pdo. de Tigre, paralelamente a la Av. Del Trabajo, presenta
caracteristicas topograficas particulares. Se desarrolla encajonada entre dos
taludes cuyo maximo peralte, de aproximadamente cinco metros, coincide con
el extremo sur de ambos andenes. Desde este punto tanto hacia el norte como
Bistivan descendiendo hasta desaparecer en las proximidades.

Esta situacidn, agravada por el taponamiento que genera una extensz
propiedad privada localizada en correspondencia con el punto de maximo
peralte, dificulta sobremanera su relacion con el medio urbano que se desarrolla
....en la pade superior al andén:deéscendente. §9p_re -margen.: -ascendente noexiste=:=

nmgun’t]po de configuraciona ion-arband debido, por un 1ado; a-una T3 fue rte‘depresno’rf“‘“_‘ v
" del terreno y por otro, a la presencia de Campo de Mayo.

Esta morfologia significa en si misma una barrera urbanistica para el
desplazamiento y accesibilidad del usuario discapacitado y, a la fecha, no existe

Ining(in medio que permita su acceso a la estacion, las dos escaleras existentes
" |son precarias como también lo es el sendero que corre paralelo al andén
G20 descendente y casi a un mismo nivel. Las construcciones que se levantan sobre

este andén son también muy precarias. Sobre la plataforma ascendente no hay
construccion alguna.

Operativamente es una estacion con escaso movimiento de pasajeros.

3.12. DON TORCUATO Km. 28+239,90 A Km. 28+500,00.

Localizada en el Partido de Tigre, sobre la punta norte de Campo de Mayo, se
extiende a lo largo de la Av. del Trabajo , practicamente a su mismo nivel. El
entorno urbano sobre margen ascendente es abierto, el tejido es disperso por
la presencia de Camzde Mayq. Elfrente opuesto es mas denso sin superar

Sl == IS
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la clasica densidad baja de este Tipo de locahdades La relacion con el medlo -
urbano es franco. '

- — Vs

Operativamente es una estacion donde se realizan maniobras Ferrowés por\\ EXY
lo cual esta equnpada con andeén isla que separa las via prmc1pale§; de las 34]3 8
auxiliares. Es la Unica estacion que tiene un andén central de dim xones

generosas, en el que se destaca, sobre la punta. norte, una antigua

cabina ferroviaria. El movimiento de pasajeros estd dentro de los mas
importantes del ramal.

Ediliciamente, sobre el andén ascendente se levanta una antigua construccion

de caracteristicas similares a las de Florida, Del Viso, Viila Rosa y otras, que

responden a lo establecido en 7.1.1., y que resulta de interés para su puesta

en valor. Sobre andén descendente, las caracteristicas de los edificios

existentes son totalmente distintas. Se trata de construcciones mas recientes

_ resueltas con muros de ladrillo visto, con estructura de hormigdn armado vy

3} cubierta con bdvedas de candn corrido. Estos ultimos edificios resultan indtiles
- para ser adecuados por dos razones fundamentales: :

a) su altura es reducida, y al levantar los andenes se torna inapropiada,

b) estan mal ubicados en relacién a las nuevas pautas operativas.

3.13. SORDEAUX Km. 30+509,95 A Km. 30+676,30 .

Esta . localizada en el Pdo. de General Sarmiento, entre las calles Winter y
Rosario en {da=t&afit&ncia con Hulsares, que define la punta norte de la
estacion, y con la que se relaciona a un mismo nivel en forma franca. Hacia el
sur la situacion cambia en la medida que se incrementa ia diferencia de nivel
entre los andenes y las sendas peatonales laterales, hasta alcanzar
aproximadamente 1,20 mts., en el extremo sur.

-La.relacion..con . el ‘medio, urban&.se :resuelve_.en_forma-bastante _precaria s

T

Zm . —mediante escareras que"'comumcan Ta la calle ‘RoseauX con ~el--andén:
) descendente, y a un sendero poco consolidado con el andén ascendente. Esta
3 ' situacion debera ser resuelta ya que, en la actualidad, significa una barrera

urbanistica para el usuario discapacitado.

Operativamente es una estacion con bastante movimiento de pasajeros. No
tiene maniobras ferroviarias, consecuentemente su infraestructura responde a
la caracteristica de “Estacion de Paso", compuesta por vias ascendente y
descendente y andenes enfrentados.

Ediliciamente, las construcciones existentes son muy precarias, salvo las
boleterias, que estan en buen estado pero su escasa altura y. la localizacién
central, sobre andén ascendente, las inutiliza. En consideracion a lo expuesto,
Sordeaux es una estaciéon que debera ser resuelta integramente, tarea en la
que se dara especial |mportan0|a la resolucién urbana

\—\%jﬁ
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3.14. VILLA DE MAYO Km. 31+752,80 A Km. 32400900

/ lw\\

Recostada a lo largo de la calle José Hernadez, entre las calles Wilson y(fllla
de Mayo del Pdo. de General Sarmiento, se desarrolla esta antigua es(acion
que por su implantacién y su excelente relacion urbana, merece un tratanifento

especial para su revalorizacién tanto en el plano urbanistico como eh: el
edilicio.

En efecto, sobre la calle José Hernadez convergen en forma simétrica con la
estacion, en el centro, la calle Victor Hugo cuyo eje virtual remata en el antiguo
edificio, a su derecha arriban las calles Sucre y Villa de Mayo, mientras que a

" la izquierda lo hacen las calles tres Arroyos y C. Pellegrini situacion que

permite la franca accesibilidad al andén ascendente de la estacidon. Sobre
margen descendente se abre un importante parque que la jerarquiza, aunque
los accesos estan tratados un tanto primariamente.

Operativamente, es una estacion de paso, cuyo Gnico movimiento es de
pasajeros.

Ediliciamente, se destaca el antiguo edificio de la estacién localizado sobre el
andén ascendente. Su arquitectura es similar a otros ya descriptos, con la
diferencia de estar resuelto en dos plantas que lo jerarquizan. Si bien esta muy
mal conservado, merece su puesta en valor y aunque por su ubicacion no es
Util operativamente, puede ser refuncionalizado para otros fines, ya que, por su
altura, puede ser adecuada_aslas fiuevos niveles que impondran los andenes.

3.15. LOS POLVORINES Km. 33+245,80 A Km. 33+396,00.

Se desarrolla en forma paralela a la calle Maipt, entre las calles Rivadavia y

- Moreno del Pdo, de Gral..Sarmiento, en un medio urbano_de:media densidad=

" con caracteristicas diferéntes segln se ‘trate “del frente que que limita con 13 via< FE = e

~ ascendente o con la descendente. En efecto, sobre el primero, se desarrolla

una fuerte actividad comercial a lo largo de la calle Maipt, donde los
comercios se enfilan, uno tras otro, taponando completamente a la estacion,
cuyo acceso sin ninguna jerarquia, parece un comercio mas. .Sobre el frente

opuesto, el medio urbano es abierto con escaso movimiento y construcciones
mucho mas dispersas. Se relaciona con su entorno mediante tres pasos

peatonales que conectan los andenes con las calle Maipi y Remedios de
Escalada.

Operativamente, es una estacidn que concentra un alto movimiento de
pasajeros. Estd equipada con mesa de mandos, vias principales, ascendente
y descendente, y tres vias auxiliares con poco uso. Cuenta con andenes de

corta longitud (150 m.), el descendente es central — isla. Ediliciamente la
situacién sobre el andén ascendente es cadtica no existe ningln tipo de
regulacién, ni orden establecido. El antiguo edificio de la estacion esta
literalmente "perdido" entre los comercios que se “pegan” a el; tanto por sus
costados como por su frente urbano, produciendo su desaparicién. El
resultado estético de esta sityacion sobre el andén es penosa, y el

34“3/9
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levantamiento de su nivel la agudizar en forma notable al igual que a los a2
pasos peatonales que actualmente atraviesan el compacto tejido comercial. Ey v 3 ﬁ\
relacién a lo expuesto, al tiempo de realizar el anteproyecto urbanistico,

deberd reordenar el conjunto con el fin de dar una solucidon mtegral a Ias

situaciones criticas indicadas. 3 4 4 0
\ i .v kw4
3.16. PABLO NOGUES Km 34+421,90 A Km. 34+608,40. \T/

Esta localizada en la interseccidon con la ruta N° 197, del Pdo, de Gral.
Sarmiento. Se desarrolla a lo largo de la calle Patricias Mendocinas,

manteniendo un mismo nivel. Su relacion con el medio urbano, de densidad
media - baja, es franca.

Operativamente, es la Gnica estacidn que responde conceptualmente a las
nuevas pautas de Ferrovias, en lo referido a la ubicacidén de accesos y
boleterias que se localizan en las puntas opuestas, pero resueltas en forma
Y inversa respecto de las definiciones actuales. Es una estacién de paso, con
bastante movimiento de pasajeros, configurada por andenes de borde que se
desarrollan a los costados de las vias ascendente y descendente.

Ediliciamente, las construcciones de las puntas (boleterias), son recientes,
estan en buen estado, pero, por lo expuesto anteriormente y por su reducida
altura, no son utiles. Las construcciones que se levantan en el centro de los
andenes: sanitarios y refugios para la espera de pasajeros, son sumamente
precarias, por lo que se recomienda su demolicién.

3.17. GRAN BOURG 4. 36 + 350,00 A Km. 36+615,00.

_ Esta localizada en la lntersecuon de Ias caHes Juan F Segut Grand Bourg Y

e o SanaMadins B 2 =SU=INE

ﬂ::-&u_v; edlaat&;?un“‘pa 3n¢-=n o.-a-’o =assE
mencionadas (lado ascenEfente) y Las Adormlderas (lado descendente) y ‘dos

,—) pasos a nivel localizados en correspondencia con las puntas de los andenes.

Es la estacién de mayor movimiento de pasajeros de la Linea, superando

M.E. y incluso a Retiro. Seglin datos correspondientes al mes de abril del presente
O.ys.pP afno, arrojan un total de 420.000 personas/mes.
520 La infraestructura ferroviaria, estd compuesta. por las vias principales,

L —— | ascendente y descendente, sus respectivos andenes y por una via auxiliar que
permite las maniobras de cambio de direccién de la locomotora, y da origen al
andén central. Las tres plataformas tienen una longitud de 250 mts., sin
embargo, todo el movimiento se concentra en la zona donde se localizan los
edificios de la estacion, los ,que reducen el ancho de las mismas hasta limites
criticos. Esta situacion se agravara con la reduccidén que imponen las normas
para obras nuevas, que exigen por sobre 1,00 mts.., alejar los bordes de
andén 1,90 mts. desde el eje de vias.
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Los edificios se levantan enfrentados en el centro de 1as tre§ plataformas. Son™ \Q;//
de mamposteria. con cubiertas de hormigdn yse encuefitran bien mantenidos,

sin embargo por su altura., ajustada a” las condiciones actuales, son
incompatibles con el levantamiento del nivel de los andenes. Tampoebr « v
cumplen con las pautas de ubicacidon de accesos y boleterias que requ(lc;cro )
Ferrovias. |

Hacia la punta norte, sobre el andén ascendente se desarrollan, con
mismas caracteristicas, una seguidilla de locales comerciales, a los que se
suman otros tantos actualmente en construccion.

3.18. TIERRAS ALTAS Km. 37+856,40 A Km. 38+067,30.

Se extiende en forma paralela a. la calle Juan F. Segui, entre dos pasos
peatonales, que la vinculan con el medio urbano poco desarrollado, de baja
densidad, tejido disperso y construcciones de standard més bien bajo.

Operativamente es una estacion de paso, con bastante movimiento de
pasajeros. Estd equipada con andenes de poca longitud, 145 mts.
aproximadamente, que no cumplen con las pautas de Ferrovias, por lo cual
deberan extenderse hasta alcanzar los 225 mts. necesarios.

Los edificios existentes sobre los andenes tienen poca altura, por lo que al
tiempo de levantar el nivel de los andenes, quedaran inutilizados.

La estacidn deberd reordenarse totalmente en funcién de los nuevos
requerimientos.

Esta situacion, en termlnos generales se repite en Tortugmtas y Albertn por lo

3 19 DELV VlSO Km. 43+ 785 20 A Km. 44+028 00

Se extiende a lo largo de las calles Gonnet e Independencia, a una cuadra de
la Ruta Nacional N° 26, en el Partido de Pilar. El medio urbano de densidad
baja y tejido poco compacto, tiene buen estado edilicio, especialmente sobre la
4"";}"{‘;‘"« margen ascendente. Las relaciones con la estacion son francas debido a que
c.vz.o i elnivel de las calles y los andenes mantienen muy poca diferencia de altura.
h'f)O 1 Los pasos peatonales estan ubicados en correspondencia con las calles de

i punta norte (French), punta sur y en el centro, en correspondencia con la calle
Beruti. No cuenta con pasos elevados ni bajo nivel.

Tiene un mayor movimiento que Villa Rosa. Opera como cabecera de linea,
ya que muchos servicios se inician y terminan en ella, otros pocos, siguen a
Villa Rosa. En funcidn de esto, tiene maniobras para el camblo de direccidon de
la locomotora .

.

Esta equipada con dos vias principales, ascendente'y descendente, dos vias
auxiliares, 3a. y 4a, y con meszde mandos. El andén descendente es central -
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futuro por la reduccién que corresponde realizar.

En el centro del andén ascendente se alinean una serie de constructi “53933 4 4 '
bafios, depdsitos, tanque de agua, etc. entre las que se destaca el ant 'u,_f‘
edificio de la estacion cuyas caracteristicas edilicias corresponden a To-

descripto en las estaciones Florida, Villa de Mayo y Los Polvorines.

Funcionalmente no cumple con las nuevas pautas de Ferrovias, pero puede
ser refuncionalizado para otros usos. Los demés edificios deberian
demolerse, salvo el tanque de agua, que corresponde estudiar su utilidad.

Sobre el andén central - isla, sblo existen un refugio y una pequeda
construccion.

Al tiempo de desarrollar el anteproyecto de adecuacion resulta interesante
analizar su corrimiento hasta la Ruta N° 26, lo cual mejoraria sus vinculaciones
viales.

3.20. VILLA ROSA Km 51+908,00 a Km. 52+054,20.

Cabecera de la linea, se desarrolla a lo largo de la calle Hipdlito Irigoyen, Pdo.
de Pilar, a 100 mts de la Ruta. Nacional N° 25, que actualmente vincula a.
varios Barrios cerrados de reciente construccidn o en proceso de construccion,
en zonas proximas a la estacién.

El desarrollo urbano del area ligada a la estacion tiene caracteristicas
diferenciadas: sobre margen ascendente, el tejido edilicio es abierto con
construcciones dispersas; sobre el frente opuesto, las tierras del ferrocarril
fueron vendldas al Proyecto Tierra, para la oonstruccuon de vwlendas de

@au&e&eﬁesw
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peatonal a. nivel, que conecta ambos sectores urbanos.

La infraestructura ferroviaria estad compuesta por 3 vias auxiliares y las vias
principales que finalizan a unos 400 mts de la estacion a partir de los cuales
continiia Unicamente una de las vias auxiliares utilizada para el transporte de
cargas con destino a Rosario.

E! movimiento de pasajeros es muy escaso, razon por la cual no llegan todos
los servicios que parten desde Retiro

4. ESQUEMAS OPERATIVOS

El ramal Retiro- Villa Rosa esta estructurado por tres tipos de estaciones:

4.1. ESTACIONES DE PASO

Su movimiento es Unicamente de pasajeros y la infraestructura es acorde a

, esta situacién. En termlrjjzanerales disponen de andenes laterales a las//
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de ningan tipo. En esta tipologia se encuentran las siguientes: Scalabrini O
Aristobulo del Valle, Padllla Florida, Cara;"zachay, Villa Adelina Vce

ESTACIONES CON MANIOBRAS FERROVIARIAS

Ademas del movimiento de pasajeros, en estas estaciones se realizan
maniobras ferroviarias como el cambio de punta de la locomotora, entre otras,
que requieren vias auxiliares y mesa de mandos, generalmente instalada en la
boleteria de la estacion. En funcidn de ello, se resuelven con andén central -
isla, que permite el acceso a los coches con direccidon norte o sur. A este

esquema responden las estaciones: Don Torcuato, Los Polvorines, Grand
Bourg Del Viso y Villa Rosa.

ESTACIONES DE OPERACION,MANTENIMIENTO Y CONTROL GENERAL
DEL RAMAL.

Son Retiro y Boulogne, las mas importantes. Tienen, junto con Gran Bourg, el
mayor movimiento de pasajeros. Estan equipadas con mesa de mandos,
areas de maniobra y mantenimiento, depdsitos diversos, oficinas técnicas y
administrativas, etc, que les permite cumplir su rol de cabecera y control de
todo el movimiento operativo del ramal.

ESTUDIOS DE BASE

SEs5 5 SISTEMA-DE PROTECCION:
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51 ANTECEDENTES T B e T

5.1.1. LEY 22.431 (.Transcripcion: Anexo 5/1).

~——.____ Con fecha 16 de marzo de 1981, se sanciona y promulga la Ley 22.431 que

instituye un Sistema de Proteccidon Integral para las personas
discapacitadas, integrado por normas de alcance general y normas
especificas. En las primeras se define la discapacidad, se indica cual es el
criterio que debe presidir la concesion de franquicias y estimulos destinados
a los discapacitados y se recalca el principio de subsidiariedad de la
intervencion del Estado. Las normas especificas establecen las
obligaciones que deben asumir los 6rganos del estado , los entes de obra
social y los particulares en materia de Salud, Asistencia Social, Trabajo,

Educacién, Seguridad Social y Transporte.
LR
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5.1.2. LEY 24.314 (Transcripcion: Anexo 52). . S

Esta Ley, que norma la Accesibilidad de Personas con Movilidad Red
es sancionada el 15 de marzo de 1994 y promulgada el 8 de abril del
afo. Modifica a la anterior sustituyendo el capitulo IV y sus art Euloscl‘
componentes, 20, 21,y 22. Deroga en lo pertinente a las leyes 13. 5‘12}w
19.279. Establece con la modificacion, la prioridad de la supresion \de=<--
barreras fisicas en los ambitos urbanos, arquitectdnicos y del transporte que
se realicen o en los existentes, con el fin de permitir a las personas con
movilidad reducida de gozar de las condiciones de seguridad y autonomia
para el desarrollo de sus actividades diarias sin restricciones derivadas de
estos cambios, para su integracidon y equiparacion de oportunidades.

Establece un plazo de tres afios para la ejecucién de las adecuaciones que
correspondan. -

5.1.3. DECRETO REGLAMENTARIO 914/97 (Transcripcion: Anexo 5/3)

Con fecha 18 de setiembre de 1997, se publica en el Boletin oficial el
Decreto 947/97 que aprueba la reglamentacion de los Articulos 20, 21 y 22
de la Ley 22.431 modificados por su similar 24.314,

Establece ademas, que su cumplimiento sera requisito para la aprobacion
de los instrumentos de proyecto, planificacion, la ejecucion de obras y la
habilitacion de cualquier naturaleza .

Responsabiliza para su cumplimiento a los profesionales, los organismos,
los fabricantes, los constructores, los técnicos, las personal/s o entidades y
a cualquier persona fisica o juridica que intervenga en cualquiera de las

actuamones contempladas en Ia Ley y su reglamentacnon _Crea el Comlte

' aphcacuon proponer cnternos de adecuacion y verificar las denunCIas por su
incumplimiento. :

La Reglamentacién de los articulos 20, 21 y 22 de la Ley 22.431
modificados por su similar 24.314, integra el Anexo | del Decreto.

ARTICULO 20,
Reglamenta cuestiones urbanisticas diferenciadas en dos aspectos:

A. Elementos de Urbanizacion: .establece las normas para el tratamiento
de senderos y veredas; desniveles, vados y rebajes de cordon,
escaleras y rampas exteriores; servicio sanitario publico Yy
estacionamiento de vehiculos. '

B. Mobiliario Urbano: se ocupa de las sefiales verticales y el mobiliario
urbano; las obras en la via publica y los refugios en cruces peatonales.

ARTICULO 21,

Reglamenta el tratamiento edilicio en dos aspectos: ;;)A‘ Q //
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A. Edificios con acceso de publico de propiédad publica o privada

se ocupa de la accesibilidad a los edificios, los solados, Ias puertas, ladJ,
circulaciones y los locales sanitarios.
Las prescripciones especificas estan definidas en funcién de los diversos
usos y tipos edilicios: hoteleria, comercio, industria, esparcimiento y
espectaculos publicos, sanidad, educacion y cultura, infraestructura en fos
medios de transporte, deporte y recreacion , religioso y geriatria.

B. Edificios de vivienda. colectiva: donde reglamenta tratamiento de las
zonas comunes y las zonas propias.

ARTICULO 22.

N Reglamenta las normas que deberan ser cumplidas por las empresas de los
siguientes transportes

A. Transporte automotor publico colectivo de pasajeros.
B. Transporte subterraneo.

C. Transporte ferroviario.

D. Transporte aéreo.

E. Vehiculos particulares.

R

Para el transporte ferroviario, que nos ocupa, establece los plazos en que
las empresas deberan iniciar y finalizarlas tareas de adecuacién ylo
renovacion de estaciones, instalaciones y equipamiento existente, para el
uso de personas dlscapacutadas

» segurldad durante la permanenma zonas de descanso en andenes,
: *) informacion y seguridad en todo el sistema, provisiones y disposicion en el
interior de los coches.

By Finalmente, establece la normativa ferroviarios de larga distancia.
O.ys.p. Para los servicios En Anexos 5/1 y 5/2 se transcriben en forma total las
~9 leyes 22.431 y 24.314 respectivamente. En Anexo 5/3, se transcribe el
S e Decreto 947/97; de cuyo Anexo |: Reglamentacidon de los arts. 20, 21 y 22
T se transcriben los articulos e incisos que comresponde considerar en el
desarrollo del Estudio de Adecuacion de Estaciones, Ferrocarril Gral.
Belgrano, ramal: Retiro -Villa Rosa.

6. TERMINOS DE REFERENCIA.

Todas las estaciones del ramal Retiro- Villa Rosa deberan conformarse de
acuerdo a los parémetros def nidos en los Términos de Referencia emitidos por

0
= (\@LW@ //
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Los andenes deberén tener una altura de 1. 20 m., con relacién al hongo del

los montos previstos en el presupuesto del Plan de Modernizaci

Electrificacién. El transito libre para pasajeros sera de aproximadamentz 4003 4 4 ﬁ.
m.

6.2. ACCESOS - EGRESOS

Los accesos estaran localizados en los extremos de los andenes, en sentido
opuesto. Esto es: si en la plataforma ascendente se ubica en la punta norte, en
la descendente corresponde ubicarlo en la punta sur. Los dos extremos
restantes estaran cerrados al ingreso o egreso del publico usuario.

oy 6.3. CRUCES PEATONALES

Por el centro de cada estacién se localizara un cruce peatonal bajo nivel, con
el fin de vincular los sectores urbanos separados por las vias.

6.4. CONSTRUCCIONES EDILICIAS

Las boleterias se ubicaran en cada extremo del andén, en correspondencia
con los zgecesos. Deberan estar provistas de un sanitario minimo y de
ventanillas de expendio. Se instalaran baterias de sanitarios publicos de
acuerdo a la normativa vigente. Se deberan contemplar refugios y bancos de
hormigén armado en ambos andenes.

Pl e -_-6,5_§_:EU&ONES_ESEE@A[ F‘q‘—‘“ STt e T T e "'——"_—-"*—‘-*

B Se desarrollaran proyectos especnales en las estacionss de Reétiro, Anstobulo T
r} del Valle y Boulogne Sur Mer.

6.6. LEY DE DISCAPACITADOS

y
QA RHP En todos los casos, tanto se trate de accesos y, egresos, como de
520 plataformas, cruces peatonales o construcciones edilicias, se contemplara la
Ley de Discapacitados vigente.

1. SITUACION ACTUAL

e @ ane,

‘De las observaciones, reconocimientos, y estudios de campo realizados hasta la
~fecha en cada una de las estaciones, surgen las conclusiones que se explicitan:

§> 7.1. URBANISTICAS

En general se observa un marcado déficit en el manejo de la relacion entre la
estacidon y su medio ar/rZente urbano. La falta de regulacién en el uso y

st T e
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ocupaciéon del suelo inmediatamente ligado a -las” estaciones (Areas:
operativas), las transforma entiera de nadie. Las construcciones tanto =~
habitacionales como lndustrlales o] comermales fabrlcas depésito

nifos (nvaden rodeados de diversos tipos de cercos, la zona propla de la i
estacion, y sin ningin tipo de orden taponan los accesos, se "pegan” a fo\s /
andenes o0 a las construcciones propias de las estaciones. El caso de L

Polvorines donde los comercios -literalmente- taparon a la estacion, es un
ejemplo didactico.

Por otro lado, la falta de mantenimiento en algunas areas linderas al tendido
de vias, generalmente en las puntas de la estacion, cuando existe diferencia
de nivel, se observan taludes poco consolidados y desagiies pluviales a cielo
abierto que producen la generacidon espontanea de torturadas sendas
peatonales que llegan con esfuerzo a la estacion. Estas situaciones sumadas
a la, ausencia total de una adecuada sefializacién, se trasforman para el

usuario discapacitado en barreras infranqueables que le impiden el uso de
este medio de transporte.

Las estaciones en las que las situaciones descritas no existen o donde estén
bien resueltas las relaciones con el medio urbano, son, paraddjicamente, las
de menor movimiento de pasajeros, y aunque ediliciamente son precarias y
operativamente no responden a las nuevas pautas de Ferrovias, pueden ser
consideradas como base para las propuestas de adecuacion, porque
fundamentalmente se ilega a tiempo para definir sendas y veredas peatonales,
areas de estacionamiento, accesos, areas verdes, y areas edificables en forma
organica, sin demoler construcciones. En el resto deberan resolverse de la

misma manera pero, seguramente insumird mayor plazo debido a las
construcc&ones eX|stentes yasu Sltuac1on legal

:3 En casi la totalidad de las estaciones, tanto los edificios para pasajeros, con
: sus correspondientes sanitarios, esperas, locales de apoyo etc., como los
accesos y boleterias estan localizados en el centro de los andenes. Esta
situacion es incompatible con los nuevos criterios operativos y funcionales
{‘T{t“ﬁestablemdos por Ferrovias SAC, en sus Términos de Referencia, que los ubica
l O, v ":, n los extremos opuestos de cada andén. En consecuencia, los edificios
{ G;)O actuales no son utiles. Los que se consideren de interés y en los que sea
) factible su adecuacioén, deberan cumplir otras funciones (de apoyo o servicios),
l\ de acuerdo con las decisiones que a tal efecto se tomen. Por otro lado,
i ademas de quedar mal ubicados, muchos de los ellos son precarios, obsoletos

{ o incompatibles para su adecuacion por la escasa altura que tienen.

7.2.1. EDIFICIOS DE INTERES PARA SU REFUNCIONALIZACION:

VALLE, BOULOGNE Y GRAND BOURG, se consideran de interés para su
adecuacion y refuncionalizacion los edificios de las siguientes estaciones:

W 87y

S% Ademas de los casos especiales como lo son hET'lRO, ARISTOBULO DEL



FLORIDA, sobre andén descendente.
MUNRO, sobre andén descendente.
VILLA ADELINA, sobre ambos andenes.
DON TORCUATO, sobre andén ascendente.
VILLA DE MAYO, sobre andén ascendente.
LOS POLVORIIES, sobre andén ascendente.
DEL VISO, sobre andén ascendente.
VILLA ROSA, sobre andén ascendente.

Salvo el caso de Villa Adelina, cuyos edificios son de reciente construccion,
en todos los demas casos los edificios que se consideran de interés son
antiguos, en general estan mal conservados, pero su arquitectura es
interesante y tienen altura suficiente para ser adecuados o
refuncionalizados para otro fin. Por su ubicacion, no cumplen con las
nuevas pautas funcionales y operativas de Ferrovias, mas bien responden a
Ty requerimientos superados por el tiempo y la tecnologia. Hoy, la frecuencia
) de paso de los trenes no supera los 10 a 15 minutos, ya no son necesarios
los "Edificios para Pasajeros", con esperas cerradas, sanitarios pequefos,
vestibulos de acceso, etc., etc. Hoy, la necesidad pasa por brindar un
servicio rapido, eficiente y fundamentalmente seguro, relacionado

intimamente con los andenes.

7.2.2. EDIFICIOS PRECARIOS, OBSOLETOS O DE ESCASA ALTURA:

Dentro de estas condlc:|ones se encuentran los edificios de las siguientes
estaciones:

SALDIAS, 7 sobre ambos andgr_]gs_

FLORIDA TR T re andén ascendente

MUNRO, sobre andén ascendente .
CARAPACHAY, sobre ambos andenes
VTE. MONTES, sobre ambos andenes
DON TORCUATO, - sobre andén descendente
SORDEAUX, sobre ambos andenes
VILLA DE MAYO, sobre andén descendente
PABLO NOGUES, sobre ambos andenes
TORTUGUITAS, sobre ambos andenes
ALBERTI, sobre ambos andenes
DEL VISO, sobre andén descendente

= ey,
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7.3. PLATAFORMAS.

7.3.1. DIMENSIONES

las estaciones los bordes de los andenes estan a!ejados del eje de vi
1,50 mts., como maximo, pero, de acuerdo a las indicaciones del plano
OO/GDP/151/0 de Ferrovias, para obras futuras y por encima del nivel de
1,00 mts., tomado desde el hongo del riel, corresponde alejarlos 1.90 mts.,

- lo cual significa un vacio de 0.50 mts. entre el andén y al coche actual,
situacion totalmente inconveniente que deber -ser analizada y resuelta
modificando o remplazando los coches, o la distancia aludida.

Por otro lado, en las estaciones con andén central esta situacion se agrava.
, En general, estos andenes son bastante angostos y al reducirlos en funcién
) de lo expuesto anteriormente las dimensiones resultantes son incompatibles

para el desarmollo edilicio y los requerimientos de los usuarios
discapacitados.

En consideracion a ello, quedan dos alternativas:

a) modificar la traza de las vias auxiliares con el fin de brindar mayores
dimensiones a los andenes centrales (ml'nimo =8.00 mts..)

b) derivar las vias ascendente o descendente segun corresponda a las
vias secundarias, y conformar andenes de borde con relacion directa al
medio urbano creando los andenes centrales como auxiliares. Con respecto
ala longttud de Ios andenes en Ios Termlnos de Referenc:a se lndlca la que

“acceso. Esto détermina un orden de magnitud final que variara entre’ los
3 250,00 a 275,00 mts. de longitud, segin se resuelvan los accesos en las

o dos puntas. En relacion a ello, las plataformas deberan ser extendidas en la
casi totalidad de las estaciones.

7.3.2. NIVELES.

v

w 0. ();7 E!l nivel actual de las plataformas varia entre 0.00 mts. y + 0.35m. desde el
'~ ~ . ’ - -

hongo del riel, lo cual deberéa ser modificado para cumplir con las
indicaciones de los Términos de Referencia que establece un nivel de +
1.20 mts. sobre el hongo del riel. Esta modificacion implica poner fuera da
servicio a varios, edificios actuales que por su escasa altura resultan
inatiles.

7.4. ACCESOS.

% Salvo en las estaciones Sordeaux y Pablo Nogues, cuyos accesos y boleterias
se localizan de acuerdo a los nuevos criterios operativos y funcionales, esto

LS50,
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es, en los extremos opuestos de los andenes, el resto de las estacxones e
cumplen 5

7.5.CRUCES PEATONALES
7.5.1. ANIVEL

A lo largo de toda la linea se observan tres tipos de cruces peatonales a
nivel que, en términos generales no contemplan la problematica de las
personas discapacitadas, son los siguientes:

a) cruce sobre vias principales, en vereda urbana

b) cruce sobre vias principales, en sendero peatonal

c) cruce sobre vias principales y auxiliares, en vereda o sendero
, peatonal.

Los del primer tipo son los mejor resueltos y mejor mantenidos, se observan
arreglos recientes para levantar su calidad de solados. En el segundo
grupo, la calidad baja notablemente y en muchas estaciones no existen
solados ni pasarelas de seguridad; el paso se produce -literalmente-
sorteando las vias.

Finalmente en el tercer grupo se encuentran los pasos de mayor peligro

para el usuario d(scapacuado La accesibilidad a.los .andenes centrales sg=~
produce entre vias, en muchos casos sin solados, sin pasarelas de
seguridad, ni la suficiente demarcacion.

7 5 2 SOBRE NIVEL

- SiLEgIE G = : Jiizrdehs
Grand Bourg, los que no contemplan el uso de dlscapacntados Al't tlempo de S

;' desarrollar los respectivos proyectos se debera anahzar su adecuacion. _
M. E\\}:S
0.yS.P,
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ADECUACION DE ESTACIONES PARA DiSCAPAClTADOS.

PLANFICACION GENERAL

8.1. PREMISAS. N Y

Ef ordenamiento y adecuacién de las estaciones sefaladas, con vistas a su ™~
consolidacién, adquiere caracteristicas particulares y distintas a las
emprendidas hasta la fecha. En efecto, por su traza geogréfica, la linea
permite la vinculacién de la Capital Federal con diversas localidades de
importantes municipios de la zona norte como son: Vicente Lopez, San Isidro,
Gral. Sarmiento, Tigre y Pilar. -

Es importante insertar una concepcién global de desarrolio al considerar
prospectivamente la mayor relevancia que esta linea adquirird en razén del
sostenido crecimiento demografico que se produce actualmente en toda la
zona y particularmente en Tigre y Pilar, producto de la concentracién vy
construccion de numerosos countries y barrios cerrados, al mismo tiempo, al
incremento del parque industrial y al crecimiento del area de servicios.

Por otro lado, en la actualidad ninguna estacion (en las que se incluye a las de
mas reciente ejecucidén), contemplan fas necesidades del usuario
discapacitado. La gran mayoria presenta un alto grado de precariedad, ya sea

en sus vinculaciones con el medio urbano materializadas por senderos poco -
consolidados, desniveles sin rampas, pasos a nivel sin el debido tratamiento,
que se transforman en verdaderas barreras urbanisticas, ya sea por ia
obsolescencia de su parque edilicio, por la ineficiencia de su infraestructura de
servicios o por la falta de seguridad para el usuarlo concepto extensivo a la

_flota fegoviaria s smen e nst e n s e _;_.'._.—.7._-;_“ smeemaerome
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Hoy, {as instalaciones evaluadas a través de los estudios de base, no estan en
condiciones fisicas ni tecnoldgicas de afrontar los nuevos requerimientos y una
mayor afluencia de publico significa agudizar en grado extremo esta situacion.

1 En funcién de ello, la consolidacion del ramal requiere la implementacion de

acciones y obras tendientes a lograr su adecuacidon en tres aspectos
coordinados:

« REORDENAMIENTO FUNCIONAL.
« SUPRESION DE BARRERAS ARQUITECTONICAS.
« MODERNIZACION DE LA FLOTA DE COCHES.

==

La consideracion de, esta realidad incide en la planificacién general. No se
trata de responder Unicamente a los requerimientos que plantea la situaciéon de
los discapacitados, se piensa ademas en los usuarios sin discapacidades,
como ademaés, en cada una de las estaciones como medio de vinculacién del
hombre con la region, a las que se debe dotar del equipamiento que requieran

y acompanarlas en su desarrollo sin llmlthporal

B
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déficit expuestos, no tiene por objeto el incremento financiero qu" AR
posiblemente pudiera ocurrir por el planteo expuesto, por el contrarlo la TN
intensién es desarrollar una realidad global ajustada tanto a la tipologia’ que -
requiera cada estacion, a las nuevas necesidades de la poblacidn.d. 4 52
(discapacitados o na), al medio urbano, a la ecologia, como a las hipotesis - -
validas de desarrollo futuro de la region que la linea sirve, que reduzcan al )
minimo los gastos emergentes de la imprevision.

- 8.2. OBJETIVOS

De los distintos aspectos analizados, hasta la fecha, se extrae la situacion

deficitaria por la-que atraviesan las estaciones. En consideracion a ello, es

trascendente que las acciones que se ejerzan sobre las mismas estén

) dirigidas a mejorar la calidad de los servicios que se brindan al usuario, esto
e es:

a) Reordenar y dimensionar cada una de las estaciones de acuerdo a los
requerimientos operativos que plantea una futura electrificacion de la linea.

b) Dar solucion integral al problema de los discapacitados al facilitar su
independencia, tanto en el uso de las instalaciones, en la accesibilidad a

- Fos=eoches, como en su vinculacidon con. el medio urbano a través de
sistemas peatonales resueltos en funcién de sus limitaciones y en los que
se incluyan pasos peatonales sobre o bajo nivel.

c) Equipar a cada una de las estaciones con todos los servicios y las
instalaciones que permitan el confort, la mformacron Ia comumcacnon el

\z) d) Adecuar los coches para el uso y desplazamiento independiente del
discapacitado.

ta de aprovechamiento racional de los recursos y capacidades, que no es
p¢sible dilapidar ni en tiempo ni en oportunidad.

fundamental comprender que la modernizacién del ramal debe lograrse a partir
de, esta especial circunstancia en la que convergen tanto la necesidad de dar
cumplimiento a los requerimientos que impone el Sistema de Proteccidon de las
Personas Discapacitadas, por un lado, como los nuevos criterios operativos de
Ferrovias, por ofro. En relacién a ello, analizadas cada una de las estaciones con
vistas a su adecuacion, sea por la necesidad de levantar los andenes, o por darles

35> mayor longitud, sea por situaciones urbanas no consolidadas, impracticables para

- )|y e—
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el discapacitado, o por los nuevos criterios de’ Iocahzaccon “de los accesos y ¥ X_
edificios, o por otras tantas situaciones desarrolladas, resulta que de las -
s¥NA8 »

.\‘

instalaciones actuales queda poco para rescatar y mucho para redefinir.

se profundizara el estudio ‘en cuatro aspectos basicos: a) Urbamstlcos{ 3

Consecuentemente, porel lmportante nivel de inversion que estas obras requi -~ ‘*%
Ferrovxarnos c) Arquntectomcos d) Eoonomloos en su relacion con 13

\__ QJ’!
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operativos de Ferrovias. "-;;;;-,.‘f/

8.1. AGRUPAMIENTO DE ESTACIONES

De acuerdo al andlisis expuesto en los estudios de base, se han definido tres
“ grupos de estaciones, con el objeto de racionalizar las soluciones de proyecto
y de esta manera bajar los costos.

9.1.1. ESTAC|ONES TIPO

En este grupo se consideran a las estaciones cuya adecuacion no es
posible por las diversas causas expuestas y deben ser desarrolladas en su
totalidad como proyectos y obras nuevas, sobre ambos andenes.

Son las siguiestes:

LAS VIiAS, CIUDAD UNIVERSITARIA (Relocalizacién de SCALABRINMI
ORTIZ), PADILLA, CARAPACHAY, VICE ALTE. MONTES, SORDEAUX,
PABLO NOGUES, TIERRAS ALTAS, TORTUGUITAS, ALBERTI, y KM. 47
(PlLAR) como propuesta futura

g - — ———
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0.13. ESTACIONES PARTIGULARES R

Corresponden a este grupo las estaciones en las que deben ser
M.E.y | desarrollados proyectos y obras nuevas, pero ademas, presentan en alguno
0.yS.P. de sus andenes uno o mas edificios de interés que pueden ser adecuados o
refuncionalizados para cumplir funciones de apoyo u otras, de acuerdo a las
o G20 decisiones que al efecto se adopten.
Son las siguientes:

FLORIDA, MUNRO, VILLA ADELINA, DON TORCUATO, VILLA DE MAYOQ,
LOS POLVORINES, DEL VISO y VILLA ROSA.

9.1:3. ESTACIONES ESPECIALES

Componen este grupo las estaciones mas importantes del Ramal, en las
que se deberan adecuar los edificios existentes a los nuevos

requerimientos. Estas son: %
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10. PAUTAS DE DISENO
Para el desarrollo del anteproyecto de cada una de las estaciones se consi

las siguientes pautas de disefio

LIMITES FISICOS DE LA CONCESION
Se toma como base, los limites de las Areas Operativas Provisorias definida

10.1.
en la informacién suministrada por ENABIEF. Las modificaciones que surgen
por los nuevos criterios funcionales expuestos, determinaran las Areas

Operativas Definitivas.

10.2. RELACION CON EL MEDIO URBANO

Las areas de contacto entre el medio urbano y cada estacion seran tratadas
con obras que, por un lado, faciliten el desplazamiento independiente del
usuario discapacitado, y por otro, consoliden el area urbana. Se prevén

preliminarmente las siguientes
« Evitar en lo posible los cruces vehiculares y peatonales a nivel
» Definicion clara de senderos, veredas peatonales.
o Determinacion del cruce ciudad, bajo nivel, en correspondencia con el
ER A TR "“‘--‘w‘rm»:n.“"}?‘::i%m& P

eje central de cada estacion.
sParquizacién iefesiée;@a;)gatamemmde.ialudes_:::;:.____ o sl

e )

« Consolidacion de taludes zanjas y desagues pluviales existentes.

lOMINacion exeora=

.-_.____’.

DIMENSIONAMIENTO DE LAS ESTACIONES

De acuerdo a las decisiones adoptadas, la formacién podria estar compuesta
por nueve coches, cada uno de 25,00 mts. de largo, con tres puertas por lado
i ifi .

10.3
organizados en trés conjuntos MRM, aptos para linea electrificada
En funcion de lo expuesto, la longitud de los andenes podra tener 225,00 mts

mas la medida que corre,sponda al desarrollo de las rampas y controles de
acceso a la estacion. La longitud total dependera de-las caracteristicas

urbanas de cada Ioé:ahdad y la necesidad, por factores operativos o

funcionales, de resolver rampas en ambas puntas de los andenes
El nivel de los andenes serd levantado a una cota de +1.20 mts con relacién al
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75.00 mts., que corresponde al mddulo de la formacién MRM de tres co
Deberan contar, ademas, con un refugio cubierto complementario u
entre el centro y el extremo opuesto del andén.

10.4. Edificios y Accesos

Por razones operativas, los accesos y edificios de cada estacién deberan estar
focalizados en cada extremo de la estacidén en correspondencia con el area de
detencién del coche motor. Esto significa que al andén ascendente le
corresponde la punta norte y al descendente la sur.

Las boleterias se resolveran sobre el andén, inmediatamente superadas las
rampas de acceso; los sanitarios estaran agrupados por sexo, en los que
—~ estarén incluidos los para discapacitados; las areas de espera permitirdn la
' visualizacién de la llegada del tren y contaran con equipamiento completo para
el confort, informacion y seguridad del pasajero.

Los locales de apoyo se dispondran de acuerdo a las funciones que cumplan.
Se preveréan los siguientes: control, donde se ubicara la consola de comando
de los distintos sistemas, sala para tableros de electricidad, iluminacion,
telefonia, computacién, etc., sala para caldera de alimentacion al sistema de
calefaccion y depdsito general.

10.5. PAUTAS EN RELACION A LOS USUARIOS DISCAPACITADOS
10.5.1. URBANISTICAS

v--_-Coa elfinde facilitar la.movilidad de los_discapacitados_y la.accesibilidad de =z .
estos=g=lasz “instalacmes—ﬁe%é —estae&oﬂ-z%eeas Ias—-:area&-exterwres_ —_-:-.-:__—_—_—3
mmedlatas seran tratadas de acuerdo a las normas vngentes 'Se hace”

particular hincapié en las siguientes:

Los senderos y veredas principales, tendran un ancho no inferior a los 3.00
mts., estaran demarcadas con baldosas guia y de aviso de acuerdo a las

.E. : o .

o yqz, diversas situaciones que se plantean: cruce de calles, pasos a nivel,
A presencia de rampas, vados, accesos, etc.

G20 | ‘

Las sendas o circulaciones de menor importancia tendran un ancho minimo
de 1,50 mts. En ambos casos se dispondra de un volumen libre de riesgos
de 1.20 por 2.00 mts. de alto, el cual no sera invadido por ningdn tipo de
elemento perturbador. En todos los casos los solados seréan antideslizantes.
Todos los desniveles se salvaran con rampas cuyas pendientes cumplirén

con las disposiciones vigentes.

\
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10.5.2. EDILICIAS \;:L
Los accesos principales, los espacios cubiertos2 .AICUblertOS y

descubiertos cumpliran con las siguientes condiciones:

Circulaciones y andenes: se definira claramente el volumen libre de
riesgos -1.50 mts., de ancho por 2.00, de altura por el largo de todo el
andén, la trayectoria de esta circulacién estara netamente sefializada con
baldosas guia y para aviso, en relieves distintos y colores contrastantes.
Los solados seran duros, antideslizantes, sin resaltos, fijados fuertemente al
sustrato . Los bordes de los andenes en toda su longitud, contaran con una
banda de prevencién de textura en relieve y color contrastante con respecto
al resto del solado.

Rampas y escaleras: los accesos a rampas y escaleras seran faciles y

D francos. Ambas contaran con barandas y pasamanos de alturas adecuadas
a los diversos usuarios incluidos los nifios. Las escaleras tendran alzadas
de 0,14 mts., pedadas de 0,30, y descanso cada doce alzadas en los casos
de fuertes desniveles. Las pendientes de las rampas para discapacitados
seran del 6 %, con un ancho de 1,20 mts., con descansos planos cada 7,00
mts. Al comenzar y finalizar cada tramo de rampa, se colocard un solado
contrastante con el de la rampa y del local al que llega. Todo el desarrollo
llevara zécalo de 0,10 mts..

Puertas: la minima luz de paso ser de 0.80 mts.., seran de accionamiento
manual, con herrajes en ambas caras mas los complementarios para
personas con movilidad reducida. Frente a cada puerta se tendra en cuenta
el area de aproximacion que requiere el discapacitado, como también las
senales y gu1as que conducen a los locales que se vmculan con Ia puerta

el e
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tanto en la antecamara como en el local especifico. Estaran equipados con

:) un inodoro a pedestal, barrales fijos y mdviles, mesada con lavatorio

) incorporado, griferia sobre mesada, espejo inclinado. Todo el conjunto
cumplira con las normas reglamentarias.

et ittt

ME ¥
C.vy3.P,
520 10.6. INSTALACIONES
e Las estaciones estaran equipadas con las siguientes instalaciones:
: « Servicio de agua fria en sanitarios pdblicos, fria y caliente en bafio de
- boleteria.
i « Desaglies cloacales. -
N « Energia eléctrica

— e Calefaccién en locales y andenes
« [nstalacién telefénica.

« Sistema de sonido P
e Sistema de video.
I =

——"’J '
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« Red informatica, T
10.7.  INFRAESTRUCTURA DE SERVICIOS

Se deberan considerar las siguientes:

Provisién y distribucion de agua.

Instalacion de desagles cloacales.

Instalacién de desagiies pluviales.

Energia eléctrica, alumbrado y comunicaciones.
Red informatica.

En todos los casos, el abastecimiento de estos servicios ser resuelto de
acuerdo a las redes existentes en cada zona urbana.

11. ANTEPROYECTO
114.  ESTACIONES GRUPO A.

PADILLA, CARAPACHAY, SORDEAUX, PABLO NOGUES, TIERRAS ALTAS,
TORTUGUITAS, ALBERTI, LAS VIAS, KM 47 (PILAR)

La matriz urbana U0-01, y la edilicias A0-01 y A0-02, son validas, con los
ajustes particulares relacionados con cada localizacion, a las estaciones del
Grupo A, mencionadas en el titulo. Se intenta con esta tipificacion,
racionalizar el proyecto y la ejecucion de las obras con el fin de bajar los
costos correspondientes.

P T — e it e 2T ey . o R o= - <
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“La orgamzac:én que sé presenta—es el resultadode Ios estudlos reahzados“’“‘ T
_ hasta la fecha. Por un lado, los relacionados con la situacion actual de cada

&3 una de las estaciones de este Grupo, por otro, el analisis de la situacién del

discapacitado, la Ley en vigencia y las normas y recomendaciones existentes,

que no son muchas.

~n En efecto, hasta que se reglamentan los Articulos 20, 21, y 22, de la Ley

620 i 22.431 modificados por su similar 24.314, hecho que se produce en octubre de
e e ¢ 1997, las personas discapacitadas estaban abandonadas a su suerte, hoy la
situacion ha cambiado, y mucho! Todo proyecto u obra debe contemplarlos,
evitando todo tipo de barreras que les impida su desarrollo como seres
1 humanos independientes.

En tal sentido el anteproyecto contempla dos instancias de resolucion : la
urbana y la edilicia. En la primera, se tiene particular interés en resolver todas
las situaciones que afectan severamente el desplazamiento e independencia
del discapacitado, como son la precariedad de veredas, senderos y cruces

existentes, o algunas veces, jnexistentes; la ausencia de rampas, u otros
e




sistermas de acceso y en general todas las - sntuamones urbanas no
consolidadas.

En los planos U08-04, U13-05, U16-06 y U19-07, se definen las es
Carapachay, Sordeaux, Pablo Nogués y Tortuguitas, a partir de uné fisma®
matriz, también puede hacerlo con las otras estaciones del Grupo, en )
se resuelven las distintas situaciones urbanas no consolidadas Y~
localizacion de edificios en los extremos de los andenes, como también el
-cruce ciudad en correspondencia con el eje transversal de cada estacién de
acuerdo a lo solicitado por Ferrovias en sus Téminos de Referencia.

El edificio tipo, esta resuelto y modulado en comrespondencia con las medidas
de una formacién de coches MRM. Se han tenido muy en consideracion la
posicion de las puertas de los mismos y, a partir de ellas, se han organizado la
estacion.

~ : La propuesta contempla los siguientes aspectos:

Accesos: brinda la posibilidad de acceder a cualquier persona con todo tipo
de limitaciones, sea por rampas con mayor o menor pendiente (6% para
discapacitados) , sea por escaleras. Tienen en cuenta la sefalizacién que
corresponde en solados , como las verticales visuales, tactiles y auditivas.

Boleterias: localizadas inmediatamente superadas las rampas o escaleras
brindan un servicio mixto de expendio de boletos, esto es por ventanilla o
" mecanicamente Operativamente estan resueltas de modo tal que desde su
ubicacidén se pueda controlar practicamente toda la estacion. Tienen relacion
con el hall de acceso, el andén , el sector de espera y con el coche Motor
detenido Desde el area de control visualizan la estacic’m y desde alh’

B tecnleos con‘iosque esta‘eqmpada--——--; iR T

..__
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h

Esperas: estan ubicadas en correspondencia y enfrentadas con las puertas
centrales de cada coche, se abren fisicamente hacia los costados con el fin de
permitir visuales francas de la llegada y partida del tren. Son amplias,
luminosas, estan .equipadas con asientos premoldeados que incluyen los

M.E. y
O.yS.pP destinados a personas con dificultades ,con sus correspondientes apoyos
~A isquiqtricos. En estos recintos como en el resto de los andenes coexisten
l 020 todos los sistemas de informacién, control y seguridad que el usuario requiere.

Sanitarios: estan resueltos en dos grupos,uno para cada sexo.

) El acceso a ambos, se produce en una antecadmara enfrentada a otra de las
puerta-de la formacion ferroviaria. El equipamiento de ellos cumple con las
normas vigentes.

g %‘B Andenes: mediante la sefializacion del piso, complementada por los otros
' > sistemas citados, el andén permite al pasajero comprender la estacién. El los
llevara con sus lndlcacnones a donde lo requiera sin nmgun tipo de barreras

<
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inconvenientes. Esta equipado, ademas de lo mdxcado,_con ’musxca funcional,
sistema de informacion visual, tactil y audmvo Calefaccion por cortinas de
aire caliente y cielorraso actstico.

Servicios: Estan previstos locales para tableros eléctricos, telefonia,
informatica, ete. Local para el sistema de calefaccion depésitos y bar.

-Constructivamente el edificio se resuelve con muro de ladrillo visto j
enrasada, cubierta y estructura metalica , cielorrasos acusticos, sola
especiales para la demarcacion que corresponde.

11.2. ESTACIONES GRUPO B

FLORIDA, MUNRO, VILLA ADELINA, DON TORCUATO, VILLA DE MAYO,

LOS POLVORINES, DEL VISO Y VILLA ROSA.
- La caracteristica saliente de este grupo de estaciones, salvo Villa Adelina y
Villa de Mayo, que responden al esquema operativo del Grupo A, esta
centrada en la disposicion de su estructura ferroviaria y de sus requerimientos
operativos. En térmminos generales estan equipadas, ademas de las vias
principales ascendente y descendente, con dos, tres o cuatro vias auxiliares,
en varios casos sin uso, que les permiten la realizacion de maniobras
ferroviarias a formaciones de carga del FFCC Gral. Belgrano, o el cambio de
direccidn de la locomotora en las formaciones de transporie de pasajeros de

Ferrovias. En relacion a ello estan configuradas con anden central que
resuelve estos movimientos. LT

En tal sentido, de acuerdo a lo desarrollado en los estudios de base, estos ' 1
andenes no admiten la implantacién edilicia por sus reducidas dimensiones y
S=amoeoo SU INSe insegura accesibilidad para el usuario discapacitado. Consecuentemente, 1
T “pare-e@fi_“mﬂ&ﬂdet:a“eg@ecta de -este .grupo de de. estacuones se han
\.D "adoptado’ las siguientes ™ pautas,” : S

profesionales de Ferrovias:

a) Se considera a los andenes centrales Gnicamente como auxiliares

b) Los andenes ascendentes y descendentes se resuelven lateralmente, |

! sobre los bordes de la estacién, de igual forma que los del grupo A.

020 l Para ello en correspondencia con la estacion las vias principales se |

derivan a las secundarias o auxiliares existentes. Esta decision obliga

en todos los casos a adecuar o modificar la posicidon de los cambios |

existentes para permitir las soluciones desarrolladas en planos UQ7,

U12, U15, U21 y U22. |

DU Estas definiciones permiten ampliar la tipificacion de proyecto a la casi

. totalidad de las estaciones de la linea, con la consiguiente |
racionalizacion constructiva y el beneficio econdmico que esto significa.

SR L L

% - En consideracion de lo expuesto, la matriz edilicia .desarrollada para las . |
N estaciones de! Grupo A, es valida también para el Grupo B, no asi la resolucion |

urbanistica que varia por la presencia del andén central, el mayor desarrollo del
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cruce ciudad y por las interferencias y barreras urbanas que’'genera la existencia

de galpones o depdsitos en algunas de ellas
Pouc-

Las propuestas urbanisticas que se presentan en los planos sefialados 1ntentan§*6;‘
ademas, mejorar u ordenar las relaciones de la estacion con el medio urbano\ g
donde se insertan. Es el caso de Florida, donde se propone la apertura de una e,
calle y la prolongacién de Bolivia con el fin de mejorar la accesibilidad con el

andén ascendente; en Del Viso, donde se desplaza la estacion hacia el sur para
conectarla con la Ruta 26; en Villa de Mayo, donde se abre una calle paralela al

andén descendente para permitir accesos mas &agiles y francos y el uso de los
espacios verdes sin la intima relacion con el ferrocarril, por los riesgos que esto

significa; en Polvorines, donde se la desplaza hacia el sur con el fin de ordenar el

caos actual; finalmente Villa Rosa, donde se propone su desplazamiento hacia el

sur para la mejor utilizacién de las vias existentes y el reordenamiento operativo

- ferroviario. .

Estas propuestas generan cambios importantes en la determinacién de las areas
operativas definitivas de Ferrovias, establecidas con anterioridad al presente
estudio, situacion que corresponde profundizar y reelaborar.

12. ESTIMACION DE COSTOS.

12.1. CONSIDERACIONES PRELIMINARES.

El presupuesto estimativo que se indica, ha sido confeccionado con las
limitaciones que impone un anteproyectc basico que carece de las
definiciones, detalles y modos de ejecucion de todas y cada una de las partes
que conforman las obras, y que son propias de un Proyecto Ejecutivo.

los estudios realizados y. las, .decisiones .adoptadas_definen, la organizacion . .-z .-
“tanto espacial como ‘funciénal °q que “expresan “los plaros—del anteproyecto
urbanistico basico: Matriz Urbana U0-01 y arquitectonico basico: Matriz Edilicia
<) A0-02 y A0-03, oportunamente presentados, los que se han considerado como
base de la presente estimacion de costos.
Se ha realizado un computo general de cada rubro y se ha profundizado un
tanto mas, en los rubros de mayor incidencia en el costo final: levantamiento
.y | de andenes, solados, estructura y cubiertas, instalaciones especiales,
.2} iluminacion, sefalizacion, etc.

12.2. ALCANCE

El presupuesto estimado corresponde a una " Estacion Tipo", completa, /
perteneciente al Grupo A, compuesta por dos edificios localizados, uno en la
punta sur del andén descendente y otro, en la punta norte del andén
ascendente, mas los dos apoyos ubicados en las puntas restantes, en un todo
de acuerdo a los planos indicados precedentemente.

’ g El estudio ha considerado las siguientes superficies:
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Superficie cubierta 360 mts?
Superficie semicubierta 983 mts’.
Superficie descubierta 2250 mts?
Taludes y espacios verdes . 3243 mts?.
Veredas, plazas y senderos urbanos 2232 mts?

12.3. DESCRIPCION DE LAS TAREAS

Las tareas que se han tenido en cuenta son las siguientes:
1. TAREAS PRELIMINARES:

Limpieza del terreno, nivelacidon y replanteo, obrador y cartel de obra,
cercos y protecciones, limpieza diaria, retiro de escombros, tramites
municipales, permiso de obra.

2. DEMOLICIONES:
Demolicidn de construcciones existentes no utilizables.
3. MOVIMIENTO DE SUELOS:

Excavacion para bases, fundaciones y encadenados; excavacién para
tendido de cafos de infraestructura, excavacion para tendido de caneros de
instalaciones en red, relleno y compactacién hasta cota de subrasante de
solados en area de edificios; relleno para taludes.

4. HORMIGON ARMADO:

Incluye; - hormigdn para_ran _p,a_&_ymescaleras,__y_bases y fundacuones
correspondlentes a los edificios y‘andenes“’“ I : 2

5. PREMOLDEADOS DE HORMIGON ARMADO:

Premoldeado para borde de andenes, cordones premoldeados para obras
exteriores, asientos premoldeados para sectores de espera.

6. MAMPOSTERIA;

Ladrillo visto (0.15) con junta enrasada, ladrilio hueco (0.10); ladrillo hueco
(0.20).

7. REVOQUES:

Interior grueso y fino a la cal, grueso a la cal bajo revestimiento sanitario,
fino a la cal al ﬁeltro alisado de cemento para z6calo exterior.

____,—‘-
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8. REVESTIMIENTOS: T
Ceramicos 20 /20, San Lorenzo, en sanitarios.
a. CAPAS AISLADORAS:

Aislacion horizontal y vertical en muros y tabiques; aislacion hldroﬂiﬁél
vertical bajo revestimiento sanitario; aislacion hidréfuga sobre contrapisos
en locales interiores.

10. CONTRAPISOS:

De cascotes sobre terreno natural e = 0,12; de cascotes sobre losa
premoldeada de andenes e = 0,08; de cascote en locales sanitarios e =
0.15. :

11. SOLADOS Y ZOCALOS:

Sobre andenes, calcareos 40/40 para baldosas guia, idem para baldosas
de aviso, {dem para baldosas lisas antideslizantes, idem para baldosas de
aviso de peligro en borde de andenes, ceramicos 20/20 antideslizantes para
sanitarios, con zdcalos; calcareos 20/20 en boleterias y locales de apoyo ,
con zb6calos. ' '

s RS p——

12. ESTRUCTURA METALICA'Y CUBIERTA:

Estructura metalica compuesta por columnas de acero sin costura, vigas
fabricadas en perfiles laminados de hiero angulo y perfiles conformados de
chapa doblada, todo el conjunto protegido y terminado con pintura
anticorrosiva y. pintura de caucho_clorado.—Cubierta de:-chapa.de hlerro

' galvanizado DINSA 500, BGW N 24, preplntada Cana]etas'y "embudosen~

chapa lisa de hierro galvanizado prepintadas. Buloneria y arriostramientos
completos.

13. CIELORRASOS:

Cielorrasos suspendidos a la cal en locales interiores, cielorrasos acusticos,
Tipo Amstrong o metalicos fijados a la estructura, en andenes, esperas y
accesos.

14.. CARPINTERIA METALICA:

Marcos y ventanas en chapa doblada BGWN 24 prepintada, puertas placa
de madera pintadas con esmalte sintético.

15. VIDRIOS:
T N
% @___S
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De seguridad laminado doble en locales samtaﬁos y- locales de apo
laminado triple en esperas; vidrios de seguridad laminado mdltiple, anti
(e =4 cm), en boleterias.

16.PINTURA:

Acrilico para locales interiores, al latex para cielorrasos de locales
interiores, caucho clorado para barandas, cielorrasos metélicos, columnas y
toda parte metalica expuesta ( semicubierta o descubierta), esmalte
sintético en carpinterias de madera, sellador en ladrillo visto, epoxi sobre
premoldeados de hormigdn.

17. MARMOLES Y GRANITOS:

Granito gris mara e = 2cm. para mesadas con frentes y zdcalos, en
sanitarios pablicos ,bafio y office de boleterias; division de marmol e = 4cm.
entre comipartimentos sanitarios y division mingitorios; solias y umbrales.

18. INSTALACION ELECTRICA:

Completa, compuesta por tablero general de acometida de energia, tablero
de distribucién, seccionales para iluminacion interior y exterior , sonido,

_ video, telefonia y computaeién;- tendido de cafios y cableado para provision

de energia en bocas y tomas de : energia eléctrica, sonido, video,
telefonia; tendido de cafierias, sin cableado, para red informatica a lo large
de una estacion.

19. ARTEFACTOS PARA ILUMINACION INTERIOR Y EXTERIOR:

Incluye a todas las areas cublertas semlcublertas y descublertas esperas

andenes, accesos, rampas, sendero peatonal, cruce ciudad, segln planos
realizados y folletos de cada artefacto, marca Modulor.

20. SENALIZACION VERTICAL:

Compuesta por sefiales colgantes doble faz para indicacién de locales, con
iluminaciéon incorporada; sefales ménsula de pared, doble faz, apto
intemperie; sefiales para teléfonos y sanitarios apliques de pared, simple
faz, apto intemperie; sefial de estacién de pie, doble faz con iluminacion
propia, apto intemperie, con columnas ; sefal de estacion de pared con
iluminacién incorporada; sefial cartelera de informacién general o porta
afiche apta para colocacidén informacion braile.

21. SISTEMA DE SONIDO:
Compuesto por central de sonido con preamplificador de 5 entradas de

programa musical seleccionables y 2 entradas de micréfono para anuncios,
con prioridad sobre los antenores/actwaaon por pulsador ecualizador co

KWL=
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control de tonos de agudos y graves amphf’cadores de potenc:la doble

deck con cassettes con autoreversa y reductor de ruidos; sj n..?ful\["’“d‘

AM/FM controlado por cuarzo sintetizado -de- PLL, con 36 m morlas y
sintonia automatica; reproductor de discos compactos, micréfonos cardioide
de cuello flexible; bocinas acusticas exponenciales, con conector
polarizado; rack de montaje standard 19" normalizado; mddulo Poter con
intercomunicador, para comunicacién en boleteria a traves de vidrio
blindado; conexién y puesta en marcha.

22. SISTEMA DE VIDEO, CCTV:

Telecamaras de video sensor de estado sélido Tipo CCD 1/3"
monocromaticas, alta resolucidn, autoiris electronico, montura para lente
estandar; telecamaras de video tipo domo con sensor de estado sélido Tipo
CCD 1/3" monocromatica, alta resolucién , autoiris electrénico, con lente
gran angular incorporado; 6ptica normal 6 mm iris manual y 8.0 mm autoiris;
gabinetes de proteccién de camaras para interior; gabinetes de proteccion
de cdmara para exterior con parasol, proteccidén antivandélica; soporte de
gabinete en Al con cabezal de dos movimientos, para techo o pared;

-Multiptexor Tipo QUAD para B/W de video automético/manual para hasta

ocho camara con dos salidas, con entradas de alarmas, con indicacion de
pérdida de video y memoria de ultima imagen, con identificacion de camara
en pantalla.; Monitor de video TRC 9" monocromatico, alta resolucion;
Monitor de video TRC 12", monocromatico, alta resolucién; conexién y
puesta en funcionamiento.

23. SISTEMA CONTKA INCeNDIO:

Se prevera unicamente la instalacion de matafuegos.

P A St

24-INSTALACION SANITARIA: ~ * - ===

Instalacion completa para locales sanitarios de publico, discapacitados y
boleteria, compuesto por desaglies cloacales en cada local, tendido de
cafos hasta la conexién con red o pozo; abastecimiento de agua fria y
caliente desde red a tanque de reserva, bajadas de alimentacion tendido de
cafos hasta cada uno de los artefactos; riego para espacios verdes con
canillas de servicio para tal fin.

25. ARTEFACTOS EN SANITARIOS PUBLICOS:

De acuerdo a plano A0-02

26. ARTEFACTOS SANITARIOS PARA DISCAPACITADOS:

Compuesto por: inodoro a pedestal con mochila de descarga manual,

pulsador sobre pared; lavatorio anatdmico con ménsula hidraulica, para
instalacion movil; espejo reclinable 60/60; barral fijo horizontal; barm




rebatible; pasamanos vertlcal canilla electronlca para/lavatorno dispenser
electrénico de jabdn.
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27.DESAGUES PLUVIALES:

Desde los embudos en canaletas de cubiertas: bajadas y tendidos hasta la
red o corddn de la vereda.

28.INSTALACION DE CALEFACCION:

En boleterias y sectores de espera cubiertos.
28. INFRAESTRUCTURA DE SERVICIOS:
conexiones a redes existentes.

30. PARQUIZACION Y FORESTACION:

conformacién de taludes y espacios verdes, provisién de tierra negra,
césped, arboles, arbustos, flores; mantenimiento por 45 dias.

31. CRUCE CIUDAD:

Integrado por: 120 mts? cubiertos, 90 mts® semicubiertos y 460 mts?
descubiertos (dos locales a cada lado del paso, circulacion, plazas y
espacios exteriores), con todas las tareas: estructura del tdnel, solados,
revoques, aislaciones, mamposteria, carpinteria, pintura, -cielorrasos,
instalaciones, etc. :

32.VEREDAS Y SENDEROS URBANOS: ™ - i il o el

Se ha considerado una vereda urbana por el largo total de la estacion y un
sendero lateral de la misma longitud, mas espacios urbanos segtn plano
U0-01. Las tareas son: ejecucion de contrapisos, solados (con sefalizacion
para discapacitados), pintura, vados y cordones.

33.LEVANTAMIENTO DE ANDENES:

Sistema integrado por un conjunto de elementos de hormigén premoldeado
compuesto por 200 paneles de entrepiso, 100 vigas 20/40 | = 5 mts. 200
columnas 20/20 | = 1.05 mts.,, 100 paneles portantes, sin capa de
compresion, sin contrapiso, sin piso (incluidos en los rubros respectivos).

34. REJAS, BARANDAS, PASA MANOS:

Segtn plano A0-01 y A0-02, de acuerdo al siguiente detalle: -
- Rejas : en cierre de andenes, sobre murete de ladrillo visto.
Barandas: en rampas y escale /



Pasamanos: en andenes y accesos.

35.0BRAS NO CONSIDERADAS:

Se refiere en general a las obras de consolidacion urbana que se deberan
ejecutar para mejorar la accesibilidad a las estaciones, o por otras razones,
y que varian en cada localidad. Ademas, todas aquellas que por el
desarrollo limitado del presente estudio no se han considerado, las cuales
habran de tenerse en cuenta, al igual que las especificaciones de detalle,
una vez desarrollado el proyecto definitivo de electrificacion de la linea y
analizadas conjuntamente con el ENABIEF y/o los distintos municipios que
integran el trazado de la linea Belgrano Norte.

3 12.4.  ESTACIONES GRUPOBYC

En base al anélisis realizado precedentemente para una estacion tipo del
grupo A, se han considerado los ajustes y variaciones que corresponden a las
estaciones de grupo B y los trabajos de adecuacién que requieren las
estaciones especiales (grupo C), con un criterio similar al expuesto.

12.5. ESTIMACION DEL COSTO TOTAL

La ejecucion de todas las obras de estaciones detalladas precedentemente
requieren un presupuesto estimado de $ 28.000.000 (veintiocho millones de
pesos) IVA incluido, por lo que los proyectos ejecutivos de obra que se
desarrollen para cada una de las estaciones deberan inscribirse en funcidn de
este concepto.

2 LR
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ANEXO N° 6

ACCIONES SOBRE MATERIAL RODANTE
Y ESPECIFICACIONES TECNICAS | ... .0z ticchinaoN

Dentro del Plan de Modernizacion y Electrificacion de la Linea Belgrano Norte
se ha considerado la necesidad de satisfacer la demanda de servicio de
transporte de pasajeros dado que a la fecha existe una importante brecha con
la oferta de transporte producida.

En el Acta Técnica de Renegociacion N°6 de fecha 8 de septiembre de 1998

firmada por los representantes técnicos de la Secretaria de Transporte |y

Ferrovias S.A.C. se contempla esta situacion determinéandose las acciones a

tomar para cubrir las necesidades de material rodante remolcado adicional

3 hasta tanto se ponga en funcionamiento el nuevo esquema de servicio eléctrico
~ en la Linea Belgrano Norte a saber:

a) La Concesionaria asumi¢ ante la empresa Materfer una serie de costos
sobre trece (13) carrocerias en estado de total abandono que fueron
transferidas sin cargo por FEMESA a la Concesion, contratando la
Concesionaria la reparacion a nuevo de las mismas a diferentes empresas
especialistas, tarea ésta que se encuentran en pleno proceso de ejecucion.

Para incrementar la oferta de transporte se hace preciso poner en servicio
coches adicionales hasta lograr una flota de 117 unidades, por lo que dentro
del Plan de Modernizacion y Electrificacion de la Linea se contempla la
incorporacion de un lote de veintiséis (26) bogies, de modo de armar trece
coches completos a partir de las carrocerias antes mencionadas, como asi
también la incorporacion de seis coches del tipo larga distancia.

producira las gestiones para que el Concedente transfiera provisoriamente a
la Concesionaria los bogies y coches antes mencionados en el estado en
--1 que se encuentren los que seran reparados por la Concesionaria a un nivel
de seguridad 6ptimo para el servicio de pasajeros.

:) En el sentido de lo expuesto precedentemente, la Secretaria de Transporte
PSSR -

! valorizadas conjuntamente con la reparacién integral de los seis (6) coches
de larga distancia adicionales, segin se indica en las planillas del
Cronograma del Plan de Modernizacién y Electrificacion, Anexo N°10 de la

t Estas tareas de completamiento y reparacion de bogies se encuentran
|
i Addenda del Contrato de Concesion.

De esta forma, se incrementara el parque afectado al servicio de modo tal
/ de cubrir la demanda existente en la actualidad y la prevista hasta la puesta
en servicio de los nuevos coches eléctricos.

%%::\
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El incremento gradual se efectivizaria de la siguiente forma:

Flota activa actual 98 coches
|ncorporac:on de 26 bogies para complementar
las carrocerias ya adquiridas 13 coches
Incorporacidén de 6 coches de larga distancia
para su reconstruccidn y utilizacion 6 coches
Total 117 coches

b) Las necesidades de material rodante para satisfacer la demanda
proyectada hasta el afio 2002 (cantidad de coches en funcionamiento en la
linea) surge de disponer los 117 coches antes mencionados y el hecho de

. reducir provisoriamente parte de las intervenciones programadas para estos afios

:) en el Plan de Mantenimiento Normal de Coches, con lo cual se aumentara el nivel

de unidades disponibles para el servicio, sin por ello afectar la seguridad operativa

de los coches.

El procedimiento a aplicar para reducir la cantidad de intervenciones es el
siguiente:

e Afio 2001

Se mantendran los ciclos de mantenimiento de 480.000 km, dejandose de
ejecutar las reparaciones tipo RP (reparacion parcial) y RG (reparacion
general), incrementando en ndmero similar las intervenciones tipo ABC.

e Afo 2002

Se mantendran los ciclos de mantenimiento de 480.000 km. No se realizara

ninguna de las reparaciones tipo RP(reparacion parcial) y RG (reparacion

C) general) de coches remolcados, reduciéndose ademas a un maximo de
cuatro (4) las unidades detenidas para mantenimiento correctivo.

ME:.y |} En el aflo 2003 se retomara el Plan de Mantenimiento Normal de Coches.

La Concesionaria implementara los recaudos necesarios para que no se
| afecte la confiabilidad del servicio, atendiendo especialmente los aspectos
———— que hacen a la seguridad de marcha de los coches.

<
ro
(e

c) Las fechas de incorporacion del material rodante remolcado
precedentemente indicado como asi también de la locomotora diesel-
eléctrica a la que se hace referencia en el presente anexo, ambos
necesarios para cubrir el Plan de Transporte, surgen de la Programacion de
\ Servicios acordada en el Acta Técnica de Renegociacion N° 5 - Anexo 1
(Evolucién de la demanda y del Material Rodante) firmada el 9 de

Q&\\
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septiembre de 1998 entre los representantes técnicos de la ECretarla de \
Transporte y de Ferrovias S.AC. y del Anexo N°3 de la Alddehda del \Q::/
Contrato de Concesion.

En el supuesto de que el Concedente no cumpla con la entrega de los
veintiséis (26) bogies y los seis (6) coches, el Concesionario podra
incorporar, como alternativa, material rodante usado, reacondicionado a
nuevo o bien en alquiler, previa aprobaciéon técnica de la Autoridad de
Aplicacion y dentro del esquema financiero aprobado en el Plan de
Modernizacion y Electrificacion de la Linea., de modo de asegurar fa
correcta prestacion del servicio.

d) En cuanto a la actualizacion de las caracteristicas técnicas del material
rodante remolcado destinado al servicio diesel entre las estaciones Grand
Bourg y Villa Rosa, la misma consistira en la implementacién de un sistema
de puertas corredizas semiautomaticas y en la adecuacién de la altura del
™) piso en la zona de vestibulos, a fin de adecuarlos a la altura de los andenes.
~ Estos trabajos seran concretados por cuenta de la Concesionaria y su
gjecucién no podra ir mas alla del afo 2006, en el cual se completa la
electrificacion entre las estaciones Retiro y Grand Bourg.

e) Al momento de la puesta en servicio del nuevo esquema eléctrico de trenes,
el Concesionario comenzara a producir la devolucion del material rodante al
Concedente el cual debera estar en condiciones de funcionamiento y con el

- ~plan de mantenimiento al dia. :

En el Acta Técnica de Renegociacion N°7 de fecha 26 de agosto de 1998
firmada por los representantes técnicos de la Secretaria de Transporte y
Ferrovias S.A.C. se define la necesidad de adquirir una nueva locomotora
diesel-eléctrica para ser incorporada al servicio de la linea la cual respondera a
la Especificacion Técnica General que conforma el adjunto N°1 de este anexo,

. pudiéndose modificar ésta especificacibn como consecuencia de las

I alternativas que propongan los oferentes o adjudicatario las que deberan ser
aprobadas por la Autoridad de Aplicacion.

En el caso de no ser posible cumplir en tiempo y forma la puesta en servicio de
la nueva locomotora diesel-eléctrica, se deja abierta la posibilidad de adquirir,
como alternativa una locomotora usada, reacondicionada a nueyo o bien
G20 t produciel alquiler, previa aprobacidn técnica de la Autoridad de Aplicacion, de
- modo de asegurar la correcta prestacion del servicio y dentro del esquema
financiero aprobado en el Plan de Modernizacién y Electrificacion de la Linea.,
de modo de asegurar la correcta prestacion del servicio.

————1  En el Acta Técnica de Renegociacion N°9 de fecha 28 de agosto de 1998
firmada por los representantes técnicos de la Secretaria de Transporte y de
Ferrovias S.A.C. se define la Especificacion Técnica General Béasica (adjunto
- N°2 a este anexo) que guiara la adquisicion de 126 coches eléctricos
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necesarios para satisfacer las necesidades de circulacién del Plan de X\
Transporte determinado en el Anexo N°3 de la Addenda del Contrato de
Concesion, los que se incorporaran al Servicio de la Linea Belgrano Norte
dentro del esquema financiero aprobado en el Plan de Modernizacion vy
Electrificacion de la Linea.

Las resoluciones técnicas de la Especificacion Técnica General Basica antes
mencionada quedaran sujetas a las eventuales modificaciones que podran
surgir como consecuencia del desarrollo del Plan de Modernizacion vy
Electrificacion de la Linea o de las alternativas que propongan los oferentes o
adjudicatarios, las que deberan ser aprobadas por la Autoridad de Aplicacién.

PSR Y
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ADJUNTO N° 1 DEL ANEXO N° 6
ACCIONES SOBRE MATERIAL RODANTE Y
» ESPECIFICACIONES TECNICAS

DE LA ADDENDA DEL CONTRATO DE

CONCESION
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CONSIDERACIONES GENERALES:

OBJETIVO:

Proporcionar los lineamientos generales para la adquisicion de una locomotora
Diesel eléctrica nueva para ser utilizada en la explotacion del servicio de transporte
de pasajeros concesionado a FERROVIAS S.A.C.

ESTA PROVISION COMPRENDE:

Cursos de capacitacion

Manuales de servicio

Manuales de reparacion

Instrucciones de mantenimiento (Manuales)

Manual de despiece con numero de partes

Planos de circuitos - e e

Listado de repuestos necesarios para operar durante dos afios con un recorrido.
promedio de 130.000 Km./ano

e Programa de mantenimiento recomendado por el fabricante

DESCRIPCION GENERAL: |

Las locomotoras a proveer deben ser Diesel eléctricas. Las caracteristicas
sepstructivas del mismo deberan facilitar las operaciones de mantenimiento
’F'prventivo como inspeccion frecuente de cilindros, cabezas de pistdn y aros como
fapbién cojinetes de biela, bancadas y ciglefial. También deberd posibilitar el

.

El motor Diesel entregara potencia al generador principal para propdsitos
activos. Esta potencia luego, seré distribuida a los motores de traccion, cada uno
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MATERIAL RODANTE

para operar como unidad mditiple deberan contar con la posibilidad de ser obéf
individualmente o acopladas a un convoy. Z

Cuando estén equipadas y acopladas para operaciéon mdltiple, todas las
unidades podran ser controladas simultdneamente a través de cables puente desde
el pedestal de control, ubicado en la cabina de la unidad conductora.

La disposicion de extremo a extremo de unidades en un convoy, no debera
afectar la operacion, de ninguna manera.

3 La disposicion del pedestal de control tendra que estar equipado con 1 (un)
controlador del lado del andén de forma tal que un solo operador tenga la
posibilidad de controlar el ascenso y descenso de pasajeros a través de las sefales
del guarda-tren.

El motor Diesel estara directamente acoplado al generador principal y proveera
ademas de la energia mecanica necesaria para accionar un generador auxiliar, un
compresor, ventiladores para la refrigeracion de las maquinas eléctricas y
radiadores para refrigeracion propia (cuando su accionamiento no sea a través de
motores eléctricos).

El generador principal proveera de la energia necesaria para alimentar a los
motores de traccion para la potencia de arrastre de la locomotora.

Por medio de los controles de la cabina se establecen los circuitos de baja
tensidn para accionar el gobernador de motor Diesel y el tren de interruptores
eléctricos.

Los 6 (seis) motores de traccién estan ubicados en los bogies y directamente
acoplados a cada uno de los ejes.

El acelerador controla eléctricamente la velocidad y la potencia mediante un
gobernador montado en el motor. El generador principal convierte la potencia
mecanica del motor en potencia eléctrica la cual es luego distribuida a los motores
de traccion a través de los circuitos establecidos por los componentes varios del
—Jtren de interruptores en el gabinete eléctrico.

El gobernador administra la excitacion del generador principal para lograr que
la carga del motor Diesel sea adecuada para cada posicion del acelerador.

N
[
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El compresor de aire suministra aire a presiéon a los depdsitos principales, el
cual como funcion principal se utiliza para el freno de aire comprimido controlado
por el operador a través de un equipo adecuado en la cabina. Pero ademas provee
de aire comprimido a equipos auxiliares como el arenado, bocinas neufénicas,
limpiaparabrisas, cilindros actuadores, etc.

Exceptuando la operacidon manual de los controles de la cabina, la operacion
de la locomotora debera ser completamente automatica.

Los circuitos fundamentales deberan estar protegidos contra fallas alertando al
operador mediante sefiales fonoluminosas.

f:?" A los fines de que las unidades tractivas puedan prestar servicio
conjuntamente con las que funcionan actualmente, su performance debera ajustarse
a la siguiente curva Esfuerzo Tractivo — Velocidad.

(Se adjunta grafico de curva esfuerzo tractivo — velocidad)

CARACTERISTICAS TECNICAS DE LA LOCOMOTORA DIESEL: |
POTENCIA DE LALOCOMOTORA:

- Bruta 1650 HP

o Para traccioén 1500 HP

MOTOR DIESEL:

»  Numero de cilindros 12

ﬁ'\,ES' ¥ ¢ Disposicion de cilindros En“V" a45°
== T 5 Diametro de cilindro y carrera 230,1 mm x 254mm (9-1/16" x
* Relacién de compresion 16:1

‘i 520 | 10°)
A
;
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+ Rotacién (Frente al volante) Anti-Horaria

¢ Velocidad méaxima del motor 915 RPM

¢ Velocidad minima del motor en vacio 300 RPM

« Principio de operacion , Ciclo de 2 tiempos con sopla-

dores, inyeccion unitaria, en-
friado por agua.

(El motor Diesel también podra ser 4 tiempos)

GENERADOR PRINCIPAL:

+ Voltaje nominal de C. Continua 600 V

+ Régimen continuo 1600 Amperes
GENERADOR AUXILIAR:

e Voltaje 74V. C.C.

e Capacidad 18 KW

MOTORES DE TRACCION:

e Tipo: Corriente continua, arrollamiento en serie, eje suspendido con suspension
de goma por la nariz para amortiguar impactos torsionales.

Debera ser capaz de soportar los siguientes consumos:

f:) A régimen continuo 450 A
«“ Durante 1 hora 485 A
__Durante ¥ hora . 510 A

gnte ¥ hora 545 A

C
¢

La velocidad de giro de los motores de traccion seréa tal que con una relacion
———de-engrane 62:15 y ruedas de @40" (1016mm) proporcionen a la locomotora una
] velgcidad méaxima de aproximadamente 106 Km/hora. A la vez la locomotora podra
f circllar a una velocidad continua de aproximadamente 153 Km/hora a plena
'- ncia sin que se generen problemas atribuidos a alta temperatura en los motores
de traccion. "
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COMPRESOR DE AIRE:

Las unidades tendran un compresor de aire capaz de suministrar un caudal de
aproximadamente 7190 litros/min al régimen de giro maximo del motor Diesel (300
RPM). El ndmero de cilindros sera de 3 (tres), 2 (dos) de los cuales operaran en la
primera etapa y el tercero en la segunda etapa de compresion.

Poseera su propio circuito de lubricacién con bomba rotativa a engranajes.

La refrigeracion seré por agua aprovechando el mismo fluido que se utiliza
para la refrigeracion del motor Diesel

BOGIES:

Los motores de traccién estaran orientados en una direccién. Cada motor
descansara sobre un apoyo propio dentro del bastidor del bogie. La suspension
secundaria sera mediante resortes de goma tipo Spencer interpuestos entre la mesa
y el bastidor del bogie.

La suspension primaria se apoyara en resortes helicoidales interpuestos entre
las cajas de punta de ejes y el bastidor con amortiguadores hidréulicos para
absorver las oscilaciones verticales actuando sobre el eje central de cada bogie.

e Ruedas 6 pares

e Espesor de llantas 63.50 mm

e Diametro . 1016 mm

e Cajas de punta de ejes Tipo cartucho, lubricadas con

grasa de 165,1 x 304,8 mm

e Timoneria de freno Zapata Unica

e Trocha 1000 mm
Zapatas Fundicién de hierro
Cilindros Cuatro 228,6 x 203,2 mm
Presién en cilindro de freno 3,14 Kg/cm?

(freno independiente)

———_ PRINCIPALES DIMENSIONES DE LOS BOGIES:

¢ Longitud total 5,448 Mts
e Ancho 2,486 Mts
o Distancia entre centros (ejes extremos) 3,632 Mts
e Distancia entre ejes 1,836 Mts




e Altura descargada
Libre al centro del bogie 1,397 Mis
Con los ductos aire extendidos 1,473 Mts

PRINCIPALES DIMENSIONES DE LA LOCOMOTORA:

e Altura maxima 3,95 Mts

e Ancho maximo 2,82 Mts

+ Distancia en acoplamientos 15,50 Mts

« Distancia entre cabezales 14,18 Mts

e Distancia entre centros de bogies 8,07 Mts

+ Distancia entre centros de ejes externos 11,71 Mts
) e Pesoen orden de marcha 86 Tn (no debe exceder
- 14,5 Tn/eje)

e Capacidad de inscripcion en curvas 83,52 Mts

| ENGANCHES (Traccién y Chogue)

_.— _.. Elacoplamiento entre coches se realizard mediante enganches del tipo automético
con las mismas caracteristicas que los actualmente utilizados en las unidades que tiene
en concesion FERROVIAS SAC (Norma A.AR. contomo A10).

Estara situado en la parte central inferior del testero y podra ser utilizado en

cualquier lugar a lo largo de la linea o taller, cualquiera que sea el tipo o estado de los
coches involucrados.

El acoplamiento se realizard por choque o contacto entre dos vehiculos en forma
D totalmente automatica.

El efecto amortiguador de los esfuerzos de traccion y choque se lograra mediante
el empleo de un amortiguador tipo MINER.

l G20 _‘ESISTEMA DE COMBUSTIBLE:
3

s — e o
v

!
t .
s '\LOS PRINCIPALES COMPONENTES SERAN:

, Taqque de cqmbustible de aproximadamente 3800 litros de capacidad (con
indicador de nivel a ambos lados)

« Filtro de seccidn primario (elemento de tela metélica)

e Bomba de combustible tipo a engranajes accionada por un motor eléctrico
e Filtro de combustible de doble elemento (filtros secundarios)

-VI-
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o Mdltiples para abastecer de combustible a los inyectores

* Inyectores

e Vaso visor de retorno con valvula de contrapresion

e Vaso visor de derivacion con vélvula by-pass detectora de filtros secundarios
obturados

SISTEMA DE LUBRICACION:

ESTARA CONSTITUIDO POR LOS SIGUIENTES COMPONENTES:

) e Un filtro colador de succidn por el cual pasa el aceite proveniente del motor
Diesel (sumidero)

e Una bomba de succién que fuerza el pasaje del lubricante por los filtros y
enfriador de aceite

» Filtros de aceite

« Enfriador de aceite

+ Una bomba de aceite principal responsable de la lubricacion de los cojinetes y
6rganos principales del motor Diesel.

« Un mandmetro indicador de la presién reinante dentro del motor Diesel

e Un dispositivo de deteccién de baja presidon de aceite que produzca la parada
inmediata del motor Diesel ante la falta de presién

« Caneria que conforma el circuito de lubricacion vinculando a todos los elementos
componentes

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO:

 Bomba de agua accionada por el motor Diesel que tiene la mision de extraer el
refrigerante de los radiadores, del enfriador de aceite y del tanque compensador
forzando el pasaje al interior de mudltiples que se extienden a cada lado del
M.E. y motor. Continua forzando para que el agua pase a través de cada camisa de
O.y3a.p, cilindro y su correspondiente cabeza para proveer del enfriamiento necesario.
200 Ademas mediante una derivacion fuerza el paso de refrigerante al compresor.
Ui :

e Radiadores para el enfriamiento del motor Diesel

e Un enfriador de aceite

» Untanque o depésito compensador

——d e Persianas de admision de aire :

e Ventilador de enfriamiento impulsado por el motor Diesel o motores eléctricos

= ] -
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e Termostatos que actian para comandar persianas, ventilador de enfri
emitir una senal de alarma por mal funcionamiento del sistema
o Valvulas electro-néumaticas para el comando de dlferentes dlsposmvos‘

d '-3..4._?..9)
incrementar el punto de ebullicion detl refrigerante e impedir la cavntacnon
bomba de agua

e Detector de bajo nivel de agua

« Senal fonoluminosa dentro de la cabina de conduccion

SISTEMA DE AIRE CENTRAL:

El aire aspirado dentro de la carroceria debe ser tratado antes de utilizarlo
" para diferentes fines.

Para cumplir este propdsito es necesario interponer al flujo de_ai're filtros de
malla que impregnada con una sustancia pegajosa retenga contaminantes. La
capacidad de adherencia seré de aproximadamente 283,5 gr por panel.

Ademas el motor Diesel debera tener su propio sistema de filtrado del aire
aspirado. Este sistema podra ser en “bafno de aceite” o por “filtro seco” siendo
preferible esta ultima opcion.

SISTEMA DE AIRE CONMPRIMIDO: i

ESTE SISTEMA ESTARA COMPUESTO POR LOS SIGUIENTES ELEMENTOS:

e Compresor de aire: de dos etapas y tres cilindros enfriado por agua

e Equipo de control del compresor: - Presostato
’} - Valvula electromagnética

- Manodémetro

* Depdsitos de aire comprimido con sus valvulas de purga. Por lo menos una de
ellas de accionamiento automatico
Control de persianas del sistema de enfriamiento
Control de embrague del ventilador de enfriamiento (cuando la transmisién sea
mecanica)
Equipo de freno de aire: El equipo deberéa ser 26L, se enuncia a continuacién los
principales componentes:
- Valvula de freno automatico
- Freno independiente
- Vélvula de unidad mditiple
- Vélvula selectora de corte
- Llave de locomotora muerta
- Regulador de presién
- VIO -
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MATERIAL RODANTE

« Sistema de arenado: De accionamiento automatico para el patinaje en” la etapa

de traccién y accionamiento manual para ser operado a criterio del condsi tor %4
o Limpiaparabrisas v 0
e Bocina de aire

|[EQUIPO ELECTRICO: ]

El motor Diesel acciona los generadores eléctricos cada uno de los cuales
suministra luego energia eléctrica para el funcionamiento de la locomotora.

El generador auxiliar suministra corriente continua de bajo voltaje para los
circuitos de control, luces, bombas accionadas por motor, carga de baterias y
excitacion del generador principal.

Para controlar estos generadores asi como los circuitos y equipos a los cuales
suministran potencia, es necesario usar dispositivos eléctricos tales como
contactores, relés, interruptores y reguladores. Este equipamiento debera estar
ubicado y distribuido dentro de gabmetes o armarios como también en el pedestal

~.de control de la locomotora™ ="

Estos dispositivos de control podréan ser también del tipo electronico de
probada confiabilidad operativa y bajo costo de mantenimiento.

Los circuitos estaran disefiados para proteger a la unidad tractiva contra fallas
capaces de generar dafios de importancia a la locomotora y operadores de la
misma, indicando a estos de manera simple y precisa sobre la ocurrencia de los
mismos.

Si bien la locomotora esta equipada con seis motores de traccion, los circuitos
posibilitaran al conductor anular alguno de sus grupos por eventuales desperfectos
continuar asi su marcha hasta ser revisada por especialistas.

Toda la maniobra de debilitamiento de campo de motores de traccion como
también cambio de conexiones de los mismos se efectuard de forma totalmente




ADJUNTO N° 2 DEL ANEXO N° 6
ACCIONES SOBRE MATERIAL RODANTE Y
___ESPECIFICACIONES TECNICAS

DE LA ADDENDA DEL CONTRATO DE
| CONCESION
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CAPITULO |

OBJETIVO

Se dan los lineamientos principales para la adquisicion de unidades triples de
coches eléctricos ferroviarios nuevos para ser utilizados-en el transporte de

pasajeros, para la explotacion del servicio concesionado a FERROVIAS S.A. C en el
tramo RETIRO-GRAND BOURG.

INTRODUCCION:

Los coches a adquirir deberan ser nuevos y expresamente disefiados para el
transporte masivo urbano. Los oferentes deberan acreditar gran experiencia en la
fabricacion de coches para el transporte de pasajeros en el sector ferroviario
nacional o internacional.

LOS COCHES DEBERAN REUNIR LAS SIGUIENTES CARACTERISTICAS:

« Maxima seguridad y confort de los pasajeros.

e Disefo conforme a las técnicas de ingenieria y fabricacion mas avanzadas.
o Alta fiabilidad de servicio.

+ Bajos costos de mantenimiento.

3 « Maxima disponibilidad en servicio.

Los vehiculos deberan permitir la formacidon de unidades multiples para
adaptarse a las exigencias actuales de trafico y a su futuro incremento.

ME Yy
O.v%» El tren requendo constara de una configuracion doble de dos unidades de tres
coches acopladas entre si.
U &~

La configuracién de dos unidades acopladas sera:

Trendeseiscochess Mf - R-M =M - R - Mf

Donde : Mf representa un coche motor con cabina y con furgén.

M representa un coche motor con cabina y sin furgén ; -

- T r—— -
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iguales entre si. Esto hace que muchos elementos, tanto modulares como
estructurales, asi como de otros componentes seran iguales entre ambos tipos de

coche, simplificando con ello el mantenimiento.

3de 40
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'CAPITULO I

CONDICIONES GENERALES

Condiciones ambientales:
Rango de temperatura: de -10Ca+45°C

Humedad }relativa maxima: 98 %
Alimentacion eléctrica: 25 KV C.A. 50 Ciclos
Circulacién en superficie.
Respetar el plano de gélibo N°: 00/GDP/151/1. Verificando segtn ficha
UIC 505-1 - |
Peso maximo de la tripla en condiciones de marcha sin pasajeros 130 Tn.
Trocha: 1000 mm
Carga maxima por eje 17 Tn.
Radio horizontal minimo de la curva en la linea férrea: 350 m
Radio horizontal minimo de la curva en depdsito: 80 m
Altura del-andén por encima del hongo del riel: 1150 mm
Capacidad total de transporte por formacion: 1200 pasajeros
Longitud entre enganches: comprendido entre 24 y 25 m.
Aceleracién : 0,9 hasta 50 Km./h con 200 pasajeros
Desaceleracion maxima de servicio: 1 m/seg?
Desaceleracién de emergencia: 1,2 m/seg?
Velocid;d maxima: 120 km./h
Sistema de traccion: m.otores asincroénicos trifasicos

Sistema de freno: combinado con freno de friccion neumatico y freno eléctrico
dinamico.

bt» 4 de 40
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« Performance: El material debe ser capaz de respetar los tiempos de viaje que a\ Q4
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continuacién se detallan sin presentar problemas de calentamiento en motores

de traccién y componentes principales:
Retiro — Grand Bourg: 39"

'R

h——\J
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CAPITULO Il

CARROCERIA

DIMENSIONES GENERALES:

Las dimensiones principales y disposicion del coche deberan estar de acuerdo
a lo expresado en las Condiciones Generales y en la presente Especificacion
Técnica. ' ‘

En cada costado del coche se dispondran tres puertas dobles corredizas, con
accionamiento automatico de apertura y cierre para el acceso de pasajeros.

(‘*} La cabina de conduccidén abarcara todo el ancho del coche, sera amplia y
estara disefiada considerando los condicionantes ergonémicos inherentes a los
movimientos, tanto en las tareas de conduccién como en los procesos de
mantenimiento, la visibilidad de la via desde el puesto de mando y las actuaciones a
ser realizadas en caso de urgencia. Estara separada del salon de pasajeros o del
furgdn por un tabique transversal y comunicada con é! por una puerta interior. El
.vidrio parabrisas frontal, al abarcar todo el ancho del vehiculo, le permitira una gran
visibilidad al conductor.

- Su disefio debera estar en un todo de acuerdo con la ficha UIC 651.

ESTRUCTURA:

El bastidor, los laterales, el techo y el frente actdan a ios efectos resistentes
como una unidad integral.

f) La estructura de la caja sera del tipo tubular autoportante, formada por perfiles
y chapas unidos entre sl por soldadura.
——
oMi/Eéi’ 1 El material de la estructura serd de acero resistente a la corrosion

(preferentemente acero al Cu).
320 Bastidor:

VeV

| Estara construido por largueros longitudinales unidos entre si por las traviesas

pivote, travesafios intermedios y por los cabezales. En este conjunto debera

L preverse la colocacién de soportes y refuerzos para permitir el montaje del
equipamiento electro-neumatico.

Los largueros seran de chapa de acero estructural doblada, de adecuado
espesor y forma, a fin de obtener un elevado momento de inercia.

6 de 40
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Todo el conjunto estara soldado eléctricamente. En ambos cabezales estarén KZ?é :
colocados los mecanismos de acoplamientos de freno, tracciéon y choque. Ademaw

su parte central serd disefiada de fonna tal de admitir la colocacién del dlS/OthWG\
de enganche automatico.

[aterales:

chapas de acero plegadas, formando una estructura compacta. La unién al resto de
la estructura se realizara por soldadura.

Techo:

El techo estara formado por dos largueros laterales, una serie de costillas

colocadas en correspondencia con los parantes de costado y por largueros
longitudinales.

Esta estructura dispondrd de los soportes y refuerzos necesarios para
recibir los equipos de iluminacion y climatizacién del salén de pasajeros.

Piso:

El piso del coche estara construido con chapas de acero perfiladas
longitudinalmente, soldadas a los largueros y a los travesafios del bastidor, con el
fin de lograr que todo el conjunto actie como un solo elemento resistente.

Revestimiento exterior:

Las estructuras de costados, frentes y techo estaran revestidas con chapas de
acero, unidas entre si y a las estructuras por un proceso de soldadura eléctrica.

Proteccion:

Todas las partes de la estructura se protegeran contra la corrosién. Las
chapas y los perfiles seran inicialmente protegidos por pintura anticorrosiva antes de
ser soldadas. Una vez soldada, toda la estructura de la caja serd sometida a una
limpieza por arenado y posteriormente se aplicara una solucion anticorrosiva final.

Calculos y ensayos:

El cdlculo de la estructura se realizara con un programa basado en el método
de los elementos finitos.

El disefio del vehiculo se realizara teniendo en cuenta la fatiga, ajustandose
conforme a la ficha UIC.566.1.3. Se tendra en cuenta primordialmente la fatiga
producida por la carga vertical de servicio.

La frecuencia propia de la caja sera superior a 8 Hz.
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En la hipbtesis de calculo, deberan tenerse en cuenta la fjj
bajo bastidor.

Todas las uniones principales (cabezales, largueros\i#raviesas’ Jpivotes,
etc.) seran sometidas a ensayos no destructivos para su comprobaciop’ Dichas
v - . oy * . .
soldaduras seran definidas durante la ejecucién del proyecto y—sdmetidas a
aprobacion, con existencia posterior de documentacion que recoja la realizacién
de la comprobacidn prevista.

El tipo de ensayo dependera de la importancia de la unién soldada y de su
accesibilidad, pudiendo ser con tintas penetrantes, con particulas magnetizables o
bien con radiografias. Las demas soldaduras efectuadas en la estructura seran
sometidas a una verificacion visual.

AISLACION:

La aislacién de los costados, techo y paredes frontales se realizara por
aplicacién de material termo-acustico compatible con los requerimientos del sistemar
de climatizacion entre las chapas del revestimiento exterior y los paneles del
revestimiento interior.-

A fin de respetar el confort de los pasajeros, el nivel de ruido en el interior no

debera superar los 74 dB (utilizando escala A) con las ventanilias abiertas y el tren
funcionando. N

PINTURA:

Se aplicard un ciclo completo poliuretanico, iniciando con dos manos de
antidxido al 100% de la superficie de la caja, manteniendo un espesor de 40

Se aplicaran capas delgadas de masilla para ocultar imperfecciones y/o falta
de planitud de la chapa del revestimiento.

Se efectuara asimismo la aplicacién de tres manos de pintura de 20 p. de
espesor minimo, cada mano.

Todo el procedimiento debe ajustarse a la ficha UIC 842-3.

El color y esquema final se ajustara a los que defina FERROVIAS SAC en el
momento de la adjudicacion.

¥y
(%
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SOPORTE PARA ELEVACION: ’@\
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La estructura del coche debera dlsponer de cuatro puntos de elevaciot
convenientemente situados de forma que puedan levantarse en el taller mediante S
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gatos de ufia o puentes gruas.
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ACOPLAMIENTO AN
= e
Enganches - \: 1}

El acoplamiento entre coches se realizara mediante dos tipos de engan
- Autométicos (para unién entre unidades)

- Semipermanentes (para unioén entre coches)

Enganche automatico

El acoplamiento entre unidades sera por enganche automatico tipo
SCHARFENBERG o equivalente, que permitira el acoplamiento mecénico, eléctrico
y neumatico entre unidades.

Estara situado en la parte central inferior del frente y podra ser utilizado en
cualquier lugar a lo largo de la Ilnea o taller, cualqunera que sea el tipo o estado de
los coches involucrados. ===

El acoplamiento se realizara por choque o contacto entre dos vehiculos, en
forma totalmente automatica.

En condiciones normales el desacople del enganche se debera realizar desde
el interior, neumaticamente. En situaciones de emergencia y/o mal funcionamiento ,
el desacople podra realizarse manualmente en forma mecanica

El enganche mecanico estara compuesto por los siguientes elementos:

« Enganche mecanico.

'BES

U~

Enganche neumatico, que pemmitira la conexién de la tuberia para
alimentacién de aire comprimido.

Acoplador eléctrico, que permitird todas las conexiones de baja tension de
la unidad (mando traccién, mando puertas, deteccién de fallas, etc.)

Dispositivo de impacto- traccion.

L
®

El acople permitira la operacién de trenes de hasta nueve coches.
Ademas, en caso de emergencia, debera tener la fuerza suficiente para
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permitir que un tren de hasta nueve coches empuje o remolque a un tre
inoperable de hasta 9 coches, ambos con carga maxima de pasajeros.

El acople estara equipado con un ~ fusible mecanico °, el que se
absorber energia en el caso en que sucede un ~ acople violento ~
manera se protege al conjunto de dafios y/o deformaciones perma

ente®. 4.q.

20492

[ ’v“f

Por medio de una interface mecanica sera posible acoplar una ™ -
eléctrica con una locomotora diesel eléctrica marca GM G22CU la cual

posee acople automaticos segiin norma AAR contorno A 10.

Enganche semipermanente

La unién entre coches se realizard por medio de barras semipermanentes. El
enganche dispondré de acoplamiento neumdtico y eléctrico para asegurar su
continuidad. ’

Intercirculacion entre coches

El paso de pasajeros entre coches de la unidad se realizara a través de un
fuelle y pasarela de intercomunicacion.
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CAPITULO V

CABINA DE CONDUCCION

En cada extremo de la unidad se ubicara una cabina de conduccidn; el disefio
de la cabina estara en un todo de acuerdo con la ficha UIC 651.

La cabina de conduccién dispondrd de un pupitre y armarios con gran

accesibilidad. Se comunicara con el saldn de pasajeros o con el furgéon mediante

una puerta pivotante. Ademas, tendra una puerta lateral para acceso desde el
exterior.

Dentro de la cabina de conduccidon se posicionaran todos los aparatos
necesarios para la manipulacién o consulta por parte del maquinista.

Se debera tener en cuenta en su disefo, el facil acceso y la rapida evacuacion
de la misma.

En su concepcién se deberan tener en cuenta todos aquellos factores que
racionalizan y mejoran las condiciones de trabajo del conductor, asi como las
condiciones de seguridad, como son:

e Buena visibflidad.
« Buena ventilacion y climatizacién con aire acondicionado.
e Buena accesibilidad a los 6rganos de control.

,) « Confort aceptable con bajo nivel de ruidos y vibraciones.

e« Condiciones de seguridad a considerar para la evacuacidon de
pasajeros a la via en caso de emergencia.

Parabrisas

Cada cabina estara provista de un vidrio frontal, en toda la extension del
frente, que ofrecerd al conductor, en posicidon sentado o de pie, una amplia.
isibilidad.

El parabrisas estara dotado de limpiaparabrisas y lavaparabrisas, asi como de
un sistema desempanador.

N ’
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Espejos retrovisores ACCRTALIDS W

Los espejos retrovisores estardn montados en los laterales de |
Podran ser plegados y encajarse en el lateral del coche, adaptandose al
de la caja.

Pupitre

En cada cabina de conduccién se dispondra un pupitre que contiene todos
aquellos aparatos imprescindibles para el gobierno del tren por parte del maquinista.

Con el objeto de no sobrecargar el pupitre con aparatos, se incluiran en el
mismo aquéllos que son de uso frecuente y los que su accionamiento implica una
accion rapida, dado su caracter de uso en emergencia. Estos ultimos estaran
claramente diferenciados del resto, a fin de conseguir un menor tiempo de reaccién
en caso de ser necesario su utilizacién para que no se de lugar a posibles errores
en su funcionamiento. Se situaran también en el pupitre los indicadores
imprescindibles relativos al funcionamiento del tren (velocimetro, etc.).

Los aparatos estaran convenientemente rotulados para su facil ldentlﬂcauon
por el personal de conduccién y de taller.

En el estudio del pupitre de conduccién, ademas de su resistencia y estética,
se debera poner especial interés en conseguir un disefio funcional y racional,
estudiando ergonémicamente cada movimiento del conductor, los elementos
indicadores y los éangulos de vision indispensables para la conduccién. La
construccion del pupitre deberd realizarse de forma totaimente modular y facilmente
desmontable de su emplazamiento.

Armarios

El resto de los aparatos, indicadores y actuadores se dispondran en la
cabina de conduccidn, ubicados en armarios. El acceso a los equipos debera
ser amplio y sencillo, de forma que facilite las operaciones de revisién, limpieza
y eventual sustitucion. Deberan también estar debidamente identificados para
su facil localizacion. '

. Asientos del conductor

El asiento sera ergondmico, regulable en altura y distancia del pupitre de
conduccién. Estara fijado al piso de la cabina, pudiendo girar sobre su eje.
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CAPITULO VI

REVESTIMIENTO INTERIOR

El disefio ofrecera interiores funcionales, con todas las caracteristicas para
garantizar el confort y un seguro y eficiente funcionamiento del vehiculo.

Para ofrecer un acabado de alta calidad, los componentes interiores seran

suministrados en forma de moddulos preensamblados, con sus correspondientes
interconexiones.

Los componentes que seran disefiados como unidades modulares seréan,

principalmente: techo, instalacidén de iluminacion, revestimlentos laterales, frontales
y tabiques.

La disposicion de asientos, tabiques de acceso, pasamaneria, etc., debera
ajustarse a lo estipulado en las leyes N° 22431 y 24314 y decreto regulador N°
914/97 "Sistema integral de proteccion a personas discapacitadas"

Materiales:

Todos los materiales utilizados deben responder a las fichas UIC 564/2 y 642.

Como materiales genéricos de revestimiento se utilizaran:
e PRFV (Poliéster Reforzado con Fibra de Vidrio), fabricado con resina de
poliéster de 12 clase. La fibra de vidrio tendra un tratamiento especial de

resistencia contra fuego y emision de humos. La superficie visible sera
pintada con Gel Coat.

« HPL (laminado de alta presién) melaminado, especialmente seleccionado
para su uso.

e Chapa de aluminio pintaday conformada
» Perfiles de extrusion de aluminio, con acabado aerodinamico
e Paneles de policarbonato

« Perfiles de extrusion de policarbonato

Requerimientos generales
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Ademas del acabado de alta calidad, los siguientes aspecto recngxrlirht%'nblen‘&\ EZ

especial atencidn:

)

Los componentes estaran montados de forma de que se evi en-wbrﬁcnones
y chirridos.

Todo el equipamiento que precise mantenimiento y control sera de facil
acceso.’

El aislamiento eléctrico sera autoextinguible para evitar riesgo de incendio
en caso de cortocircuito.

Los componentes estaran disefiados y modulados para evitar que sean
retirados o manipulados por personal no autorizado.

Sujeciones visibles y perfiles con cantos vivos seran evitados en la medida
de lo posible.

Revestimientos laterales

Contramarcos perimetrales de Poliéster Reforzado con Fibra de Vidrio
(PRFV), revistiendo el perimetro de cada una de las ventanas del salén del
coche.

Portaequipajes de aluminio extruido, distribuidos a lo largo de los laterales
de! saldn, situados entre la parte superior del contramarco y el techo
lateral. Paneles bajo ventana en HPL, revistiendo la parte inferior de los
laterales desde el contramarco hasta el zécalo.

Pareles abisagrados para el mantenimiento de las puertas de acceso al
coche en PRFV. Se colocaran sobre las puertas de acceso, y estaran
provistos de bisagras de acero inoxidable y cierres de seguridad.

Paneles tabiques de puertas de acceso al coche, en PRFV.

oM;'Es' L o Revestimiento interior del frente y tabique furgén o cabina, en HPL
LY .. .
U~ Revestimiento cielorraso

Revestimiento piso .

Techo central distribuido a lo largo del saldén y vestibulos del coche, que

consistira en paneles de aluminio pintado. En los extremos del techo
central estara incorporada la iluminacion. Estara provisto de difusores de

- aire acondicionado, en extrusién de aluminio pintado.

Techos laterales de aluminio pintado, distribuidos a lo largo del coche a
ambos lados del fecho central.
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Se aplicara como contrapiso sobre las chapas perfiladas del pk
niveladora compuesta por arcilla expandida y resinas epoxi.

Sobre este contrapiso se dispondra el revestimiento de goma resistente
al desgaste, liso en la zona de salén y antideslizante en las zonas adyacentes a
las puertas de acceso.

Asientos

Los asientos de los coches se ubicaran de forma transversal vy
constituirdn moddulos de dos/cuatro asientos, fabricados en resina poliéster
reforzada con fibra de vidrio con un grado de reaccién al fuego M1. Las formas y
dimensiones deberan ajustarse a la ficha UIC 567.

Los asientos seran rigidos pero anatémicos, de modo que resulten
confortables, ademas de sélidos y estéticos. Para redundar en esta Ultima
premisa, se debera considerar que el tiempo de viaje puede superar los sesenta
minutos por lo tanto resulta necesario que la superficie en contacto con los
pasajeros sea acolchada presentado al mismo tiempo caracteristicas
antivandalicas aunando las cualidades estéticas con un mayor nivel de confort
para los pasajeros. El montaje y desmontaje de los asientos debera ser sencillo,
de forma tal que pueden ser sustituidos en muy poco tiempo.

Se debera colocar un asidero en la parte superior del respaldo.

VENTANAS

Se incorporaran ventanas fijas, compatibles con el sistema de climatizacion,
que consistira de un panel de policarbonato tonalizado con tratamiento anti-rayas en
las dos caras y proteccion contra rayos U.V. Este panel estard colocado en un
marco de aluminio anodizado, que se fijara a la caja del coche. Se dispondran
ademas, de ventanas de emergencia, que permitan en caso de ser necesario, la
ventilacidn natural.

PUERTAS

Puertas laterales

En cada lateral del coche se dispondran tres puertas dobles deslizantes
para el ascenso y descenso de pasajeros.

El mecanismo de las puertas es neumatico y el sistema de accionamiento

estard montado en el interior del coche, sobre cada- puerta y sera facilmente
accesible para su mantenimiento.
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La apertura libre de la puerta sera del orden de 1300 rﬁm y la alfra de :lu

1900 mm | 594985 X
i

El accionamiento de apertura y cierre sera ejercido deMﬁ ina de
conduccién. Los pasajeros disponen de pulsadores de apertura en el exterior y
en el interior del coche. Después de transcurrido un tiempo (a definir) se
producira automaticamente el cierre de las puertas.

13

El sistema de puertas estara dotado de un dispositivo de enclavamiento.
Este dispositivo podra anularse desde la cabina de conduccion o desde el -
interior del coche.

El mecanismo de las puertas constard de una primera fase rapida y de
una segunda fase lenta.

Las puertas dispondran de un dispositivo de apertura de emergencia en
caso de averia del dispositivo automatico.

o’/

Puertas de intercomunicacion

En cada coche extremo se dispondra una puerta de intercomunicacién en
el lado opuesto a la cabina, mientras que cada coche intermedio dispondra de
dos puertas de intercomunicacion, una en cada extremo.

La puerta sera del tipo abisagrada y tendra un paso libre de
aproximadamente 800 mm.

Puerta de acceso a cabina desde el salon de pasajeros ylo furgon

Se ha previsto una puerta de acceso a cabina desde el salén de
pasajeros y/o furgon. '

' uerta de acceso a cabina desde el exterior

La puerta sera de doble sentido, permitiendo un paso libre de 500 mm.

o 0 Se debera prever una puerta de acceso a cabina desde el exterior. Estara
otada de una ventana con un cristal fi fijo en la parte inferior y deslizante en la
arte superior.

idrios para puertas (General)

Todas las puertas poseeran ventanas fijas, de policarbonato tonalizado con
tratamiento anti-rayas en las dos caras y proteccion contrarayos U.V. Este panel
estara colocado en un marco de aluminio anodizado
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PASAMANERIA:

Se dispondra la colocacion de una pasamaneria interior consiste en
elementos tubulares verticales y horizontales que facilitaran el desplazamiento de
los pasajeros hacia el interior y evitaran la obstruccion de los accesos a las puertas

de salida de los vehiculos.

Se deberan montar pasamanos exteriores e interiores en la zona adyacente a

las puertas corredizas de costado.
El material empleado sera acero inoxidable.-

PUBLICIDAD:

Se dispondra la colocacién de marcos para carteles de propaganda o avisos
institucionales ajustando sus dimensiones a la disponibilidad de espacio.-

..
Lt
-
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CAPITULO Vii

SISTEMA DE INFORMACION AL PASAJERO Y MEGAFONIA

El sistema debe responder a la ficha UIC 568.

El sistema realiza las siguientes funciones:

) Comunicacién acustica
(R

« Anuncio mediante voz sintetizada de estaciones y otras informaciones
relacionadas con la posicién del tren.

¢ Aviso de cierre de puertas inminente.
« Comunicacidén de maquinista a publico.

« Comunicacién de maquinista al PCZ.

Comunicacion visual

« Indicacidon exterior de destino y otras informaciones.(De accionamiento
automatico)

o

Indicador interior de estaciones proximas, temperatura, hora, etc.
; ¢ Indicacién al maquinista de proximos avisos.

: e Indicacion al maquinista de emergencia de pasajeros.
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EQUIPAMIENTO NEUMATICO

DESCRIPCION GENERAL:

El estudio de la produccion de aire comprimido, de equipamiento neumatico y
de equipamiento de freno se realizara por el constructor conforme a las
prescripciones de las fichas UIC.

Este estudio comprende la elaboracién de notas de célculo, esquemas de
principios, disefios de conjunto, detalles y ejecuciones, nomenclaturas, asi como
prescripciones técnicas.

)

-~

El sistema neumatico proporcionara aire comprimido al sistema de frenos de
friccion, suspensidn neumatica, operacién de puertas en su caso, bocina,
limpiaparabrisas y demas funciones.

PRODUCCION DE AIRE COMPRIMIDO:

La cadena de produccion de aire comprimido, se confofma de: -

« Un compresor del tipo tornillo. El caudal del compresor de una unidad triple debe
permitir preparar y continuar el servicio de dos unidades acopladas con el otro
compresor fuera de servicio.

¢ Un separador de aceite.

Un secador de aire.
~ Valvulas de seguridad.

Depositos principales de aire.

Regulador de compresor- (la presiéon en los depdsitos pnncnpales se mantendra
entre 8.5 y 7.5 bar).

Una valvula de anulaciéon que permite cancelar la cadena de produccién de aire
comprimido.
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SISTEMA DE FRENO:

Freno de servicio:

El sistema de frenos de friccién, tendra la capacidad para realizar la totalidad
de las funciones de frenado del tren en el nivel de desempefo especificado, en el
caso de fallas en el sistema de frenos electrodinamico, lo cual permitira que el tren
permanezca en servicio por lo menos durante un viaje completo hasta su ingreso a
zona de mantenimiento.

Ademas se agregara un sistema de antipatinaje y antibloqueo para el
sistema de frenos de friccidon asi como también para el sistema de frenos dinamicos,
a fin de proteger motores y ruedas.

= Freno de emergencia:
Este sistema serd activado por el conductor y/o pérdida de presién de aire
y/o un desacople de los coches de la formacion del tren. Cada aplicacién vy
liberacidn del freno de emergencia debera registrarse en el sistema de monitoreo
del vehiculo.
Freno de estacionamiento:
El freno de estacionamiento sera dimensionado de modo de poder
mantener parada una formacién completa sobre una rampa de 7%e max.
Sistema de hombre muerto;
Cada cabina de conduccidn sera equipada con un sistema de hombre
muerto activo que a través de un comando eléctrico permitira poner a nivel de la
M.E. y Presion atmosférica, la cafieria del freno automatico.
O.yS.P,

721 PUSPENSION NEUMATICA DEL BOGIE:

L a suspensidn secundaria neumatica del bogie se aplicara conforme a la ficha
JIC 515 en materia de:

- consumo de aire

- seguridad contra el descarrilamiento

CSE=
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- conforty calidad de la marcha ' 1353 4Ro e 1 LRPOATACIN
- indicacién para el control del funcionémiénto

- posicionamiento del dispositivo de anulacion

- pérdida del equipamiento
- alimentacién de la suspensién neumatica
- limitacién de los movimientos laterales
Las variacionés de carga no deberian provocar un balanceo de las cajas ni
una variacion significativa de altura.
El consumo de aire de la suspension debe ser reducido al minimq.

Cuando el vehiculo se encuentra en servicio con una suspension desinflada,
debe responder a todos los criterios de seguridad y de circulacién en curva.

Un sistema de deteccién debera permitir:
- detectarla suspensién desinflada de un bogie
- senfialar el defecto en la cabina de conduccion

- registrar este defecto en la memoria del sistema de monitoreo informatizado

PUERTAS:

Segun el sistema de puertas elegido, el funcionamiento de las puertas
(apertura y cierre) podria ser neumatico con cilindro a doble efecto vy
temporizador al cierre.

BOCINAS, LIMPIAPARABRISAS Y OTROS:
Los diferentes accesorios (bocinas, limpiaparabrisas, etc.) podrian ser del

tipo neumatico. De todos modos, deben ser largamente probados a nivel
internacional y responder a las prescripciones de la UIC:
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CAPITULO IX

‘A= Ferrovias

EQUIPAMIENTO ELECTRICO =

ALIMENTACION DE ENERGIA ELECTRICA:

La alimentacién se producira desde una catenaria compensada, los coches

eléctricos tomaran la energia necesaria para su funcionamiento en una tension de
25 KV C.A. frecuencia 50 ciclos mediante pantografos.

En el disefio de los circuitos de potencia deberan incluirse protecciones
mediante fusibles limitadores de corriente y/o interruptor extra rapido de reconocida
calidad 'y confiabilidad para este tipo de aplicaciones. Formara parte del
equipamiento ubicado sobre el techo un interruptor al vacio capaz de aislar el coche
de la catenana bajo cualquier c1rcunstan01a

Esta energia esta destinada a alimentar tanto los circuitos de traccion como
también los transformadores y convertidores estaticos destinados a proveer
energia auxiliar.

SISTEMA DE BAJA TENSION:

El sistema eléctrico auxiliar tomaré energia del transformador principal el cual
se alimentara de la energia tomada desde la catenaria (25 KV ).

Estaran dimensionados con la capacidad suficiente para alimentar,en CA 6 a
través de convertidores / rectificadores CC, la demanda de energia de los diferentes
circuitos. También proveeran de energia para la recarga de la bateria de
acumuladores.

BATERIA DE ACUMULADORES:

Las caracteristicas deberan responder a la ficha UIC 854 del tipo alcalinas de
Niquel - Cadmio. Se alojaran dentro de un compartimento estanco de acero
inoxidable o, en alternativa podra ser fabricado con perfiles estructurales de acero
inoxidable y caja de plastico con fibra de vidrio. En todos los casos debera permitir
un acceso rapido y seguro a las celdas y puentes con el fin de facilitar las tareas de
mantenimiento.

La capacidad del sistema estara dimensionada de modo que los circuitos de
emergencia puedan operar satisfactoriamente durante 3 poras
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PANTOGRAFOS:

El sistema de captacién de energia eléctrica proveniente de la catenzmia-
KV C.A. de tensiéon de entrada) se realizara mediante pantdgrafos. La cantidad y
ubicacion de estos elementos quedara definida por el proyecto. Los pantégrafos
deberan funcionar de manera segura y eficiente a velocidades superiores a los 120
Km./h.

Mediante algln sistema accionado desde la cabina del conductor sera
posible subirlo o bajarlo a voluntad.

SISTEMA DE PROPULSION:

La tecnologia a utilizar debera pemmitir gobernar a voluntad motores de
traccion de CA trifasicos asincrénicos.

Cada coche motor tendra cuatro motores de traccion, a razdn de dos por
bogie.

El sistema serd capaz de alimentar grupos de dos motores de tracciéon y
estard disefiado para permitir continuar operando con el 75% de la potencia
disponible en caso de falla en alguno de los grupos.

El sistema seleccionado ofrecera la mayor confiabilidad en el funcionamiento
de los#renes y garantizara una vida Gtil practicamente ilimitada de los componentes
del sistema de traccion.

En el funcionamiento como freno electrodindmico, la energia cinética sera
convertida en energia eléctrica por los motores de traccién, actuando como
generadores. El maximo esfuerzo del frenado garantizard liegar a velocidades
sostenibles de hasta 10 a 15 Km./h. ‘

ILUMINACION:

El sisterna de iluminacidn propuesto debera acreditar aplicaciones similares,
todos los elementos consumibles: lamparas eléctricas, tubos fluorescentes,
reactancias, etc. deberan estar disponibles en la Argentina y a costos accesibles.

Debera indicarse claramente qué elementos integrantes de este sistema de
iluminacion sera necesario importar ; se aspira a que este nimero sea minimo.

ILUMINACION INTERIOR:
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artefactos con tubos fluorescentes dispuestos en dos filas longitudinales paralela '
posicionadas de modo que satisfagan los requenmlentos de intensidad Iummosa
especificados en la ficha UIC 555.

personal de mantenimiento y cumplir con la cond10|on de ser resistentes a los ‘~_
vandalicos.

La tensidon de trabajo utilizada sera de 220 VCA y el encendido de las fuces
se realizara en forma automatica al ingresar la formacién a zona de tineles o bien
por disminucién de la intensidad de Ia luz natural.

Debera contemplarse un sistema de iluminacién de emergencia alimentado
con CC proveniente de las baterias de acumuladores. Este sistema se pondra en
funcionamiento en forma automatica cuando por cualquier motivo falte alimentacion
de 220 VCA y permanecera activado por un periodo de 45 minutos después de lo
cual se apagaran automaticamente. Este sistema de emergencia no se activara
durante una parada normal del coche.

ILUMINACION EXTERIOR:

Luces de poder:

Las luces-de cabecéra estaran compuestas por una unidad sellada. Se
colocaran dos por cada cabina y seran de 200 Watt y 220 Volts cada una. Las
mismas se cncenderan automaticamente en el coche en el cual se utilice como
cabina de conduccidn del tren. Se suministrara un dispositivo para que anule el
sistema automatico de iluminacién que permita seleccionar el coche en el cual se
encenderan las luces frontales, en los casos en que se requiera mas de un coche.

Las luces delanteras contaran con un reductor de intensidad para que lo
accione el operador. Los faros sellados contaran con caracteristicas de ser
resistentes al agua y contardn con una cubierta transparente e incolora de vidrio.
Las luces podran ajustarse en forma vertical u horizontal. El personal de
mantenimiento podra reemplazar los faros sellados faciimente desde el exterior del

coches en menos de 10 minutos.

Luces de posicion traseras:

Las luces traseras estaran compuestas por una unidad sellada (dos por cada
cabina) y seran de 60 Watt y 100 Volts cada una. Estaran encendidas en caso de
que la cabina no se utilice como cabina de conduccién del tren y el correspondiente
acople no estuviera acoplado. Los faros sellados tendran vidrio de color rojo.
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Al final de cada cabina y en ambos lados de cada coche en la parte delantefz &

y trasera se colocaran carteles indicadores de destino que se ubicarén a una altufg:

SISTEMA ATP:

En el disefio de los coches se deberd considerar que todos Igs
aplicables tengan una interface completa con el sistema ATP tanto en“él.a
eléctrico como mecdnico, ya que FERROVIAS S.A.C. ha previsto en el nu&vo

sistema de sefialamiento un sistema de proteccion automatica continua de trenes
(ATP).

El sistema propuesto para los coches debera ser capaz de evitar efectos de
interferencia electromagnética (IEM). Las propuestas deberan incluir una
descripcidon detallada de la metodologia a utilizarse para asegurar la efectividad y
funcionamiento sin problemas con el sistema ATP.

PROTECCIONES ELECTRICAS:

Todas las partes del sistema eléctrico incluiran una adecuada proteccion
termoeléctrica. Todas las propuestas deberan incluir una descripcién detallada de la
manera en que cada una de las partes del sistema estaran protegidas en caso de
sobrevoltaje, exceso de corriente, proteccion contra inversion de polaridad, puestas
a tierra, alta temperatura (especialmente importante para el caso de las baterias).
Las descripciones deberan incluir detalles de los procesos de reposicion.

Instalacion eléctrica:

Todos los contactos, interruptores de circuitos, baterias, terminaciones de
cables, fusibles, bulbos y demas elementos de mantenimiento deberan poder
: alcanzarse, reemplazarse y mantenerse en forma facil y encontrarse disponibles en
«3 Argentina. :

: Todo el cableado debera disefiarse e instalarse con circuitos de reserva en
ME cantidad suficiente como para permitir por lo menos 5 reconexiones sin la necesidad
o y s );, He recablear o de realizar empalmes.

A~ Cada grupo de cables debera contener un minimo de 10% o § cables de
U 0 repuesto, lo que fuera mayor.
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CAPITULO X

CLIMATIZACION

El sistema de climatizacion constara de dos equipos para proporcionar
calefaccion, ventilacion y refrigeracién, manteniendo constante, dentro de los
rangos preestablecidos, la temperatura interior de los coches independientemente
de la temperatura exterior.

Los equipos a instalar seran de uGltimo nivel tecnolégico y especialmente
disefiados para coches ferroviarios. Poseeran compresores, condensadores,
evaporadores y un comando electronico auténomo para que, sin el manipuleo de
‘cada coche en particular, ir variando la potencia en funcién de las necesidades del
momento, ya sea por variacién en la cantidad de pasajeros o de condiciones
climaticas.

Ademas, el mismo sistema electronico, ante eventuales fallas menores,
registra e informa a la cabina de conduccion y de subsistir la falla producira la
detencién automatica del equipo.

El sistema (ya sea el de conductos o de ventiladores de techo) se debera
disefiar adecuadamente de manera tal que, en caso_de falla de un ventilador o
compresoriventilador eléctrico, no reduzca el porcentaje de intercambio total de aire
en mas de un 33%.El fluido refrigerante debera ser ecoldgico.

El sistema de ventilacibn debera estar ‘disefiado para garantizar una
renovacion de aire no menor a 1,5 veces por minuto del volumen interior del coche.

La distribuciéon del aire acondicionado a lo largo del salén de pasajeros, se
realizara por intermedio de conductos ubicados entre el techo y el cielorraso, el cual
dispondra de difusoras para una mejor distribucion del aire.

El sistema deberé satisfacer los requerimientos empleando solamente el 75 %
-de la potencia disponible.

Unidad acondicionadora de salon de pasajeros

Se sitian en el techo, en la zona de las puertas de acceso. Las unidades
acondicionadoras del saldén son todas iguales entre si.

Cada unidad se compone de los siguientes elementos:

o Dos motoventiladores de impulsion de aire.
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» Una bateria evaporadora con dos valvulas de expansion tergip
correspondientes distribuidores.

» Calefaccion por resistencias eléctricas.
« Elementos de seguridad diversos.
o Una sonda de temperatura de conducto (impulsion).

« Accesorios electricos diversos.

Unidad condensédora

Se instalaran dos unidades condensadoras por coche.
Cada unidgd se compondra de los siguientes elementos:
e Un motocompresor.
« Dos motoventiladores de condensacion.

o Una bateria condensadora.

e

e Un depdsito de liquido.

e Un depdsito separador de liquido.

« Un filtro deshidratador.

o Un visor de liquido.

« Vélvulas, tuberias y accesorios frigorificos diversos.
e Elementos de seguridad y control diversos.

¢« Accesorios eléctricos diversos.

Material circuito refrigerante

Se compone de todos los elementos necesarios de interconexién de las
unidades acondicionadoras con las condensadoras, incluyendo los antivibratorios
frigorificos. v,
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Por razones tanto geométricas como constructivas,
dispone de sus propios tipos y cantidades de este material.

Requlador de velocidad

Los ventiladores de impulsion de las unidades acondicion
caudal variando la tensién de alimentacion.

Panel de control

Cada coche incorpora un panel de control del sistema. Dicho panel esta
formado por las tarjetas de regulacién electronica y todos los accesorios eléctricos
necesarios para el funcionamiento de los sistemas guardamotores,
termomagnéticos, efc.

Filtro de aire de retorno

Se instdlan en el techo interior de los vestibulos. Filtran el aire recirculado del
salon de pasajeros.

Filtro de aire exterior

Se instalan en las tomas de aire exterior. El aire proveniente del exterior del
coche debera filtrarse utilizando elementos de filtrado secos. Dichos elementos

filtrantes deberan poder removerse facilmente desde el interior del coche y deberan

tener una vida util superior al periodo de mantenimiento preventivo. Dichos
elementos filtrantes deberdn poder reemplazarse (incluyendo la limpieza, si
correspondiera) en un tiempo inferior a 15 minutos por coche.

Sondas del sistema

Son los elementos que proporcionan a la regulacién la informaciéon de
temperatura necesaria para actuar los distintos elementos del sistema.

- Ademas de las sondas de aire exterior y de aire de retorno, existen tres
sondas de conducto correspondientes a las unidades acondicionadoras.

>
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CAPITULO XI

BOGIES

DESCRIPCION GENERAL:

La concepcién de los bogies se basa en las prescripciones de las fichas UIC
515-0 2 515-5:

e Los bogies seran de dos tipos, motorizados y no motorizados (para el coche de
remolque).

e Los bogies motorizados y los bogiés portadores deben ser respectivamente
identificados e intercambiables, exceptuando sus aparatos especificos.

3

e Los bogies deben ser aptos para una velocidad nominal de 120 km./h.

BASTIDOR:

La concepcién del bastidor responde a la ficha UIC 515-1. El bogie es de dos
ejes y esta constituido por un bastidor en forma de H, éste esta construido en chapa
de acero estructural soldada eléctricamente.

Esta previsto, a partir del proceso de fabricacién, un tratamiento de alivio de
tensiones.

Las prescripciones de soldaduras relacionadas con la calificacién de los
soldadores, asi como los programas, los materiales e inspecciones de éstas, se
realizan conforme a las fichas UIC 897.

LIMPIAPIEDRAS:

Los limpiapiedras estan colocados en la extremidad exterior de los bogies
situados debajo de las cabinas de conduccién.

E! limpiapiedras, bajo cualquier circunstancia, queda a 40 mm por encima
del hongo del riel.

SUSPENSIONES:

- La suspensién primaria es del tipo FIAT o similar, con brazo como guia de
punta de eje.
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- la suspension secundaria es neumatica, con dos balones por bogi
amortiguadores correspondientes.

- Lamasa de los elementos no suspendidos es reducida al minimy;

RUEDAS Y EJES:

La ruveda es enteriza, con banda de rodadura de estructura R7T de
acuerdo con las fichas UIC 812-2 y 812-13.

El eje debe corresponder a la ficha UIC 811.

El perfil de la rueda se realizard segun las prescripciones del plano NEFA
706.

) CAJA DE PUNTA DE EJEY RODAMIENTO:

Ef cuerpo de la caja de punta de eje se realizara en acero moldeado,
segun la ficha UIC 840-2.

La caja de punta de eje tiene que responder a la ficha UIC 515, concerniente

— - ladeteccion de caja caliente
- la aislacion eléectrica respecto del bastidor de bogie
- la posibilidad de reperfilar con un torno bajo piso.

Los bogies tienen que ser equipados con rodamientos tipo rodillos cénicos.

\) FRENO SOBRE EL BOGIE:

La potencia del sistema, calculada por el fabricante, debera satisfacer las
condiciones generales del Capitulo Il (desaceleracion en servicio y en
emergencia).

Los bogies portadores seran equipados con freno a disco ubicado en la zona
interior de las ruedas.

Los bogies motorizados seran equipados con freno a zapata (u de 0,25 a
0,29) a fin de mantener la adherencia y facilitar el retorno de corriente al riel.
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RETORNO DE CORRIENTE:
El sistema de retorno de corriente debe_‘éer:

- de gran confiabildad y de bajo mantenimiento, con componé

duracién
- ampliamente dimensionado a fin de mantener eficazmente fos rodamientos.
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CAPITULO XiI

ENSAYOS, CALIDAD, RECEPCIONES N, st

R ——

ENSAYOS:

Generalidades:

Se ejecutaran distintos tipos de ensayos a fin de verificar que las
especificaciones técnicas son respetadas, y que el material presenta todas las
garantias de seguridad que permita ponerlo en servicio.

Bastidor y caja:

Los ensayos se realizaran conforme a las prescripciones de la ficha UIC 566.

Bogies:

Si los bogies_han sido aprobados, se da por supuesto que alcanzaron un
programa completo de ensayos, sobre todo desde los puntos de vista de:

- laresistencia del chasis del bogie
- el comportamiento dinamico del bogie.

Si no es asi, los ensayos se realizaran segtn la ficha UIC 515.

Otros componentes:

Todos los componentes seran sometidos a un control de dimension
stricto, asi como a un control de funcionamiento.

Principalmente en:
la cabina de conduccién

propulsién

- freno

- acoplamiento e intercirculacion
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- puertas y su comando

- revestimiento interior

) o -
- equipamiento eléctrico - ;-3\—5/1 5
) ’lo/&. .-i‘-\':v/

> L /

- iluminacién

- suministro de energia
- climatizacién y ventilacién
- equipamiento de radio y sonorizacién

- pintura y marcas

CALIDAD:

El fabricante debera respetar las prescripciones de la norma ISO 9001
que constituye la referencia para el sistema de calidad a utilizar.

El fabricante debera suministrar sus manuales de calidad y también aquellos
de sus subcontratistas.

RECEPCIONES:
Se procedera a las recepciones siguientes:

- larecepcién técnica inicial de todos los elementos que componen las cajas y los
bogies;

- larecepcién provisoria parcial, en el taller, después de la realizacién completa de
las cajas y de los bogies del coche listo para funcionar;

- la recepcién definitiva de cada coche al término de su periodo de garantia,
eventualmente prolongada.

- '@éw
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CAPITULO Xiil

PLAN DE MANTENIMIENTO RECOMENDADO

El fabricante debera entregar el plan de mantenimiento que recomienda
aplicar a las unidades de coches motores eléctricos.

Esta informacion debera estar contenida en MANUALES DE
MANTENIMIENTO. Estos manuales deberan presentarse de la siguiente manera:

MANTENIMIENTO PREVENTIVO

« DIARIO
« MENSUAL
« PROCEDIMIENTO DE REACONDICIONAMIENTOS DE COMPONENTES

MANTENIMIENTO CORRECTIVO: Incluye procedimiento de diagnostico.

e INSPECCION Y EVENTUAL REPARACION DE ORGANOS PRINCIPALES
« REPARACION GENERAL

Cada uno de los manuales debera-incluir valores de utilizacién, valores
limites y de condenacién como también tolerancias para mediciones mecanicas,
eléctricas y neumdticas indispensables para la reparacién y el mantenimiento de
los sistemas que operan en los coches.

Referente al diagnéstico de fallas se respetara lo establecido en la ficha UIC
557. Un manual estara dedicado a la utilizacién de software y procedimientos desde
la extraccién de datos o informacion en la memoria de las unidades via RS 232
hasta el procesamiento de la informacién oportunamente generada por la
electrénica de la suspensién secundaria, frenos, climatizacion, etc.

El fabricante debera entregar un juego de manuales por cada tripla o unidad
eléctrica. Todos los manuales y documentacién entregada deberan estar en idioma
espafol.

El proveedor tendrd a su cargo la capacitacidon y cursos de entrenamiento
referente a la operacién, mantenimiento mecanico, mantenimiento eléctrico y

electrénico, reparacién de 6rganos importantes, utilizacion de equipos de prueba y
herramientas especiales.

AN/
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CAPITULO XIV

DOCUMENTACION TECNICA

Se debera proveer de documentacion técnica precisa, completa y de facil
manejo.

Este aspecto es tan importante y necesario para la aplicacion del programa
de mantenimiento de las unidades que FERROVIAS S.A.C. procedera a la retencién
de un diez por ciento (10%) del precio total del contrato hasta que se reciba y
acepte toda la documentacion requerida por el contrato y cualquier otro acuerdo
futuro.

PLANOS:

Durante la etapa de disefio y fabricacion, se le proporcionarda a FERROVIAS
S.A.C. un juego completo de planos de cada tipo de coche, cada sistema de coches
y cada componente de los mismos.

Dichos planos deberan incluir, pero no se limitaran a, instalaciones;
estructuras, partes mecanicas, esquemas eléctricos, circuitos neumaticos y
cualquier otro tipo de plano creado o utilizado en el proceso de disefio o
canstruccion del vehiculo.

Se le proporcionara a FERROVIAS S.A.C. las revisiones de todos los planos
en forma semanal. Los planos se proporcionaran en copias y en CD-ROM, con
formato AUTOCAD. La version final de los ‘“planos de construcciéon” se
proporcionara en copias plastificadas y encuadernadas. Con anterioridad a la firma
del contrato, se determinara el numero de copias de cada juego.

MANUAL DE OPERACION:

Se desarrollard un manual de operaciones especifico para entrega de
coches a FERROVIAS S.A.C. Como minimo debera incluir toda la informacion
necesaria para la operacion efectiva y segura del tren.

Dicha informacién debera presentarse en un formato facil de utilizar, con facil
acceso de busqueda y de facil manejo. Se requerirdn dos versiones de dichos
manuales. Una, con versién normal, y otra en versién de bolsillo para su uso en
operaciones.

Dichos documentos deberan presentarse a FERROVIAS S.AC. en un
borrador preliminar para la primera revisién y una copia ftnal para la revisién fimal.
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La version final se proporcionara en copias encuadernadas
en formato de WORD OFFICE (versién a determinar) en CD-ROM.

MANUAL DE PARTES Y SISTEMAS:

Se desarrollara un juego completo de manuales de partes y sistemas
computarizados asociados especificos para la flota de coches entregada. Las
referencias a otros coches en cualquier forma no sera entregada.

Los manuales tendran la funcién primaria de identificar las partes para su
remocién y/o compra. Como tal, los manuales/sistemas deberan organizarse en
forma jerarquica (por ejemplo, serie de coches a componentes, a subcomponentes
a partes, etc.).

Dicha organizacidn se realizara de manera tal que facilite la identificacion de

- partes tanto a nivel de almacén, de repuesto en el taller y en departamento de

) compras. Deberan presentarse a FERROVIAS S.A.C. alternativas de formatos para
su consuderacxon

Los manuales deberan contener la siguiente informacion:

Numero de parte del fabricante.
e Descripcion.

« Unidad de medida.

» Precio unitario.

e Nombre del vendedor y domicilio en caso de que fuera distinto al del
fabricante.

« Numero de parte del vendedor incluida la fecha de revision.
« Numero de catalogo de FERROVIAS S.A.C.

Los manuales deberan proporcionarse en copias encuadernadas (numero
de copias a deteminar) y en formato de WORD OFFICE en CD- ROM con los
planos en formato grafico a definir.

El sistema de identificacion de partes reflejara los manuales de partes en
forma completa, pero permitiré una blsqueda jerarquica en forma interactiva, dicho
sistema debera proporcionarse en formato de sistema computanzado a
determinarse.

37 de 40



HeB A WA R R e Nl
B39 - ARG O LA ei20aTACDN

Sicdws ¥

El sistema se deberd proporcionar c_dnjuntamente con I
completa, y el personal de FERROVIAS S.A.C. podra realizar el mantenimiento del

mismo. No existiran derechos de licencia alguno respecto al software ni respecto del
uso del mismo.

El sistema se proporcionara en versiones mono y multiusuario. El fabricante

instalara y depurara el sistema. Se proporcionaran copias en disco a FERROVIAS
S.AC.

iy’
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CAPITULO XV

REPUESTOS RECOMENDADOS

EL fabricante debera entregar un listado con los repuestos que de acuerdo a
su experiencia seran necesarios para los dos primeros afios de operacién
considerando un recorrido anual por coche de 200.000 Km. aproximadamente.

La mencionada lista debera incluir la siguiente informacién por item:

« Cantidad recomendada

« Precio unitario

« Nombre, direccion y numero telefénico de cada proveedor principal

« Marcar claramente los items que podran ser provistos por un proveedor
argentino, como también aquellos que a criterio del fabricante podran

desarrollarse con proveedores argentinos. .

El plazo de maximo para la entrega de este listado es el correspondiente a la
entrega de la tripla N° 14

/L
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CAPITULO XVI

EQUIPOS Y HERRAMIENTAS ESPECIALESV

El fabricante debera proveer a FERROVIAS S.A.C. de un listado de
herramientas y equipos especiales necesarios para realizar con eficiencia y eficacia
el mantenimiento de todos los coches eléctricos provistos.

El mencionado listado debera incluir las cantidades recomendadas y el precio
para cada uno de los items.

S
AR T
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) ANEXO7
REGIMEN DE CONTRATACIONES Y SUMINISTROS

A los efectos de obtener la pertinente autorizacion para la realizacion d

obras y suministros previstas en el punto 12.7 del Contrato de Concesion, cdh..
las modificaciones de su ADDENDA, y la consiguiente aprobacién por parte de™
la Concedente, el procedimiento a seguir sera el siguiente:

|. Presentacion del Programa de Inversiones anual y/o plurianual en el plazo
establecido en el Contrato de Concesion con las modificaciones de su
ADDENDA donde se indiquen las caracteristicas principales, lineamientos
técnicos y estimacion del costo de cada una de ellas.

ll. Aprobacién, total o parcial, del Programa de Inversiones anual y/o plurianual,
por parte de la Concedente, en el plazo previsto en la ADDENDA.

lll.Para obtener la correspondiente autorizacién para el llamado a concurso o
licitacién de las obras y suministros incluido su respectivo programa, el
Concesionario deberd acompanar la siguiente documentacién:

a) Los Pliegos de Bases y Condiciones previstas para la ejecuciéon de las
obras. Los documentos licitatorios deberan contemplar los siguientes
requisitos esenciales, a saber:

REQUISITOS ESENCIALES DE LOS PLIEGOS EN RELAGION AL
PROCEDIMIENTO DE SELECCION.

1.- Deberan garantizar la vigencia efectiva de los principios de Publicidad,

Transparencia e lgualdad licitatoria. A tales fines se debera prever la

publicidad del llamado en al menos dos diarios de circulacion nacional, y

provincial y/o un diario de alcance internacional, en caso que el llamado

tenga caracter nacional e internacional. Tanto el pliego aprobado por la

autoridad concedente, como el aviso del llamado deberan indicar

claramente el objeto licitado, el lugar, dia y hora en que deberan

presentarse las ofertas y el importe de garantia que se requiere.

Asimismo, se debera garantizar, durante el plazo del llamado, el acceso

a la informacién licitatoria, por lo cual deberad disponerse de un lugar

para consulta de la documentacién vinculada a ia licitacion, tales como

Pliegos, presupuestos, planos, memoria y demas documentacion que se
estime necesaria a juicio de la Concesionaria.

2.- Deberan establecer el plazo de mantenimiento de las ofertas que se
presenten, el cual no podra ser inferior a 90 dias.:-

3.- Deberan establecer el sistema de contratacién, segtin la naturaleza de la
contratacion. Se establece que para el caso de construccidn o
remodelacion de obras los sistemas podran ser Unidad de Medida,
Ajuste Alzado o Costo y Costas.
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4.-

5.-

6.-

7.

8.-

9.-

1999 - Af{D DE LA EXPORTAUION

Debera exigirse el afianzamiento de una garantia de ma {Enimpienty’
oferta, equivalente al 1% del valor del presupuesto estimado @& T4 obra \
que se licite, la cual sera devuelta en’'caso de resultar descalificado,
dentro de Ios 15 dias de notificado del acto de descalificacion. En caso
de resultar adjudicatario, la garantia afianzada no sera devuelta hasta
tanto se firme el correspondiente contrato y se presente Ia
correspondiente garantia de cumplimiento contractual. En caso de
desistimiento de la oferta, en cualquiera de las etapas previa a la
descalificacion, el oferente perdera la garantia de mantenimiento de la
oferta. Igual regla debera ser aplicada para el caso que el Adjudicatario
no se presente a la firma del contrato.

Las condiciones de contrataciones, asi como el procedimiento licitatorio
en su conjunto, no deberan inducir a la adjudicacién de una marca,
producto o dirigida a empresa determinada, bajo pena de nulidad del
procedimiento licitatorio, a excepcién de que se pruebe ante la
Concedente, la existencia de razones cientificas o técnicas para el caso
de elecaon de marca o producto determinado.

Las propuestas deberan ser presentadas en sobres cerrados y lacrados,
firmadas por el proponente y acompafnadas por el documento en el que
conste la garantia de mantenimiento de oferta.

Las ofertas deberan recibirse hasta la fecha y hora establecida en el
pliego, no pudiendasxrecibirse ofertas fuera de plazo, bajo pena de
nulidad del procedimiento licitatorio.

Debera consignarse que la presentacion de una sola propuesta no
impide la adjudicacidn, en tanto que ésta resulte conveniente, conforme
a las condiciones establecidas en la licitacion.

Se debera establecer que efectuada una adjudicacién, el adjudicatario
no podra ceder sus derechos y obligaciones, en virtud de la misma, sin
la previa aprobacién expresa de la Autoridad Publica Concedente.

10.-No podra aceptarse ofertas que se aparten de las bases licitatorias, bajo

pena de nulidad del procedimiento licitatorio. No obstante, los pliegos
podran prever la presentacién de variantes técnicas o econdmicas de la
oferta basica.

11.-Los pliegos deberan consignar la capacidad minima que se requiere

i).-
i).-

para ser oferente, segln la magnitud y clase de emprendimiento licitado.
En tal sentido se debera establecer clara y precisamente los requisitos
de capacidad juridica, econémica y técnica requeridos. Seran
considerados requisitos minimos:

Tener capacidad para obligarse.

Dar cumplimiento a lo establecido en el Cédigo de Comercio, arts. 33 y
44,
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iii).- Tener domicilio legal (casa de comercio, establecimiento
etc.) en el pais, con autorizacion o patente que habilite para comerciar
en el objeto licitado, o ser productor, importador o representante
autorizado de las firmas extranjeras establecidas en el extranjero o ser
constructor reconocido en el ramo.

Asimismo debera consignarse que no podra presentarse, y ser contratista:

i).- Las sociedades, sus socios y/o miembros del directorio, en su caso,
que estén sancionadas con suspensién o inhabilitacidn por el Registro de
Contratistas del Estado o del rubro por el cual licita.

ii).- Las sociedades en las cuales los alcanzados en el apartado anterior
posean participacion por cualquier titulo, siempre que ésta les otorgue los
votos necesarios para formar la voluntad social, en tanto aquellos hayan
sido sancionados por hechos dolosos.

iii).- Las personas fisicas o juridicas que posean participacion, por cualquier
titulo, para formar la voluntad social de una sociedad sancionada, siempre
que haya sido determinante del hecho doloso que diera lugar a la sancién.

iv).- Los cényuges de los sancionados y las sociedades en las que aquellos
posean la participacion prevista en los apartados anteriores.

v).- Los sucesores de firmas-gue-estén sancionadas, cuando existan
suficientes indicios por su gravedad, precision y concordancia hicieren
presumir que media en el caso una simulacién tendiente a eludir los
efectos de las sanciones impuestas a los antecesores.

vi).- Los agentes y funcionarios del estado, o empleados de la
concesionaria, sus conyuges Yy relativos hasta el cuarto grado de
consanguinidad.

Q vii).- Los quebrados, concursados, y/o en estado de liquidacion, y/o en
estado de insolvencia, y/o cesacién de pagos y los incursos en
—_— concurso preventivo.
. }J‘.E. ‘/
O.yS8.P

L OYEP b i)~ Los inhibidos.

ix).- Los condenados en causa criminal, por delitos de estafa, defraudacion,
malversacién de caudales y/o por delitos contra la propiedad.

X).- Los evasores y deudores morosos impositivos y previsionales,
declarados por autoridad competente, cuando corresponda, asi como
también los deudores morosos del Fisco.

12.- La cotizacién ofertada debera exigirse en moneda de curso local e

incluir el Impuesto al Valor Agregado. No se podra- estipular el pago en
oro o valor oro o en moneda distinta a la cotizada. Se prohibiran el

-t e e
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reconocimiento de actualizaciones o fluctuaciones monetarias, a

excepcion de:
o El establecimiento en el futuro de un régimen legal de variaciones
de precios o

e  Que causas Impl’eVlSIbleS permltan reconocer redetermmacn

b) Especificaciones Técnicas de la obra.

c) Ademas, debera realizar para conocimiento de la Concedente, una
estimacion del costo de las obras, de acuerdo a las cotizaciones de plaza.

El silencio de la Concedente durante el término de treinta dias corridos,
contados a partir de la recepcion de la documentacién que se menciona en
este punto, sera considerado como manifestaciéon positiva de la voluntad,
autorizante de la licitacidén y se la considerara aprobada.
) 4

[V.Una vez visada la documentaciéon por parte de la Concedente, el
Concesionario procedera a realizar el llamado a licitacion respectivo, dando
cumplimiento a los requisitos esenciales especificados en el punto ill.a)
anterior.
En tal sentido, el Concesionario debera publicar el llamado a Licitacién
Publica para presentar antecedentes y proyectos para la realizacién del
objeto licitado.
Posteriormente, el Concesionario debera proceder a la apertura de las
ofertas, bajo escritura notarial, debiendo dejar constancias de las ofertas

presentadas y el cumplimiento de los requisitos formales por parte de las
mismas.

V. Acto seguido, el Concesionario calificara .de las ofertas presentadas
aquellas que presenten los mejores antecedentes y proyectos, las cuales
seran invitadas a presentar oferta econémica, debiendo confeccionar una

- grilla comparativa de los proponentes. Se aclara que, en su caso, en
Q relacion a la invitacion referenciada, la lista corta deberd contar con un
nimero no menor de 3 propuestas presentadas.

M,
C.v

~

o [

¢+ VL. Acto seguido, el Concesionario analizara las propuestas econdmicas
presentadas y preadjudicara los trabajos a la oferta mas conveniente.
Seguidamente informara a la Concedente sobre el oferente preadjudicado y
el monto por el cual serd ejecutada la obra, debiendo remitir todos los
antecedentes de la licitacién.

)

»
Lo
o

Vil. La Concedente prestara su conformidad a la oferta preseleccionada
cuando no hubiere imegularidades o nulidades en el procedimiento
descripto ut supra. Producida la conformidad, el Concesionario procedera a
contratar los trabajos con quien resulte beneficiario, el cual no tendra con la
Concedente relacién alguna.
En caso de silencio de la Concedente, en relacién a la conformidad
-mencionada ut supra, durante el término de treinta (30) dias corridos,
contados a partir de que fuera notificada de la preadjudicacion, el mismo

(_——
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serd considerado como manifestacién positiva de la voluntad\”
administrativa, aprobatoria de todo lo actuado y se lo considerara ®
aprobado.

. - Vlil.La obra asi aprobada pasara a formar parte del Contrato, siguiéndose pafa
X\ su e;ecucton fi scahzamon certuﬂcacuon y pago, el procedlmlento previ
\
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ANEXO N°8 A

REFORMULACION DEL PLAN DE INVERSIONES BASICAS

A fin de complementar el Plan de Modernizacién y Electrificacion de la Line
procede por el presente a reformular el Plan de Inversiones Bésicas de
Concesion.

En el Acta Técnica de Renegociacion N°2 de fecha 27 de Agosto de 1998 firmada
por los representantes técnicos de la Secretaria de Transporte y de Ferrovias
S.A.C. se evalud la obra pendiente de ejecucidon del citado Plan de Inversiones
Basicas de la Concesidn, identificada en el mismo como Subprograma N° 11
“Sistema Radioeléctrico” y la aplicacion del monto deducido del Subprograma N°
1"Mejoramiento de Vias Km. 0 al 18" segun lo determinado por el Anexo XXVI/2
del Contrato de Concesién modificado por fa Resolucion 1031 del Ministerios de
Economia y Obras y Servicios Publicos de fecha 21 de agosto de 1998.

En relacion al -Subprograma N° 11, considerando el desarrollo del Plan de
Modernizacidén y Electrificacion de la Linea y la evolucidn tecnolégica que ha
sufrido el area de radiocomunicaciones en los ultimos afos se ha considerado
imprescindible adecuar la resolucion técnica de la obra original a lo especificado
en la descripcion técnica que se adjunta a la presente como Adjunto N° |, teniendo
en cuenta especialmente que el monto total de la inversion se mantiene invariable,
y por tratarse de una mejora tecnolégica sobre la obra inicialmente proyectada

En relacidon al monto deducido del Subprograma N° 1, correspondiente a $
1.336.996,00 equivalente al mejoramiento de 2,206 km de via, el mismo se
aplicara a la ejecucion de trabajos de mejoramiento de las vias terceras y sus
respectivos ADV en las Estaciones Los Polvorines, Del Viso y Villa Rosa, con los
alcances técnicos que se detallan en el Adjunto N° 1.

En lo referente al Subprograma N° 2 del plan basico de inversiones “Mejoramiento
de via del Km. 21,700 al Km. 29,000", se aprueba el corrimiento del plazo de

finalizacion de la obra segln lo expresado en la nota CNRT GCF/I N° 5168/98 del
19/02/98, la que se adjunta a la presente como Adjunto N° il.
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PLAN BASICO REFORMULADO

SUBPROGRAMA N°11

“Provision e instalacién de un sistema integral de ..~
radiocomunicaciones”

Ferrovias s.a.c. implementard un sistema integral de comunicaciones,
destinado a prestar servicios de enlace mediante el cual se canalizaran y

supervizaran todas las operaciones relacionadas con el control y seguridad del
sevicio ferroviario. :

El sistema se llevara acabo a través de la ejecucion de dos obras las que
. ) seran complementarias entre si:

I Sistema de enlace digital destinado a la interconexion de las
centrales telefonicas ubicadas en Retiro y Boulogne Sur Mer
distantes 21.5 Km.

Dicho enlace tendra una capacidad de transmision de dos tramas
de 2 Mb/seg. (2 * 30 canales) configurados en hot stand by .

. Enlace por radiofrecuencia de servicio fijo y movil terrestre entre
todas las estaciones que componenel ramal, el operador del control
de movimimiento de trenes, los servicios de mantenimiento, las
centrales telefonicas y las formaciones de trenes (tren tierra).

CARACTERISTICAS TECNICAS GENERALES:

SISTEMA DE ENLACE DIGITAL

En lo que a este punto refiere FERROVIAS S.A.C. propone realizar una
actualizacion tecnoldgica respecto a lo previsto en los pliegos corespondientes al
actual Contrato de Concesion.

El mismo consiste en la implementacion del enlace digital solicitado mediante un
vinculo de fibra éptica, en lugar del radioenlace.

Dicha migracion tecnoldogica no solo permitiréd vincular entre si las centrales:
telefonicas ubicadas en las Estaciones Boulogne Sur Mer y :Retiro, sino también
se contara contodas las ventajas obvias que este medio de enlace posee sobre el
de radio.”

Algunos de los beneficios son los siguientes:

v Una vez finalizado el tendido entre Retiro y Boulogne Sur Mer y a diferencia
del radio enlace, se pueden conectar posteriormente al sistema todas las

=
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suficiente como back - up o para utilizar en forma activa ¢on otro
equipamiento:

v La fibra éptica es inmune al ruido y las interferencias por ser un medio

dieléctrico, ademas la informacidn que vigja por ella no se puede interceptar,
dado que la luz no es sensible a ningin fendmeno inductivo.

v Posee un mayor ancho de banda (BW), lo que permite implementar sobre este

medio una gran variedad de servicio adicionales, como transmisién de datos,
de video, implementacién de sistemas de control, redes, vinculacion de
equipamiento destinado a la emision de boletos y control de acceso de
pasjeros, etc.

v" Presenta caracteristicas insuperables de inmunidad al ruido teniendo en

cuenta una futura electrificaciéon del ramal ferroviario.

v' Se instalara una central telefénica en la Estacion Retiro Ferrovias, ya que

segln se establece en el pliego original se deberia utilizar una ubicada en la
Estacion Mitre de Retiro, la cual pertenece a otro Concesionario, haciendo por
lotanto inviable el proyecto basico.

v" El tendido sera subterraneo, a través de un triducto, y la fibra a utilizar sera

monomodo y de 16 hilos.

ENLACE POR RADIOFRECUENCIA DE SERVICIO FIJO Y MOVIL
TERRESTRE:

Modalidad del sistema
La modalidad del sistema empleada es del tipo de troncalizacion de mensajes.

recuencias de operacion

| opera en banda de frecuencias cuyos valores estén homologados por la
omisién Nacional de Comunicaciones, y dichos valores son de 806-824, y de
51-869 Mhz.

os anchos de banda responden a las recomendaciones de la Norma S.C-Q2-
0.10, y las emisiones se ajustan a la denominacién de 16 KOG3 EJN.

Cantidad de canales e
El sistema estara equipado con cuatro canales uno para el control o sefalizacion
y los otros tres para voz, pero permite ser ampliado hasta un total de 20 canales.

Caracteristicas del mensaje
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COMPONENTES BASICOS DEL SISTEMA

o Combinador de fransmision.

+ Multiple acoplador de recepcion.

o Transmisor / Receptor de la repetidora
e Tranceptores de mano

¢ Tranceptores fijos

e Tranceptores méviles

« Controlador central

e Despachador (operador del control de trenes)
e Terminal de gerenciamiento

e Antenas

o Mastiles

Las especificaciones técnicas particulares de los equipos e instalaciones citados,
como asi también de todos aquellos que no hayan sido mencionados pero que
resulten necesarios para la prestacion del servicio, cumplirAn con los
requerimientos establecidos en el punto 14 del subrogara en cuestion.

FUNCIONABILIDAD DEL SISTEMA

El sistema permitra las siguientes facilidades, las cuales son asignadas en forma
grupal o individual.

« Nivel de prioridad.

» Cola de ocupado y rellamada.
« Prioridad del usuario reciente.
 Solicitud automatica de canal.
« Formacion de grupos.

ME.y
O.yS.P
G20

» Fusidn de grupos.

b« Reagrupamiento dinamico.

« Inhibicién selectiva.

» Exploracion de grupos de conversacion.
» Monitoreo prioritario.

+ Liamadas telefénicas.
¢ Llamada grupal.
» Llamada general.

o Alarma y llamada de emergencia.

¢ Llamada de alerta ilimitada.

» Convérsacion privada ilimitada.

« Interconexién con centrales telefénicas.
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ADJUNTO N° 2 DEL ANEXO Vili

MEJORAMIENTO DE VIAS AUXILIARES EN
ESTACIONES LOS POLVORINES, DEL VISO
Y VILLA ROSA
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MEJORAMIENTO DE VIAS AUXILIARES EN ESTACI
- LOS POLVORINES, DEL VISO Y VILLA ROSA

Los trabajos contemplados consisten basicamente en el mejoramiento de las
vias terceras y sus respectivos ADV, a fin de adaptar las mismas a la
electrificacion prevista, segln el siguiente detalle:

Estacién Los Polvorines

Via 3% entre cambios N° 6B y 10B 677 m
ADV N° 6B -8B y 10A

Estacién Del Viso

Via 3° entre cambios 6B y 12B 660 m
ADV N° 6A -8A - 10By 12A

Estacién Villa Rosa

Via 3% entre cambios 4B y 12 588 m
ADV N° 8By 14B

Total 1.925 m. de viay 9 ADV.

SITUACION ACTUAL

Estas vias estan conformadas por rieles de poco peso (35/37 kg/m), durmientes
de madera dura con una densidad de 1200 N°/km y fijacién directa (50% clavo
gancho) y balasto totalmente colmatado, con una antigbedad de mas de 40
anos, siendo el estado general del conjunto malo y sin posibilidad de
recuperacion. :

Los ADV, de antiguo diseno y perfil de riel tipo 35/37 kg/m, presentan en sus
piezas principales (agujas, contraagujas rieles de ala y cruzamiento) un
excesivo desgaste, lo cual, unido a la falta absoluta de repuestos y a la fatiga
que presenta el material debido a su antigiiedad (aproximadamente 40 afos),
hacen inviable su recuperacion.

DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS

Los trabajos proyectados consisten en:

e Relevamiento planialtimétrico y replanteo general de vias y ADV, confeccion
de plano de proyecto que consideren la eventual readecuacion de la traza y
posicion del ADV.
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Desarme de la via existente a efectos de realizar el reperfiladgdenptiro del* ”"?@ &
formacion, dotandolo de las pendientes necesarias para correcto ¥ <7
escurrimiento de las aguas pluviales, previa recuperacién de las zonas =
anegadas o con exceso de humedad.

Remplazo de los durmientes, utilizando para ello traviesas de madera
producidas y/o nuevas, aumentando su densidad a 1611 N%km.

Remplazo de la enrieladura existente, compuesta por rieles de 35/37 kg/m,
por otros de mayor peso tipo perfil ARA (49,6 kg/m), BS (49,61 kg/m) o U50
(50,88 kg/m) recuperados de las vias principales, previo despunte y
conformaciéon de barras de longitud regular mediante la ejecucién de
soldaduras aluminotérmicas.

Se efectuara la nivelacidn y alineacion pertinente, aportando el balasto
nuevo necesario para tal fin.

Igual temperamento se adoptara con los ADV, los que seran remplazados
por otros de la misma tangencia, recuperados de las vias principales y/o
nuevos.




ADJUNTO N° 3 DEL ANEXO VIl

| CORRIMIENTO DEL PLAZO DE
FINALIZACION DEL MEJORAMIENTO DE
VIA DEL KM 21,700 AL KM 29,000
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C N R T NOTA GCF/I N°

COMISION NACIONAL OE . ACTCNRT A.O01

REQULACION DEL TRANSFORTE

BUENOS AIRES, 1 9 FEB 1998

SENORES

FERROVIAS S.A.C.

AVDA. RAMOS MEJIA 1430 - 4° PISO
CAPITAL FEDERAL

1898,
13897,

Ref: Programa de Inversiones.
Programacién de Obras afio
1998,

Respecto a la Programacién de las Inversiones del afio
adjunta a vuestra nota N° 1290/97 del 10 de diciembre de
y a lo expuesto en vuestra nota N° 1330/97 del 26 de enero

de 1998, se pone en conocimiento las siguientes observaciones:

1.

Subprograma 2: Mejoramiento de via del km.21.700 al 29,000

La finalizacién de esta obra est& fijada contractualmente
para el trimestre I del aflo 5 de la Concesién, o sea
abril/junio de 1998.

El cronograma presentado para la programacién del afo 1998
extiende la finalizacién de la obra el trimestre II del afio
5 de la Concesidn, o sea julio/septiembre de 1998.
Posteriormente, con nota 1330/97, solicitan la extensién
del plazo al 30/10/98. g

La documentacién técnica presentada correspondienéef al
presente Subprograma "Mejoramiento de via entre km. 21/700
al km.29/000, fue fiscalizada con nota UCPF A/I N°/ 6789 de
fecha 19 de julio de 1996 aceptdndose la divisién en’etapas
propuesta por el Concesionario: ingenieria, desmalezado y
limpieza, estructura de via y alambrado.

Con fecha 22 de julio de 1996 se suscribid el Acta de
Inicio de obra de conformidad con la documentacidén técnica
fiscalizada, comenzando con las tareas de desmalezado y
limpieza en todo el sector comprendido en el mejoramiento, -
la estructura de via y los alambrados entre progresivas
km.23,700 y km. 25,170, sector con 1mportantes ‘obras de
arte cuyo reacond1c1onam1ento fue prev15to y ejecutado
conforme con el Subprograma N° 5.

En el mes de julio fueron concluidos los-trabajos de via en
el sector mencionado, ejecutindose desde esa fecha sblo el
mantenimiento del sector, en un todo de acuerdo a lo
establecido en la etapa de desmalezado y limpieza, cateo
ultrasdénico de rieles para detectar eventuales fisuras en
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los mismos y también relevamientos topograficos para
confeccién y adecuacidén de planos vinculados con la inge-
nieria de la obra.

Ante el defasaje que existia entre el cronograma de obra.
aprobado inicialmente y el real avance fisico de 1los
trabajos, con Orden de Servicio N° 19 del 15 de agosto de
1997 se solicitd al Representante Técnico del Concesionario
la presentacidén de un nuevo cronograma de obra actualizado.

Mediante el libro de Notas de Pedido del Subprograma, el
Concesionario comunicaba a través de su Representante
Técnico en Nota de Pedido N° 30 del 22 de agosto de 1997,
folio N° 37, que debia postergar las tareas del mejoramien-
to de via para el mes de enero/98 debido a las interferen-
cias de precauciones que le afectaban los indices de
calidad de servicio, generadas por la inclusidn no prevista
de los trabajos de via del tramo de Aeroparque, previendo
de todas formas la finalizacidén del referido Subprograma
dentro de los plazos contractuales, que establecen como
fecha de terminacién de los trabajos el 30 de junio de
1998.

Con Orden de Servicio N° 20 se prestd conformidad al nuevo
cronograma de via presentado con Nota de Pedido N° 30, por
encontrarlo razonable .y no alterar la fecha limite estable-
cida contractualmente para la finalizacién de los trabajos.

Ese Concesionario argumenta gque la necesidad de priorizar
la renovacidén del Sector Aeroparque del Subprograma N° 1,
basada en razones de seguridad operatlva debidas al,mal
estado de la infraestructura de via, que compromete seria-
mente la circulacién ferroviaria, obliga a posponer 1la
continuacidén de los trabajos del Subprograma N° 2, ;ya que
no es posible la ejecucidn simulténea de ambas obras por
las serias afectaciones del servicio de trenes, las cuales
ocasionarian menores prestaciones, con el consiguiente -
perjuicio a la regularidad del servicio y consecuentemente
al ptGblico usuario.

Vistos 1los antecedentes de las obras gue nos ocupan y

encontrando razonables las argumentac1ones expuestas en vuestras
citadas, se présta’ acuerdo al’ corrlmlento en la:finalizacién dé&l
presente - Subprograma, dJdebiéndose  reprogramar =el-wmismo:7:COoIrL
finalizacidén-al 30- de octubre.de: 199%

2.

Subprograma N° 3: Mejoramiento de via del km. 29,000 al

© 44,450

El cronograma de obra presentado difiere con el vigente que
fuera elevado con Nota de Pedido N° 20 del 25 de agosto de
1997.
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El principio se presta acuerdo al citado cronograma. No
obstante deberid presentarse el wmismo, wmediante Nota de
Pedido, para evaluacidén de la Inspeccidén de Obra.

Subprograma N° 7: Construccién de base v edificio torno

Segiin él cronograma vigente, esta obra tiene su finaliza-
cidén en el trimestre II del afio 5 de la Concesidén. E1
cronograma presentado lleva la finalizacidén al trimestre
IITI del afio 5. ‘

Deberd reformularse el cronograma en coincidencia con el
plazo contractual vigente. '

Saludo a ustedes atentamente.

ing. ESTEBAN MARESCA
GERERTE DE CONCISIONES FERRAVARIAS
COMSION NACIONAL
WF REGHLACIIN MEL TRAHSPOITE

-



A fin de complementar el Plan de Modernizacién y Electrificacion de la Linea
se procede por la presente a la asignacion de los fondos remanentes del Plan
de Inversiones Complementarias de la Concesion para el desarrollo de los

Subprogramas N° 18, 19 y 20 a partir de los conceptos que se desarrolian a
continuacion:

El art. 17 del Pliego de Condiciones Particulares del Contrato de Concesién del

Grupo de Servicio 6 indica que el Concesionario podra realizar por cuenta y
- cargo del Concedente un programa de inversiones complementarias, por un
monto total en el periodo de la concesién que no podra superar el 15% del
costo del programa de inversiones.

En el Acta Técnica de Renegociacién N°10 firmada el 03 de Septiembre de
1998 entre los representantes técnicos de la Secretaria de Transporte y de
Ferrovias S,A.C. se determind el monto pendiente disponible aproximado el
cual surge de la diferencia entre el Monto Total del Plan de Inversiones

Complementarias y el Monto asxgnado a los distintos Subprogramas en curso o
en tramitacion. o Lctmammeo,

El monto pendiente disponible del Plan.de Inversiones Complementarias sera

aplicado a la ejecucién de las obras de los Subprogramas N° 18, 19 y 20
caorrespondientes a:

SUBPROGRAMA N°18: TALUD ARISTOBULO DEL VALLE _
Y OBRAS HIDRAULICAS COMPLEMENTARIAS $ 850.000,00

SUBPROGRAMA N°19: REPARACION DE EDIFICIO RETIRO  $ 450.000,00

SUBPROGRAMA N°20: CONSTRUCCION DE PASOS A
NIVEL Y DIFERENTE NIVEL VEHICULARES Y PEATONALES  § 2.238.399,44

Los montos precedentemente indicados son orientativos y se ajustaran cuando
se realicen los concursos de precios correspondientes en funcién de los pliegos
tecnicos que apruebe la Autoridad Competente.

El alcance béasico de los trabajos correspondientes a los Subprogramas son:
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SUBPROGRAMA N°18: TALUD ARISTOBULO DEL VALLE Y OBRAS
HIDRAULICAS COMPLEMENTARIAS:

en ambos extremos( lado Retiro y lado Boulogne ) del tinel de la Estaciony
Aristébulo del Valle, con una resolucidn técnica igual a la desarrollada en 142
obra del Subprograma N°6 del Plan de Inversiones Basicas de la Concesion.
Adicionalmente se desarrollara una obra de saneamiento y canalizacion de\%,

aguas pluviales a fin remediar la problemética que afecta la estructura de via y
propiedades privadas aledanas.

El Concesionario dentro de los 45 dias a partir de la firma de la presente
Addenda del Contrato de Concesion debera presentar la documentacion
técnica que conforma el proyecto ejecutivo de las obras correspondientes a
este subprograma a fin de su aprobacion por parte de la Comision Nacional de
Regulacién de Transporte.

Esta obra integra el primer Hito a cumplir para acceder a la modificacion
tarifaria a partir del dia 1° de Mayo de 1999 segun lo determina el Anexo N°1
de la Addenda del Contrato de Concesion.

Dado lo exiguo de los plazos que se cuentan para la ejecucion de esta obray a
los efectos de poder cumplimentar la fecha limite citada para el Hito
mencionado, se autoriza, que una vez que la Comision Nacional de Regulacion
de Transporte apruebe el ganador del concurso de precios que oportunamente
realice el Concesionario por el régimen de_lnversiones Complementarias
determinado por la providencia UCPF N° 1155 de fecha 27 de abril de 1994, el
Concesionario podra anticipar la ejecucion de la obra comprometiéndose éste a
no producir certificacién alguna por este concepto al Estado Concedente hasta
tanto no se haya aprobado por la Autoridad de Aplicacién la gestion de
Inversion Complementaria correspondiente.

SUBPROGRAMA N°19: REPARACION DE EDIFICIO RETIRO:

Esta obra esta planteada considerando el deterioro actual de las cornisas,
molduras y cipula que conforman la fachada del edificio. Este deterioro se

M.E.y F produce a partir de las filtraciones de agua que se canalizan por las rajaduras
o.ys.p. | de las paredes y que han afectado seriamente la estructura de hierro

provocando desprendimientos de mamposteria que comprometen la seguridad
. 02 de los transelntes que acceden a la estacién; también se reparara la

marquesina de entrada a la estacion y el reloj de la cdpula.

SUBPROGRAMA N°20: CONSTRUCCION DE PASOS ANIVELY A
DIFERENTE NIVEL VEHICULARES Y PEATONALES

Existen en la linea cinco pasos a nivel sobre calles de tierra sin proteccion
(solamente con Cruz de San Andrés), ellos son calle San Patricio km 47/92,
calle Sin Nombre km 48/613, calle San José km 52/429, calle Sin Nombre km

=



CRUCE PROGRESIVA| P.A.N. DISTANCIA
CONTIGUOS | AL CRUCE
Francisco Beir6 36/345 ti Callao 469m
Fray Justo 12/744
Samiento
Melo 14/503 Lavaile 387m
. Roca 392m
San Martin 15/243 Urquiza 232m
7} Villate 16/331 Irigoyen 682m
-~ Velez 344m
Sarfield
Independencia 17/808 Carlos Calvo 552m
i Rafael 634m
Obligado
O.y Perito Moreno 19/947
Olazabal 22/094 B.Irigoyen 441m
. Sarratea 657m
Huasares 30/762 e
: Villa de Mayo 31/731 Wilson 362
i _ |Rivadavia 33/026 P.Moreno 183m
——d Palermo 497m
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52/972, calle Sin Nombre km 53/752 para los cuales se ejecutaran las obras ( .‘;/ =
civies de las calzadas vehiculares y peatonales completandose el '
equipamiento de estos pasos a nivel con las obras de sefalamiento previstas
en el nuevo Plan de Modemizacidn y Electrificacion de la linea. :

Dentro del “Nuevo Plan de Modernizacion y Electrificacion” de la linea_s e
contempla que las economlas que se produzcan en el desarrollo de las ObraA .,

pasos a nivel vehiculares y peatonales por pasos a distinto nivel, a este fondo
se le sumara el saldo de los fondos asignados a este subprograma a fin de
solventar el costo resultante de dichas obras.

En el sentido de lo precedentemente indicado {a Autoridad de Aplicacion y el
Concesionario se comprometen a realizar una fuerte accion sobre el Gobierno
de la Ciudad de Buenos Aires, Vialidad Provincial y los diferentes Municipios
que son atravesados por el ferrocarril Belgrano Norte, para propiciar la
ejecucion de estas obras y en lo posible, a partir de la aplicaciéon del Decreto
747 reglamentario de la ley 2873 texto segun ley 22.647 de fecha 21 de Junio -
de 1988 “Cruces ferroviales”, de donde surge la participaciéon del ferrocarril en
el desarrollo de emprendimientos de pasos a diferente nivel.

A continuacién se enumeran los pasos a nivel prioritarios que deben ser
transformados a distintos nivel, no siendo esta lista excluyente de nuevas
propuestas que realice el Concesionario y apruebe la Autoridad de Aplicacion.




