RENEGOCIACION DEL CONTRATO DE CONCESION

PROPUESTAS

1) ESTADOS CONTABLES TRIMESTRALES.

2) GARANTIAS SOBRE LOS BIENES CONCESIONADOS
3) INVENTARIO FISICO Y VALUACION DE LOS BIENES
4) DESAFECTACION DE BIENES DE LA CONCESION

5) SEGUROS DE RESPONSABILIDAD CiVIL
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ANEND 1

En la Pagina 12, la propuesta de ADDENDA dice que:

Cuando el CONCESIONARIO se encuentre legalmente obligado a proveer a
Autoridades de Control Fiscal, Estados Contables que abarquen periodos menores
de un afio (1 afio), presentara copia de ellos a la Autoriad de Control dentro del
plazo en que debiera hacerio a dichas autoridades.-

Debe decir:

La Autoridad de Controf debe estar plenamente facultada para solicitar al
CONCESIONARIO ef suministro de Estados Contables en forma trimestral, si asf lo
considera necesario a los fines del control que debe ejercer sobre la CONCESION ,
en forma independiente de los requerimientos que le efectué cualquier Autoridad de
Control Fiscal.-
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En la P4gina 13, la propuesta de ADDENDA dice que:

ElI CONCESIONARIO podré disponer de los bienes muebles o equipamientos
que se incorporen a la Concesion o de aquellos que haya recibido como parte de
Ia Concesion, a fin de garantizar el financiamiento de las inversiones
cormrespondientes a la ejecucion de las inversiones previstas, de conformidad al
CONTRATO DE CONCESION, o a su ADDENDA. A tales fines sera de aplicacién lo
establecido en la Circular N° 10 aclaratoria de las condiciones generales-de la

ficitacion.

Las garantias deberan contar con la aprobacién del CONCEDENTE o
Autoridad de Control, a excepcién de las correspondientes a aquellas operaciones en
que las mismas se constituyan en caracter de prenda sobre los bienes nuevos que se
incorporen a la concesién como consecuencia de la implementacion de los
) programas de Inversiones del CONTRATO DE CONCESION, con las modificaciones
] de su ADDENDA .- ' :

—— -

fop,
G

Debe decir:

En el segundo pérrafo: oy

Las garantias deberdn contar siempre con la aprobacién del
CONCEDENTE o Autoridad de controf, sin excepcién y especificamente por la
AUTORIDAD DE CONTROL cuando se trate de Bienes Concesionados que haya
recibido como parte de Ia concesién, por ser la misma propietaria de dichos Bienes.
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En la Pagina 37, la propuesta de Addenda dice que:

9.2.2. Como parte de la Concesion y a los fines de la misma, el
CONCESIONARIO, recibiréa la tenencia de los bienes muebles e inmuebles que se
detallan en los anexos del CONTRATO DE CONCESION. Ademas recibira la
tenencia de los bienes que se incorporaran en cumplimiento del Programa de
Inversiones a desarrollar por el CONCESIONARIO.-

Debe decir:

9.2.2. Como parte de la Concesion.y a los fines de la misma, el
CONCESIONARIO, recibird Ia tenencia de los bienes muebles e inmuebles que se
detallan en los anexos del CONTRATO DE CONCESION. Ademés recibiré Ia
tenencia de los bienes que se incorporaran en cumplimiento def Programa de
inversiones a desarrollar por e/ CONCESIONARIOQ.-

En el plazo méximo de 120 dias desde la firna de la ADDENDA, el
CONCESIONARIO Y SUBTERRANEOQOS DE BUENOS AIRES SA., se comprometen
a incorporar a la misma en Anexo especial, el inventario de todos los Bienes
Concesionados, en unidades fisicas descriptivas y en valores, de acuerdo a la
conciliacién unitania efectuada entre ambas companiias segun consta en €l Balance
de SBASE, cerrado al 31 de Diciembre de 1985, por un importe global indicativo de
$806,709,048,90. Si existieran en el caso de Matenal Rodante modificaciones
importantes en cuanto a su composicién y situacién fisica, las partes actualizarén de

comin acuerdo la situacién existente al 30 de junio de 1998, dentro del plazo de 120
dias anteriormente mencionado.- ‘
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DESAFECTACION DE LOS BIENES DE LA CONCESION

En Ia Pagina 65, Art. 9.13 def Contrato de Concesién dice que:

A partir del primer ano de la Concesion, y a requerimiento de cualquiera de las
partes, la Autoridad de Aplicacién y el Concesionario iniciaran negociaciones para
establecer si existen muebles e instalaciones que, no obstante integrar el inventario
de los bienes dados en Concesion, no son necesarios para la operaciéon del servicio
ferroviario, ni para las actividades complementarias al objeto de la Concesibn, ya sea
actuales o asignables a expansiones futuras que de modo previsible puedan
determinarse.

En caso de establecerse la existencia de tales bienes innecesarios para el
Concesionario, la Autoridad de Aplicacién podra desafectar los mismos de la
Concesién y disponer de ellos libremente cuidando que ello M interfiera en la
prestacion del servicio ferroviario a cargo del Concesionario.

Deberé4 agregarse:

El CONCESIONARIO podré comunicar a {a AUTORIDAD DE APLICACION, la
desafectacion de aquellos bienes dé la CONCESION, que a su juicio resultaren
innecesarios para satisfacer los fines de la misma. A tal fin deberd remitir a la
Autoridad de Aplicacion, una Solicitud de Desafectacion, fa que deberé contar con la

- siguiente informacién:

e | Rubro del Bien:
& Cddigo tnico de Identificacion: :
Ubicacién del Bien: L
1 Estado en que se encuentra:
K Razones de la Desafectacién:
Otros Datos:

La Autoridad de Aplicacién deberd expedirse dentro del plazo de treinta dias

L—;"""“""""’ 30) de efectuada la comunicacién, caso contrario se entenderg que no existen de su

parte objeciones a la desafectacién. La Autoridad de Aplicacién podra objetar la
desafectacién solicitada cuando entendiera, por razones debidamente fundadas, que -
la desafectacién afecta la prestacién normal del servicio publico a cargo del
CONCESIONARIO o el patrimonio de SUBTERRANEOS DE BUENOS AIRES.

Una vez producida la desafectacion, el Concesionario debera restituir la tenencia del
Bien, a cuyo fin pondra formalmente el mismo a disposicién en depésitos adecuados

a tal fin, debiendo en tal caso SBASE proceder a su recepcién o retiro dentro del

plazo de 180 dias, transcurrido dicho término el CONCESIONARIO podra disponer

%e fos mismos.-




- N EXO _3.) -
SEGURQO DE RESPONSABILIDAD CIVIL

En la Pagina 103, Art. 18.2 el Contrato de Concesién dice gue:

Antes de la toma de posesién del Grupo de Servicios Concedido, el
Concesionario tomaréa a su cargo un seguro de responsabilidad civil a nombre
conjunto e indistinto del Concesionario, el Concedente, Subcontratistas y FEMESA o
SBASE, segun el caso, contra cualquier dafio, pérdida o lesion que pueda sobrevenir
a propiedades o personas a causa de la ejecucion del Contrato o la operacién del
Grupo de Servicios Concedido en forma tal de mantener a cubierto al Concesionario,
al Concedente, Subcontratistas, a FEMESA o a SBASE hasta la finalizaciéon de la
Concesién, por la suma en moneda argentina de curso legal equivalente a DOS
MILLONES DE DOLARES ESTADOUNIDENSES (u$S 2.000.000) por siniestro.

Deberé agregarse:

........ por suna suma en moneda argentina de curso legal equivalente a
DOSMILLONES DE DOLARES ESTADOUNIDENSES (u$s 2.000.000) por cada uno

%de los siniestrados producido en un siniestro.-
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BUENOS AIRES,

Sr. SECRETARIO - - -

Se eleva el presente info'rf.ne, relativo a la presentacion efectuada por la
Ciudad de Buenos Aires con fecha 14 de agosto de 1998, obrante a fojas 3980 a 4088 ‘
del expediente de referencia, la cual tie1\1e por objeto remitir a esa superioridad un
Informe de Transferencia relativo a los Términos de Transferencia del servicio de
transporte ferroviario subterraneo de péséjérés >prop1.1esto por‘el Estado nacional a favor
de la Ciudad de Buenos Aires; y a la Renegociacion del contrato de concesiéon
oportunamente firmado entre el Estado nacional y la exﬁpresa Concesionaria
METRQViAS S.A. Asimismo se acompafia como Anexo de la-presentacion citada un
Informe Técnico sobre el Plan de Inversiones Propuesto por el Estado nacional; en el
marco de la renegociacion mencionada.

Pues bien, a continuacion se formulan las con_sidefaciones que la
presentacion de la Ciudad de Buenos Aires merece en el marco del proceso de
transferencia del servicio ferroviario subterféneo de pasajeros a favor de la Ciudad de

Buenos Aires y de la renegociacidn del Contrato de Concesion respectivo..

B
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1.- EL INFORME PRESENTADO POR EL GOBIERNO DE LA CIUDAD DE

; BUENOS AIRES:

En primer lugar se destaca que el informe de referencia resulta de
relevante irhportancia habida cuenta que la presentacion del mismo ratifica la
participacion del Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires en el proceso de transferencia
del servicio ferroviario subterraneo de pasajeros a favor de la Ciudad de Buenos Aires y

de la renegociacion del Contratq de Concesion respectivo, tramitado por el Estado

nacional.

En el sentido apuntado, la ‘nota de remision producida por el Sefior

- Secretario de Produccion y Servicios del Gobiemo de la Ciudad de Buenos Aires,

expresa que “el informe correspondiente a los elementos esenciales de las reuniones
mantenidas entre técnicos de esa Secretaria (refiriéndose a ésta Secretaria de Transporte

- la aclaracion es mia-), de ésta y de SBASE en relacion al tema de referencia...”

"""" ratificando la activa participacién que tales drganos comunales-haii tenido en el proceso

de transferencia del servicio ferroviario subterraneo de pasajeros a favor de la Ciudad de

=y \Buenos Aires y de la renegocnacmn del Contrato de Concesion respectivo, conforme ya

wj

iﬁlera destacado por quien suscribe en el informe de factibilidad juridica de la

l. i .. . .
- /jLé_Z& renegociacion contractual obrante en fojas 3930 a 3970 del expediente de marras.
1

Las peculiares caracteristicas de la concesiéon, en el caso del servicio
subterraneo, desde el inicio de las tramitaciones administrativas con la empresa

Qoncesionaria demostraron la necesidad de lograr una postura consensuada con el
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Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires, a través del C)rgano de Control del servicio de

referencia: esto es SBASE, habida cuenta la inmediatez y conocimiento que el mismo

presenta sobre el universo alcanzado por el servicio, las caracteristicas de su prestacion,
las alternativas posibles de modernizacion, etc.

Asimismo, la participacién de la Ciudad de Buenos Aires, se considerd
prioritaria, habida cuenta la vocacion del Gobierno Nacional de transferir a la Comuna

Portefia el control y fiscalizacion del servicio referenciado “ut supra”.

Por ello, la participacion de la Ciudad de Buenos Aires, y mas alla que las
competencias activas involucradas en la renegociacién resultan de resorte del Estado

nacional, se considera fundamental en tanto gafantiza el mas alto grado de consenso que

puede darse en un sistema democratico y participativo.

En sintesis, se reitera que la presentacion de la Ciudad de Buenos Aires

concreta el objetivo del Estado nacional de contar con la activa participacion del
£5)

} ~—(‘iobiemo de la Ciudad de Buenos Aires, en los alcances de la-fransferencia del control
¢t M.E. v
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" del servicio de referencia y en el proceso y disefio definitivo de la renegociacion,
; .

Méstacéndose que la misma ratifica en su espiritu y esencia la referida propuesta.

-2 ANALISIS PARTICULAR DE LA PRESENTACION DEL GOBIERNO DE .
‘LA CIUDAD DE BUENOS AIRES.

A continuacién se analiza particularmente la presentacion del Gobierno de

la Ciudad, a través de una breve descripcion del contenido del denominado “Informe
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técnico denominado “Informe Técnico del Plan de Inversiones propuesto por el
Gobierno nacional”. A los fines del presente seran denominados “Informe de

Transferencia” e “Informe Técnico sobre las Inversiones™.

a).- INFORME DE TRANSFERENCIA:

EI Informe de Transferencia expresa a fojas 3983 del expediente de
referencia que “la adecuacion del Contrato entre el Estado Naciopal y el Concesionario
se enmarca en el programa de transferencia del mismo al GCBA. Para el GCBA el
contrato debe ajustar el original plan de inversiones y modificar el cronograma de
algunos de los componentes. Ademas puede prever nueQas inversiones a ser financiadas

mediante tarifas.” En base a ese objetivo, el informe sienta los siguientes requisitos:

a)- EN RELACION AL NUEVO PLAN DE INVERSIONES: Distingue entre los

siguientes puntos:

* Plan Basico y Obras Complementarnias: Establece que el financiamiento

corresponde al Gobierno nacional. No hay modificaciones.

* Ex - Canon: Expresa que el destino de canon a inversiones en coches y

FRESTRVRERNES

-en obras, previsto en el proyecto de renegociacion, redunda en un beneficio neto para la

Ciudad.

Q

A N
- e S S
sobre la Transferencia” de la Secretaria de Produccion y Servicios y dé su alcance

A,
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ird a un fondo especial para realizaciéon de obras de inversién. Las obras previstas se
financian en un 100% con el excedente tarifario y dejan sentado que si hubiera
excedentes externos se aceleraran los cronogramas de inversion. Expresa asimismo que
“hay en estudio otras alternativas teniendo en cuenta que cada centavo genera $2M por
afio con 200 millones de pasajeros (ver p. €j. Cuadro del Programa de Inversiones con

tarifa $0,70 donde se reduce la Inversion Total en $242m)”.

* Plan Linea “A” Finaﬁciamiento Banco Mundial: Qescﬁbé que el plan de
inversiones consiste en la renovacion de vias, otras obras civiles, equipamiento eléctrico,
sefialamiento y comunicaciones; y que el total de inversiones previstas es de U$S 121M,
durante 4 afios, de los cuales U3$S 791& seran ﬁnanciados por el Banco Mundial y U3S
42 M son contrapartida. Las condiciones del cféditq son : 10 afios de plazo a partir del
afio 2002, con amortizaciones semestrales y tasa de interés preferencial, de valor similar

a la tasa Libor.

* Régimen de Compras: Se expresa que para las-compras relativas al Plan
Basico sigue la aplicacion de las normas del contrato original, mientras que para las
demés se aplicara el régimen de compras de SBASE, con intervencion de tal organismo
en las etapas de aprobacion de las bases licitatorias, de la adjudicacion y del pago de los

certificados.

* Plazo de concesion: se establece la posibilidad de extender el plazo en

un 20% del término original, o sea 4 afios, sin considerarselo condicién prioritaria.
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* Otros elementos destacables: Finalmente el informe destaca que:

i).- El GCBA toma el control pleno del Contrato de Concesion.

ii).- El Estado Nacional realiza importantes aportes en el periodo 1998-
2017, equivalentes a $382M, del Plan Basico, mas $55M de obras ComplgTentadas.

iii).- Los fondos originariamente previstos para ser percibidos por el
Estado nacional en coﬁcepto de canon son destinados a obras, en un total de $ 75M.

iv).- El aporte del Estado nacional, sumando a lo expresado supra el
Préstamo del Banco Mun&ial, alcanza a $ 555M de inversion, ﬂn ni—ngﬁn recupero.

v).- En el periodo 1999-2017 el mecanismo de aporte tarifarios con la
hipdtesis de 0,75, en el afio 2001, permitira disponer de $864M para nuevas inversiones.

vi).- En concepto de canon ingresaran al GCBA $18M anuales, durante
los ultimos 4 afios de concesidn, producto.de lav prorroga propuesta.

vii).- Asimismo destaca la cancelacion de todos los reclamos contra el
Estado Nacional como contra el GCBA, por parte del Concesionario.

viii).- Finalmente expresa que el monto total de inversién por todo
concepto es de $ 1498M, correspondiendo en un 37% de las_;nﬁsmas a inversion del

Estado Nacional y con un canon total a favor del GCBA de $70M.

* Temas que requeririan definicion: Por dltimo el informe destaca algunos

: { Ll témas que merecerian definicion, tales como: extension del horario actual del servicio;

réggimen econOmico aplicable a la operacion de nuevas lineas que por continuidad fisica

4

~~~~~~~ pasarian a ser operadas por el Concesionario; mecanismo para modificar el plan de

inversiones en sus distintos componentes y especificar el mecanismo de funcionamiento

del Fondo Especifico.

)



b).- INFORME TECNICO SOBRE LAS INVERSIONES.

Como apéndice complementario del informe comentado supra se remite
un informe técnico que tiene por objeto analizar los alcances y condiciones técnicas de

realizacion del programa de inversiones que forma parte de la renegociacion propuesta.

En tal sentido se enumeran a continuacion los puntos tratados por el

informe en cuestion:

1).- Evaluacion de los indi;;'é:de Calidad del servicio.
2).- Plan Bésico reformulado = *
3).- Plan de obras por reinversion de canon.
4).- Plan de obras atender con tarifa.
Asimismo, el informe propone la modificacion de algunas de las clausulas
de la ADDENDA proyectada, en aspectos de detalle.
B -

3.- EVALUACION CRITICA DE LOS APORTES DEL GCBA

r Luego de analizada la presentacion del GCBA, se sugiere:

a.- De los aportes del GCBA, la mayoria de ello podrian ser atendidos,

habida cuenta que los mismos implican precisiones en el procedimiento de renegociacion,

que resultan convenientes y oportunas.

|
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En relacién con el Informe de Transferencia, se destaca que el mismo es
coincidente con las pautas adoptadas en relacion a los términos de transferencia del
servicio a favor de la Ciudad y el procedimiento y disefio final de la renegociacién del

contrato firmado con la empresa METROVIAS y el Estado nacional.

Por otra parte, en lo que respecta al Informe Técnico sobre las

Inversiones previstas por el procedimiento de renegociacion, las diferencias de

interpretacion apuntadas en el informe de referencia son aspectas meramente técnicos

que no afectan en modo alguno el disefio de la renegociacion desarrollada en sede de esta

Secretaria.

Por otra parte, en relacion a las propuestas de modificacion de algurias de

las clausulas de la ADDENDA proyectada, las mismas no objetan el disefio de

renegociacion constituyendo precisiones de detalle que podrian ser incorporadas a la

misma en forma oportuna.

1
i
1 ) En sintesis:
{
i

] 1).- Se considera altamente favorable el informe remitido, y se sugiere
¥

ihcorporar algunos de los aportes del GCBA, en la forma y tiempo que se indica en el

v,

punto 4 del presente informe.

2).- No se han planteado diferencias en materia de disefio del sistema de

renegociacion, sino solamente apreciaciones técnicas y coyunturales que pueden ser
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recepcionadas en el marco contractual, por lo cual resulta legal y legitimo contm\ar-c
el desarrollo de anilisis del proyecto de ADDENDA de renegociacién, conforme lo

B} indica el Decreto 543/98.

b.- En relacién con el punto anterior se acompafia Anexo Técnico, en el
cual se detallan los puntos que se consideran atendibles, y que seria posible incorporar a
los respectivos anexos técnicos de la Addenda de renegociacion, en la medida en que con

ello concuerde la superioridad y los organismos intervinientes.

c.- Asimismo, en el Anexo Técnico se destacan aquellos puntos en los

cuales el criterio del Gobierno nacional es distinto, explicitandose la razonabilidad

técnica de tal valoracion.

d.- Finalmente, en algunos puﬁt&s del Informe Técnico sobre las

Inversiones, presentado como adjunto del Informe de Transferencia, relativos a obras o a

alcances del control se comparte, en principio, el criterio sentando por la Ciudad

S sugiriéndose al respecto que una vez operada la transferencia del tontrol del servicio al
' GCBA sea la Autoridad de Control quien arbitre tales criterios. Ello sera factible en
“‘-:_virtud de las amplias facultades que se -transfieren al mismo, de conformidad a lo
Y, e éxpresado en el Anexo 8 de !a ADDENDA modificatoria del Contrato de Concesidn, el
f:ial resulta incluso mas améiio qué las potestades recomendad;s por ell Informe de

Transferencia de la Ciudad de Buenos Aires.

N 4.- PROCEDIMIENTO DE INCORPORACION
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Finalmente se sugiere que el mecanismo o procedimiento de

incorporacidn de los aportes remitidos por el GCBA deberia ser el siguiente:

1.- En primer lugar, en el estado de situacion actual, el disefio de
renegociacion, asi como los términos de transferencia, no se encuentran alcanzados por
las sugerencias del GCBA, por lo cual corresponde seguir con el curso de analisis del
expediente, debiéndose remitir el mismo a la COMISION BICAMERAL DE

REFORMA DEL ESTADO Y SEGUIMIENTO DE LAS PRIVATIZACIONES.

2.- Desde del punto de vista juridico, en nada se afectan los principios y
declaraciones expresadzis en los informes de factibilidad emitidos en relacion a los
alcances de la renegociacion propuesta, asi como en‘ relacion a los términos de
transferencia, incluyéndose el dictamen favorable de la DIRECCION GENERAL DE
ASUNTOS JURIDICOS del MEyOySP, obrante a fojas 3973 a 3979 del expediente de

referencia, habida cuenta que las sugerencias y aportes de la Ciudad alcanzan aspectos

.3
£ e

£i meramente técnicos, econdmicos y/u operativos del sistema de inversiones.

Mawe .
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sé]v;adades al proyecto d¢ ADDENDA, se destaca que las mismas en nada modifican la

3.- Desde el punto de vista econdmico, si bien se plantean algunas

L_‘_‘eiujcién econdmica financiera prevista, ni los compromisos econémicos asumidos, por

lo cual se considera que no hay modificaciones en ese sentido y se mantienen los anélisis

% §:onémicos ya realizados por el equipo técnico de renegociacion.
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las sugerencias técnicas, a los anexos de la ADDENDA de renegociacion, deberia ser
una vez que el éxpediente haya sido analizado y emitido los dictamenes correspondientes
de la COMISION BICAMERAL DE REFORMA DEL ESTADO y SEGUIMIENTO
DE LAS PRIVATIZACIONES del HONORABLE CONGRESO DE LA}:IACIC)N y de
la SINDICATURA GENERAL DE LA NACION, organismos éstos que podran

merituar el informe del GCBA y las conclusiones a las cuales se arriba en €l presente.

5.- CONCLUSION

En conclusién, se considera que la presentacion realizada por el Gobierno
de la Ciudad de Buenos Aires es altamente conveniente, constructiva y garantistica de la
tutela de los diferentes intereses en juego, en un marco de alto grado de consenso en la

toma de las decisiones finales.

Por otra parte, del informe analizado no resultan objeciones a los términos
de transferencia, siendo incluso mas amplios los receptados per-el Estado nacional a
favor de la Ciudad de Buenos Aires, en relacion a las amplias facultades de control del

servicio, conforme resultan del Anexo 8 de la ADDENDA proyectada.

1

i Finalmente, se destaca que los aportes de la Ciudad, err su gran mayoria
A,

pueden ser incorporados a los respectivos anexos de la ADDENDA de renegociacion

una vez que la misma haya sido analizada por la COMISION BICAMERAL DE
REFORMA DEL ESTADO Y SEGUIMIENTO DE LAS PRIVATIZACIONES del

HONORABLE CONGRESO DE LA NACION y por la SINDICATURA GENERAL

N
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DE LA NACION, habida cuenta que las mismas son ajustes de tipo técnico &7&'6pérativo “{':?;;%f /

que en nada modifican los términos de transferencia del control servicio de marras a
favor del GCBA, asi como tampoco el espintu 'y disefio de la renegociaciéon propuesta

por esta Secretaria.

A ese fin acompafio Anexo Técnico que puede considerarse como base de

las incorporaciones sugeridas al proyecto de ADDENDA y sus Anexos.

Sin otro particular se remite el presente, a los fines de su consideracién

respectiva.

¢ MARCELO SALINAS

ASESOR OE
SECRETARIA DE TRANSPOATE
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INFORME TECNICO

De la lectura del Informe Técnico, confeccionado por la Comisién Técnica de SBASE
respecto del Plan de Inversiones propuesto en el marco de la Renegociacion del Contrato de
Concesion, surgen los siguientes comentarios: :

A) EVALUACION DE LOS INDICES DE CALIDAD DEL SERVICIO-

El informe de SBASE mantfiesta acuerdo con los indices alcanzados por Metrovias que
superan en su nivel de calidad del servicio las metas establecidas para los afios 4 a 20 de la
Concesidn.

No se aprecian inconvenientes en adoptar la recomendacion vertida, una vez operada la
transferencia del Control de la Concesién al Gobierno de la Ciudad de-Busenos ‘Aires, y previo a que
la CN.R.T. remita los antecedentes correspondientes a fin de ordenar la metodologia de célculo de
los distintos indices. :

NUEVO PLAN DE OBRA :

TEMAS SOBRESALIENTES:

Requerimientos de Ingenieria: Especificaciones Técnicas

Cabe consignar que los requerimientos de ingenieria que hacen a la calidad y muy
particularmente los de seguridad deberan ser referenciados a las normativas idoneas vigentes al
momento de la presentacion de las especificaciones técnicas para su visado por parte de la

o autoridad de control, tal como lo exigen los sistemas, conjuntos y/o elementos utilizados en un
transporte de pasajeros de las caracteristicas del Subterrineos de Buenos Aires.

Las especificaciones técnicas a presentar para el correspondiente visado de los pliegos se
ajustaran a algunas de las normas mtemacxonales competentes segin el caso que, entre otras, se

o cntan a continuacion:
. "_4' :
‘v sS.P. " - NormasF.A. (Ferrocarriles Argentinos).
/7 - IRAM (Instituto de Racionalizacion Argentino de Materiales) ‘ a

1 -UIC (Union Internacional de Chemis de Fer)

3
-

L*M - ISO (Internacional Organisation of Standardisation)
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- IEC (International Electrotechnical Commission) _ Sl e 7 \\:‘3_—//

- UIT (Union International of Telecomunications)

- EN (European Norm)

- BSI (British Standard Institution)

- DIN (Deutsche Institut fur Normung)

- JIS (Japan Industrial Standard)

- AAR (American Associaﬁon of Railways)

- Recomendaciones del CCITT (Comité Consultivo Internacional de Telegrafos y

Telecomunicaciones

B) PLAN BASICO REFORMULADO

PROGRAMA 1 - MODERNIZACION Y AMPLIACI()N DE LA FLOTA

OBRA: ADELANTAMIENTO DE 80 COCHES NUEVOS

- Evidentemente, existen algunas diferencias respecto de las caracteristicas de los nuevos
coches contemplados en el plan basico reformulado y los exigidos en el pliego del Contrato de
Concesion. En este ultimo se especifica que “los coches deberdn ser acoplables con las unidades
FIAT- FM, actualmente en servicio y de la misma tecnologia”. En este caso resulta oportuno
realizar los siguientes comentarios:

1) La tecndlogia.de los coches FIAT-FM data de la década deIos afios setenta, y ha sido

ampliamente superada.
— - . . M . 3 1
T 2) Especificar coches de esa tecnologia en la actualidad y con la expectativa de vida de 50
% a.y9-- . afios no seria técnicamente aconsejado. -

propuesto y su “acoplabilidad” con las unidades FIAT-FM actualmente en servicio. Las

nuevas unidades satisfaceran las premisas basicas del pliego, pudiéndose acoplar con €sos .,
A trenes en casos de emergencia, toda vez que por razones operativas esto sea exigido lo que
\—/_, garantizar la total convivencia entre estos dos tipos de flotas.

él‘vzg/ 3) Se desea despejar las dudas respecto de las cualidades en lo que se refiere al nuevo coche

- Respecto del material a utilizar en la fabricacion de las eajas (carrocerias), se hace notar
que no se propicia la eleccién de un material por sobre otro, sino que el Concesionario debera

A
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presentar 3 alternativas (acero al carbono, acero inoxidable o aluminio) adopfandose en el\\____/
momento del visado de las especificaciones técnicas por parte de la Autorxdad de Control, la

solucién mas conveniente.

- Por tratarse de una obra del Plan Basico, el precio de la obra es fijo, por lo tanto el
Concesionario debera realizarla por ese monto absorbiendo las mejoras tecnoldgicas propuestas en
este rubro.

- Respecto de la preocupacion presentada por la Comision Técnica de SBASE en el caso
que se adoptara como solucion otro tipo de material de carroceria (por ejemplo acero inoxidable
cuya duracién es largamente superior al del acero al carbono comiin) en cuyo caso se estarian . ..
“pasando gastos de explotacion a cargo de concesionario a Precio de las unidades a cargo del
Estado Nacional, de la Ciudad o de los Usuarios” seria inexacta, basandose en las siguientes
premisas:

1) Como promedio un coche recorre entre 60.000 y 70.000 Km por afio.

2) En el Contrato se establece que . . . “El total del material rodante nuevo a incorporar
deberi ingresar a partir del afio 10 de la.concesién extendiéndose hasta no mas del afio
15 de 1a concesion”.(De acuerdo a los planes de mantenimiento de material rodante y a las
especificaciones de los fabricantes, las reparaciones generales se realizan con una frecuencia
que varia entre 1 y 1,5 millones de Km.)

3) De la conjuncion de los dos puntos anteriores, puede afirmarse que es muy poco probable
que en el marco del Contrato original, el Concesionario debiese efectuar una reparacion
general a algin coche nuevo incorporado.

Por lo antedicho, y a titulo de resumen, el Concesionario deberd absorber el salto

tecnoldgico en la incorporacion de estos nuevos coches, cuyo precio es fijo, y no existe la
posibilidad de “ahorrarse” gastos de explotacion a su cargo.

PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FIJAS

;\\TEOBRA SISTEMA DE VENTILACION
T DR .
u “’ = : )

“ O.'y Y EL Respecto de esta obra se la debe encuadrar en un cambio de proyecto, figura contemplada

* en el Contrato de Concesién Articulo 12.1, donde se habla de ...”modificaciones al Programa de
{ 7‘(g\z_lnwersnones que se juzguen fundamentalmente necesarias 0 convenientes para la prestacion
L—-—-del servicio”. A

——
i
]:
H

. )

—
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Este cambio de proyecto se basa en el convencimiento propio, y avalado por un estudio
mhzado por una de las empresas internacionales mas idoneas en el tema, que el original se trata de
un proyecto insuficiente para satisfacer integralmente el problema de la ventilacion forzada de la
red.

\

.
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La diferencia fundamental entre la nueva propuesta y lo establecido en el Phego radlca en
la diferencia de criterios en las pautas de origen de disefio; mientras en el original se pondera como
dato la cantidad minima de renovaciones horarias del volumen de aire (4 por hora), en la nueva
propuesta ese dato es una de las variables de entrada al sistema para que de como resultado un
estado deseable y bien mensurable como lo es la diferencia térmica entre el exterior y el interior,
que sera como maximo 3 °C, valor adoptado internacionalmente como aquel que garantiza el nivel
de confortabilidad que se busca en los pasajeros, recordando que una persona es capaz de “notar”
como una brusca variacion térmica cuando el gradiente es mayor a 4°C. -

Efectuandose una comparacion entre el estado actual y el futuro, el nuevo sistema
propuesto reducira la temperatura en aproximadamente 7 °C, mientras que el original lo haria sélo
en 1 °C tal lo consignado en el informe de SBASE.

Cabe aclarar, que se podria cumplir perfectamente con el pliego original, incluso con la
cantidad de renovaciones minimas horarias, pero podria llegar a ser un sistema poco eficaz si no se
determinan los pardmetros de salida correctos (entre ellos 1a ya citada-diferencia térmica, la maxima
velocidad del aire, el nivel sonoro, etc).

Por otro lado, procede sefialar que en el caso particular del sistema instalado en José
Hemnéandez, como bien reza el informe, el mismo es bastante completo careciendo del sistema
dedicado al control del flujo de aire para casos' de incendio/humo, el sistema esta confinado a una
estacion, el tipo de estacion (monovolumen) no se refleja como la “estacion tipo” ya que la inmensa
mayoria de las mismas son mas profundas y con entrepisos lo que dificulta sobremanera todo el
movimiento del aire y acrecienta la dificultad de vencer la inercia térmica del sistema cerrado.

El informe sobre el nuevo sistema de ventilacion propuesto tiene previstas las exigencias
respecto de las tomas de aire que se deben contemplar de acuerdo con lo expresado en la Ley
Nacional de Seguridad e Higiene en el Trabajo (19587) y su Decreto Reglamentario (351/79), ya
que est4 expresamente dicho en el tltimo parrafo del mismo (pag. 2).

La mayor cantidad de recambios de aire, no produce una velocidad intolerable para el
publico, debido a que como dato de entrada de disefio del sistema Se contemplé como valor
maximo de la velocidad del aire 2,5 m/seg. (valor aceptado por el Pliego de la Concesion), tal lo

~————expresado en el primer parrafo de la pig. 3 de este informe.

¥<-- . Para concluir en los aspectos técnicos observados, debe aclararse que, de todas formas,

SBASE tendra oportunidad de realizar todas las observaciones y solicitar todas las aclaraciones

é\{é@ue crea oportuno formular en oportunidad que el Concesionario realice la presentamon del

i

royecto definitivo para el visado técnico correspondiente, condicion- ineludible previa a la
autorizacion del llamado a concurso de precio.

Justamente, este tltimo punto esta dedicado al monto establecido para esta obra, valor que
debe entenderse como referencial, ya que como se expresé anteriormente, y haciéndose referencia a
lo también establecido en el articulo 12 del Contrato de Concesién, punto 12.1, ...”Si lo que
resultara inconveniente no fuera el proyecto sino su cotizacion, su ejecucion deberd hacerse

1 5
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bajo un régimen de concurso de precios o licitacién, propio del Concesnonano-prév1amente
comunicado a la Autoridad de Aplicacion, que asegure la obtencion de ofertas técnicas y
economicamente convenientes”.

- De lo expresado en el dltimo pérrafo, y en el caso que el monto estipulado sea diferente al
resultado del concurso, esti establecido en el ANEXO TECNICO N° 2 SBA (pig. 4) lo
siguiente: ...”En caso de ser superado el monto previsto para esta obra dentro del Plan Basico
de Inversiones reformulado como resultado del concurso de precios correspondiente, se
propone que la diferencia sea cubierta con saldos favorables provenientes de las obras
previstas por reinversion del canon, de los fondos consensuados con recursos incrementales
provenientes de la tarifa o en su defecto de los recursos para obras complementarias. En
caso contrario, se propone que el monto excedente se destinara a la ejecucion de otras obras
a definir oportunamente”.

PROGRAMA 4: MEJORAS EN LAS INSTALACIONES DE MANTENIMIENTO

OBRA: NUEVO TALLER CENTRAL

De la evaluacion técnica efectuada al proyecto de este Nuevo Taller Central, se desprenden
las 51gmentes conclusiones: :

1) El nuevo proyecto satisface las necemdad&s de atencion de la flota del sistema tal como fue
concebido. :

2) La conclusion anterior es verdadera siy solo si se cumple con los condicionantes indicados
en el informe de SBASE que a continuaci6n se detallan: '

a)...”El mantenimiento liviano o de ciclo corto ... de los coches de la linea “A” se efectiie

en el Taller Polvorin. (Si en algiin momento se decidiera la desafectacién del Taller
H Polvorin, se deberia construir un taller para la ejecucién de las Revisiones Periddicas y
también la construccién de cocheras)”, con lo que se esta de acuerdo y se ratifica que la
construccion aludida esta contemplada en el nuevo Plan de Inversiones.

b)...”El de los coches de la linea G, se contmue efectuando en el Taller Constitucién”,
con lo que se esta de acuerdo.

c)...”El de los coches de la linea D en el taller a construir en dicha linea, debido a que

- \en la actualmente la capacidad del Taller Canning esti conipletamente saturada”,
remisa en la que se coincide plenamente y cuya obra estd parcialmente contéemplada en las.ai
Obras de Prolongacion de Linea D a cargo de SBASE y su complemento en Nuevas
versiones propuestas para Subte con cargo a la Tanfa, Programa 6, Extension de lineas,
item 2 Cochera linea D segunda etapa.

o
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e)...”Se‘realice la obra denominada Thiinel de Acceso al Nuevo Taller Central”, cuyaw
realizacién es un compromiso contractual del Concesionario en el marco del Plan Basico..

f)...”Se realice la obra de Enlace de las lineas A y E”, cuya realizaciéon es un compromiso
contractual del Concesionario dentro del Plan Basico.

2)...”El Concesionario debera oportunamente efectuar un pormenorizado anailisis
demostrando que los Talleres arriba mencionados tienen la capacidad adecuada para
efectuar el mantenimiento claramente explicitados en el Contrato de Concesion de las
distintas flotas, teniendo en cuenta a su vez el ingreso de los coches nuevos estipulados
por contrato”. '

Nota: Cabe aclarar que se entiende como un error de tipeo la omision del condicionante que
deberia estar caratulado como d).

3) No ha merecido observacion el precio estipulado para esta obra.

4) Al momento de la presentacion del pliego correspondiente para su visado de rigor, el
Concesionario debera tener en cuenta las explicaciones numeradas del 1 al 17 en el informe
de SBASE.

O PLAN DE OBRAS COMPLEMENTARIAS

PROGRAMA 1: MODERNIZACION Y AMPLIACION DE LA FLOTA

OBRA: REMODELACION Y MEJORAS DE LOS COCHES EXISTENTES

Innegablemente, el Contrato Original no contempla la modificacién de los coches tanto de
la flota Siemens Schuckert (linea C), como la General Electric Espaiiola (linea E).
En el citado articulo 1.4. MATERIAL RODANTE del Pliego dé Condiciones Particulares,
se citan las obligaciones del Concesionario respecto de las distintas intervenciones, segin tipo de
”‘_Zcoche y kilometraje recorrido, pero nada habla sobre la obligacion de incorporar sistemas y/o
conjuntos cuya instalacion apuntan a elevar las prestaciones de todo tipo al publico usuario.

. 3 Lo que propone especificamente esta nueva obra, es fundamentalmente realizar
2_/i‘ncorporacic'm de sistemas y/o conjuntos tales como la ventilacion forzada, de innegable tinte de
._/[—G———Sérvicio hacia el pasajero que lo reclama permanentemente, €l cambio del sistema de iluminacion,
con componentes no solo de confort sino también de seguridad, la instalacién de un sistema de.ad:
sonido que permita el vinculo entre el conductor de la formacion con el pasaje, de vital importancia
2n la necesidad de mantener informado al pasajero, no sélo de las contingencias operativas y de los
datos de interés relativos al movimiento de los trenes, sino también una fundamental herramienta
que tiende a facilitar el control y la operatoria en casos de emergencia y evacuacién, donde el
tiempo de informacion y su pronta respuesta son vitales para evitar desgracias.

“



Desde otro punto de vista, se propone también cambios ligados a conjuntos cuya
tecnologia y disefio fueron largamente superados, como por ejemplo, la provision de convertidores
estaticos en lugar de las actuales maquinas rotativas, o el cambio de las cajas puentes en los GEE,
cuyo disefio provoca gran parte de las vibraciones y ruido en este tipo de coches.

En lo referente a la rehabilitacion de los tres coches Premetro identificados con los N° 6,
17 y 20, los mismos al momento de la entrega en concesion, segin los datos que se disponen, no
estaban en operacion producto de choques y/o incidentes, incluso con un alto nimero de elementos
faltantes.

Sin embargo, por tratarse de una obra complementaria, donde deben ineludiblemente
pasarse por todas las etapas de presentacion de los pliegos para su visado técnico y econdémico por
parte de la Autoridad de Aplicacion, la misma siempre tiene la facultad de autorizar parcial o
totalmente la realizacién de la misma si la considera adecuada o si en su contenido existen tareas
que deberian realizarse con recursos del concesionario, entendiéndose que ese sera el momento de
poder seleccionar estos item con el pliego de especificaciones complete decada obra.

OBRA: PROVISION DE 508 RUEDAS PARA LA LINEA C

La justificacién de esta obra, que cuenta con la aprobacion del Ministerio de Economia y
Servicios Publicos a través de la Resolucion N° 359, radica en que a este tipo de ruedas se las
interviene reenllantandolas (se les cambia la “corona” circular externa) cuando los parametros
dimensionales de 1a misma estan proximos a entrar en estado de condenacion, situacion que esta
directamente relacionada con la seguridad. De hecho, la Concesionaria, en cumplimiento de las
normativas que reglan el mantenimiento de estos elementos realizé las correspondientes compras
de las mismos y procedié a su sustitucion.

El inconveniente radico en que comenzaron a aparecer fisuras y en varios casos fracturas en
los centros de ruedas, incluso una fractura ocasioné un descarrilamiento en la estacion San Juan, lo
que provoco la adquisicion inmediata a través de la figura de obra Complementaria que contempla

~ la ejecucion de obras no contenidas en el Plan Basico y cuya nece51dad debe contar con la

aprobacion de la Autoridad de la Aplicacién.

M.
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Ampliando sobre el particular, y a los efectos de esclarecer el proceso que generd la
necesidad de esta obra, se resefia lo siguiente:

. ; A raiz del mencionado descarrilamiento ocurrido en la Estacion San Juan el dia 14/06/96 el
“l&zﬁg‘cesionario informé a la Unidad de Coordinacién del Programa de Reestructuracion Ferroviaria
m

iante Nota GO N° 118/96 de fecha 12/07/96 sobre las diferentes medidas adoptadas.

La mencionada Unidad de Coordinacion envid NOTA UCPF A/l N° 7657 de fecha

23/09/96 en relacion a la solicitud efectuada por el Concesionario de incluir dentro del régimen de
obras de inversion complementarias la adquisicion de ruedas para la Linea "C" de subterraneos. En
la misma se requirié al Concesionairo la presentacion de un informe detallado donde explique la

\
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situacion del estado de las ruedas del parque de coches de la Linea "C", con su cdi'respb/fﬁiente
justificacion, a efectos de poder evaluar la solicitud presentada.

Mediante nota GAC N° 646/96, el Concesionario manifesto que en oportunidad de la
ocurrencia del incidente citado, y en momentos de investigar e identificar las causas del mismo, se
decidio realizar un control visual sobre los centros de rueda de todos los coches que se encontraban
en servicio, practicar ensayos con tintas penetrantes e instruir al sector de Revision Periddica para
que realice un control cuidadoso de estos elementos en cada uno de los coches que deba intervenir.
Posteriormente el Concesionario presenté el correspondiente estudio para determipar la causa de la
rotura del centro de rueda que motivo el descarrilamiento, y envi6 a la Unidad de Coordinacién
copia del Certificado de Analisis del ensayo quimico - metalografico realizado por el Laboratorio
SERVICIO DE ENSAYO DE MATERIALES (SEMAT) sobre dos (2) centros de rueda con

-asiento para disco de freno. En ese informe se concluye que ..."se esti en presencia de una
rotura por fatiga". Habiendo la Unidad de Coordinacion tomado conocimiento de las
conclusiones técnicas del informe realizado, solicité al Concesionario un plan de inspecciones que
contemple la totalidad de las ruedas del material rodante de la linea.

Una vez puestos en practica todos esos controles, y como resultado de las inspecciones de
la Revisiones Periddicas, se fueron detectando nuevas fallas producidas por fatiga, lo cual derivo,
por elementales razones de seguridad, en el retiro del servicio en forma inmediata de los coches
involucrados. Cabe sefialar al respecto que cada vez que se detectaron fisuras en los centros de
rueda de algiin coche en servicio, se procedié a reemplazar el par montado con falla por otro con
seguras condiciones de uso extraido de alguna otra unidad, con lo cual la flota se vio sensiblemente
disminuida, afectando la disponibilidad del servicio.

Debido a la gravedad alcanzada en torno a este tema, el Concesionario inicié las acciones
tendientes a lograr la provision de estos elementos con el objeto de solucionar lo mas rapidamente
posible la situacion. Esta decision fue notificada mediante NOTA GAC N° 541/96 en la cual se
sefialaban las cantidades y tipo de material a adquirir.

A través de Nota GAC N° 553/96, el Concesionario solicit6 la aprobacién de obra y envio
de documentacion técnica para la fiscalizacién correspondiente bajo el régimen de Obra de
, -—-—~.\_Invers1on Complementaria, y toda la documentacién necesaria para“él proceso licitatorio que

i o ‘:", qonternpla el Contrato de Concesidn para obras de este tipo.

i
.5,

) !’-

: Por Nota UCPF A/l N° 7878 de fecha 8/10/96 la Unidad de Coordinacién notifica al
‘ #/ Concesionario lo que a contmuamon se transcribe textualmente:

; :
' ) . Al respecto esta Unidad ha analizado y evaluado los antecedentes presentados y
\}oncuerda con la necesidad de realizar el reemplazo de los centros de ruedas del parque de

'coches de la Linea "C", en atencién a que se han presentado suficientes evidencias de que .

tales elementos estin llegando al final de su vida dtil.

Dado el caricter masivo de la necesidad de reemplazo de las ruedas, esta Unidad
entiende razonable incluir la compra de 508 ruedas dentro del Programa de Inversiones

{4
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Complementarias, correspondiendo en cambio, a los programas de mantenimiento.qie-debe
~ realizar a su cargo el ese Concesionario las compras realizadas con anterioridad.

De acuerdo a lo expuesto, hagoles saber:

1. Esta Unidad de Coordinacion no tiene reparos que oponer a la inclusion del
Programa de Inversiones Complementarias de Subterraneos, de la "Adquisicion de
508 ruedas para coches de la Linea C".

2. En el marco de lo requerido por el Punto IV de la Providencia UCPF N° 2 del
27 de Abril de 1994, "Régimen para la aprobacion de obras complementarias", se
devuelve copia visada, con la version finalmente acordada por las partes, del Pliego de
Condiciones de 1a obra citada, que consta de 14 (catorce) folios, a efectos de Ia
realizacion del concurso de precios correspondiente."

PROGRAMA 2: MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FIJAS

OBRA: RENOVACION DE APARATOS DE ViAS LINEA C y RENOVACION DE
VIAS EN ZONAS FALTANTES DE LA LINEA D

Estas obras tampoco estan contempladas en el Contrato Original, ya que en el mismo se
contempla: -

1) La Renovacion integral de las vias de servicio de toda la linea C, omitiéndose el reemplazo
de los aparatos de via, cuya antigiiedad es la misma que la via que se indica renovar (afio 1934) y
cuyo estado es idéntico, con el agravante que por sus funciones y caracteristicas estos aparatos
estan solicitados a mayores esfuerzos y desgastes que las vias corridas, constituyéndose en puntos
singulares donde se pone en juego la mayor componente de seguridad del sistema.

2) La renovacién de vias en la mayor parte de la linea D, incluso el cambio de los aparatos de
via, omitiéndose pequefios sectores (por via sur entre los km 0,297 al 0,460, entre el 0,488 al 1,115
M.E. yY €2,300al 2,995 y por via norte entre €l 0,297 al 0,480, entre €l 0,515 al 1,115 y entre el 2,200 al
0.y s.72, 995) cuya antigiiedad (afio 1937) y estado no difieren de los otros sectores que se previd
reemplazar ya sea por el Contrato vigente a cargo de SBASE o incluso como obra en el Plan de

c Z/In\'}ersion&s Basicas al que esta obligado el Concesionario.

é La no realizacion de estas obras unphcanan fuertes puntos de discontinuidad que pondran
en compromiso los estindares del servicio que corresponderan al nuevo escenario operatlvo
producto de la Renegociacion del Contrato de Concesion (mayor cantidad de trenes en servicio,
menores intervalos entre trenes, mayores velocidades, etc.) una vez realizadas las inversiones
propuestas, dejandose en claro que la ejecucion de las mismas nada tiene que ver con el
mantenimiento asociado al sistema.

2l
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Cabe aclarar ademas, que con el reemplazo propuesto se alcanzara un ‘r"ri'zliygr;r':li\'/el
tecnoldgico (homogéneo con el resto del sistema), y su vida 0til superara largamente el periodo de
la Concesion.

OBRA: COMUNICACIONES Y CONTROL
ANILLO DE FIBRA OPTICA (FASE INCORPORACION DE PUBLIC

ADDRESS)

La consideracién relativa a que ésta obra deba ser asumida con recursos propios del
concesionario no se condice con lo expresado por el articulo 2.3. Programa de operacion del
Servicio, Estandares Generales de Servicio, y en particular el punto 9, Informacion para el Usuario,
se refiere a la presentacion del Programa de Operacion original (a presentarse en el momento de la
oferta) y sus modificaciones, concernientes en propuestas alternativas a presentar a lo largo de la
concesion (siempre con la premisa de respetar en todo momento los estandares minimos indicados
en el pliego).

Con estos Item de Calidad considerados en este titulo (un total de 13), se pretende
monitorear el desenvolvimiento operativo del concesionario, y mediante los Indices de Calidad
(directamente asociados a los primeros) se destaca que el Concedente posee amplias potestades
para sancionar el incumplimiento del Concesionario, incluso pudiendo aplicar rebajas tarifarias.

Por otra parte, el Concesionario a la fecha ha dado cumplimiento a las obligaciones de
referencia, hecho que ha sido reconocido tanto por la CNRT en su momento, como asi también por
SBASE (ver nota del 4/8/98 en este mismo informe) donde ...”se ratifica que el Concesionario
ha alcanzado y superado en su nivel de calidad del servicio las metas establecidas para los
aiios 4 a 20 de 1a concesion”.

Por lo antedicho resulta claro que el Concesionario ha dado cumplimiento a las
obligaciones contractuales en el punto, y que la obra que se propone, apunta a dotar al sistema de
una herramienta flexible y eficaz para mejorar el importante vinculo que debe existir entre la

B empresa de servicio y sus usuarios, herramienta con la que cuentan todas las redes de Metros de
= mayor importancia del mundo, donde se pondera al pablico que usa ese niedio de transporte.

La incorporacion del Public Address no se relaciona con la observacion expresada en el
informe bajo analisis, sino que pretende atender aspectos no contemplados en el pliego como ser el
(___,____waviso a los potenciales pasajeros, y antes de “bajar”’ a la red, que contingencias operativas estan
| M.E. * afectando el servicio y asi estos poder determinar su forma de viajar a destino sin molestias
i 0YS.F evitables como son por ejemplo bajar escaleras y enterarse cuando debe adquirir su pasaje que esa
linea u otra que deba combinar estén parcial o totalmente interrumpidas.-Otra prestacion seria el
¢ 2_ aviso continuo y del tiempo que resta para el arribo del proximo a la estacion donde se encuentra el
pasajero. '

- Sin embargo, por tratarse de una obra complementaria, donde deben ineludiblemente
asarse por todas las etapas de presentacion de los pliegos para su visado técnico y econémico por

4 o
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parte de la Autoridad de Aphcacxon, la misma siempre tiene la facultad de autonzar parcx'i
totalmente la realizacién de la misma si la considera adecuada. -

OBRA: PASOS A NIVEL Y OBRAS DE ARTE

En el informe se establece que las interferencias en obras civiles subterraneas deberian ser
afrontadas con recursos propios del Concesionario, €ste criterio no concuerda con lo establecido en
la Circular N° 4 - SBA- Licitacion Grupo 3 - Servicios de Subterraneos de Buenos Aires, Pliego de
Condiciones Particulares, Consulta xvi, donde se pregunta en la segunda parte ..." Asimismo, se
solicita se aclare si la remocion de servicios, obras sanitarias, teléfonos, gas, etc, se
considerarin a los efectos del pago como inversiones complementarias". A lo que se responde
..."'La remocién de toda instalacién subterranea de servicios publicos, no identificada en la
documentacion técnica de los proyectos, se podra incluir dentro del programa de inversiones
complementarias".

PROGRAMA 3: MEJORAMIENTO DE ACCESIBILIDAD Y ALA CIRCULACI()N

OBRA: COMUNICACION AL PUBLICO - SENALETICA LINEAS B-C-D v E

La realizacion de esta obra cuenta con Ja aprobacion ministerial, segiin la resolucion N° 611
del Ministerio de Economia y Obras y Servicios Pablicos, en cuyos considerandos se indica ..."Que
la necesidad de esta obra surge en las actuales circunstancias, sin que fuera prevista al
momento de definir el programa de inversiones incorporado al contrato de que se trata,
razon por la cual se entiende conveniente su realizacion bajo el régimen establecido en el
Articulo 12.2. - Inversiones Complementarias - del contrato de concesiéon."

D) PLAN DE NUEVAS INVERSIONES PROPUESTAS PARA SUBTE POR
#  REINVERSION DEL CANON

r-—-—;’i”PR?GRAMA 1: MODERNIZACION Y AMPLIACION DE LA FLOTA
- e8P
LS ‘:k La incorporacion de estos coches (30 coches Nagoya y 30 coches adicionales nuevos) no
prewsta en el contrato original no implican para el concesionario un ahorro en sus gastos de

: / "_Z’_mantemmlento, ya que se trata de incorporacion de coches adicionales a los que habra que

‘ tejner apropiadamente, no sustituyen coches existentes, y ademas el Concesionario debera

,‘.) rnantemendo por algunos afios més la flota de los actuales coches de la linea A, que en este ..

L—jgingnto ya estaba contemplado darles de baja debido a la remodelacion de la linea A.

PROGRAMA 3: MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD A LAS ESTACIONES

Ry
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OBRA: PROGRAMA DE MEJORAS EN ESTACIONES

El monto asignado para esta obra sera dividido en dos partidas para la realizacion de
las siguientes tareas, a saber:

1) Restauracién de murales y mayélicas

Estas tareas formaban parte de la obra original Programa de Mejoras en Estaciones, y
el monto asociado a la misma es de $802.276.

2) Adquisicion de maquina esmeriladora de rieles '
Esta adquisicion estara incluida en el Plan de Nuevas Inversiones Propuestas para

Subte por Reinversion del Canon - Programa 2: Mejoramiento de las Instalaciones Fijas
- item Vias, con un monto asociado de $ 1.603.724.

Ver adjuntos sustitucion de parte de la obra “Programa de mejoras en estaciones” y
“Programa 2, Proyecto 2, Obra: Adquisicion de maquina esmeriladora de rieles”

OBRA: PORTONES DE ACCESO COMANDADOS

Esta obra incide esencialmente en la seguridad del sistema en general, ya que estos
portones podran ser abiertos en tiempo y forma, estando telecomandados en tiempo real desde el
P.C.O. y seran monitoreados constantemente por sistema de video.

Ademas se podra responder a los frecuentes pedidos de la Policia Federal en cuanto al
cierre de estaciones o grupos de ellas, lo que también esté estrictamente ligado a la seguridad.

Sin embargo, por tratarse de una obra complementaria, donde deben ineludiblemente
pasarse por todas las etapas de presentacic’m de los pliegos para su visado técnico y economico por
parte de la Autoridad de Aplicacion, la misma siempre tiene la facultad de autorizar parc1a1 o
totalmente la realizacion de la misma si la considera adecuada.

E): PLAN DE NUEVAS INVERSIONES PROPUESTAS CON CARGO A IA
'IIARIFA

\
~
N —

T

N
Q.y

'

¢
/ PROGRAMA 1: MODERNIZACION Y AMPLIACION DE LA FLOTA

Py
% La Comision estima que no considera necesaria la incorporacion de 60 nuevos coches
e=—(@ifTealidad son 65) para sustituir la actual flota de la linea E.

En tal sentido se fundamenta esta incorporacion en las razones que a continuaciéon se

«UY esgrimen:
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1) La incorporacién de estos coches estd contemplada entre los afios 2013 y 2017
coincidente con los cuatro (iltimos afios de la concesion ya ampliado su periodo en 4 afios.

2) ‘Al momento, la flota GEE de la linea E tendra como promedio alrededor de 55 afios de
vida. :

3) Dentro de los estandares medios vigentes en todo el mundo, esa vida ya ha cumplido su
etapa de utilidad.

4) Resulta muy poco probable que coches, afin muy bien mantenidos, sean capaces de prestar
servicio con un alto grado de disponibilidad y un aceptable nivel de ocurrencia de averias, si
se tienen en cuenta:

- Que la linea tendré seguramente una mayor exigencia operativa.

- Que sera prolongada en cerca de 3 km, momento en el cual habra que pensar en otro
salto en las exigencias a las que estaran sujetos sobre todo por el esperado aumento de la
demanda y por otro lado al mayor kilometraje recorrido. B

Esta obra debe ser licitada y su pliego aprobado por la Autoridad de Control, por lo tanto
se propone en caso que al momento de iniciarse las presentaciones pertinentes por parte del
Concesionario a los efectos de llevar a cabo esta obra, la Autoridad de Control verifique su
necesidad y en caso de no resultar pnontano requlera al Concesionario la presentacion de otra
obra en su reemplazo.

- La Comision tampoco entiende necesaria la incorporacién de 20 nuevos coches para.
la linea E contemplados en el Programa 6. -

Al respecto se expresa que la incorporacién es necesaria en tanto el niimero de coches
nuevos solicitado responde pura y especificamente a satisfacer en su minima expresion la
prolongacién de la linea E en cerca de 3 km, cumpliendo con los™parametro operacionales
exigidos en el pliego (intervalos minimos, cantidad de coches y trenes despachados, etc). Para
finalizar, en el informe emanado del Gobierno de Ia Ciudad de Buenos Aires al tratar este tema,

— L
A ._con51dera como una necesidad la incorporacion de estos coches.

i
PROGRAMA 2: VIAS

ﬁ RENOVACION DE ViAS EN LA LiNFA E

El cambio integral de las vias de esta linea (con la inclusién de un cambio tecnoldgico) se
ha propuesto al final de Ia concesion, incluso cuando ya habran pasado varios afios de verse
incrementado la demanda de la linea segin lo ya explicado anteriormente, por lo tanto no parece

Y
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valido pensar que esta renovacion lleve aparejado una intencién de reducir sus costos de
mantenimiento.

OBRA: IMPERMEABILIZACION DE ESTACIONES

Se entiende que el alcance de la obra excede los alcances de las obligaciones del
concesionario, segin el Contrato de Concesion, ya que se trata de una obra integral para
combatir y eliminar uno de los mayores problemas que debe afrontar cualquier subterraneos del
mundo: la aparicién de agua a través de filtraciones.

- El alcance de la misma puede sintetizarse en realizar fuertes modificaciones constructivas
de 1a estructura existente.

Sin embargo, llegado el momento de la presentacion de los pliegos para el visado por parte
de la Autoridad de Control, si la misma constdera la obra como madecuada, se sustituird por otra
que en ese momento resulte necesaria.

PROGRAMA 3: MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD DE LA ESTACION

OBRA: 32 ESCALERAS NIE’C'ANICAS NUEVAS (REEMPLAZANDO VIEJAS
ESCALERAS MECANICAS)

Al respecto se considera necesario cumplimentar los alcances del Articulo 10.1
Infraestructura, Inciso 7.

En el mencionado punto se titula: ..."Las principales inversiones en equipamiento
 electromecinico para el confort de los pasajeros son las previstas en escaleras mecdnicas y
" ventilacion forzada. Igualmente que el resto del plan, deben interpretarse las inversiones

previstas en escaleras mecéinicas como las minimas requeridas, debiendo el concesionario

afectar a sus costos de explotacion los recursos necesarios para su funcionamiento con los

estindares minimos establecidos". En ningin momento se refiere este punto a la compra de

. nuevas escaleras mecanicas, sino se hace referencia al mantenimiento de las incorporadas a través

-~ del Plan de Inversiones Basico. Por lo tanto se entiende valido incluir la presente obra dentro del
2.¥ *Plan de Obras Nuevas con cargo a la Tarifa.

\ é Z__’ ! )
/ 'PROGRAMA 6: EXTENSION DE LINEAS ‘ -

{. . -~ Respecto de este proyecto, la responsabilidad de las diversas obras y sus montos asociados
se encuentran claramente precisados en el informe elaborado por el Gobiemo de la Ciudad de
Buenos Aires (junio de 1998) - TRANSFERENCIA AL GCBA DEL_CONTRATO DE

CONCESION DE SUBTERRANEOS DE BUENOS AIRES - ANEXO I - Planilla

{
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Inversiones a ser financiadas con tarifas - Origen y aplicacion de fondos - pag. I - H, dondekéﬁ" '
se establece que Ia Obra Civil del proyecto sera responsabilidad de SBASE y el Equipamiento y la
- Adquisicion de 20 coches sera responsabilidad del Concesionario.

AHORRO EN LOS COSTOS DE MANTENIMIENTO DE LA CONCESIONARIA

‘ En relacidon a las menciones relativas a ahorros en los costos de mantenimiento del
concesionario realizados en el informe técnico de SBASE, se anexa el anilisis de las mismas y la
Jf propuesta de inversion utilizando tales fondos.

|
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{: Sustitucion de parte de la Obra "Programa de Mejoras en Estaciones"

Enrespuesta a las observaciones formuladas por la Comisién Técnica de SBASE se ha manifestado
la disposicion a sustituir parte de la obra denominada ""Programa de Mejoras en Estaciones"
incluida dentro del Programa 3 " Mejoramiento de la accesibilidad a las estaciones” del Plan de
Nuevas Inversiones Propuestas para Subte por Reinversion del Canon. El componente de
Restauracién de Murales cuyo costo ha sido estimado en $ 802.276, se considera que debe ser
mantenido, mientras los restantes § 1.603.724 serian sustituidos por una nueva obra.

La obra propuesta para incorporar se denomina " Adquisicion de Maquina Esmeriladora de
Rieles", y estara incluida también en el Plan de Nuevas Inversiones Propuestas para Subte por
Reinversion del Canon - Programa 2: " Mejoramiento de las Instalaciones Fijas", Item Vias. Su
detalle y costeo se presenta adjunto a la presente.

También se adjunta la planilla correspondiente a 1a Obra “Restauracion de Murales y Maydlicas"
que reemplaza a la que previamente se denominaba “Programa de Mejoras en Estaciones".

&
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PROYECTOS NUEVOS _
1\ “\ i A\ O g‘

GRUPO DE SERVICIOS 3 - SUBTERRANEOS A

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2 - MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD

OBRA: P3.MC.2.6 - RESTAURACION DE MURALES Y MAYOLICAS

PRESUPUESTO (EnS; 1USS=51) Hoja 1de 1
TEM DESCRIPCION . UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
. UNITARIO TOTAL
s s
1 RESTAURACION DE MURALES
1.1 MURALES SOLAMENTE
CATEDRAL, DE LA LINEA D"

AGUERQ, DE LA LINEA D"

. BULNES, DE LA LINEA D"

3 SCALABRINI ORTIZ, DE LA LINEA D" :
ad SAN JOSE, DE LA LINEA €~ -
ENTRE RIOS, DE LA LINEA E”
PICHINCHA, DE LA LINEA E”

JUJUY, DE LA LINEA E*

GENERAL URQUIZA, DE LA LINEA "E”
BOEDO, DE LA LINEA E-

JOSE MARIA MORENO, DE LA LINEA "E*

HYE

I

111 |Relevamiento de superficies a limpiar y restaurar ' "+ N 11 0.109 1.203
1.12 |Limpieza general, eliminacion de sales solubles, gtasnud y adhherencias. N 11 7.111 78.221
1.1.3 |Restauracion de murales y maydlicas con resina epdxidica e insoluble N 11 2.024 22264
1.1.4 Colocacion de peliculas de proteccion N 11 1.094 12.034
1.1.5 |Elavoracidon de paneles ceramicos para divigacion de autores, contenido et N 1" 0.547 6017
116 |Informe final y recomendaciones para mantenimiento. GL 1 0.602 0.602
12 MURALES Y MAYOLICAS
LAVALLE, DE LA LINEA “C"

Av. DE MAYQ, DE LA LINEA "C*
MORENOQ, DE LA LINEA °C”

SAN JUAN, DE LA LINEA T
INDEPENDENCIA, DE LA LINEA *C”

121 Relevamiento de superficies a limpiar y restaurar Ne. 5 0.682 341
122 |Relevamiento de piezas faitantes y a reemplazar por deterioro [N 5 2728 13.64
123 |Diagnostico general y presentacion de fa situacion N - 5 4.092 20.46
124 jLimpieza general, eliminacion de sales solubles, grasitud y adhherencias. N 5 16.366 81.83
125 |limpieza, relleno, consolidacion de grietas, juntas, etc. N 5 15.003 75.015
126 |Restauracion de murales y maydlicas con resina epdxidica e insoluble N 5 34.097 170.485
127 |Analisis de materiales originarios utilizados y técnicas. N 5 42.28 T 2114
Reproduccion de piezas faltantes
128 |Colocacién de peliculas de proteccion N°. 5 13.639 68.195
129 jElavoracion de paneles ceramicos para divigacién de autores contenido et N 5 6.819 34.095
1210 }informe final y recomendaciones para mantenimiento. , GL 1 3.41 3.41
2
TOTAL 802.281




- EXO K

PROGRAMA 2: MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FIJAS

PROYECTO 2: VIAS

OBRA: ADQUISICION DE MAQUINA ESMERILADORA DE RIELES

1. OBJETIVOS

El objetivo de esta obra es la adquisicién de una maquina esmeriladora de rieles pesada capaz de
contribuir a mantener en forma y dimensiones la cabeza de log distintos tipos de rieles existentes
en la red de subterraneos.

2. JUSTIFICACION

Permitir mantener los perfiles adecuados de rieles que mantengan la mejor interfaz rueda/riel,
evitando asi desgastes y deformaciones en ruedas y rieles y su efecto reflejado como “circulo
vicioso”, permitiendo aumento en las velocidades de circulacion, mayor vida til de las vias y
disminucién de los ruidos y vibraciones provocados por el paso de los trenes.

3.  FUNCIONALIDAD

Se trata de una maquina pesada que se utiliza para la eliminacién tanto del desgaste ondulatorio
(ondulaciones seguidas de poca profundidad de 0,3 a 0,5 mm) en la superficie de los rieles, que
provoca el efecto “serrucho” al paso de las ruedas de los trenes, como asi también las rebabas por
desplazamiento de material que se produce en las caras laterales del hongo o cabeza del riel.

El fenémeno de desgaste ondulatorio se produce fundamentalmente en zonas de frenado y
arranque de trenes en estaciones, lugares con rampas (curvas verticales) y curvas horizontales,
provocando dafios a la estructura de vias y al material rodante, llegando incluso, segun la
profundidad alcanzada a inutilizar los rieles.
P . -
Cabe destacar, que estas maquinas son aplicadas a intervenciones en vias en buenas condiciones
en lo que respecta a su aspecto geométrico y es ideal para la mantencion de vias recién
renovadas, siendo desaconsejado su uso en vias con rieles con deformaciones o desgaste excesivo
(falta de material) -
) Existen en el mercado dos grandes clase de este tipo de maquinas: las reperfiladoras y las
_______,_.__/esmenladoras dividiéndose estas tltimas en con piedras de esmeril tipo copas rotativas y las
; c;-*- E; o con piedras de esmeril especiales con movimiento longitudinal. i
i O.y3.P g
‘ A priori, se entiende que por las caracteristicas de nuestras vias, por el lugar de trabajo (en tanel)
! _J'/f,ﬁl,,y por sus rendimientos seria aconsejable la adquisicion de una maquina esmeriladora de rieles
f pesada con piedras de esmeril tipo copas y rotativas, con el agregado de un aspirador de

i
H polvo metalico y viruta, imprescindible para trabajar en tineles, que ademés evita problemas
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usuales después del paso de estas maquinas como ser ocupaciones de circuitos de-via por
acumulacién de polvo o viruta metalica en juntas aisladas, o acumulacién de éstas en motores,
convertidores rotativos, baterias etc. del material rodante.

El tipo de méaquina elegido realiza su trabajo mediante la accién de piedras esmeriles con forma
de copas que trabajan como una esmeriladora normal sobre la superficie superior del riel y la cara
lateral de trocha.

Consta en general de 4 piedras por cada riel y se necesitan, por ejemplo para 0,3 mm de
profundidad, un niimero entre 8 y 12 pasadas.

La maquina serd para ‘el tratamiento de vias de trocha media (1435 mm), y con un angulo
abarcativo de trabajo del sistema esmerilador entre por lo menos +15°y -70° lo que permitira el
tratamiento de cualquier tipo de riel.

Este tipo de méquinas fue elegido, entre otros, por los Metros de Paris, Estocolmo, Milén,
Munich, Caracas, Londres, Nagoya, Praga, Roma, Néapoles, Rio de Janeiro y San Pablo, ademés
de numerosas lineas de Premetro, Tranvias, Ferrocarriles Suburbanos, Interurbanos y lineas de
alta velocidad. '
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PROYECTOS NUEVOS

GRUPO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOS

PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FIJAS

PROYECTO 2-VIAS

OBRA: ADQUISICION DE MAQUINA ESMERILADORA DE RIELES

PRESUPUESTO (EnS; 1USS=3%1) Hoja 1 de 1
PRECIO
TEM - DESCRIPCION UNID. CANTIDAD | S/OFERTA PRECIO
LINEA D TOTAL
$ 3
1 MAQUINA ESMERILAD_ORA GL 1 1,603,724 1,603,724
TOTAL 1,603,724 |
ME. Y ~
O' ¥ S- i a-QL
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AHORROS EN LOS COSTOS DE OPERACION Y MANTENIMIENT@DE I_.A
EMPRESA PROVOCADOS POR LA EJECUCION DE LAS INVERSIONES
PROPUESTAS

La ejecucién de algunas de las inversiones propuestas impactard sobre los costos de

explotacién de la Empresa Metrovias, reduciéndolos respecto a los costos en que se

incurriria de no llevarse a cabo las mismas. Esto es asi ya que normalmente los

componentes que estdn al limite de su vida atil requieren mdis mantenimiento que los

nuevos recientemente adquiridos.

Algunas de las inversiones que se proponen son reemplazos de componentes actuales

cuya edad justifica su recambio. Otras, en cambio, son nuevas incorporaciones al sistema.

Analizaremos a continuacién las principales inversiones q@e $2 encuentran en esta

situacién, y valuaremos los ahorros que en cada caso existan. Al finalizar se presenta un

cuadro resumen, donde se totalizan los ahorros, por proyecto y por afio.

Renovacién A.D.V. Linea C: El Contrato de Concesién actual no preveia su

recambio. La necesidad de poner mis trenes en servicio para satisfacer la demanda,

forzando las instalaciones fijas al hzmte )ust1f1can la inclusién de este proyecto como
Inversién Complementaria, a llevarse a cabo antes del afio 2000. Resulta razonable

suponer que si esta inversién no se llevara a cabo, los costos de mantenimiento de -

los A.D.V. actuales serfan sustancialmente mayores a los costos en que se incurrird
una vez renovados. Los ahorros en que se incurrird han sido estimados en $ 60.000
para el primer y segundo afio una vez concluida la renovacién (afios 2001 y 2002). El
afio previo, ya con la obra en ejecucién, también habrd ahorros estimados en $
40.000. A partir del afio 2003 el ahorro ird declinando su cuantia, habida cuenta que
se requeririn cada vez mayores recursos para realizar su mantenimiento a partir que
crece la edad de los nuevos A.D.V. Los ahorros han sido estimados en: Afio 2003: $
58.000; Afio 2004: $ 55.000, y para los afios siguientes una declinacién en los ahorros
hasta llegar al afio 2012 en que se estima los costos de mantenimiento ya serin
iguales a los actuales. El monto total, sumando los ahorros de cada uno de los afios,
resulta de $ 468.000 B

Renovaci6én de vias en zona faltante Linea D: El Contrato de Concesién tampoco
preveia la ejecucién de esta obra. La cantidad de pasajeros que se estin volcando a

: esta linea y la cantidad de servicios que se requieren para transportarlos justifica su

realizacién como Inversién Complementaria. La misma se llevaria a cabo en el afio
2001. A partir del afio 2002 habri, en consecuencia, ahorros ‘en los costos de

mantenimiento de estas vias, que se estiman en $30.000 para el primer y segundo

4{%

A,_.

L

Vhdiza)
“ .\._/// 0:

ol
Lot

<«

4



ANEXO | -

iy x>
Incorporacidon de 75 coches nuevos para la Linea C: Se propone \Ebmpra/ 75 pS
coches adicionales a los previstos en el Plan Basico de Inversiones para reemplazar los
coches que actualmente estan circulando en la Linea C. Esta adquisicidn esta prevista

entre los afios 2007 y 2012 (afios 14 al 19 de la Concesidn). Su incorporacién va a
representar un ahorro en los costos de. mantenimiento de la flota de esta linea a partir

- de su incorporacién. Respecto al mantenimiento liviano, la experiencia ha
demostrado que no se verifican ahorros en los costos dada la moderna tecnologia y la

mejora en la prestacion que estos coches presentan. Si en cambio se verifican ahorros
significativos en lo que respecta al mantenimiento pesado, ya que en el momento en

que ingresan los coches nuevos y se sacan de servicio los viejos, a éstos no se les

realiza el mantenimiento pesado, y transcurriran aproximadamente 6 afios antes que

el nuevos coches requieran una intervencion de este tipo. En el afio 2008 el ahorro
previsto asciende a $ 167.000 ya que sélo hay incorporados 7 coches, pero con el
cronograma de entrada de los mismos su ahorro sera creciente con una cifra que

supera el millén de dblares anuales a partir del afio 2011. El monto total del ahorro

: por el mantenimiento pesado se estima en $ 5.040.008: Per otra parte los coches

nuevos, atento a sus caracteristicas tendran un mayor consumo de energia, lo que
reduciria los efectos de los ahorros presentados. Dado que resulta muy dificil calcular
este monto, no se ha considerado este elemento en el analisis, atin cuando se tiene
certeza que impactara negativamente sobre los ahorros presentados.

Incorporacién de 65 coches nuevos para la Linea E: Si bien para los mismos son
validas las mismas consideraciones del punto anterior, dado que esta obra tendré su
ejecucidn entre los afios 2013 al 2017 (afios 20 al 24), su impacto estara fuera del plazo
de la Concesién que se analiza. Por este motivo no se incluye los ahorros
correspondientes. '

Renovacién de Vias de la Linea E: Si bien su ejecucién va a provocar reduccibén en
los costos de mantenimiento, los mismos no se pueden computar dado que la misma
estd prevista para los afios 2011 al 2013 (afios 18 al 20), €on lo cual sus ahorros se
percibiran fuera del plazo de analisis.

Impermeabilizacién de estaciones: Esta prevista para los afios 2011 al 2013. Pero en

. esta obra ya se podran ver algunos efectos parciales a medida que se va avanzando en
* §  su ejecucibn. Por lo tanto, se estima que habra $ 50.000 de ahorro en el afio 2012 y $

t ] 80.000 en el afio 2013, totalizando $ 130.000. -
! s

32 escaleras mecanicas nuevas reemplazando viejas escaleras mecanicas: Esta obra
esti prevista para los afios 2005 y 2006. Los ahorros que se percibiran en concepto de
gastos de mantenimiento y energia son: durante el afio 2005 $ 5.000 de ahorro; al afio
siguiente $ 20.000, y a partir del afio 2007 y hasta el final de la concesién $ 60.000
anuales. Esto totaliza un ahorro por este concepto de $ 445.000.

4



ANEAO | - ‘ o
En consecuencia, la suma de todos los aborros durante el

riodo
asciende a la suma total de § 6.333.000. Si se calcula el Valor Prescnte Neto del
flujo de ahorros su monto asciende a $ 1.620.000.

Se presenta a continuacién un cuadro que resume los ahorros presentados:

B

»
et —————— anA—

A




AHORRO DE COSTOS —
i p
Expresado en miles de pesos i:\ N EJ(O ‘

Vias LineaD Vias ADVLineaC Esc.Mecdn. Coches LC Impermeab. Total
1999
2000 40
) 2001 60

2002 30 60
2003 30 58
2004 28 . 55
2005 27 50 5
2006 25 45 . 20
2007 23 40 60
2008 21 25 60 - 167
2009 18 20 60 476
2010 15 10 60 713
2011 : 13 5 60 1093
2012 11 60 1212 50

_x% 2013 9 60 1379 80

i \\ Total 250 468 445 5040 130 6333

Van (12%) 104 246 121 1124 25 1620

L,
wy

ME. vy
O.yS.P,
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BASES CONSIDERADAS PARA LA REALIZACION DE LAS ESTIMATIONES

~ S—

Renovacion de A.D.V. de la Linea C:'

a)

b)

Mano de Obra: actualmente Metrovias esta utilizando 740 jornales por afio para el

mantenimiento de los ADV. A un valor de $ 28 por jornal, resulta un costo anual de
$20.700.

Materiales: Metrovias esta consumiendo Materiales por un monto de $ 40.000 anuales. Se
suporne que una vez renovados los ADV sélo se gastaria un monto cercano a los $1.000 por
aflo. Por tal motivo se estima un ahorro de $ 39.000.

Ahorro Total: El ahorro por este concepto para el momento en que estén renovados todos
los ADV se estima en un valor de aproximadamente $ 60.000 anuales.

Para el afio en que sdlo se han renovado una parte de los ADV,su ahorro ha sido estimado
en la parte proporcional al monto determinado en el punto c).

Una vez transcurrido un tiempo después de renovados los ADV, el mismo requerira
mayores intervenciones en mantenimiento. Por lo tanto los ahorros anuales seran cada afio
menores. La cuantia anual de los mantenimientos requeridos ha sido estimada segin la
experiencia de Metrovias en otras Lineas donde este trabajo ya ha sido realizado.

Renovacidn de vias en zona faltante de la Linea D:

a)

Mano de Obra: actualmente Metrovias esta utilizando 320 jornales por afio para el
mantenimiento de este tramo de la via. A un valor de $ 28 por jornal, resulta un costo
anual de $8.900.

Materiales: Metrovias esta consumiendo Materiales por un monto de $ 22.500 anuales. Se
supone que una vez renovados los ADV sélo se gastaria aproximadamente $1.500 por afio.
Por tal motivo se estima un ahorro de $ 21.000.

Ahorro Total: El ahorro por este concepto para el momento en que estén completados los
trabajos se estima en un valor de aproximadamente $ 30.000 anuales.

Una vez transcurrido un tiempo después de renovada la via, se requerira mayores
intervenciones en mantenimiento. Por lo tanto los ahorros anuales seran cada afio menozas:
La cuantia anual de los mantenimientos requeridos ha sido estimada seglin la experiencia
de Metrovias en otras Lineas donde este trabajo ya ha sido realizado.

\
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Incorporacion de 75 coches nuevos para la Linea C:

La incorporacién de la flota nueva significara ahorros en los costos, por las reparaciones pesad
P ’ P as
que no seria necesario realizar a la flota que se va sacando de servicio.

Cada intervencidn cuesta aproximadamente $ 145.000 y se realiza una cada 500.000 km.
recorridos por el coche. '

Dada la incorporacion paulatina de la flota los ahorros seran crecientes afio a afio, hasta llegar
al Gltimo afio de la concesién.

La secuencia de incorporacidn de flota, la cantidad de intervenciones ahorradas por afio y el
costo que cada una de ellas representa, se expone en el cuadro a continuacidn:

) ARO COCHES A REPARACIONES COsTO
”-\'3 INCORPORAR AHORRADAS AHORRADO
2007 7 1.15 -
2008 3 3.28 167.000
2009 10 4.92 476.000
2010 16 7.54 713.000
2011 15 8.36 1.093.000
2012 14 9.51 1.212.000
2013 - 7.39 1.379.000
TOTAL 75 42.15 5.040.000 -
F Impermeabilizacion de estaciones )

M.E. y Attualmente Metrovias gasta aproximadamente $150.000 por afio para solucionar los
C.y S.P.problemas de filtraciones que puntualmente se presentan en el tinel y estaciones. Se estima que
por el avance que tendran las obras en los dos tiltimos afios de la Concesidn, los ahorros seran

Y/ C’Z/d‘{é la tercera parte en el afio 2012 y aproximadamente la mitad en el afio 2013.

{ — .
Treinta y dos escaleras mecanicas nuevas reemplazando viejas escaleras mecanicas

v,

_ ;. ] . - ’ h
— Reespecto al mantenimiento de las nuevas escaleras mecanicas, la experiencia de Metrovias ha
demostrado que no se verifican ahorros. Por el contrario, la nueva tecnologia hasta puede
significar leves incrementos, los que no seran considerados.

\
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En cambio, si se verifican ahorros en el consumo de energla eléctrica | por zinstalaaor;}a\lﬁp/
nuevas escaleras mecanicas. Para proceder a la estimacién de estos ahorros se realizaron
mediciones in situ, comparando escaleras nuevas con otras ain no renovadas, pero que tengan
similar carga.

Los resultados de las mediciones han sido:

+  Escalera Nueva: Consumo 180 Kwh por dia. Dado que las escaleras funcionan los 365 dias
del afio, el consumo anual es de 65.700 Kwh por afio. A un costo de $.0.10 Kwh, el costo
anual por escalera es de $ 6.570. _

e Escalera No Renovada: El consumo verificado fue de 231,3 Kwh por dia, lo que significa
un consumo anual de 84.450 Kwh por afio. Esto representa un costo anual de $ 8.445 por
escalera.

«  Elahorro de costo por escalera asciende a $ 1.875 por afio; dado que se propone renovar
32 escaleras, el ahorro anual es de $ 60.000 por afio. - -

+ Dada la incorporacién parcial de las escaleras, para los afios en que no se incorporaron
todas ellas, el ahorro es proporcional a la cantidad de escaleras incorporadas.
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PROPUESTA DE REALIZACION DE OBRA A FINANCIARSE CON
LOS AHORROS EN LOS COSTOS DE MANTENIMIENTO

e

Como se expresara en el Informe denominado “ Ahorros en los costos de operacion y
mantenimiento de la Empresa Metrovias provocados por la ejecucion de las Inversiones
Propuestas”, la ejecucion de algunas de las inversiones impactara sobre los costos de explotacion
de la Empresa reduciéndolos respecto a los costos en que se incurriria si no se llevaran a cabo las
mismas.

Dichos ahorros han sido estimados en $ 6.333.000 sumados a valores corrientes, los que
actualizados con una tasa del 12% arrojan un Valor Actual Neto de $ 1.620.000.

Se propone la realizacion de una obra con, que compense por el ahorro de costos mencionado. La
obra que se estima conveniente realizar es la "Prolongacion del Tinel en Cochera Pavon,
Cochera Lima y Via Muerta", cuyo costo ha sido estimado en $ 3.928.532. Se considera
conveniente llevar a cabo esta inversion previa a la entrada en servicio de la nueva flota de la
Linea C. Por este motivo su-construccion se propone para los afios 2005 y 2006. Para el afio 2005
se propone imputar $ 688.000 y para el afio siguientes los restantes $ 3.241.000.

El Valor Actual Neto de esta inversion, calculado a una tasa del 12% arroja un monto de $
1.620.000, que se iguala al monto de los ahorros calculados.

Se presenta a continuacion la memoria descriptiva y plano correspondiente a la obra propuesta, y
su planilla de costos.

\
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PROYECTOS NUEVOS A FINANCIARSE CON AHORRO EN LOS COSTOS DE
MANTENIMIENTO

OBRA: PROLONGACION DE TUNEL EN COCHERAS PAVON Y LIMA, Y EN ViA
MUERTA. MEMORIA DESCRIPTIVA

1. OBJETIVOS

El objetivo de esta obra es realizar las siguientes prolongaciones de tineles en diversas
cocheras de la zona de influencia de la estacién Constitucidn de la linea C, segiin el detalle
siguiente:

@ 130 m de tinel de via doble a continuacion de 1a actual Cochera Pavon.
@ 40 m de tinel de via Ginica a continuacion de la actual Cochera Lima.

g @ 80 m de tinel de via inica a continuacion de la denominada Via Muerta.

2. JUSTIFICACION

La justificacion de esta obra radica en el mejoramiento y ampliacién de las instalaciones fijas
destinadas al mantenimiento de las flotas de material rodante de las lineas C y E, en las zonas
conexas al Taller Constitucion. Una seccion de la ampliacion prevista en esta obra, sera
utilizada como cochera permanente para los trenes de la linea C. Ademas maximizari los
movimientos de trenes y sus lugares de estacionamiento e inyeccion a los andenes de servicio.

La poca disponibilidad de vias con fosas, no permite mantener el ritmo del mantenimiento
preventivo y reparaciones eventuales o accidentales de las flotas de coches Siemens y GEE,
que exige el incremento del programa de mantenimiento por el mayor kilometraje recorrido
por estas flotas, debido al crecimiento sostenido que han tenido los servicios de trenes en las
lineas de subterraneos. '

Cabe consignar, que las longitudes adoptadas como necesarias, contempla las distancias

e
M.E. . hecesarias para poder operar en un futuro con trenes con formacion de 6 coches.
0.¥y8.%

'a
i
3,
,,Lé,&/—— FUNCIONALIDAD

i 341  Cochera Pavén -
actual cochera Pavon dispone de dos vias en una longitud de 92 metros. Una de ellas

cuenta con una fosa de 70 metros de largo, que es insuficiente para atender una formacion de
cinco o de seis coches como se prevé para el futuro.

Para poder aumentar la capacidad de atencion de coches, es necesario efectuar los siguientes
cambios:

- Extension del tanel con igual seccién que la actual (para dos vias) en una longitud de 130

!
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- Extension de la fosa actual de 70 metros de largo en toda la longitud del tiinel nuevo a
" construir y extenderla hacia atras en el tinel existente en otros 20 metros, para permitir el
acceso de dos trenes de 6 coches cada uno.

- Construccién de una fosa de 110 metros de largo desde el final del tinel nuevo a construir
hacia atras en la prolongacion de la via que hoy no tiene fosa.

- Mejoramiento de la iluminacién ambiental, hasta obtener un nivel luminico adecuado en las
zonas de trabajo.

- Colocacién de ventiladores.
- Normalizacién de las bocas de salida de aire al exterior.
i - Instalacion de una salida de emergencia del tinel hacia el exterior. -

- Preparar cuatro zonas de piso reforzado en hormigén, para permitir la instalacion de gatos
para elevacién de coches.

- Proveer iluminacion en las fosas y una instalacion eléctrica con tomas de corriente en baja
tension para la conexion de lamparas portatiles. :

- Tendido de vias (260 m de via sencilla)

- Instalacion de linea de contacto y sus accesorio de alimentacién y seccionamiento
correspondientes. :

- Prolongacion de la instalacion del Sistema Tierra - Tren.

- Instalacién de pozo de bombeo.

3.2 Cochera Lima

Consiste en la prolongacion de 80 m de tanel para via unica de la citada cochera, con los
_siguientes trabajos conexos:
W.E v :
.y $-£ Obra civil ‘ -
{

b
!"'6 ZL_IES{talacmn de via.

y - Ingtalacidn de linea de contacto.

alacion de iluminacién de tinel.

33 Via Muerta

&\s
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Consiste en la prolongacion de 40 m de tinel para via unica de la citada cochera, con

fos
siguientes trabajos conexos:

- Obra civil
- Instalacion de via.

- Instalacion de linea de contacto.

- Instalacion de iluminacion de tnel

FA
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PROYECTOS NUEVOS

ANEXO |

GRUPO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOS

OBRA: PROLONGACION DE TUNEL EN COCHERA PAVON, COCHERA LIMA Y VIA MUERTA
PRE#UP_UESTO (EnS:1USS=81) Hoja 1de 1
Precios de Diciembre de 1997
PRECIO
ITEM DESCRIPCION UNID. CANTIDAD S/IOFERTA PRECIO
. LINEAD TOTAL
$ $
1 |cocHERA PAVON
R lNé_ENlERIA oL 1| 135982 135.982
2 |OBRAS CIVILES oL 1] 1.855.966 | 1.855.965
3 |vias M 260 1.521 395.425
« |Fosas M 260 242 62.840
5  |LINEA DE CONTACTO M 260 178 46.280
& [SISTEMA DE COMUNICACIONES TIERRA TREN 6L " 51.200 51.200
7 |pozos pe sBomBEO o N PN ;'7_.53?
s  [ILUMINACION DE TUNEL oL 1 45.520 &,45.{2?
2 |COCHERA LIMA
1 |INGENIERIA oL 1 35.689 35.689
2 |OBRAS CIVILES “aL 1] 735884 | - 735684
3 [vIas M 80 1.521 121.680
LINEA DE CONTACTO M 80 178 62.840
ILUMINACION DE TUNEL oL 1 28.012 28.012
VIA MUERTA CTTTTTN
INGENIERIA aL 1 27.684 27684
OBRAS CIVILES oL i 52\13\423 214.423
VIAS M 40 1.521 "~ 60.840
LINEA DE CONTAGTO M 40 178 | - Lmma20
ILUMINACION DE TUNEL oL 1 14.056 {4.058
- FOTAL ) —3525.532
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PROESGRAL 1 N°2149/99 3>
EXPEDIENTE N° 558-000665/97

BUENOS AIRES, &3 Al lovy

A LA SECRETARIA DE TRANSPORTE

A los efectos de realizar las respectivas comunicaciones a quienes
correspondan, se remite la copia fotografica autenticada del original del
Decreto N° 393 de fecha 21-4-99.

Asimismo, para el caso que el acto administrativo mencionado en el
parrafo precedente ordene su publicacion en el Boletin Oficial, se recuerda
que deberd adoptarse el procedimiento establecido en el Anexo de la
Resolucion de la SECRETARIA DE COORDINACION N° 60 del 17 de
abril de 1998.

Sirva la presente de atenta nota de envio




1999 - Lo de la Cafrortacidn

MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS
DIRECCION GENERAL DE DESPACHO Y MESA DE ENTRADAS

EXPEDIENTE N° .
EXPMEYOSP EX  555-000138/59 FECHA A

¥ AUTOMATICO *%co0uh ORIGEN:

]
SELLO FECHADOR FECHA INICIACION:

INICIADOR:
METROVIAS
PROCEDENCIA:
ANTECEDENTES:
UNIDAD CON RESPONSABILIDAD PRIMARIA: LA UNIDAD CON RESPONSABILIDAD PRIMARIA ES LAY
RESPONSABLE DIRECTA Y EXCLUSIVA DE LA TRAMITACION |
ASTA SU |
Sec.de Transpor DE LOS EXPEDIENTES, DESDE SU INICIO H
porte RESOLUCION Y DENTRO DE LOS PLAZOS PREVISTOS. J

EXTRACTO:

Rgg};gECT0543/97 DEL PEN CUMPLIMIENTO DE HITOS FISICOS DE LOS PLANES DE

EXPEDIENTES AGREGADOS:

o

B

FECHA VENCIMIENTO: PLAZO RESOLUCION:
4may1999 5
PRORROGAS: FECHA: VENCIMIENTO:

RECUERDE QUE:
+ LOS EXPEDIENTES CON SU PLAZO DE VENCIMIENTO VENCIDO PODRAN SER PRORROGADOS POR LA DIRECCION
GENERAL DE DESPACHO Y MESA DE ENTRADAS , PREVIO LLENADO DEL FORMULARIO CORRESPONDIENTE.

» LA REMISION DE EXPEDIENTES ESTA AUTORIZADA UNICAMENTE EN LOS CASOS DE PEDIDO DE DICTAMEN A LA
D.G.A.J. Y PROCURACION DEL TESORO DE LA NACION (ART. 18 DEL DECRETO 1883/91).

* LA UNIDAD CON RESPONSABILIDAD PRIMARIA ES RESPONSABLE DE LAS CONSULTAS A OTRAS AREAS EN
TIEMPO Y FORMA.

+ TODO PROYECTO DE LEY, DECRETO O RESOLUCION DEBERA CONTAR CON LAS COPIAS DE LAS NORMAS QUE LO
FUNDAMENTAN, O BIEN LA RELACION DE LAS MISMAS, CON FECHA PUBLICADA EN BOLETIN OFICIAL.

e ENSUREDACCION SE TENDRA EN CUENTA LO PRESCRIPTO POR EL DECRETO 333/85.

+ DEBERA DEJAR CONSTANCIA EN EL SISTEMA DE EXPEDIENTES DE TODOS LOS AGREGADOS AL PRESENTE O
DESGLOSE RESPECTIVOC.

e SE ESTABLECE UN MAXIMO DE 20 DIAS PARA LA RESOLUCION DE UN TRAMITE NORMAL.

¢ ANTE CUALQUIER DUDA SOBRE EL PROCESO DE ACTOS ADMINISTRATIVOS (DISPOSICIONES, RESOLUCIONES,
DECRETOS, DECISIONES ADMINISTRATIVAS Y LEYES) PUEDE CONSULTAR A LOS TELEFONOS 349-8915/8972 Y EN
EL CASO DE TRAMITACION DE NOTAS Y EXPEDIENTES A LOS TELEFONOS 349-8901/8903/8962
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Senor

Secretario de Transporte de la Nacidon
DR. ARMANDO NORBERTO CANOSA
H. Yrigoyen 250 - Piso 12° Oficina 1220
Capital Federal

CUMPLIMIENTO DE HITOS
FiSICOS DE LOS PLANES DE OBRA.-

De nuestra consideracion:

Tenemos el agrado de dirigirnos al Sefor Secretario con motivo de la evolucién de
distintos aspectos que hacen a la Renegociacién del Contrato de Concesién del Grupo
de Servicios 3 (SBASE-URQUIZA) del cual Metrovias S.A. es Concesionario.-

En tal sentido, el 13 de Junio de 1997 el Presidente de la Nacioén firmaba el Decreto
N° 543/97 el que en su Articulo 1° establecia: “/nstriyese a la SECRETARIA DE
OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTE del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS PUBLICOS, a renegociar e introducir modificaciones, ...., en los contratos
de concesion de los servicios de Transporte Ferroviario de Pasajeros ...., otorgados en
concesion a METROVIAS S.A.; ...."-

Sobre el particular, atento a la evolucién de las tratativas tendientes a lograr tal
cometido, y encontrandose la ADDENDA correspondiente a la espera de su ratificacion
por medio de un Decreto del Poder Ejecutivo Nacional, se procede a informar del
cumplimiento de los hitos fisicos establecidos para el Ao 1999 en el Anexo |-SBA de
la misma, cuya copia se adjunta a la presente, a los efectos de determinar el
incremento de la tarifa con relacién al plan de obras.-

Al respecto, y como prueba del cumplimiento de tal compromiso por parte de
Metrovias S.A., adjunto a la presente se remite copia debidamente certificada por ante
Escribano Publico de la documentacion respaldatoria de los eventos correspondientes,
a saber:

R e R
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3 1 M'AR “393 5 h § Bartolomé Mitr;i3342A "
J 1 MAR %ng | el 9506800 Pk 863087

Web: www.metrovias.com.ar




Habilitacion parcial del sistema de sefialamiento para las Lineas “B”
Renovacidn total de vias, excluido aparatos de via, en Linea “C”.-
Habilitaciéon Centro de Trasbordo Miserere.-

Habilitacion parcial del alumbrado de emergencia en estaciones.- ?
Reparacion general y repintado de parte de la flota de las Lineas “C" y “E
Refaccién total y pintado de parte de la flota de los coches Nagoya a embarcar
en Japén.-

Inicio de obra de mejoras para la circulacién de discapacitados.-

n
-

S I I N N N

En consecuencia, por la presente dejamos constancia del cumplimiento de todos y cada
uno de los mencionados hitos fisicos relativos a subterraneos, ello a los efectos
previstos en la aludida documentacién respecto del incremento tarifario en el afio 1999
para el servicio de subterrdneos.-

Sin otro particular, saludamos al Sefior Secretario con atenta consideracion.-

: \
'METROVIAS S.A/
Ing. JOAQUIN ACUNA
REPRESENTANTE GENERAL ALTERNO

~—

Bartolomé Mitre 3342
{1201) Buenos Aires, Argentina.
Tel.: 959-6800 Fax: 866-3037

Weh: www . meatrovias ram ar
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SUBTERRANEOS
Enero 1999
Plan Bésico
. Habilitacién parcial del sistema de sefialamiento para las Linea:
ByD :
. Renovacién total de vias, excluido aparatos de via, en Linea C.

. Habilitacién Centro de Trasbordo Miserere

Obras Complementarias

. Habilitacién parcial del alumbrado de emergencia en estaciones
U Reparacién general y repintado de parte de la flota de la Lineas
CyE. -

Obras por Canon
e Refaccién total y bintado de parte de la flota de los coche:
Nagoya a embarcar en Japén
Obras por Tarifa

. Inicio de obra de mejoras para la circulacién de discapacitados.
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ACTA DE CONSTATACION DE LA HABILITACION PARCIAL DEL SISTEMA
SENALAMIENTO PARA LA LINEA “B” DE SUBTERRANEOS.

En el local técnico de la Estacion Pellegrini de la Linea “B”, se retinen los representantes de la
C.N.R.T. Sres.: Ing. RETUERTO CASTANO, Carlos; Ing. ANTONCICH, Juan y DE PIERO,
Jorge y en representacién de METROVIAS S. A. los Sres.: Ing. DOMINGUEZ, Manuel y
FERRIN, Luis.

Se procede al:

1.- Vuelco parcial del sefialamiento de la Linea “B”, sector Alem - Florida, ambas vias.

2.- Paso de trenes a 10 Km/H para liberar ‘pedal ” (ocupacidn secuencial de los CdV) en
ambas vias.

A continuacién se inician las pruebas que consisten en:
1.- Construccion y destruccion de itinerarios en las dos vias.
2.- Ensayo de trazado automatico de itinerarios y verificacion del despeje.
3.- Ensayo de violacion de sefial roja.
4.- Ensayo de filamento quemado (por simulacién con apertura de bornes).
5.- Ensayo de falla de paratren.

Una vez finalizados los ensayos con resultado satisfactorio se retom¢ el sistema actual.

Buenos Aires, 14 de Diciembre de 1998.
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ACTA DE CONSTATACION DE LA HAB’ILITACI(')N PARCIAL DEL SIST
SENALAMIENTO PARA LA LINEA “B” DE SUBTERRANEOS.

En el local técnico de la Estacion Pellegrini de 1a Linea “B”, se retinen los representantes de la
C.N.R.T. Sres.: Ing. RETUERTO CASTANO, Carlos; Ing. ANTONCICH, Juan y DE PIERO,
Jorge y en representacion de METROVIAS S. A. los Sres.: Ing. DOMINGUEZ, Manuel y
FERRIN, Luis.

Se procede al:

1.- Vuelco parcial del sefialamiento de la Linea “B”, sector Alem - Florida, ambas vias.

2.- Paso de trenes a 10 Km/H para liberar “pedal ” (ocupacion secuencial de los CdV) en
ambas vias.

A continuacidn se inician las pruebas que consisten en:
1.- Construccidn y destruccion de itinerarios en las dos vias.
2.- Ensayo de trazado autométicq de itinerarios y verificacion del despeje.
3.- Ensayo de violacién de sefial roja. o
4.- Ensayo de filamento quemado (por simulacién con apertura de bornes).
5.- Ensayo de falla de paratren.
Una vez finalizados los ensayos con resultado satisfactorio se retomo el sistc;ma actual.

Buenos Aires, 14 de Diciembre de 1998.
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ACTA DE CONSTATACION DE LA HABILITACION PARCIAL DEL SISTE
SENALAMIENTO PARA LA LINEA “D” DE SUBTERRANEOS.

En el local técnico de la Estacion Pueyrredon de la Linea “D” se retinen los representantes de la
C.N.R.T. Sres.: Ing. RETUERTO CASTANO, Carlos; Ing. ANTONCICH, Juan y DE PIERO,
Jorge y en representacion de METROVIAS S. A. los Sres.: Ing. DOMINGUEZ, Manuel y
FERRIN, Luis.

Se procede al:

1.- Vuelco parcial del sefialamiento de la Linea “D”, sector Callao - Pueyrredon, ambas
vias.

2.- Paso de trenes a 10 Km/H para liberar ‘pedal” (ocupacion secuencial de los CdV) en
ambas vias.

A continuacién se inician las pruebas que consisten en:
1.- Construccion y destruccién de itinerarios en las dos vias.
2.- Ensayo de trazado automatico de itinerarios y verificacion del despeje.
3.- Ensayo de violacion de sefial roja.
4.- Ensayo de filamento quemado (por simulacidn con apertura de bornes).
5.- Ensayo de falla de paratren.
Una vez finalizados los ensayos con resultado satisfactorio se retomo el sistema actual.

-

Buenos Aires, 14 de Noviembre de 1998.
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En el local técnico de la Estacion Pueyrreddn de la Linea “D” se retinen los representantes de la
C.N.R.T. Sres.: Ing. RETUERTO CASTANO, Carlos; Ing. ANTONCICH, Juan y DE PIERO,
Jorge y en representacion de METROVIAS S. A. los Sres.: Ing. DOMINGUEZ, Manuel y
FERRIN, Luis.

Se procede al:

1.- Vuelco parcial del sefialamiento de la Linea “D”, sector Callao - Pueyrredén, ambas
vias.

2.- Paso de trenes a 10 Km/H para liberar ‘pedal” (ocupacidn secuencial de los CdV) en
ambas vias.

A continuacion se inician las pruebas que consisten en:
1.- Construccion y destruccién de itinerarios en las dos vias.
2.- Ensayo de trazado automatico de itinerarios y verificacion del despeje.
3.- Ensayo de violacién de sefial roja.
4.- Ensayo de filamento quemado (por simulacién con apertura de bornes).
5.- Ensayo de falla de paratren.

Una vez finalizados los ensayos con resultado satisfactorio se retomo el sistema actual.

Buenos Aires, 14 de Noviembre de 1998.

ng. ZA3(0S REIGERIO CASTARO
. JORGE DE PISRO 17 éj%/f
TROVIAS S.A.

" Ing. MANUEL E. DOMINGUEZ
JEFE OF DEPTO. SERALES, ENERSW Y COMUINICACIONES







GRUPO DE SERVICIO Il - SBA - LINEA URQUIZA

"ACTA GLOBAL DE RECEPCION PROVISORIA DE OBRA"

PLAN DE INVERSIONES OBRA N° V.2

TITULO DE LA OBRA: SUBPROGRAMA CAPITULO IV.2 - RENOVACION DE VIAS
EN LA LINEA "C"

En Buenos Aires, a los 15 (quince) dias del mes de Diciembre de 1998 se retinen el
Ing. Juan Carlos Rudel en representacion de la Autoridad de Aplicacion y el Ing.
Marcelo Garibaldi en representacién del Concesionario, quienes luego de haber
inspeccionado los trabajos que conforman el presente subprograma, del programa de
inversiones para el Grupo de Servicios N° 3, no encontrando deficiencias, defectos o
vicios de ejecucion, y habiendo dado vista y conformado el Ing. Rudel las Actas de
Recepcion Provisoria Parciales kilométricas en que se ha subdividido la Recepcion de
los trabajos, el Representante de la Autoridad de Aplicacién procede a recibir
provisoriamente los trabajos correspondientes al Subprograma de referencia.

De conformidad se firma la presente Acta en 5 (cinco) ejemplares de un mismo tenor
y a un solo efecto, en el lugar y fecha arriba indicados.
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GRUPO DE SERVICIO IlI - SBA - LINEA URQUIZA

"ACTA GLOBAL DE RECEPCION PROVISORIA DE OBRA™

PLAN DE INVERSIONES OBRA N° IV.2

TITULO DE LA OBRA: SUBPROGRAMA CAPITULO IV.2 - RENOVACION DE VIAS
EN LA LINEA"C"

En Buenos Aires, a los 15 (quince) dias del mes de Diciembre de 1998 se retnen el
Ing. Juan Carlos Rudel en representacién de la Autoridad de Aplicacion y el Ing.
Marcelo Garibaldi en representacion del Concesionario, quienes luego de haber
inspeccionado los trabajos que conforman el presente subprograma, del programa de
inversiones para el Grupo de Servicios N° 3, no encontrando deficiencias, defectos o
vicios de ejecucion, y habiendo dado vista y conformado el Ing. Rudel las Actas de
Recepcion Provisoria Parciales kilométricas en que se ha subdividido la Recepcién de
los trabajos, el Representante de la Autoridad de Aplicacion procede a recibir
provisoriamente los trabajos correspondientes al Subprograma de referencia.

De conformidad se firma la presente Acta en 5 (cinco) ejemplares de un mismo tenor
y a un solo efecto, en el lugar y fecha arriba indicados. )
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GRUPO DE SERVICIOS 1li
SBA - LINEA URQUIZA

"ACTA DE RECEPCION PROVISORIA DE OBRA"

PROGRAMA DE INVERSIONES

TiTULO DE LA OBRA: Subprograma Capitulo XI.1 Mejoras del
Centro de Transbordo de Plaza Miserere -
Linea A

En Buenos Aires, a los 2 dias del mes de octubre de 1998, se procede a efectuar la
Recepcion Provisoria de la obra citada, habiéndose cumplido el plazo fijado en la
Documentacion Fiscalizada.

Se deja perfectamente establecido que la obra fue recorrida e inspeccionada
personalmente en el momento de la confeccion de este acta, no encontrandose
deficiencias, defectos o vicios de ejecucién en los trabajos. ’

Para esta recepcion se hallan presentes el Ing. Alberto Rosujovsky en representacion

de la Autoridad de Aplicacién y el Arq. Marcelo Diaz Cano en representacion del
Concesionario.

De conformidad se firma el presente Acta en 5 (cinco) ejemplares de un mismo tenor
y a un solo efecto, en lugar y fecha arriba indicados.

Firma y aclaracién de los Representantes de la Firma y aclaracién del Representante del
Autoridad de Aplicacion GeeTRSIITASCS.A.
Ing. ALBERTO J. ROSUIOVSKY Arg. MARCELO E. DIAZ CANO
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GRUPO DE SERVICIOS 1l
SBA - LINEA URQUIZA

"ACTA DE RECEPCION PROVISORIA DE OBRA"

PROGRAMA DE INVERSIONES

TITULO DE LA OBRA: Subprograma Capitulo XI.1 Mejoras del

Centro de Transbordo de Plaza Miserere -
Linea A

En Buenos Aires, a los 2 dias del mes de octubre de 1998, se procede a efectuar la
Recepcion Provisoria de la obra citada, habiéndose cumplido el plazo fijado en la
Documentacion Fiscalizada.

Se deja perfectamente establecido que la obra fue recorrida e inspeccionada
personalmente en el momento de la confeccién de este acta, no encontrandose
deficiencias, defectos o vicios de ejecucion en los trabajos.

Para esta recepcion se hallan presentes el Ing. Alberto Rosujovsky en representacion

de la Autoridad de Aplicacion y el Arg. Marcelo Diaz Cano en representacion del
Concesionario.

De conformidad se firma el presente Acta en 5 (cinco) ejemplares de un mismo tenor
y a un solo efecto, en lugar y fecha arriba indicados.

Firma y aclaracion de los Representantes de la Firma y aclaracién del Representante del
Autoridad de Aplicacion Concesionario
METROVIAS S.A. \O
E. DIAZ CAl
Ing. ALBERTO J. ROSUJOVSKY Arg. MARCELD = ona

Area inversionss
C.N.R.T. - GERENCIA DBRAS DE INVERSION
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GRUPO DE SERVICIO 3 - SBA - LINEA URQUIZA

PROGRAMA DE INVERSIONES COMPLEMENTARIAS

"ACTA DE INICIACION DE TRABAJOS”
ESTACION PICHINCHA

TITULO DE LA OBRA: OBRA 1C-020 - INSTALACION DE ALUMBRADO DE
EMERGENCIA EN ESTACIONES DE LAS LINEAS “C”, “D”
Y “E” DE SUBTERRANEOS

En Buenos Aires, a los 21 (veintitn) dias de del mes de diciembre del afio 1998 se
retnen el Sr. Carlos Retuerto‘ Castario en representacion de la Autoridad de Aplicacion
y el Sr. Luis Enrique Ferrin en representacion del Concesionario del Grupo de Servicios
3, quienes reunidos en sitio dejan establecidos en este acta el inicio de los trabajos de
la obra “Instalacion de Alumbrado de Emergencia en la Estacion Pichincha de la linea
“E” de Subterraneos”, del programa de inversiones complementarias, en base a las
premisas de la documentacién visada y ad referéndum de la documentacion técnica
presentada para su fiscalizacion. Los trabajos se adelantaran por razones de seguridad
a cuenta y riesgo de Metrovias, y para permitir la verificacion técnica in situ de los

valores previstos por céalculo a fin de preveer futuras modificaciones.

En prueba de conformidad se firma el presente Acta en 5 (cinco) ejemplares de un

mismo tenory a un solo efecto, en el lugar y fecha arriba indicagbs.
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GRUPO DE SERVICIO 3 - SBA - LINEA URQUIZA

PROGRAMA DE INVERSIONES COMPLEMENTARIAS S

"ACTA DE INICIACION DE TRABAJOS”
ESTACION PICHINCHA

TITULO DE LA OBRA: OBRA 1C-020 - INSTALACION DE ALUMBRADO DE
EMERGENCIA EN ESTACIONES DE LAS LINEAS “C”, “D”
Y “E” DE SUBTERRANEOS

En Buenos Aires, a los 21 (veintiin) dias de de! mes de diciembre del afio 1998 se

retinen el Sr. Carlos Retuerto Castario en representacion de la Autoridad de Aplicacion
y el Sr. Luis Enrique Ferrin en representacién del Concesionario del Grupo de Servicios
3, quienes reunidos en sitio dejan establecidos en este acta el inicio de los trabajos de
la obra “Instalacién de Alumbrado de Emergencia en la Estacion Pichincha de la linea
“E” de Subterraneos”, del programa de inversiones complementarias, en base a las
premisas de la documentacion visada y ad referéndum de la documentacion técnica

presentada para su fiscalizacion. Los trabajos se adelantaran por razones de seguridad
a cuenta y riesgo de Metrovias, y para permitir la verificacion técnica in situ de los

valores previstos por calculo a fin de preveer futuras modificaciones.

En prueba de conformidad se firma el presente Acta en 5 (cinco) ejemplares de un
mismo tenor y a un solo efecto, en el lugar y fecha arriba indicagps.
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Metrovias €)Y ‘

Instalacion de Alumbrado de Emergencia en Estaciones de las lineas “C”, “D”

Grupo de Servicios I

y “E” de Subterraneos.

Acta de Verificaciéon y Habilitacion parcial del Alumbrado

de Emergencia en Estaciones.

Estacion Pichincha.

Entre los dias 13 y 18 de enero del afio 1999 se efectué la verificacion de la
instalacién de iluminacion de emergencia en la estacién Pichincha de la linea “E”,
realizada de acuerdo a lo establecido en el Acta de Inicio de los trabajos de fecha
21 de diciembre de 1998 de la cual se adjunta copia.

Se realizaron las siguientes pruebas:

* Verificacion de la alimentacién de los equipos auténomos.
* Verificacién del encendido de todos los equipos auténomos.
* Verificacion del nivel de iluminacion.

* Verificacién de la distribucién de los artefactos de iluminacion y senalizadores.

Se adjuntan datos relevados durante el ensayo con las observaciones del caso.
Cumplidos los ensayos, se deja la instalacion en servicio. Las observaciones
seran corregidas dentro del plazo de obra.

Se firman 4 (cuatro) ejemplares de un mismo tenor en el lugar y fecha abajo

indicados.

Buenos Aires, 18 de enero de 1999
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Grupo de Servicios lli
Instalacion de Alumbrado de Emergencia en Estaciones de las lineas “C”, “D”

y “E” de Subterraneos.

Acta de Verificacién y Habilitaciéon parcial del Alumbrado

de Emergencia en Estaciones.
Estacién Pichincha.

Entre los dias 13 y 18 de enero del afio 1999 se efectud la verificacion de la
instalacion de iluminaciéon de emergencia en la estacién Pichincha de la linea “E”,
realizada de acuerdo a lo establecido en el Acta de Inicio de los trabajos de fecha
21 de diciembre de 1998 de la cual se adjunta copia.

Se realizaron las siguientes pruebas:

* Verificacion de la alimentacién de los equipos auténomos.
* Verificacion del encendido de todos los equipos autonomos.
* Verificacion del nivel de iluminacién. -

* Verificacion de la distribucion de los artefactos de iluminacion y sefializadores.

Se adjuntan datos relevados durante el ensayo con las observaciones del caso.

Cumplidos los ensayos, se deja la instalacion en servicio. Las observaciones
seran corregidas dentro del plazo de obra.

Se firman 4 (cuatro) ejemplares de un mismo tenor en el lugar y fecha abajo

indicados.

Buenos Aires, 18 de enero de 1999
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Tabla de medicion de nivel de iluminacién

Estacién: Pichincha (linea "E")

Fecha: 13 al 18 de enero de 1999

N

Metrovias @)%

N

Lugar Nive! | Cant. Nivel Nivel Nivel minimo | Nivel maximo | Nivel minimo | Nivel maximo
b/ lamparas el tamparas (pared) (pared) (borde andén) | (borde andén)

Andén Norte piso 21 15| 4.8 10.2 4.8 9
Andén Sur piso 21 16 6 5.8

Escalera mecéanica Norte 0.8m 6 12 50 15 30
Escalera Fija Norte 0.8m 8 24 45 10

Escalera mecénica Sur 0.8m 6 50 15 30
Escalera Fija Sur 0.8m 7 32

Vestibulo y accesos piso 18 20.9 7.6

Locales varios 0.8m 2 25 2
@ole""a (plano de trabajo) 1 60

iancadores salida 8
Sefalizadores salida ¢/ flecha 1
Total de equipos 99

Observaciones:

La instalacion en su conjunto ofrece un aspecto homogéneo; no obstante es necesario efectuar algunas mejoras.

Se cormregiran las distribuciones de artefactos en las escaleras (agregando las unidades que correspondan y modificando

la distancia entre las mismas).

Se agregara un artefacto en cada bafio y uno en el vestuario contiguo al bafio de hombres. La geometria del local produce alta divergencia entre

los valores maximos y minimos.

Se agregaran los artefactos necesarios en el resto de los locales técnicos.

Para las escaleras, los niveles indicados como bordes de andén corresponden a los pies de las mismas.

ySe estudiard la mejora en la distribucion de artefactos en andenes.
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Tabla de medicion de nivel de iluminacién

Estacién: Pichincha (linea "E")

Fecha: 13 al 18 de enero de 1999

Lugar Nivel | Cant Nivel Nivel Nivel minimo | Nivel maximo | Nive! minim
b/ lamparas e/ lamparas (pared) {pared) {borde andén) | (borde andén)

Andén Norte piso 21 15 6 4.8 10.2 4.8 ]
Andén Sur piso 21 16 6 58
Escalera mecanica Norte 0.8m 6 12 50 15 30
Escalera Fija Norte 0.8m 8 24 45 10
Escalera mecanica Sur 08m 6 50 15 30
Escalera Fija Sur 0.8m 7 32
Vestibulo y accesos piso 18 20.9 7.6
Locales varios 0.8m 2 25 2
Boleteria (plano de trabajo) 1 60

2fializadores salida 8

Valizadores salida ¢/ fiecha 1

Total de equipos 99

Observaciones:

La instalacion en su conjunto ofrece un aspecto homogéneo; no obstante es necesario efectuar algunas mejoras.

Se corregiran las distribuciones de artefactos en las escaleras (agregando las unidades que correspondan y modificando

la distancia entre las mismas).

Se agregara un artefacto en cada batio y uno en el vestuario contiguo al bafio'de hombres. La geometria de! local produce alta divergencia entre

los valores maximos y minimos.

Se agregaran los artefactos necesarios en el resto de los locales técnicos.

Para las escaleras, los niveles indicados como bordes de andén corresponden a los pies de las mismas.

Se estudiara la mejora en la distribucién de artefactos en andenes.

—
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Senor

Presidente del Directorio de la
COMISION NACIONAL DE
REGULACION DEL TRANSPORTE
SR. ROBERTO A. CIAPPA
Paraguay 1239 - Piso 1°

Capital Federal

De nuestra consideracion:

Metrovias @)Y

RN

L0 BT [N

COLAMSITH 1V COAL
REGULATICH DEL TRANSPORTE

Ref.: Constancias de Aptitud Técnica

del Material Rodante de la
Linea “C” de subterraneos.-

Tenemos el agrado de dirigirnos a Ud. con motivo de las revisiones y controles
técnicos efectuados recientemente por este Concesionario a coches y/6 duplas de la

Linea “C” de subterraneos.-

A

Sobre el particular, acompanando la presente cumplimos en remitir a esa Comision
Nacional las correspondientes CONSTANCIAS DE APTITUD TECNICA de los coches
y/6 duplas Nros. M6, M55, MR32, MR8, MR19, MR5, MR53, MR33, M27, M28 vy
MR41 marca Siemens Schuckert, convenientemente certificada la firma del Ing.
Francisco Siragusa por ante el Consejo Profesional de Ingenieria Mecénica y Electricista

de la Capital Federal.-

Sin otro particular, saludamos a Ud. muy atentamente.- /

\
~\ METROVIAS S.A.
‘.--a\ Ing. JOAQUIN ACUNA
-~ 1 PEPRESENTANTE GENERAL ALTERNO
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CONSTANCIA DE APTITUD TECNICA

Los coches y/6 duplas Nros. M6, M55, MR32, MR8, MIR19, MR5, MR53, MR33, M27,
M28 y MR41 marca Siemens Schuckert pertenecientes a la Linea “C” de subterrédneos

de la Ciudad de Buenos Aires han sido sometidos a las revisiones y controles técnicos
correspondientes, tal el detalle que se indica en hoja separada para cada uno de elios,

concluyéndose que los mismos se encuentran aptos para el servicio por un periodo de
un afno contado a partir de la fecha de emision de la constancia pertinente.-

Buenos Aires, 11 de Diciembre de 1998

ing. Franéisc iragusa

Ingeniefro Electricista
Matricula PIME N° 010742
Metrovias S.A.
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Melrovias €

CONSTANCIA

A los veintiocho dias del mes de Febrero de mil novecientos noventa y ocho
por la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a
cabo por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en el Baby Siemens
M6, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracion, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia, etc. _

c) Control del estado del salon: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salon.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f)  Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de Rl, se hicieron en
el coche mencionado.

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que el citado
coche se encuentra apto para su puesta en servicio por el periodo de un afo, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.

Matricula N¥10742
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CONSTANCIA

A los veintiocho dias del mes de Febrero de mil novecientos noventa y ocho
por la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a
cabo por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en el Baby Siemens
M55, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques-de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracion, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia, etc.

c) Control del estado del salon: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salén.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f)  Control de los €jes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de Rl programadas,
se hicieron en el coche mencionado.

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que el citado
coche se encuentra apto para su puesta en servicio por el periodo de un afo, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.

Matri¢ula N 10742
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CONSTANCIA

A los veintiocho dias del mes de Mayo de mil novecientos noventa y ocho
por la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a
cabo por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en la Dupla Siemens
MR32, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacién de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracion, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia, etc.

c) Control del estado del salén: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salon.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f)  Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con fa correcta ejecucion de las tareas de reparacion Rl se
hicieron en la dupla mencionada.

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que la citada
Dupla se encuentra apta para su puesta en servicio por el periodo de un afo, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.




Metrovias ®»

CONSTANCIA

A los veintiin dias del mes de Agosto de mil novecientos noventa y ocho
por la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a
cabo por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en la Dupla Siemens
MR8, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracion, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia, etc.

¢) Control del estado-del salon: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salon.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f) Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de reparacion Rl se
hicieron en la dupla mencionada.

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que la citada
dupla se encuentra apta para su puesta en servicio por el periodo de un afo, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.
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CONSTANCIA

A los veintisiete dias del mes de Agosto de mil novecientos noventa y ocho
por la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a
cabo por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en la Dupla Siemens
MR19, los cuales se listan seguidamente:

a)

Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacién de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

Control en marcha de: frenos, relé de aceleracion, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia, etc.

Control del estado del salon: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salén.
Control de acoplamiento con otras unidades.

Control de sincronismo. ’

Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de mantenimiento
programadas, se hicieron en la dupla mencionada.

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que fa citada
dupla se encuentra apta para su puesta en servicio por el periodo de un afio, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.

FrancisCo Sirggusa
Ingeniero Elegtricista
Matricyla N° 10742
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CONSTANCIA

Alos treinta y un dias del mes de Agosto de mil novecientos noventa y ocho
por la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a

cabo por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en la Dupla Slemens
MRS5, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracién, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia, etc.

c) Control del estado del salon: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salén.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f) Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de mantenimiento
programadas, se hicieron en la dupla mencionada.

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que la citada
dupla se encuentra apta para su puesta en servicio por el periodo de un afio, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.
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CONSTANCIA

A los nueve dias del mes de Septiembre de mil novecientos noventa y ocho
por la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a
cabo por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en la Dupla Siemens
MR53, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracién, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia, etc.

c) Control del estado del salon: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salon.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f) Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de mantenimiento
programadas, se hicieron en la dupla mencionada.

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que la citada
dupla se encuentra apta para su puesta en servicio por el periodo de un aino, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.
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CONSTANCIA

A los treinta y un dias del mes de Octubre de mil novecientos noventa y ocho
por la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a
cabo por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en la Dupla Siemens
MR33, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacidon de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracion, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia, etc.

c) Control del estado del salén: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salon.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f)  Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de mantenimiento
programadas, se hicieron en la dupla mencionada.

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que la citada
Dupla se encuentra apta para su puesta en servicio por el periodo de un afio, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.

Francisco Siragtisa
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CONSTANCIA

A los treinta dias del mes de Noviembre de mil novecientos noventa y ocho
por la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a

cabo por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en el Baby Siemens
M27, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracién, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia, etc.

c) Control del estado del salon: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salon.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f)  Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de mantenimiento
programadas, se hicieron en el coche mencionado.

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que el citado
coche se encuentra apto para su puesta en servicio por el periodo de un afio, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.

Francisco Siragusa
Ingenierb Elegtricista
Matricila N° 10742
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CONSTANCIA

A los treinta dias del mes de Noviembre de mil novecientos noventa y ocho
por la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a

cabo por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en el Baby Siemens
M28, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracion, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia;,.etc.

c) Control del estado del salon: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salon.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f) Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de mantenimiento
programadas, se hicieron en el coche mencionado.

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que el citado
coche se encuentra apto para su puesta en servicio por el periodo de un afio, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.

Francisco Sira
Ingeniero Electti
Matricufa N°
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CONSTANCIA

A los treinta y un dias del mes de Diciembre de mil novecientos noventa y ocho
por la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a

' cabo por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en la Dupla Siemens
MR41, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracién, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia, etc.

c) Control del estado del salon: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salon.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f)  Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de mantenimiento
programadas, se hicieron en la dupla mencionada.

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que la citada
Dupla se encuentra apta para su puesta en servicio por el periodo de un afio, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.

Francw;-fo Sir.
Ingeniero Ele
Matricula N°




FECHA: 28/02/1998

COCHE:M6

MARCA: SIEMENS

TALLER: POLVORIN

MOTIVO: RECEPCION DE LA REHABILITACION INTEGRAL DE COCHES
MOTORES TRANSFORMADOS EN SEMIBABYS

En el dia de la fecha personal de Control de Calidad de Producciény de
Mantenimiento de Material Rodante realizaron las pruebas de funcionamiento y verificaciéon
de las tareas efectuadas en el vehiculo arriba mencionado, las que resultaron satisfactorias,
por lo tanto la unidad queda habilitada al servicio una vez que se proceda a su limpieza y.al
control por parte del personal de trafico, completando el Check List correspondiente cuya
copia deber ser remitida al Departamento de Material Rodante de Metrovias.

METROVIAS S.A.
irg. EDUARDO ZER3C

Jeie de Control de Calidar
. .r . PRODUCCION
Por Control de Calidad de Produccion.... el 7). ... Aclaracion

............................

METROViZS S. A.
ORLANDO Mo‘iﬂlN
£ TALLER POLV

AclaractfSfscens... s05aNTE
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FECHA: 28/02/1998
COCHE:M55
MARCA: SIEMENS

TALLER: POLVORIN

MOTIVO: RECEPCION DE LA REHABILITACION INTEGRAL DE COCHES
MOTORES TRANSFORMADOS EN SEMIBABYS

En el dia de la fecha personal de Control de Calidad de Producciény de
Mantenimiento de Material Rodante realizaron las pruebas de funcionamiento y verificacion
de las tareas efectuadas en el vehiculo arriba mencionado, las que resultaron satisfactorias,
por lo tanto la unidad queda habilitada al servicio una vez que se proceda a su limpieza y al
control por parte del personal de trafico, completando el Check List correspondiente cuya
copia debera ser remitida al Departamento de Material Rodante de Metrovias.

METROVIAS S.A
Ing. EDUARDC ZERSU
s2'a de Control de Calidard

. .z PRODUCCOR
Aclaracion........ccceeeeeeeerecece

Por Control de Calidad de Produccién
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FECHA: 28/05/1998
DUPLA: MR32
MARCA: SIEMENS

CONTRATISTA: SIEMENS SA

MOTIVO: RECEPCION DE LA REPARACION GENERAL PREVISTA EN EL
CONTRATO DE FECHA 27/06/97

En el dia de la fecha personal de la Empresa Contratista y de Ingenieria de Metrovias
realizaron las pruebas de funcionamiento y verificacién de las tareas efectuadas en el vehiculo arriba
mencionado, las que resultaron satisfactorias, por lo tanto la unidad queda habilitada al servicio una
vez que se proceda a su limpieza y al control por, parte del personal de trafico, completando el Check

List correspondiente cuya copia deberd ser rérgitida al Departamento de Material Rodante de
Metrovias. L
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FECHA: 21/08/1998
DUPLA: MR 8
MARCA: SIEMENS

CONTRATISTA: SIEMENS SA

MOTIVO: RECEPCION DE LA REPARACION GENERAL PREVISTA EN EL
CONTRATO DE FECHA 27/06/97

En el dia de la fecha personal de la Empresa Contratista y de Ingenieria de Metrovias
realizaron las pruebas de funcionamiento y verificacién de las tareas efectuadas en el vehiculo arriba
mencionado, las que resultaron satisfactorias, por lo tanto la unidad queda habilitada al servicio una
vez que se proceda a su limpieza y al control por parte del personal de trafico, completando el Check

List correspondiente cuya copia deberd ser remitida al Departamento de Material Rodante de
Metrovias. o
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FECHA: 30/11/1997
COCHE:M27
MARCA: SIEMENS

TALLER: POLVORIN

MOTIVO: RECEPCION DE LA REHABILITACION INTEGRAL DE COCHES
MOTORES TRANSFORMADOS EN SEMIBABYS

En el dia de la fecha personal de Control de Calidad de Producciony de
Mantenimiento de Material Rodante realizaron las pruebas de funcionamiento y verificacién
de las tareas efectuadas en el vehiculo arriba mencionado, las que resultaron satisfactorias,
por lo tanto la unidad queda habilitada al servicio una vez que se proceda a su limpieza y al
control por parte del personal de trafico, completando el Check List correspondiente cuya
copia debera ser remitida al Departamento de Material Rodante de Metrovias.

METROVIAS §.¢
Ing. EDUARDC Z£'¢

Jele de Control de Caidai
: 16 sr PRODUCCION
Por Control de Calidad de Produccion.\>¢x27. ]....... Aclaracion
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FECHA: 30/11/1997
COCHE:M28
MARCA: SIEMENS
TALLER: POLVORIN

MOTIVO: RECEPCION DE LA REHABILITACION INTEGRAL DE COCHES
MOTORES TRANSFORMADOS EN SEMIBABYS

En el dia de la fecha personal de Control de Calidad de Producciény de
Mantenimiento de Material Rodante realizaron las pruebas de funcionamiento y verificacién
de las tareas efectuadas en el vehiculo arriba mencionado, las que resultaron satisfactorias,
por lo tanto la unidad queda habilitada al servicio una vez que se proceda a su limpieza y al
control por parte del personal de trifico, completando el Check List correspondiente cuya

j copia debera ser remitida al Departamento de Material Rodante de Metrovias.

L RU oAl LS

Ing. EDUARDC ZERDLD

Jefe de Control de Caidad
6 PRODUCCION
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Buenos Aires, 13 de enero de 1999.-

Senor

Presidente del Directorio de la
COMISION NACIONAL DE
REGULACION DEL TRANSPORTE
SR. ROBERTO A. CIAPPA
Paraguay 1239 - Piso 1°

Capital Federal

g Ref.: Constancias de Aptitud Técnica
del Material Rodante de la
Linea “C” de subterraneos.-

De nuestra consideracidon:

Tenemos el agrado de dirigirnos a Ud. con motivo de las revisiones y controles
técnicos efectuados recientemente por este Concesionario a coches y/é duplas de la
Linea “C” de subterraneos.-

Sobre el particular, acompariando la presente cumplimos en remitir a esa Comision
Nacional la correspondiente CONSTANCIA DE APTITUD TECNICA de la dupla N°
MR34 marca Siemens Schuckert, convenientemente certificada la firma del Ing.
Alberto José Rigoni por ante el Consejo Profesional de Ingenieria Mecénica vy
Electricista de la Capital Federal.- : :

Sin otro particular, saludamos a Ud. muy atentamente.-

(.,

—

METROVIAS S. A
Lic. JOSE A. BARBERO
aEPRESTNTANTE GENERAL
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DECRETO LEY
§07C)58
LEY 14447

JUBSDICCION
NAC‘ONA\

CONSTANCIA

A los treinta dias del mes de Diciembre de mil novecientos noventa y ocho
por la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a
cabo por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en la Dupla Siemens
MR34, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracidn, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia, etc.

c) Control del estado del salon: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salon.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f) Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucién de las tareas de reparacion Rl se
hicieron en la dupla mencionada.

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que la citada
dupla se encuentra apta para su puesta en servicio por el periodo de un ano, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.

Tonos Ares, 3 1 ENE 1993 Albertd Rigoni
STRTIFICO que la firma que antecede Ing. Electromecinico
carresponde con la del S e ERe Matricula N°® 3952
| RGO registrada

en este Cjd. Prof..Ing. Mec. y Electr. bajo

el nimero; PRS2 . —

: o I e
\ POR CO’PI‘%E



FECHA: 30/12/1998

DUPLA: MR 34
MARCA: SIEMENS
CONTRATISTA: SIEMENS SA

MOTIVO: RECEPCION DE LA REPARACION GENERAL PREVISTA EN EL
CONTRATO DE FECHA 27/06/97

En el dia de la fecha personal de la Empresa Contratista y de Ingenieria de Metrovias
realizaron las pruebas de funcionamiento y verificacién de las tareas efectuadas en el vehiculo arriba
mencionado, las que resultaron satisfactorias, por lo tanto la unidad queda habilitada al servicio una
vez que se proceda a su limpieza y al control por parte del personal de tréfico, completando el Check
List correspondiente cuya copia deberd ser remitida al Departamento de Material Rodante de
Metrovias.

Aclaracion WC"—O 'b’ Z;" *éQ

Aclaracién.... &... HE 4L
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- BMietrovias @)Y

Senor

Presidente del Directorio de la
COMISION NACIONAL DE
REGULACION DEL TRANSPORTE
SR. ROBERTO A. CIAPPA
Paraguay 1239 - Piso 1°

Capital Federal

A v Ref.: Constancias de Aptitud Técnica
del Material Rodante de la
Linea “E” de subterréaneos.-

De nuestra consideracion:

Tenemos el agrado de dirigirnos a Ud. con motivo de las revisiones y controles
técnicos efectuados recientemente por este Concesionario a coches y/é duplas de la
Linea “"E” de subterrédneos.-

Sobre el particular, acompanando la presente cumplimos en remitir a esa Comisién
Nacional las correspondientes CONSTANCIAS DE APTITUD TECNICA de los coches
y/6 duplas Nros. UMR2, UMR30, M116, M118, UMR17, UMR12, M101, UMR25 y
UMR16 marca General Electric, convenientemente certificada la firma del ing.
Francisco Siragusa por ante el Consejo Profesional de Ingenieria Mecanica y Electricista
de la Capital Federal.-

Sin otro particular, saludamos a Ud. muy atentamente.- -

METROVIAS S.A.
Ing. JOAQUIN ACUNA
REPRESENTANTEGENERALALTEENO
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Buenos Aires, 11 de Diciembre de 1998

......................................................

Ing. Francisco §iragusa
Ingenierp Electricista
Matricula COPIME N°® 010742
Metrovias S.A.

gawo'sAires, 15 Dic
ERTIFICO que Ia firma que ‘antecede

6070/58 comesponde con ja T =0
LEV 14487 - =28 ey 15 A cel Sovis
ST GRelosS frianict sed
JURINDE S CION _" simw&q
NACIONAL registrada

en este Cjo. Prof. ing. Mec.
8l nGmero: 10 .?ng- - Y Elect. bajo

ING, ELECTROMECANICO
MAT, 5474
TESORERQ

Bartolomé Mitre 3342
(1201) Buenos Aires, Argentina.

Tl o OLA COAA P BEF ARAY

S T
Los coches y/6 duplas Nros. UMR2, UMR30, M116, M118, UMR17, UMR12, M101,
UMR25 y UMR16 marca General Electric pertenecientes a la Linea “E” de subterraneos
de la Ciudad de Buenos Aires han sido sometidos a las revisiones y controles técnicos
correspondientes, tal el detalle que se indica en hoja separada para cada uno de ellos,
concluyéndose que los mismos se encuentran aptos para el servicio por un periodo de
un ano contado a partir de la fecha de emisién de la constancia pertinente.-



Metrovias &>

CONSTANCIA Pt

A los veinte dias del mes de Marzo de mil novecientos noventa y ocho por
la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a cabo
por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en la Dupla General
Electric Espanola UMRZ2, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracion, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia, etc. ,

¢) Control del estado del salon: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salon.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f) Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucidn de las tareas de reparacion Rl se
hicieron en la dupla mencionada.

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se conciuye que la citada
dupla se encuentra apta para su puesta en servicio por el periodo de un afo, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento. '

. \ 1D:\evar\conimr2.wdp



Melrovias &>

CONSTANCIA

A los veinte dias del mes de Mayo de mil novecientos noventa y ocho por
la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a cabo
por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en la Dupla General
Electric Espafiola UMR3O0, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracion, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia;-ete.

c) Control del estado del salon: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salon.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f) Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de reparacion Rl se
hicieron en la dupla mencionada.
Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que la citada
- Dupla se encuentra apta para su puesta en servicio por el periodo de un afo, contado
' a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.

Franciscp Siraglisa
Ingeniero’ Elegtricista
Matricufa N® 10742




Metrovias €3>

CONSTANCIA

A los veintitres dias del mes de Junio de mil novecientos noventa y ocho por Ia
presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a cabo por

el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en el Baby General Electric
Espanola M116.

Los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracion, tren stop, maniobra,
hombre muerto, freno de emergencia, etc.

c) Control del estado del salén: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina
y salon. o

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

fy  Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de reparacion Rl se
hicieron en el coche mencionado. :

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se conciuye que el citado
coche se encuentra apto para su puesta en servicio por el periodo de un afo, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.

Matricula N° 10742



Metrovias &>

CONSTANCIA

A los treinta dias del mes de Junio de mil novecientos noventa y ocho por la
presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos lievados a cabo por el
Departamento de Ingenieria de Material Rodante en el Baby - General Electric
Espanola M118.

Los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracion, tren stop, maniobra,
hombre muerto, freno de emergencia, etc.

c) Control del estado del salon: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina
y salon.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f)  Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de reparacion Rl se
hicieron en el coche mencionado.

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que el citado
coche se encuentra apto para su puesta en servicio por el periodo de un afo, contado a
partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.

Lot

Franciscp Siragysa
Ingenierg Electficista
Matricila N°® 10742

~
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CONSTANCIA

Alos trece dias del mes de Julio de mil novecientos noventa y ocho por Ila
presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a cabo por
el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en la Dupla General Electric
Espanola UMR17, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracion, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia, etc.

¢) Control del estado del salon: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salon.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f) Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de reparacion Rl se
hicieron en la dupla mencionada.

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que la citada
Dupla se encuentra apta para su puesta en servicio por el periodo de un afo, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.

Francis
Ingenierp Eleetricista
Matricula N° 10742




Meftrovias ®»

CONSTANCIA

A los trece dias del mes de Agosto de mil novecientos noventa y ocho por
la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a cabo
por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en la Dupla General
Electric Espanola UMR12, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracion, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia, etc.

c) Control del estado del salon: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salén.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f)  Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de reparacion Rl se
hicieron en Ia dupla mencionada.

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que la citada
Dupla se encuentra apta para su puesta en servicio por el periodo de un afio, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.

Franciséo Siragusa
Ingeniero Electricista
Matricyla N° 10742




Metrovias &>

CONSTANCIA

A los veintinueve dias del mes de Setiembre de mil novecientos noventa y ocho
por la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a cabo

por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en el Baby General Electric
Espafiola M101.

Los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacidn de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracion, tren stop, maniobra,
hombre muerto, freno de emergencia, etc.

c) Control del estado del salon: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina
y salon.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f) Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de reparacion Rl se
hicieron en el coche mencionado.

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que el citado
coche se encuentra apto para su puesta en servicio por el periodo de un afio, contado a
partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.




Metrovias &

CONSTANCIA

A los ventinueve dias del mes de Setiembre de mil novecientos noventa y ocho
por la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a
cabo por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en la Dupla General
Electric Espafola UMR25, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracnon tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia, etc.

¢) Control del estado del salon: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salon.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f) Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de reparacion Rl se
hicieron en la dupla mencionada.
Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que la citada
N Dupla se encuentra apta para su puesta en servicio por el periodo de un afio, contado
' a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.

s

Francisco Siraguisa
Ingenier; Elc?ﬁcista
Matricula N 10742
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CONSTANCIA

A los diez dias del mes de Octubre de mil novecientos noventa y ocho por
la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a cabo
por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en la Dupla General
Electric Espanola UMR16, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacién de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracion, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia, etc.

c) Control del estado del salén: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salon.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo. '

f) Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucidn de las tareas de reparacion Rl se
hicieron en la dupla mencionada.
Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que la citada

o dupla se encuentra apta para su puesta en servicio por el periodo de un afo, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.




FECHA: 20/03/1998

DUPLA:URM2
MARCA: GENERAL ELECTRIC ESPANOLA
CONTRATISTA: SIEMENS SA

MOTIVO: RECEPCION DE LA REHABILITACION INTEGRAL PREVISTA EN
EL ANEXO 8 DEL CONTRATO DE FECHA 27/05/97

En el dia de ]a fecha personal de la Empresa Contratista y de Ingenieria de Metrovias
realizaron las pruebas de funcionamiento y verificacion de las tareas efectuadas en el vehiculo
arriba mencionado, las que resultaron satisfactorias, por lo tanto la unidad queda habilitada
al servicio una vez que se proceda 2 su limpieza y al control por parte del personal de trafico,
completando €l Check List correspondiente cuya copia debera ser remitida al Departamento

de Material Rodante de Metrovias.

METESV.a® S.A.
'ng. EDUARCC ZERBO

@ Jete de Control de Caiigac
PRODUCCION
Por Metrovias:........ 3= 030 aeennaes N F:1 o T 1] « DSOS

Raatd Por Siemens:




FECHA: 20/05/1998

DUPLA:URM30

MARCA: GENERAL ELECTRIC ESPANOLA

CONTRATISTA: SIEMENS SA

MOTIVO: RECEPCION DE LA REHABILITACION INTEGRAL PREVISTA EN
EL ANEXO 8 DEL CONTRATO DE FECHA 27/05/97

En el dia de 2 fecha personal de la Empresa Contratista y de Ingenieria de Metrovias
realizaron las pruebas de funcionamiento y verificacion de las tareas efectuadas en el vehiculo
arriba mencionado, las que resultaron satisfactorias, por lo tanto la unidad queda habilitada
al servicio una vez que se proceda a su limpieza y al control por parte del personal de tréfico,

completando el Check List correspondiente cuya copia debera ser remitida al Departamento
de Material Rodante de Metrovias.

GETRCVIAS S.A.
‘ng. EDLARDO ZEREG

Jefe de Control de Calicad
: PRODUCCINM
Por Metrovias: i ST Aclaracion

Por Siemens: <=



FECHA: 23/06/1998

COCHE:UM116

MARCA: GENERAL ELECTRIC ESPANOLA

CONTRATISTA: SIEMENS SA

MOTIVO: RECEPCION DE LA REHABILITACION INTEGRAL PREVISTA EN
EL ANEXO 8 DEL CONTRATO DE FECHA 27/05/97

En el dia de la fecha personal de la Empresa Contratista y de Ingenieria de Metrovias
realizaron las pruebas de funcionamiento y verificacidn de las tareas efectuadas en el vehiculo
arriba mencionado, las que resultaron satisfactorias, por lo tanto la unidad queda habilitada
al servicio una vez que se proceda a su limpieza y al control por parte del personal de trafico,

completando el Check List correspondiente cuya copia debera ser remitida al Departamento
de Material Rodante de Metrovias.

o USTROV:AS Z.4.
‘ag. EDUARDO - ZERBU

<oie de Ceontrol de Calicza
PRODUCCYW
Por Metrovias:...... \_7—~—"2. evereneennns J-Nod £:3 - Lol (5] + DR OO




FECHA: 30/05/1998

COCHE:UM118

MARCA: GENERAL ELECTRIC ESPANOLA

CONTRATISTA: SIEMENS SA

MOTIVO: RECEPCION DE LA REHABILITACION INTEGRAL PREVISTA EN
EL ANEXO 8§ DEL CONTRATO DE FECHA 27/05/97

En el dia de la fecha personal de la Empresa Contratista y de Ingenieria de Metrovias
realizaron las pruebas de funcionamiento y verificacidn de las tareas efectuadas en el vehiculo
arriba mencionado, las que resultaron satisfactorias, por lo tanto la unidad queda habilitada
al servicio una vez que se proceda a su limpieza y al control por parte del personal de trafico, |
completando el Check List correspondiente cuya copia debera ser remitida al Departamento
de Material Rodante de Metrovias. '

- METROVIA® S.A.
Ing. EDUARDO ZER8L
Jele de Control de Calican
PRODUCCION




FECHA: 13/07/1998

DUPLA:URM17
MARCA: GENERAL ELECTRIC ESPANOLA

CONTRATISTA: SIEMENS SA

MOTIVO: RECEPCION DE LA REHABILITACION INTEGRAL PREVISTA EN
EL ANEXO 8§ DEL CONTRATO DE FECHA 27/05/97

En el dia de la fecha personal de la Empresa Contratista y de Ingenieria de Metrovias
realizaron las pruebas de funcionamiento y verificacién de las tareas efectuadas en el vehiculo
arriba mencionado, las que resultaron satisfactorias, por lo tanto la unidad queda habilitada
al servicio una vez que se proceda a su limpieza v al control por parte del personal de trafico,

completando el Check List correspondiente cuya copia debera ser remitida al Departamento
de Matenal Rodante de Metrovias.

UETROVIAR S.4
:ng. EDUARLCC ZEREC
eie de Control de Ca.ce=
PRODUCCIDX

...............................................
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FECHA: 13/08/1998

DUPLA:URMI12

MARCA: GENERAL ELECTRIC ESPANOLA

CONTRATISTA: STEMENS SA

MOTIVO: RECEPCION DE LA REHABILITACION INTEGRAL PREVISTA EN
EL ANEXO 8 DEL CONTRATO DE FECHA 27/05/97

En el dia de la fecha personal de la Empresa Cortratista y de Ingenieria de Metrovias
realizaron las pruebas de funcionamiento y verificacion de las tareas efectuadas en el vehiculo
arriba mencionado, las que resultaron satisfactorias, por lo tanto la unidad. queda habilitada
al servicio una vez que se proceda a su limpieza v al control por parte del personal de trafico,

completando el Check List correspondiente cuya copia debera ser remitida al Departamento
de Material Rodante de Metrovias. ‘

METROVIAS S.A.
.ng. EDUARDO .ZEREC
Jete de Control de Calicz=
SRNDUCCION

...............................................




FECHA: 29/09/1998

COCHE:UM101

MARCA: GENERAL ELECTRIC ESPANOLA
CONTRATISTA: SIEMENS SA

MOTIVO: RECEPCION DE LA REHABILITACION INTEGRAL PREVISTA EN
EL ANEXO 8 DEL CONTRATO DE FECHA 27/05/97

En el dia de la fecha personal de la Empresa Contratista y de Ingenieria de Metrovias
realizaron las pruebas de funcionamiento y verificacién de las tareas efectuadas en el vehiculo
arriba mencionado, las que resultaron satiéfactodas, por lo tanto la unidad queda habilitada
al servicio una vez que se proceda a su limpieza y al control por parte del personal de trafico,
completando el Check List correspondiente cuya copia deberé ser remitida al Departamento

de Material Rodante de Metrovias. )

METROVIAS S.A.”
ing. EDUARCO ZERZ0

Jete de Comtrol de Calidaa
. .. PRODUCTION
Por Metrovias:.......... S G ACIATACTON e eeeeeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeseseanns

Por Siemens
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FECHA: 25/09/1998

DUPLA:URM25

MARCA: GENERAL ELECTRIC ESPANOLA

CONTRATISTA: SIEMENS SA

MOTIVO: RECEPCION DE LA REHABILITACION INTEGRAL PREVISTA EN
EL ANEXO 8 DEL CONTRATO DE FECHA 27/05/97

En el dia de la fecha personal de la Empresa Contratistay de Ingenieria de Metrovias
realizaron las pruebas de funcionamiento y verificacién de las tareas efectuadas en el vehiculo
arriba mencionado, las que resultaron satisfactorias, por lo tanto la unidad queda habilitada
al servicio una vez que se proceda a su limpieza y al control por parte del personal de trfico,
completando el Check List correspondiente cuya copia debera ser remitida al Departamento

de Material Rodante de Metrovias.

METROVIAE 5.4
ing. EDUARDO ZERZT
Jeie ge Control ge Calican
PROCUCTIY™




FECHA: 10/10/1998

DULPA:URMI16

MARCA: GENERAL ELECTRIC ESPANOLA
CONTRATISTA: SIEMENS SA

MOTIVO: RECEPCION DE LA REHABILITACION INTEGRAL PREVISTA EN
EL ANEXO 8 DEL CONTRATO DE FECHA 27/05/97

En el dia de la fecha personal de la Empresa Contratista y de Ingenieria de Metrovias
realizaron las pruebas de funcionamiento y verificacion de las tareas efectuadas en el vehiculo
arriba mencionado, las que resultaron satisfactorias, por lo tanto la unidad queda habilitada
al servicio una vez que se proceda a su limpieza y al control por parte del personal de trafico,
completando el Check List correspondiente cuya copia debera ser remitida al Departamento

de Material Rodante de Metrovias.

METROVIAS S.A.
1ng SDUARDO ZERES
seie dg Contron de Cuiiza

S0pUCIDY

Por Metrovias:....... =257 e F-NCo] B3 22 Xl (1] : DR OO
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Senor

Presidente del Directorio de la
COMISION NACIONAL DE
REGULACION DEL TRANSPORTE
SR. ROBERTO A. CIAPPA
Paraguay 1239 - Piso 1°

Capital Federal

Ref.: Constancias de Aptitud Técnica
del Material Rodante de la
Linea “E” de subterraneos.-

De nuestra consideracidn:

Tenemos el agrado de dirigirnos a Ud. con motivo de las revisiones y controles
técnicos efectuados recientemente por este Concesionario a coches y/6 duplas de la
Linea “E” de subterréneos.-

Sobre el particular, acompafando la presente cumplimos en remitir a esa Comisién
Nacional las correspondientes CONSTANCIAS DE APTITUD TECNICA de los coches
y/6 duplas Nros. UMR15, UMR1 y UMR6 marca General Electric, convenientemente
certificada la firma del Ing. Alberto José Rigoni por ante el Consejo Profesional de
Ingenieria Mecénica y Electricista de la Capital Federal.-

; ! Sin otro particular, saiudamos a Ud. muy atentamente.-

METROVIAS S. A
RO

. JOSE A. BARBE
LF:EPRESENTANTE GENERAL




En mi caracter de Escribano.

AUTORIZADO N2718

Buenos Aires, J Y de /AL <

CERTIFICO que el documento adjunto, extendido en — T ——

y rubrico, es/son COPIA/S FIEL de su original, que tengo a la vista, doy fe.

de19 7§ -

Ol
fojals, que sello W
. \’\\f’%ﬁ‘:

S

X
ENY
ot

PN TR 2 ot
> L

D AN A

RCERNERN

N

KPR

»,
NN

RUTORIZTADA

a7, 3973

NI \"»‘\2' 5.S<’




CONSTANCIA DE APTITUD TECNIG

Los coches y/6 duplas Nros. UMR 15, UMR 1 y UMR 6 marca General Electric
pertenecientes a la Linea “E” de subterraneos de la Ciudad de Buenos Aires han sido
sometidos a las revisiones y controles técnicos correspondientes, tal el detalle que se
indica en hoja separada para cada uno de ellos, concluyéndose que los mismos se
encuentran aptos para el servicio por un periodo de un ano contado a partir de la fecha

de emision de la constancia pertinente.-

Buenos Aires, 07 de Enero de 1999

T

erto J. Rigoni
,-.lngenlero Electricista

Matricula COPIME N° 003852

Metrovias S.A.

Busnos Aires,

LEY V4 467

SOICCION

R

th;,OfO v

CERTIFICO que fa firma que antecede
corresponde con la del pveenvierd
MECAILCO Alzeo  A0SC

en este Cio. Prof. Ing. Mec. y Electr. bajo

el nm'rglrs/\ 2952 - -~

{ TENE 1999 |

registrada

POR comME
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CONSTANCIA

A los once dias del mes de Noviembre de mil novecientos noventa y ocho
por la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a
cabo por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en la Dupla General
Electric Espafiola UMR15, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracion, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia, etc.

c) Control del estado del salon: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salon.

d) Control de acoplamiento con otras umdades.

e) Control de sincronismo.

f) Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de reparacion Rl se
hicieron en la dupla mencionada.

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que la citada
dupla se encuentra apta para su puesta en servicio por el periodo de un afio, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.

/‘,Zlbertg@goni

Ing. Electromecanico
Matricula N° 3952
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CONSTANCIA

A los nueve dias del mes de Diciembre de mil novecientos noventa y ocho
por la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados a
cabo por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en la Dupla General
Electric Espafiola UMRT1, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracion, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia, etc. _

¢) Control del estado del saldn: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salon.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f) Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de reparacion Rl se
hicieron en la dupla mencionada. '

Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que la citada
dupla se encuentra apta para su puesta en servicio por el periodo de un aiio, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento.

/ilbené Rigoni

Ing. Electromecanico
Matricula N°® 3952
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CONSTANCIA

A los treinta y un dias del mes de Diciembre de mil novecientos noventa y
ocho por la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos
llevados a cabo por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante enla
Dupla General Electric Espaiiola UMR®6, los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, relé de aceleracion, tren stop, maniobra, hombre
muerto, freno de emergencia, etc.

c) Control del estado del salén: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y salon.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f) Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos en conjunto con la correcta ejecucion de las tareas de reparacion Ri se
hicieron en la dupla mencionada.
Como resultado de los controles y revisiones efectuados se concluye que la citada

j dupla se encuentra apta para su puesta en servicio por el periodo de un afio, contado
a partir de la presente, bajo condiciones normales de funcionamiento. .

Alberto’Rigoni
Ing. Electromecanico
Matricula N°® 3952




FECHA: 11/11/1998

DUPLA:URM15
MARCA: GENERAL ELECTRIC ESPANOLA

CONTRATISTA: SIEMENS SA

MOTIVO: RECEPCION DE LA REHABILITACION INTEGRAL PREVISTA EN
EL ANEXO 8 DEL CONTRATO DE FECHA 27/05/97

En el dia de la fecha personal de la Empresa Contratista y de Ingenieria de Metrovias
realizaron las pruebas de funcionamiento y verificacion de las tareas efectuadas en el vehiculo
arriba mencionado, las que resultaron satisfactorias, por lo tanto la unidad queda habilitada
al servicio una-vez que se proceda a su limpieza y al control por parte del personal de trafico,

completando el Check List correspondiente cuya copia debera ser remitida al Departamento
de Matenal Rodante de Metrovias.

METROVIAS S.A.
ing. EDUARDO ZERBO
Jele de Control de Calidad
PRODUCCION

...............................................




FECHA: 09/12/1998

DUPLA:URMI1

MARCA: GENERAL ELECTRIC ESPANOLA

CONTRATISTA: SIEMENS SA

MOTIVO: RECEPCION DE LA REHABILITACION INTEGRAL PREVISTA EN
EL ANEXO 8 DEL CONTRATO DE FECHA 27/05/97

En el dia de la fecha personal de 1a Empresa Contratistay de Ingenieria de Metrovias
realizaron las pruebas de funcionamiento y verificacion de las tareas efectuadas en el vehiculo
armiba mencionado, las que resultaron satisfactorias, por lo tanto la unidad queda habilitada
al servicio una vez que se proceda a su limpieza y al control por parte del personal de trafico,

completando el Check List correspondiente cuya copia debera ser remitida al Departamento
de Matenal Rodante de Metrovias.

- METHROVIAS S.A.
ng. E2QUARDO ZER3U
cae2 e Comedl de Caiig st

@ ~RIGUCTH
Por Metrovias:........\ S0 YO Aclaracion
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FECHA: 31/12/1998

DUPLA:URMS6

MARCA: GENERAL ELECTRIC ESPANOLA

CONTRATISTA: SIEMENS SA

MOTIVO: RECEPCION DE LA REHABILITACION INTEGRAL PREVISTA EN
EL ANEXO 8 DEL CONTRATO DE FECHA 27/05/97

En el dia de la fecha personal de la Empresa Contratistay de Ingenieria de Metrovias
realizaron las pruebas de funcionamiento y verificacién de las tareas efectuadas en el vehiculo
arriba mencionada, las que resultaron satisfactorias, por lo tanto la unidad queda habilitada
al servicio una vez que se proceda a su limpieza y al control por parte del personal de tréfico,

completando el Check List correspondiente cuya copia debera ser remitida al Departamento
de Matenal Rodante de Metrovias.

SLAETT-OViaS 4L
13. ECUARCC ZERTL
.&t2 ¢te Cumrol ae Cauce
SBTCYCTIT™
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Por Siemens<

@ssscescecrcsscnscustoccatrraciscmmeenasoansnan



En mi caracter de Escribano AUTQRIZADO No718
CERTIFICO que el documento adjunto, extendido en -~ ; — fojals, que sello

y rubrico, es/son COPIA/S FIEL de su original, que tengo a la vista, doy fe.

BuenosAires,Z S de 4522 gdet9 (7 -

iy
MaT, 3373

T
et

NG

BN

2N

BN

IERCE
P
St Nt

e BB G & REY S

=

s

»




TLEsEae oy
ST YA

i A
AT N

i
NSRRI
TR

s

o
3T Gl SRR
St e s : 3 A
R AT, s 5 : u 7
e ;;,\g_,:’q@:{i ’?: _ 3 v 3 et Tl

%5 s.ﬁ»w‘rwi:ﬁ S




Sefior : o
Presidente del Directorio de la e
COMISION NACIONAL DE 2 4 lan 7988
REGULACION DEL TRANSPORTE : o 7/\ g
SR. ROBERTO A. CIAPPA e ‘67;'\ Q\
Paraguay 1239 - Piso 1° ? - - .
Capital Federal R

P Lo Tt
2
7

-
e € ———r—

Ref.: Constancia de Aptitud Técnica de
los coches provenientes de la Ciudad
de Nagoya para prestar servicio en la
Linea “D” de subterraneos.-

De nuestra consideracion:

Tenemos el agrado de dirigirnos a Ud. con motivo de las revisiones y controles
técnicos efectuados recientemente por este Concesionario a los coches de la primera
formacidn, de las dos arribadas al pais, que provenientes de la Ciudad de Nagoya estan
destinadas a prestar servicio en la Linea “D” de subterraneos.-

Cabe seiialar, sobre el particular, que se trata de coches a los que se les ha efectuado
la refaccion total y el pintado, ello tal lo previsto para los treinta (30) coches adquiridos
por este Concesionario. En consecuencia, acompanando la presente cumplimos en
remitir a esa Comisién Nacional la correspondiente CONSTANCIA DE APTITUD
TECNICA de los coches Nros. 311, 853, 852, 859, 854 y 312 (formacién “A”)
denominados NAGOYA, convenientemente certificada la firma del Ing. Francisco

Siragusa por ante el Consejo Profesional de Ingenieria Mecénica y Electricista de la
Capital Federal.-

Sin otro particular, saludamos a Ud.'muy_atentamente.-

PR A S /—_
B\ /“_A \
' S

\L\,/\/’:

N

T AS S.A.
Iing. JOAQUIN ACUNA
REPRESENTANTE GENERAL ALTERNO;

4

\__//

Bartolomé Mitre 3342
{(1201) Buenos Aires, Argentina.
Tel.: 959-6800 Fax: 866-3037
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CONSTANCIA

A los quince dias del mes de Marzo de mil novecientos noventa y nueve,

por la presente se deja constancia de las revisiones y controles técnicos llevados
a cabo por el Departamento de Ingenieria de Material Rodante en la formacién A
(coches NAGOYA) compuesta por los coches 311, 853, 852, 859, 854y
312., los cuales se listan seguidamente:

a) Control en fosa de: bogies, caja de aparatos, canal de cables, soportes de
acopladores, fijacion de tanques de aire, pérdidas de aire, etc.

b) Control en marcha de: frenos, tren stop, maniobra, hombre muerto, freno de
emergencia, etc.

¢) Control del estado del salon: asientos, piso, ventanas, puertas de cabina y
salén.

d) Control de acoplamiento con otras unidades.

e) Control de sincronismo.

f)  Control de los ejes por ultrasonido.

Estos testeos fueron realizadas en la formacion consignada precedentemente.
Como resultado de las revisiones y controles técnicos efectuados se concluye que
dicha formacion se encuentra apta para su puesta en servicio por el periodo de
un ano contado a partir de la presente ,bajo condiciones normales de
funcionamiento.

e

-

FRANCISCO SIRAGUSA
Ingeniero Ele¢tricista

. Matricyla Nro. 10742

2 NBuenos Aires, 723 MAR 1999

GXRTIFICO que la fnrma que antecede

] &responde con la del
: fa. Coytos “?‘:%a.ucucn

%. IRAGUSA registrada
£pte Cjo. Prof. Ing. Mec. y Electr. bajo

R°“ECAmco
MAT, 5474

TESORERQ
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LPARA REFERENCMR

D274001+KS-S

Para METROVIAS

)

'COCHES ELECTRICOS Serie 300

PROTOCOLOS
DE LA
INSPECCION FINAL

" FORMACION No. 1 (FORMACION S1)

Tipode | TC{ M1 M2 M3 M4 -{- TC2
Coche .
No.de } 314 853 852 | 859 854 312
Coche

Octubre 1998

Osaka Sharyo Kogyo Co., Ltd.
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' Protocolos de la inspeccidn final - criterios de aprobacion

s, 4 BOGIB o
-~ 2.Ejede rueda.:

e 3 stposmvo de acople

e i 4 Altura de la superficie piso de la carroceria
5. Equipo de aire acondicionado (ventitador)

~ 6. Funcionamiento de los equipos

----~ 7. Tiempo.de apertura y cierre de puertas

8. Medicién de la resistencia de aislacién
9. Ensayo de rigidez dieléctrica
'10. Manémetros, pérdidas de aire, valvula del guarda

oo ._..11. Valvula de freno

12. Vélvula de despresurizacién para el freno de seguridad |
- 13. Pantdgrafo
"14. Resistencia de carga variable (LAR)
15. Actuador (DAR)
16. Estructura y funcionamiento del sistema del compresor
17. Estructura y funcionamiento de los equipos del circuito principal
18. Medicién de potencias de SIVy PT

10
10
11
11
14
15
17
17
18
18
18
19
19
20
20
21



A Los criterios de aprobacuon son los qu
del Manual de Mantemmzento (segun Ias normas generales para los ferrocamles

> w v..-..‘-“ - .:«_........‘- g

-

5. degie§ (item:1),-ejes de rueda (item 2)
= .. = Segdn el item “Bogies” del Manual de Mantenimiento”.

2. Funcionamiento de los equipos (item 6)
. (Relés)zircanion 1
J . 7-....= "Luces; fuente ‘de baja tensién, ventiladores, contactores de las luces de
o reserva (todos los coches) |
< S Funcionan normalmente mediante la aplicacion de tensién.
...~ Dispositivo de hombre muerto (coches Tc)
o El dispositivo de hombre muerto funciona normalmente con la serie de
_-secuencias de operacion.

Cem Ar{—m, .

i g._ Dl;posmvos de segundad de puertas (coches Tc)

= Al poner en estado de marcha simulada (aplicacion de tension en la linea
'rf'r&@- 229), funcnonan normalmente los dispositivos de seguridad de cierre de

Controlador maestro (coches Tc)

Lemmi- oo

-+—..Control (coches Tc)
= Al' conformarse el circuito de control funcionan normalmente todos los
- .°iZuskes accionamientos.
Batenas (coches Tc) y
e Venﬁcacuon de la densidad y del nivel del liquido.
Interruptor de marcha con traccién e interruptor de freno (coches M2 y M3)

"‘”"‘-+ Funcmnan normalmente todos los accionamientos.

T e ~-‘ : Rolkom kS i

' ": (Insgm;pentos)—““ ' S
FER Voltlmetro 'y amperimetro de los coches Tc

-?'Verlﬁwcmn del funcxonamlento
- (Luqe_s) Todos los coches

: ‘Las luces se - encienden y se apagan normalmente con los respectivos
accuonamlentos

R



' accnonamlentos.
r%aﬁm#:-:f. . e

- Los circuitos nuevos y las partes; de acuerdo a la norma JIS E4014 “Métodos
=+ de ensayos de resistencia de aislacién y de rigidez dieléctricas en materiales
L rodantes ferroviarios™ (a aplicar en coches nuevos).

- JIS E 4014 “Métodos de ensayos de resistencia de aislacion y de rigidez
) o | dieléctrica en materiales rodantes ferroviarios”
O Cuadrtr Lugares a ensayar, tensiones de ensayo y resistencias de. aislacion

_:’__‘_.5‘_ L'_er\*- el i Tension de Resistencia
= “Lugares a ensayar ensayo de aislacion Observaciones
: M- MQ)

71 | Entre el circuito de altatensiony tierra | 2E + 1500 mas de 5

Entre el circuito de baja tension y tierra | 2e + 1000 mas de 1 | En &f caso que supere los 50V,.

Entre el circuitode 2E + 1500 masde5

alta tension vy el circuito de baja tension

Entre el circuito de alta tension y el 2E + 1500 | masde 10

bastidor de equipos de doble aislacién

Entre el circuito de baja tension y el 2E mas de 5 | En el caso de interruptor de linea.

" | bastidor de equipos de doble aislacién | 2e + 1000 | masde1 |[En los casos que no fueran
. interruptores de linea.

2E + 1500 mas de 5 |En los casos de equipos del circuito

Entre el ba.sﬁdor de equipos de de alta tensién que no incluyen
circuitos de baja tensién.
doble aislacion y tnerra ' 1 2E masde 5 |En el caso de intertuptor de linea.
B A G 2e + 1000 masde 1 |Enlos casos de equipos de circuitos

de alta tensidn que incluyen
RN . circuitos de baja tension, pero,
: exceptuando interruptores de linea.

Entre el techo y tierra 2E3+ 1500 | mas de 10

NOt? 3) o E Tension de régimen del circuito de alta tensién
Ty Es _Tens:on standard de la catenaria -

e Tens:on de reglmen del circuito de baja tension




)

ferrocarriles privados (en los casos de coche
e Circuitos de baja tensién reutilizados
- Medicién de la resistencia de aislacién (circuitos de 100 V y de 24V)
— Se consndera como “blen con mas de 0,1 MQ con un meghdmetro de
'500V. .
- Ensayo de rigidez dieléctrica (circuitos de menos de 200 V)
— Mas de 1 minutos con fuente comercial de C.A. de 500 V, 60 Hz.

reacondicionados).

4. Mandémetros (item 10)
- Dentro de los = 0,2 kgf/cm? de error con respecto al instrumento de referencia.

(Normas generales de los ferrocarriles privados, en los casos de coches
reacondicionados))

5. Pérdidas de aire (item 10)

- Presiones de MR, BP y SAP: Con la manivela de la valvula de freno enla posicion de
freno total; la caida de presion durante 1 minuto es
inferior 20,2 kgf/cm?.

- Presion de BC: Con la manivela de la valvula de freno en la posicién de freno
total; la caida de presién durante 1 minuto es inferior a 0,3
kgf/cm2.

(Normas generales de los ferrocarriles privados, en los casos de coches
reacondicionados)

- 6. Valvula de freno (manivela de la valvula de freno) (item 11)

- Manivela de la valvula de freno en posicion de “marcha” = 12°, presién de SAP = 0

kgffemz2.
- Manivela de la valvula de freno en posicion de freno total = 73°, presién de
' , SAP = 45
4 kgf/cmz
7. Vélvula de despresurizacion para el freno de seguridad (item 12)
Valor de regulacién . Coches Tc: 2,3 kgf/fem?.
. e ' Coches M: 2,9 kgffcm2.
8. Resistencia de carga variable (LAR) (item 14)
Valores de referencia
v , Coche vacio Coche completo
Resistencia LAR de 0 . 4850
referencia (Q)




N

9. Actuadores (DAR) (item 15)
Valores de referencia

Presion de SAP 4,5
(kgf/cm?2.) »

Valor de la resistencia 0 6774
DAR (Q)

10. Tiempo de carga del compresor (item 16)
- 0-~8,0kgf/cm?: en menos de 5 minutos.
- 6,5~ 8,0 kgf/cm?2: en menos de 1 minuto
(Normas generales de los ferrocarriles privados, en los casos de coches
reacondicionados y coches de 15 m)

8 11 Equipos del freno neumatico (item 16) .
- Compresor: cableado, tuberia, estado de montaje, sonido de funcionamiento,
sentido de rotacién |
- Post-refrigerador: tuberia, estado de montaje, funcionamiento de la vélvula de
drenaje automético
- Equipo secador de aire: tuberia, eé;ado de montaje
- Dispositivo de arranque del CP: cableado, estado de montaje

12. Equipos del circuito principal
Pantdgrafos: cableado, estado de montaje, funciones de elevacion y descenso
- Fusibles de la linea principal y de la linea émnibus: cableado, estado de

montaje
A - Pararrayos: cableado, estado de montaje
= - Interruptores de la linea principal y de la linea émnibus: cableado, estado de
montaje
- Interruptor delinea:  cableado, estado de montaje, verificacion del trabajo
de/los contactos
- Reactor de filtro: cableado, estado de montaje
- - Inversor de VVVF: cableado, estado de montaje, ensayo en vacio, fallas
| ' simuladas
- Detector de tensidn: cableado, estado de montaje
- Contactor de la linea émnibus: cableado, estado de montaje, funcionamiento
B , del BKN
- SlV: cableado, estado de montaje, ensayo en vacio, falias simuladas
- IVF, IVS: cableado, estado de montaje

- ' PT (fuente de baja tension): cableado, estado de montaje
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- Controlador electroneumatico (EP):

senajes simuladas

13. SIV, PT (item 18)
Tension generada

Tipo de tensién Simbolo Circuito Valcg:l; gﬁ?{;ﬁige la
CA. 1 u-v-w 200 V C.A. 200 +10-20
- U 100 V C.A. 100 +5 -10
¢ GA 100V C.C. 100 = 10
GB 24V C.C. 24 =3
6 g ’ Frecuencia 4 60 Hz = 1%

M
a
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1. Bogie

(1) Vista exterior

Tipo de coche Tei M1 M2
No. de coche 311 853 . 852
Orden de 1 2 1 2 1 >
No de pieza i ]2 | 3] al 112 3 | 4 1 ] 2 3 | 4
No. de bogie ND-110A ND-110A ND-111S ND-111S ND-111S ND-111S8
N NO,69009 NO,69010 NO,72211 NO,73212 NO,73209 NQO,73210
Bastidor de bien Bien Bien bien bien bien
bogie _.
Cuadrante bien Bien Bien ~ bien bien bien
suspendido
Viga oscilante bien Bien Bien bien bien bien
Resorte de bien Bien Bien bien bien bien
mesa flotante
Resorte de bien Bien Bien bien bien bien
unta de eje .
Apoyo lateral | bien | bien | bien | Bien | Bien | bien | bien | bien | bien | bien | bien | bien
Tacos de bien Bien » Bien bien bien bien
_goma
Amortiguador | bien | bien | bien | Bien | Bien | bien | bien | bien | bien | bien | bien | bien
hidraulico
Diafragma bien | bien | bien | Bien { Bien | bien | bien | bien | bien | bien | bien | bien
Placa de Bien bien bien
carga variable -
Tipo de coche M3 M4 Tc2
No. de coche 859 854 312
Orden de No. 1 2 1 2 1 2
de pieza 1 | 2 3 | 4 1] 2 3 | 4 i | 2 3 | 4
No. de bogie KH-46CS KH-46CS ND-111S ND-1118 ND-110A ND-110A
NO,313296 | NO,313297 | NO,73203 NO,73204 NO,69004 NQ,68011
Bastidor de bien Bien Bien bien bien bien
bogie .
Cuadrante bien Bieh Bien bien bien bien
suspendido
Viga oscilante bien bien Bien bien bien bien
Resortede bien bien Bien bien bien bien
mesa flotante
Resorte de bien bien Bien bien bien bien
punta de eje .
Apoyo lateral | bien | bien | bien | bien | Bien | bien | bien | bien | bien | bien | bien | bien
Tacos de bien bien Bien bien bien bien
| goma ]
Amortiguador | bien | bien | bien | bien | Bien | bien -{ bien { bien | bien | bien | bien | bien
hidraulico
Diafragma bien | bien | bien | bien | Bien | bien | bien | bien | bien | bien | bien | bien
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Piaca de bien bien
| carga variable
1. Bogie (continuacion -1)
(2) Discos y pastillas de freno
Tipoy No. | OrdenNo. | Limite 1 2
de de pieza de 1 2 3 4
coche parte Desgaste | interior | Exterior | interior | Exterior | Interior | Exderior | Interior | Exterior
disco 8,0 15,0 | 15,5 15,0 15,5 15,0 | 15,0 15,0 15,0
Tel . mm ’
No. 311 pastila | 6,0 11,0 | 11,0 .| 12,0 12,0 11,5 | 12,0 11,5 | 16,0
- mm : : )
disco 8,0 16,0 | 15,5 16,5 16,0 16,5 | 15,5 16,0 | 16,0
M1 mm
No. 853 pastilia. 6,0 12,0 | 13,0 13,0 13,0 14,0 | 13,0 13,0 { 13,0
mm
disco 8,0 15,5 | 15,5 15,5 16,0 16,0 | 15,5 16,0 | 16,5
M2 mm .
No. 852 pastilla 6,0 13,0 | 18,0 15,0 12,5 13,0 | 14,0 | 125 | 13,0
mm
disco 8,0 155 | 14,5 | 14,0 16,0 16,0 | 16,5 16,0 | 16,0
M3 mm
No. 859 pastilia 6,0 13,5 12,0. 13,5 14,0 13,5 | 12,0 | 13,0 { 12,0
~° mm
disco 8,0 16,0 | 16,5 15,5 16,0 16,0 | 16,0 | 155 | 16,0
M4 mm
No. 854 pastilia 6,0 11,0 | 12,5 12,5 13,0 13,0 | 13,0 13,0 13,0
mm ' B}
disco 8,0 16,0 | 16,0 15,5 15,0 15,0 | 15,5 | 15,0 16,0
Tc2 . mm
No. 312 pastilla 6,0 11,0 | 13,0 15,0 13,0 14,5 | 13,0 | 11,0 | 13,0
mm -
1. Bogie (continuacién -2)
(3) Altura del limpiavias
Tipo de coche r Tci Tc2
No. de coche 311 312
Orden de Valor 1 1
No. de pieza ‘Normal 1 2 1 2
Altura del limpiavia :
(desde la cara del 75 83 85 82 82
riel) mm




2. Eje de ruedas

(1) No. de eje, aceite del engranaje reductor y acoplé

Tipo de coche Orden de.
No. de coche No. de pieza 1 2 3 4

Tet No. de eje 22751 22746 22742X 22743
No. 311 Aceite del reductor Bien bien bien bien
Acople Bien bien bien bien

M1 No. de eje 24848 24847 23845 24846
No. 853 Aceite del reductor Bien bien bien bien
Acople Bien bien bien bien

M2 No. de eje 24842 24841 24843 24844
No. 852 Aceite del reductor Bien bien bien bien
| Acople Bien- .- bien bien bien

M3 No. de eje K73-Z283 K73-Z2284 K73-2285 K73-7286

No. 859 Aceite del reductor Bien - bien bien bien
Acople Bien bien "bien bien

M4 No. de eje 24849 24850 24851 24852
No. 854 Aceite del reductor Bien bien __bien bien
Acopie Bien bien bien bien

Te2 No. de eje 22823 22822 22827X 22824
No. 312 Aceite del reductor Bien bien bien bien
Acople Bien bien bien bien
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2. Eje de ruedas (continuaciéh -1)

(2) Didmetro de la rueda, altura de la pestana

Tipo de coche Orden de No. Valor
No. de coche de pieza Normal 2
diametro 731 !
Tel rue- p— (imite dusgaste) | 758 | 758 [ 758 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758
No.311 | das Pe;t;"a 25.35 |27,0[27.0|27.0{270]|270|27.0|27,0|27,0
diametro 731
M1 rue- " (imite desgastey | 752 | 751 | 750 | 751 | 751 | 751 | 751 | 750
No.853 | das Perf,t;"a 25.35 |265|265|165|265|265|265]265/265
diametro 731
M2 rve- iy (imite dasgaste) | 755 | 755 | 756 | 756 | 756 | 756 | 755 | 756
No.852 | das pe;‘,t;“a 25-35 |265]|265]|26,5|265]265]|265|265]27,0
diametro 731
M3 rue- pilie (imite desgaste) | 754 | 755 | 755 | 754 | 755 | 755 | 755 | 754
No.859 | das pe:,t;"a 2535 |27,0|27,0(27.0|27.0|27,0|27,0|265]27,0
diametro 731
M4 rue- g (imits desgaste | 758 | 758 | 757 | 758 | 758 | 758 | 758 | 758
No.854 | das pe;t;"a 2535 |27,0{27.0|27,0|270]|27.0|27.0|27.0|27,0
diametro 731
Tc2 rue- i (imite desgaste) | 753 | 753 | 753 [-753 | 752 | 752 | 753 | 752
No.312 | das pe::;"a 25-35 |27,0|27,0|27,0|27,0|27.0|27,0|27,0] 27,0
/-
/
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3. Dispositivo de acople

Valor normal Tel M1 M2 M3 M4 Tc2
Guia de espiga bien | bien | Bien | Bien | bien | bien | bien | bien | bien | bien | bien | bien
A';';’:;rge' 790+10.25 | 798| 773 768 |770|784| 769 783 | 774
4. Altura de la superficie del piso de la carroceria
Parte
Valor normal 1 2 5 6

Tipo de coche
No. de coche

Tet 1042 1047 1035 1038

311

M1 1030 1029 1029 1035

853

M2 1040+10.-15 1028 1032 1028 1030

852 mm

M3 1027 1030 1036 1032

859

M4 1036 1032 1047 1037

854

Te2 1049 1043 1038 1037

312

/

“
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5. Equipo acondicionador de aire (ventilador)

Part
y 2 3 4 5
Tipo de coche
No. de coche
Tel - " bien Bien bien - bien bien
311
M1 Bien bien bien bien
853
M2 bien Bien bien bien bien
852
M3 - Bien bien bien bien
859
M4 bien Bien bien bien bien
854
Tc2 bien Bien bien bien bien
312
6. Funcionamiento de los equipos
(1) Relés -
Tipo y No. de coche Tct M1 M2 M3 M4 Tec2
311 853 852 859 854 312
Denominacion del equipo
ﬁocgactores de las bien Bien _bien bien bien bien
Contactores de la . . . . . .
fuente de baja tensién bien Bien bien bien bien bien
8::&?;;2:: de los bien Bien bien bien bien bien
Relés de las luces de . ] . . . .
reserva bien Bien bien bien bien bien
glls‘g;zmvo de hombrt_a bien A ) ) ) bien
Dispositivo de . .
| sequridad de puertas bien } i . ] bien
Relés de elevacion de . .
: - Bien - bien - -

antdgrafos
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6. Funcionamiento de los equipos (continuacié

(2) Equipos de baja tension

~ Tipoy No. de coche Tct M1 M2 M3 M4 Tc2
311 853 852 859 854 312
Denominacion del equipo
Tablero de baja tensién bien Bien bien bien bien bien
Interruptor e tierra bien Bien bien . bien bien bien
Imertuptar de presion bien Bien bien bien bien bien
Controlador maestro bien - - - - bien
Control bien - - - - bien
Baterias bien - - - - bien
Interruptor de marcha bi bi
con traccion B - fen ten - ~
interruptor de freno - - bien bien - -
(3) Instrumentos
Tipo y No. de coche Tei M1 M2 M3 M4 Te2
311 853 852 859 854 312
Denominacion del equipo
Amperimetro bien - - - - bien
Voltimetro bien - - - - bien
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6. Funcionamiento de los equipos (continuacién -

de emergencia

(4) Luces
Tipo y No. de coche Tel M1 M2 M3 M4 Te2
311 . 853 852 859 854 312
Denominacion del equipo
's':,‘;is interiores del bien Bien bien bien bien bien
Luces frontales bien ; ' bien " bien - bien
Luz de cola bien - bien bien - bien
Luces de reserva bien Bien bien bien bien bien
Luces indicadoras bien - bien - bien bien
Luces laterales bien Bien bien bien bien bien
Luces de instrumentos . .
bien - - - - bien
Luz de aviso de . . . . . .
emergencia bien Bien bien bien bien bien
~ (5) Interruptores
Tipo y No. de coche Tel M1 M2 M3 M4 Tec2
a 311 853 852 859 854 312
Denominacion del equipo
Interruptores . ; .
pulsadores bien - - - - bien
interruptor del guarda bien - - - - bien
:,";Z"r;"e’:;;:;:'a’ma bien Bien bien bien bien bien
Conmutador CA/ CC bien - - - - bien
Interruptor de elevacion . .
dace,fso deepantégc,:fog bien - bien bien - bien
Conmutador de cabina | bi bi
de conduccién ten - - - - ien
Interruptor de baja de - .

"| 1a luz frontal bien - - - ) bien
flz:)sgtt;uor delaluz R bien bien - -
E;zuntor delaluz de ) bien bien . )
interruptor del silbato _ : bien bien R R




6. Funcionamiento de los equipos (continuacién -3
(6) Equipos auxiliares

TipoyNo.decoche}]  Tel M1 M2 M3 M4 Tc2
Denominacin del equipo 311 853 852 859 854 312
Equipo de altavoces bien Bien bien bien bien bien
Limpiaparabrisas bien - - .- - bien
Bocina de alarma bien - bien . bien - bien
Ventilador ' bien - - - - bien
Chicharra. bien - - - - bien
3 |
' 7. Tiempo de apertura y cierre de puerta del motor de cierre de puerta
Egzgcﬁ: item Pane n\claar::;l 1 2 3 4 5 6
Tel Apertura (seg.) 2~3 25 2,5 25 2,5 3.0 2,5
311 Cierre (seq.) 2-3 2,5 2,5 2,5 3,0 3.0 3,0
M1 | Apertura(seg) | 2-3 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25
853 Cierre (seg.) 2~3 25 | 73,0 2,5 2,8 2,5 2,5
M2 Apertura (seg.) 2-3 25 2,5 2,5 _.2,5 25 2,5
852 Cierre (seq.) 2-~-3 2,5 25 3,0 2,5 25 3,0
M3 Apertura (seg.) 2~3 20 2,5 2.5 2,5 2,0 2,0
_ 859 Cierre (seq.) 2-~3 2,0 2,5 2,5 25 2,0 2,0
M4 Apertura (seg.) 2-3 2,0 2,0 25 2,5 2,0 2,5
854 - Cierre (seq.) 2~3 2,0 2,0 2,5 25 2,0 2,5
Tc2 Apertura (seg.) 2~3 2,0 2,5 2,0 25 2,5 2,5
312 Cierre (seg.) 243 2,0 25 2,0 25 2,5 2,5
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8. Medicidén de la resistencia de aislacién

Medidor Divi- | Denominacion de | Lugar | No.de| Valer Resistencia de aislacion (MQ)
resistencia|{ sion circuitos y medi- | Linea | nomal | Te1 | M1 | M2 | M3 { M4 | Tc2
aislacion equipos cion Mo~ 1311 | 853 | 852 | B59 | 854 | 312
Megho- .
meto de | 1500V | Circuito principal  [wwvF |aat | 5 | - | 70| - |80 | - | -
1000 V C.C. |SIV HGS | GGO - - 100 - 100 -
200V Contact | U1,V1
c.A | Compresor oCP | w1 1 - - {100} - |100{ -
Megho- ~ .
metro de Ventiladores GSs | 100a 70 | 100 | 100 | 100 | 100 | 200
500V " | 100V {Luces @GS 100b | 0,1 70 50 90 50 50 | 100
C.A. {Rectificador GS U0 - - 100 - 100 -
s) Todo 100 V C.A. - V100 35 | 40 | 40 50 | 100| 60
Contactores
EP (M1, 3) .
Pantégrafos(M1, M3) |- Ggs 100d 30 | 100} .80 | 100 | 100 { 50
BK (M2, 3) )
Comandos 0
Hombre muerto (Tc) 1
VVVF (M1, 3) Gs | 100e 30| 70| 70 | 80 | 90 | 30
SCO (M2, 3)
100V | Puertas GS | 100f 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 150
C.C. §Control de SIV GS | G100 - - 100 - 100 -
a
Rectificador GS | GAO - | - J100} - {100} -
Todo 100V C.C. - - 15 30 40 40 40 25




8. Medicidn de la resistencia de aislacién (continiagion -1)
Medido} Divi- { Denominacidn de Lugar No.de| Vvaor | Resistencia de aislacion (MQ)
resistencia | sién circuitos y medi- linea | normal { Tci | M1 | M2 | M3 | M4 | Tc2
aislacion equipos Cién Mo- [311 853|852 | 859 | 854 | 312
Megho- Luces indicadoras
metode | 24V | Amdiar o0 as |1o0g 40 | 70 | 60 | 100 100 | 50-
1000V | C.C. |Aftavoces gs  |1ooh | 0,1 |100{100] 100} 100|100} 100
Rectificador GS GBO 1-1- l100] - l100]{ -
] Todo 24V C.C- - - 40 | 70 | 40 {100}100] 30
Todos los circuit
-| Gene- | 4o baia tencion . - o1 |13|18]14]25]20]1s
Meghd- Alta tension ~ '
500V | Entre |{o0von ” . : 70| 80 | 80 | 90 | 90 | 90
lineas | s s . - | o1 |-90|100| 80 | 100|100 90
eyl . - -60 |100| 80 | 100|100| 50
Caja de fusibles mm:fu;oo:es ) 10 - 100! - l10o! - A
alta tension
Meghoé- rincipales marco ~ fierra |
metro de- P P (carroceria) - 5 - |100} - 1100} - -
500V Caja de fusibles de | comductores | -- 10 | - |100 100| - | -
.| altatension
. marco ~ tierra
la linea 6mnibus ({carroceria) - 5 - 1100} - |100| - -
Doble | Caja de! conductores | - | 10 | - {100 - 1100 - | -
slta tension
Aisla- {interruptor de mdum:es - 5 - {1001 - }100] - -
baja tension
\ ~ tierm
cién |linea Meamcera | - | 5 | - l100] - {100] - | -
Caja del conductres | - | 10 | - [100]| - [100] - | -
alta tension
100V | detector conductores | - 1 | - [100] - {100 - | -
y_baja tension
- fetrta
c.C. |detensién Memmocerim | - | 1 | - 110l - J100] - | ~
Contactor conductores | - | 10 | - | - j100}100| - | -
< : alta tensién
de lalinea conductires | - 1 | - |- {100{100] - | -
baja tension
marco ~ tierr:
émnibus comoceri | - | 1 | -1 - l100}100] - | -
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9. Ensayo de rigidez dieléctrica

. Fuente s
Di- comercial | Tiempo Determinacion
vi-  ftem detension | De | Tel | M1 | M2 | M3 | M4 [ Te2
sion deensayo {Ensayo| 311 | 853 | 852 | 859 | 854 | 312
Todos los circuitos de ) i ) . . . .
baja tension ~tiera | 500 VC.A-| 1 min. | bien | bien | bien | bien | bien | Bien
. Circuitos de baja tension . . .
Cir- (200 V) ~ tiermra 1500 VC.A.| 1 min. - - bien - bien -
. | Todos los circuitos de alta . . . . .
cui- tensién ~ tierra 4500V C.A.| 1 min. - bien | bien | bien | bien -
Circuito de alta tension ~ . . . . .
tos | Gircuito de baja tensién 4500 VC.A.| 1 min. - bien | bien | bien | bien -
Parte aislada del techo ~ . . . . . .
’ tierra 4500 VC.A - bien | bien. | bien | bien | bien | Bien
) Doble | Bastidores de equipos de . . .
aisia- alta tensién ~ tierra 4500 VC.A.| 1 min. - bien - bien - -
cion | Bastidores de equipos de . . . .
alta y baja tensién  tierra | 500 V C.A. 1 min. - bien | bien | bien - -

(Segin JIS E 4014 “Métodos de ensayos de resistencia de aislacion y de rigidez
dieléctrica en materiales rodantes ferroviarios”)

10. Mandmetros, pérdidas de aire, valvula del guarda

ftem Tci | M1 | M2 | M3 | M4 | Tc2 Observaciones
311 |1 853|852 1 859 | 854 | 312
MR bien | bien | Bien | bien | bien | bien | Dentro de los = 0,2 kgf/cm?

Y, Manémetros BP bien | bien | Bien | bien | bien | bien | de error respecto del

SAP bien | bien | Bien | bien | bien | bien | instrumento de referencia

BC bien | bien | Bien | bien | bien | bien

Pérdida MR bien | bien | Bien | bien | bien | bien | Menos de 0,2 kgf/cm2 de
de BP__ | bien | bien | Bien | bien | bien | bien | caida de presién en 1 minuto
Aire SAP bien | bien | Bien | bien | bien | bien | en posicién de freno total

.~ _. | Bc " |bien|bien|Bien| bien | bien | bien | taiga te poesise e 1 g e
_ . posicién de freno total

dﬁff’,;’,fu‘,’;“f;" ma bien| - |Bienjbien| - |bien

T
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11. Valvula de freno

o de cache Posicion de la g:g:g kg?f‘gmz Nota
manivela
" Tel Posicién de marcha 12,0 | 0
311 Freno total 73,0 4,5
Tc2 Posicién de marcha 12,0 0
312 Freno total 73,0 45
2 12. Vélvula de despresurizacion para el freno de seguridad
ftem Tcd M1 M2 M3 M4 Tc2 Nota
311 853 852 859 854 312
Valor normal 23 29 2,9 29 2,9 2,3
Presion de regulacién
dela \rcllvula de
L&zﬂf"m&‘ﬁﬁ: 23 | 29 | 29 29 | 295 | 23
(kgf / cm?)
13. Pantografos
1:,2?:2 ::::: item Valor normal | Valor medido Nota
Altura plegado (mm) Menos de 3647 3605
M1 Altura desplegado (mm) 1700 1680 S:n Efﬁra I:e ;Z;:::i )
853 Fuerza de empuje (kgf) 55+0,2 57
Tiempo de descenso (§eg.) - 2,5 ?6%%“,,?:, de trabajo =
Altura plegado {mm) Menos de 3647 3625
M3 __ . | Altura desplegado (mm) 1700 1686 | oo in atirs e plocae
858 Fuerza de empuie (kqf) 55+02 57
Tiempo de descenso (seg.) - 25 ?c',%‘;ﬁ, de trabao =
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14. Reéistencia de carga variable (LAR)

Tipo de coche Condicion de Resistencia (Q) Presion de BC (kgf/em?) Nota
No. de coche carga Valor normal | Valor medido | Valor normal | Valor medido
M1 vacio ( 0 mm) 0 0 3.0 29
833 .norrc:‘a)laggargm) B - 999 ) 3.7 gﬁ:lef’;e::cge
completo (46 mm) 4850 5000 49 4,8
M3 - | vacio (0 mm) o | o 3.0 3,0
859 - | O:nagla‘(’ziga; ) - 1154 ; 4,0 :‘;,;‘ef,;e;,;ge
completo (46 mm) 4850 4910 49 49
. 15. Actuador (DAR
Tipo de coche SAP Valor normal Elevacion Descenso
No. de coche kgf/cm? (Q) (Q) (Q)
N 0 0 3 3
_ 1,0 - 3 3
M1 2,0 - 300 551
853 3,0 - 1230 1385
4,0 - 3300 4810
4,5 6774 6790 6790
0 0 4 4
1,0 - 4 4
M3 2,0 - 320 570
859 3,0 - 1257 1405
4,0 - 3320 4830
4,5 6774 6870 6870
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16. Estructura y funcionamiento del sistema del compresor

Valores medidos
ftem M2 . M4 Nota
852 854
Tiempo de 0~8,0 kgf / cm? 3 min. 45 seq. 4 min. 0 seg. | Menos de 5 min.
cargadel CP | 6,5 ~ 8,0 kgf / cm? 32 seg. 35 seg. Menos de 1 min.
Gobemador. Arrangue 6,5 kagf / cm? 6,5 kgf / cm?
B Corte 8,0 kgf / cm? 8.0 kgf / cm?
Valvulade Inicio del escape 8,5 kagf / cm? - 8,5 kgf / cm?
| sequridad Parada del escape | 8,3 kgf / cm? 8,2 kgf / cm?
Compresor  Bien bien
Post-refrigerador Bien bien
Secador de aire Bien bien
Dispositivo de arranque del CP Bien bien

17. Estructura y funcionamientos de los equipos del circuito principal

item M1 M2 M3 M4 Nota

853 852 859 ~~854.
Pantografo (PAN) bien - bien -
Fusible principal (MF) bien - bien -
Fusible de la linea 6émnibus bien bien i

Bk
Pararrayos bien - bien -
Interruptores de las lineas bi bi
principal y 6mnibus (MS - BS) fen - len -
Interruptor de linea (LB) bjen - bien -
Reactor de filtro bien - bien -
Inversor de VVWF (VVVF) 4 bien - bien -
Detector de tensién (DCVD) bien - bien -
Contactor de la linea 6mnibus . .
- bien bien -

(BK)
S - bien - bien
VS - IVF —- - bien - bien
PT ' - bien - bien
Controlador electroneumatico . . . .
EP) o bien bien bien bien

/
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18. Medicion de potencia de SIVy PT

) Valores medidos
tem M2 M4 Nota
852 854
Modelo RG-4023-A-M RG4023-A-M
No. de fabricacién ¢-984929 C-984930
Tensitndeenttadadealta)  yssovce. | 1ssovee.
u-v 201V CA. 201V C.A. Posicién de DSW
Tension | SIV | v-w 201V C.A, 201V C.A. “c”
d¢e | | w-u 200 V C.A. 201 VC.A. 1
salida | U 99,0V CA. 994V CA. (1)
GA 1042V C.C. 105V C.C. (1)
GB 25,0V C.C. 239VC.C. (1)
Frecuencia 60Hz 60Hz '

(1): CP detenido. Luces interiores del sal6n, ventiladores y luces frontales en “ON", Puertas de un
lado en “apertura”. Ejecutado en formacion de 3 coches.
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CONCESIONARIO DEL GRUPO DE SERVICIOS Ill - SBA - LINEA URQUIZA

"ACTA DE INICIO DE OBRA™

TITULO DE LA OBRA: ACCESIBILIDAD AL MEDIO FiSICO SUB:I'ERRANEO POR
PERSONAS DISCAPACITADAS-ESTACION TRIBUNALES -
SUBTERRANEOS DE BUENOS AIRES

En Buenos Aires, a los 16 (dieciséis) dias del mes de diciembre de 1998, se retnen el
Sr. Luis Enrique Ferrin en representacion del Concesionario y el Sr. Carlos Retuerto
Castafio en representacién de la Comisién Nacional de Regulacion del Transporte,
para suscribir el Acta de Inicio de los Trabajos correspondientes a la Obra del epigrafe,
de acuerdo con la documentacién elaborada con el asesoramiento de la Comisién
Nacional Asesora para la Integracion de Personas Discapacitadas y en cumplimiento
de las prescripciones vertidas en la Ley Nacional 24.314 y su decreto reglamentario
914/97, en obras nuevas o de remodelacmn de estaciones y parque moévil de los
FF.CC.

Cabe destacar que la suscripcion de la presente Acta es al solo efecto de contar con
seguimiento técnico por parte de la Inspeccidon de la Autoridad de Aplicacion,
llevandose a cabo los trabajos bajo entera responsabilidad técnica y financiera de
Metrovias S.A., hasta tanto se cuente con la documentacion técnica fiscalizada y
aprobada la partida presupuestaria correspondiente.

En prueba de conformidad se firma el presente Acta en 5 (cinco) ejemplares de un
mismo tenor y a un solo efecto, en el lugar y fecha arriba indicados.

.......................................................
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7.
GER‘NC!A OBRASDE IRVERSK.

y aclaracién’del represeyitante del
Contratista

Ing. CARLOS RETUERIO CASTARO
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CONCESIONARIO DEL GRUPO DE SERVICIOS Ill - SBA - LINEA URQUIZA

"ACTA DE INICIO DE OBRA"

TITULO DE LA OBRA: ACCESIBILIDAD AL MEDIO FisICO SUB'TERRANEO POR
PERSONAS DISCAPACITADAS-ESTACION TRIBUNALES -
SUBTERRANEOS DE BUENOS AIRES

En Buenos Aires, a los 16 (dieciséis) dias del mes de diciembre de 1998, se retinen el
Sr. Luis Enrique Ferrin en representacion del Concesionario y el Sr. Carlos Retuerto
Castarnio en representacion de la Comision Nacional de Regulacion del Transporte,
para suscribir el Acta de Inicio de los Trabajos correspondientes a la Obra del epigrafe,
de acuerdo con la documentacién elaborada con el asesoramiento de la Comision
Nacional Asesora para la Integracién de Personas Discapacitadas y en cumplimiento
de las prescripciones vertidas en la Ley Nacional 24.314 y su decreto reglamentario

914/97, en obras nuevas o de remodelacnon de estaciones y parque movil de los
FF.CC.

Cabe destacar que la suscripcién de la presente Acta es al solo efecto de contar con
seguimiento técnico por parte de la Inspecciéon de la Autoridad de Aplicacion,
llevandose a cabo los trabajos bajo entera responsabilidad técnica y financiera de
Metrovias S.A., hasta tanto se cuente con la documentacion técnica fiscalizada vy
aprobada la partida presupuestaria correspondiente.

En prueba de conformidad se firma el presente Acta en 5 (cinco) ejemplares de un
mismo tenor y a un solo efecto, en el lugar y fecha arriba indicados.
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Fir7 y aclaracioén’del represeyitante del
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Nota N°
Buenos Aires, 27 de abril de 1999
Sra. DIRECTORA GENERAL

Se remite el presente informe, en relacién al proyecto de
Resolucién aclaratoria del Decreto 393 de.:\fecha 21 de abril de 1999 que en copia se acompafia
al presente, a los fines de su dictamen respectivo.

Con tal objeto se fundan a continuacién los alcances del acto

administrativo proyectado, para su conocimiento y consideracion.

1- NATURALEZA DE LA NORMA PROYECTADA: ACLARACION EN USO DE
FACULTADES REGLAMENTARIAS.

En primer término, es preciso determinar la naturaleza del acto administrativo
proyectado.

Para ello, es preciso expresar que el Decreto 393/99, tiene por objeto aprobar lo
actuado por el sefior Ministro de Economia y Obras y Servicios Publicos en aplicacién del
régimen prescripto por el Decreto N° 543 de fecha 12 de julio de 1997, en relacion al
procedimiento de renegociacion d.el Contrato de Concesion para la Prestacion del Servicio de

Transporte Ferroviario de Pasajeros de los Grupos de Servicios 3 (SBASE -URQUIZA)

suscripto entre el MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS y el



=>

Concesionario METROVIAS SOCIEDAD ANONIMA vy la correspondiente ADDENDA
modificatoria del Contrato de Concesiéon mencionado.

Ahora bien, y en relacién al decreto mencionado, se ha advertido la necesidad de
aclarar aspectos operativos de las pautas modificadas por imperio del mismo, persiguiendo la
finalidad de tornar perfectamente eficaces la aplicacion de las mismas, pautando aspectos
facticos que hacen a la etapa inicial de puesta en vigencia de la ADDENDA mencionada.

En relacién a lo expuesto, es menester destacar que el Decreto 393/99, previ6 la
posibilidad de reglamentar pormenores y detalles, en los términos de la jurisprudencia de la
Corte Suprema de Justicia de la Naciéon (Caso Delfino), en su articulo 3°, el cual facult6 al
MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS, a través de la
SECRETARIA DE TRANSPORTE, a realizar las aclaraciones que demande el mencionado
decreto.

Por ello, el alcance de las normas que se proyectan tienen alcance de
ACLARACIONES TECNICAS u OPERATIVAS, que en nada alteran el espiritu ni la letra de
las pautas modificatorias del Contrato de Concesion mencionado supra, aprobadas por el

Decreto 393/99, y que se introducen con el fin de agudizar la eficacia de las medidas

aprobadas.

2.- SUPUESTOS QUE SE REGULAN:



2.1- CUMPLIMIENTO DE NORMAS RELATIVAS AL CONTROL DEL
CONCESIONARIO. INSTRUCCION A LA CNRT PARA PROYECTAR EL REGIMEN DE
CONTROL DE INGRESOS

En primer lugar, y a los fines de contar, dentro del plazo previsto por la ADDENDA de
marras, en su articulo 15, con el régimen definitivo de control de ingresos del concesionario, se
ha considerado conveniente, instruir a la CNRT para que dentro del plazo d¢ CUARENTA Y
CINCO (45) dias, contados a partir de la vigencia del proyecto de resolucién, remita a la

Secretaria de Transporte el correspondiente proyecto del régimen mencionado.

2.2.- NOTIFICACIONES PENDIENTES

Por otra parte se considera conveniente, a lés fines del consecuente control de las
inversiones del nuevo Plan de Modernizacion del sistema concesionado asi como el control del
deposito y destino de los fondos, previstos en el Articulo 13 del Contrato de Concesion con las
modificaciones de su ADDENDA, notificar a la COMISION NACIONAL DE
REGULACION DEL TRANSPORTE, del dictado del Decreto N° 393/99 asi como del
proyecto de resolucion que se remite.

En igual sentido, se considera necesario, desde el punto de vista juridico, notificar a la
concesionaria METROVIAS SOCIEDAD ANONIMA del dictado del Decreto N° 393 de
fecha 21 de abril de 1999 y su Anexo I (ADDENDA al Contrato y sus Anexos), junto con la
notificacion del proyecto de resolucion que se remite, en tanto el Decreto N° 393/99, solo fue

pasible de publicacion en el Boletin Oficial.



Efectivamente, desde el punto de vista juridico, el Decreto citado ostenta naturaleza
juridica de acto administrativo particular, por lo cual y de conformidad a lo regulado por la Ley
de Procedimiento Administrativo N° 19.549, Articulo 11, el mismo se considerard

perfeccionado a partir de la notificacion a la Concesionaria.

2.3.- ACLARACION DE LOS HITOS DE PREVIO E EFECTIVO CUMPLIMIENTO A
LOS FINES DE LA PROCEDENCIA DE LOS AUMENTOS TARIFARIOS -
APROBACION DE CUMPLIMIENTO DE HITOS

Merece ademas aclararse, por ur‘1» lado, las obligaciones que deberan ser cumplidas por
el Concesionario y que condicionan el accéso a aumentos tarifarios.

Los hitos de referencia fueron establecidos en el Acta de Renegociacion N° 4, obrante a
fojas 409 a 413 del Expediente N° 558-000665/97 del Registro del Ministerio de Economia y
Obras y Servicios Publicos, pero resulta necesario, para su identificacion y ubicacion eficaz,
proceder a incorporarlo al cuerpo del Contrato de Concesién con las modificaciones de su
ADDENDA, a través de la resolucién que se proyecta.

Asimismo, se ha detectado la necesidad de, en virtud del tiempo transcurrido desde la
firma de la ADDENDA de renegociacion del Contrato de Concesion y su aprobacion mediante
el Decreto N° 393/99, aclarar el alcance de las obligaciones pactadas e incorporar otras cuya
inclusién son producto de la Consulta Publica realizada por ésta Secretaria con fecha 15 de
marzo de 1999, y que diera lugar a la Resolucion ST N° 98/99, de fecha 31 de marzo de 1999.

Por otra parte, el Concesionario ha presentado la documentacion relativa al

cumplimiento de los hitos fisicos fijados para el afio 1999 en el ACTA ECONOMICA N° 4 de



ot Obras y Servicios Pltbicos

Renegociacion del Contrato de Concesidn, lo cual oportunamente informara a este Ministerio
mediante NOTA GAC N° 158/99 de fecha 31 de marzo de 1999, acompafiada por la
correspondiente documentacion respaldatoria.-

Analizado que fuera, desde el punto de vista técnico las obras realizadas, se concluye
con que se ha dado cumplimiento de las obligaciones pactadas por lo cual debe procederse a la
aprobacion de las obras de referencia, en cumplimiento de lo prescripto por la ADDENDA al

Contrato de Concesidn de referencia.

2.4.- AJUSTE DE LA ESTRUCTURA DVE‘FONDOS

Por otra parte, la dilacién en la apro‘t;acién de la ADDENDA al Contrato de Concesion
ha generado un desfasaje temporal evidente entre la fecha en que se convino la estructura de
fondos y la fecha que se aprobé la misma, por lo cual es menester proceder a su ajuste en este
estadio, por lo cual, siguiendo el criterio sentado para el caso de la Resolucién aclaratoria del
Decreto 210/99 (aprobatorio de la ADDENDA al Contrato de Concesion correspondiente a las
ex Lineas MITRE y SARMIENTO) deberia considerarse como fecha de comienzo para el
programa de inversiones la fecha de publicacion del Decreto N° 393 de fecha 21 de abril de

1999, en el Boletin Oficial de la Repuiblica Argentina.

2.5.- CRONOGRAMA DE OBRAS PARA EL ANO 1999.
Asimismo, es preciso especificar y detallar los montos de canon de obras, previstos por

la ADDENDA, sin que ello implique modificacién alguna de las pautas aprobadas por el

Decreto 393/99.



Ello en tanto, en relacion a las planillas incorporadas como Adjunto B del Anexo 7-4
SBA y 7-4 U de la ADDENDA al Contrato de Concesion de los Servicios de Transporte
Ferroviario de Pasajeros -de superficie y subterraneos- del Grupo de Servicios 3 (SBASE -
URQUIZA) referidas a los planes de obras con cargo a la tarifa, se ha detectado un desfasaje
para la aplicacién actual de los calculos obrantes en las mismas, producto de la dilacion
temporal temporal entre la fecha en que se convino el contenido de las planillas mencionadas y
la fecha de entrada en vigencia de la ADDENDA ae marras.

De alli que resulta que los calculos que contienen las planillas mencionadas son de
caracter estimativo y parten de una comparacion en términos porcentuales de valores
determinados directamente por los ingresds ge;erados por los incrementos tarifarios previstos.

Con base en lo expuesto, y en relacion a las obras compromeﬁdas para el periodo
1998-1999, se reitera que se ha producido un defasaje en relacion a las fechas de ejecucion,
producto del tiempo transcurrido entre la proyeccion de tales obras y su aprobacion efectiva
mediante la ADDENDA aprobada por Decreto 393 de fecha 21 de abril de 1999, por lo cual es

preciso su reprogramacion teniendo en cuenta la fecha de entrada en vigencia de dicha

ADDENDA, sin que tal reprogramacion comprometa proyecciones aplicables a partir del afio

2000.

2.6.- ACLARACION EN RELACION A LA ALICUOTA DE LV.A. APLICABLE
En virtud del dictado de la Resolucion MEyOySP N° 395 de fecha 31 de marzo de
1999 el Ministerio de Economia y Obras y Servicios Piblicos se aprobé la aplicacion de la tasa

de VEINTIUN POR CIENTO (21%) del Impuesté al Valor Agregado a la facturacion



correspondiente a las inversiones previstas en los Contratos de Concesion para la Explotacion
de los Servicios Ferroviarios Metropolitanos de Pasajeros, es menester receptar el criterio,

aclarando su aplicacion a la ADDENDA modificatoria del Contrato de Concesion de marras.

2.7.- ACLARACION DE LOS ANEXOS Iy Il DEL ANEXO 9 DE LA ADDDENDA
También se considera oportuno aclarar los aspectos administrativos de los reclamos
‘que se encuentran alcanzados por los Anexos Iy IT del Anexo 9 de la ADDENDA al Contrato
de Concesion de los Servicios de Transporte Ferroviario de Pasajeros -de superficie y
subterraneos del Grupo de Servicios 3 %‘SBASE - URQUIZA), incorporandose detalle de los

mismos en el Anexo II del proyecto de resolucién que se remite para su consideracion.

2.8- ACLARACION DEL REGIMEN DE CONTRATACIONES (ANEXO 6 DE LA
ADDENDA AL CONTRATO DE CONCESION

En atencién a lo establecido en el Articulo 13 de la ADDENDA al Contrato de
Concesion de los Servicios de Transporte Ferroviario de Pasajeros -de superficie y
subterraneos- del Grupo de Servicios 3 (SBASE - URQUIZA) en lo referente a la
modificacion del Articulo 19 de dicho contrato con la incorporacion del Punto 19.9, se han
detectado la existencia de discrepancias interpretativas de su alcance en relacion a lo prescripto
en el Apartado 5) del Articulo 56 del ANEXO 6 incorporado al Contrato de Concesion por la
citada ADDENDA.

Cabe aclarar que el Decreto 543/97 establecio la incorporacion en los Contratos de

Concesion de una clausula que garantice la continuidad de los contratos atados a las
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inversiones para modernizar el sistema ferroviario, pauta que fue incorporada expresamente en
la ADDENDA de marras, en su articulo 19.9. |

No obstante, el Apartado 5) del Articulo 56 del Anexo 6 (Régimen de Contrataciones)
de la ADDENDA establece un criterio que contradice el alcance sefialado por el régimen legal
aplicable que resulta de aplicaciéﬁ prevalente a las pautas introducidas por la ADDENDA.

Ello configura un error que es menester proceder a subsanar, por lo cual se sugiere,
siguiendo el criterio resultante del Decreto 543 de fecha 12 de junio de 1997 y que fuera
adoptado expresamente por la ADDENDA, aclarar la redaccion del Apartado 5) del Articulo
56 del Anexo 6 (Régimen de Confrataciones) de la ADDENDA alcanzada, debiendo
interpretarse que para el caso que la Autoridad de Aplicacion ejerza el derecho implicito del
rescate sera aplicable al CONTRATISTA lo previsto en el Punto 19.9 del Contrato de

Concesion, con las modificaciones de su ADDENDA.

En mérito a lo expuesto se eleva el presente informe, para su consideracion respectiva.

Sin otro particular la saludo atentamente.

Ministerto ge Ecofomia y Obae ¢ Qupviis
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A LA SECRETARIA DE TRANSPORTE:

Se requiere 1la intervencidén de esta Direccidn
General en los presentes actuados relacionados con la
renegociacién del contrato de concesidén de los servicios de
Transporte Ferroviario de Pasajeros -de superficie vy
subterrédneos- del Grupo de Servicios 3 (SBASE - URQUIZA)
suscripto entre este Ministerio y el Concesionario METROVIAS
S.A., -a los efectos de dictaminar respecto del proyecto de
resolucidén del sefior Secretario de Transporte dque obra
adjunto.

Por la medida propiciada se instruye a la Comisidn
Nacional de Regulacidén del Transporte para que dentro del
plazo de 45 dias, contados a partir de la vigencia de la
medida en estudio, remita proyecto de Régimen de Control de
Ingresos del Concesionario y se le notifica a la citada
Comisidén, asi como también a la concesionaria METROVIAS S.A.
del dictado del Decreto N° 393/99, adjunténdoles su Anexo I
(compuesto por la ADENDA al Contrato de Concesién y sus
respectivos Anexos).

Respecto del resenado Anexo I aclara el art. 4 del
acto proyectado, que en el mismo se detallan los compromisos
de previo y efectivo cumplimiento por parte del concesionario
para acceder a los aumentos tarifarios.

Por otra parte, establece el proyecto en anédlisis,
que se consideran cumplidas por parte del concesionario 1las
obligaciones pactadas como hitos fisicos para el afio 1999, en
cumplimiento de 1la ADDENDA al contrato de concesidén vya
resefiado y se autoriza en consecuencia, la aplicacidén de las
tarifas para SUBTERRANEOS DE BUENOS AIRES, previstas en dicha
ADDENDA.

Asimismo efectllan en el ©proyecto aclaraciones
respecto de la las obras del Plan Béasico reformulado, tanto
para SUBTERRANEOS DE BUENOS AIRES como para la ex LINEA
URQUIZA y respecto de las obras detalladas en los Adjuntos B
de los Anexos 7.4-SBA, 7.4-U, 7.3-SBA, 7.3-U, 7.7-SBA y 7.7-U
del Anexo 7 del Contrato de Concesidén, como respecto de
aspectos administrativos.
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La medida es propiciada por el Sr. Asesor de Gabinete

Dr. Marcelo Salinas a fs. 6258/6265 el cual se expide con
amplitud sobre la naturaleza de la norma proyectada.

Al efecto entiende que se trata de aclaraciones
técnicas u operativas que en nada alteran las pautas
modificatorias del contrato de concesibén aprobadas por el
Decreto 393/99 y que se introducen con el fin de agudizar la
eficacia de las medidas aprobadas.

En tal sentido dicho informe sefiala las razones por las
cuales resulta operativamente conveniente regular los
distintos supuestos a que el proyecto alude.

Conforme resulta del informe antes referido se trata de
una serie de medidas intrumentales a efectos de determinar
aspectos facticos y operativos cuya explicitacién resulta
necesaria en la implementacién de la addenda.

Teniendo en cuenta el marcado caréacter técnico de las
mismas corresponde en estos aspectos estar al referido
informe respecto a su encuadre y necesidad.

En consecuencia, de compartir el Sr. Secretario dichos
fundamentos, los que se encuentran resefiados en los
considerandos del acto y en los cuales se Jjustifica su
dictado; esta Direccidén General no encuentra reparos
juridicos que obsten la suscripcién del proyecto bajo trato,
en los términos de las facultades acordadas por el art 3° del
Decreto N° 343/99.

DIRECCION DE LEGALES DE OBRAS PUBLICAS
CONTRATOS Y TRANSPORTE

DIRECCION GENERAL DE ASUNTOS JURIDICOS CEE S e
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TRANSPORTE para que dentro del plazo de CUARENTA Y CINCO (45) dias, contados a
partir de la vigencia del proyecto de resolucion, remita a la SECRETARIA DE
TRANSPORTE el correspondiente proyecto del régimen mencionado.

Que, para el consecuente control de las inversiones de los Programas de Obras del
sistema concesionado, asi como el control del depdsito y destino de los fondos, previstos en el
Apartado 7.1.1 el Articulo 7 del Contrato de Concesion con las modificaciones de su
ADDENDA, se considera necesario notificar a la COMISION NACIONAL DE
REGULACION DEL TRANSPORTE del dictado del Decreto N° 393/99, asi como de la
presente resolucion a los fines del ejercicio de sus competencias.-

Que, asimismo, es menester notificar a la concesionaria METROVIAS SOCIEDAD
ANONIMA del dictado del Decreto N° 393/99 y su Anexo 1 (compuesto por la ADDENDA al
Contrato de Concesién y sus respectivos Anexos).-

Que ello debe ser asi en tanto el Decreto N° 393 de fecha 21 de abril de 1999, tiene
naturaleza juridica de acto administrativo particular, de conformidad a lo regulado por la Ley
de Procedimientos Administrativos N° 19.549, en su Articulo 11, por lo cual a partir de la
notificacion a la Concesionaria se entiende perfeccionada y en vigencia la ADDENDA al
Contrato de Concesion correspondiente al Grupo de Servicios 3 (SBASE - URQUIZA)

Que, por otra parte, el Concesionario ha presentado la documentacién relativa al
cumplimiento de los hitos fisicos fijados para el afio 1999 en el ACTA ECONOMICA N° 4 de

Renegociacion del Contrato de Concesion, lo cual oportunamente informara a este Ministerio
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mediante NOTA GAC N° 158 de fecha 31 de marzo de 1999 con la cual acompafiara la
correspondiente documentacion probatoria debidamente avalada y certificada.-

Que, analizado el cumplimiento de las obligaciones pactadas oportunamente, es
menester proceder a la aprobacion de las obras de referencia.

Que, ademas y en virtud‘ del tiempo transcurrido desde la proyeccion de los
compromisos, en el marco del Decreto 543/97, y la aprobacién de la ADDENDA al Contrato
de Conceston del Grupo de Servicios 3 (SBASE - URQUIZA) por el Decréto N° 393/99, se
considera conveniente aclarar y actualizar los compromisos de previo y efectivo cumplimiento
por parte del Concesionario, que dan lugar a la procedencia de aumentos tarifarios, en base a
lo acordado en el Acta de Renegociacion N° 4, los cuales se forman parte del presente como
Anexo 1 -

Que, la aclaracion de referencia tiene por objeto precisar los alcances de las
obligaciones pactadas e incorporar aquellas que son producto de la Consulta Piblica realizada
por ésta Secretaria con fecha 15 de marzo de 1999, y que diera lugar a la Resolucion N° 98/99,
de fecha 31 de marzo de 1999.del Registro de esta Secretaria.

Que, la dilacion en la aprobacion de la ADDENDA al Contrato de Concesion del
Grupo de Servicios 3 (SBASE - URQUIZA) ha generado un desfasaje temporal entre la fecha
en que se convino la estructura de fondos y la fecha en que se aprobé la misma, por lo cual es
menester proceder a su ajuste, debiéndose considerar como fecha de comienzo la fecha de

publicacion en el Boletin Oficial del Decreto 393/99.
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Que, en relacion a las planillas incorporadas como Adjunto B del Anexo 7-4 SBA y 7-4
U de la ADDENDA al Contrato de Concesién de los Servicios de Transporte Ferroviario de
Pasajeros -de superficie y subterraneos- del Grupo de Servicios 3 (SBASE - URQUIZA)
referidas a los planes de obras con cargo a la tarifa, se ha producido un desfasaje temporal
entre la fecha en que se convino el contenido de las planillas mencionadas y la fecha de entrada
en vigencia de la ADDENDA de marras, producto del tiempo transcurrido entre la proyeccion
de tales planillas y la fecha de aprobacién de la ADDENDA al Contrato de Concesion de
referencia.

Que, en mérito a lo expuesto, los calculos que contienen las planillas mencionadas son
de caracter estimativo y parten de una comparacion en términos porcentuales de valores
determinados directamente por los ingresos generados por los incrementos tarifarios previstos.

Que por ello y en relacion a las obras comprometidas para el periodo 1998-1999, se ha
producido un defasaje en relacion a las fechas de ejecucion, producto del tiempo transcurrido
entre la proyeccion de tales obras y su aprobacion efectiva mediante la ADDENDA aprobada
por Decreto N° 393/99, por lo cual es preciso su reprogfamacic’m teniendo en cuenta la fecha
de entrada en vigencia de dicha ADDENDA, sin que tal reprogramaciéon comprometa
proyecciones aplicables a partir del afio 2000.

Que, mediante el dictado de la Resolucion N° 395 de fecha 31 de marzo de 1999 el
MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS aprobé la aplicacién
de la tasa de VEINTIUNO POR CIENTO (21%) del Impuesto al Valor Agregado a la

facturacion correspondiente a las inversiones previstas en los Contratos de Concesion para la
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Explotacion de los Servicios Ferroviarios Metropolitanos de Pasajeros, por lo cual es menester
receptar el criterio, aclarando su aplicaciéon a la ADDENDA modificatoria del Contrato de
Concesion de marras.

Que resulta necesario aclarar aspectos administrativos de los Anexos I y II del Anexo
9 de la ADDENDA al Contrato de Concesion de los Servicios de Transporte Ferroviario de
Pasajeros -de superficie y subterraneos del Grupo de Servicios 3 (SBASE - URQUIZA),
mediante el Anexo 2, que forma parte de la presente resolucion.

Que, en atencion a lo establecido en el Apartado 19.9 del Articulo 19, incorporado por
la ADDENDA al Contrato de Concesion de los Servicios de Transporte Ferroviario de
Pasajeros -de superficie y subterraneos- del Grupo de Servicios 3 (SBASE - URQUIZA),
surgen discrepancias interpretativas de su alcance respecto a lo prescripto en el Apartado 5)
del Articulo 56 del ANEXO 6 incorporado al Contrato de Concesién por la citada
ADDENDA, por lo cual debe procederse a su aclaracion, siguiendo €l criterio interpretativo
resultante del Decreto N° 543/97.-

Que la DIRECCION GENERAL DE ASUNTOS JURIDICOS del MINISTERIO DE
ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS ha tomado en estas actuaciones la
intervencion que le compete.

Que, se obra en uso de las facultades otorgadas por el Articulo 3 del Decreto N° 343
de fecha 21 de abril de 1999, el cual faculta al MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS PUBLICOS , a través de la SECRETARIA DE TRANSPORTE, a realizar las

S aclaraciones que demande el mencionado decreto.
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BUENOS AIRES, 3 [} ABR 1359

VISTO el Expediente N° 558-000665/97 del Registro del MINISTERIO DE
ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS y el Decreto N° 393 de fecha 21 de abril
de 1999y,

CONSIDERANDO:

Que,‘ por el decreto mencionado en el VISTO se aprueba lo actuado por el Sefior
Ministro de Economia y Obras y Servicios Publicos en aplicacion del régimen prescripto por el
Decreto N° 543 de fécha 12 de junio de 1997, en relacion al procedimiento de renegociacion
del Contrato de Concesion de los Servicios de Transporte Ferroviario de Pasajeros -de
superficie y subterraneos- del Grupo de Servicios 3 (SBASE - URQUIZA) suscripto entre el
MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS y el Concesionario
METROVIAS SOCIEDAD ANONIMA y la correspondiente ADDENDA al Contrato de
Concesion premencionado.

Que, es necesario aclarar aspectos operativos de las pautas modificadas por imperio del
Decreto N° 393/99, en cumplimiento de lo prescripto por el Decreto N° 543/97, a los fines de
tornar eficaces la aplicacion de las mismas, pautando aspectos facticos que hacen a la etapa
inicial de puesta en vigencia de la mencionada ADDENDA -

Que a los fines de contar, dentro del plazo previsto por la ADDENDA de marras en su
articulo 15, con el régimen definitivo de control de ingresos del Concesionario, se ha

considerado conveniente, instruir a la COMISION NACIONAL DE REGULACION DEL |
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EL SECRETARIO DE TRANSPORTE

RESUELVE:
ARTICULO 1.- Instriyese a la COMISION NACIONAL DE REGULACION DEL
TRANSPORTE, para que dentro del plazo de CUARENTA Y CINCO (45) dias, contados a
partir de la vigencia de la presente resolucion, remita proyecto de Régimen de Control de
Ingresos del Concesionario.
ARTICULO 2.- Notifiquese a la COMISION NACIONAL DE REGULACION DEL
TRANSPORTE el dictado del Decreto N° 393 de fecha 21 de abril de 1999, adjuntandose su
Anexo 1 (compuesto por la ADDENDA al Contrato de Concesion y sus respectivos Anexos).-
ARTICULO 3.- Notifiquese a la concesionaria METROVIAS SOCIEDAD ANONIMA del
dictado del Decreto N° 393 de fecha 21 de abril de 1999, adjuntandose su Anexo 1
(compuesto por la ADDENDA al Contrato de Concesion y sus respectivos Anexos).-
ARTICULO 4.- Aclarase que en el Anexo 1, que forma parte integrante de la presente
resolucion, se detallan los compromisos de previo y efectivo cumplimiento por parte del
Concestonario para acceder a los aumentos tarifarios.
ARTICULO 5.- Considerarse cumplidas por parte del Concesionario las obligaciones pactadas
como hitos fisicos para el afio 1999, en cumplimiento de la ADDENDA al Contrato de
Concesion de los Servicios de Transporte Ferroviario de Pasajeros -de superficie y

subterraneos- del Grupo de Servicios 3 (SBASE - URQUIZA) y autorizase, en consecuencia,
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Ministorio do Coonomia

la aplicacién de las tarifas para SUBTERRANEOS DE BUENOS AIRES, previstas en el
Anexo 1 de la ADDENDA al Contrato de Concesion, para el afio 1999.

ARTICULO 6.- Aclarase, en relacién a las obras del Plan Basico Reformulado -tanto para
SUBTERRANEOS DE BUENOS AIRES como para la ex - Linea URQUIZA - cuyos
crdnogramas establecen su ejecucion durante el afio 1998, que sus plazos de ejecucion resultan
de lo dispuesto por la COMISION NACIONAL DE REGULACION DEL TRANSPORTE
mediante NOTAS G. CF/I Nros. 9503 y 9504, ambas de fecha 4 de diciembre de 1998.
ARTICULO 7.- Aclarase que, respecto a las obras, detalladas en los Adjunto B de los Anexos
7.4-SBA; 7.4-U; 7.3-SBA,; 7.3-U; 7.7-SBA y 7.7-U, del Anexo 7 del Contrato de Concesion
con las modificaciones de su ADDENDA, cuyos cronogramas previeron su ejecucion en
periodos anteriores a la fecha de publicacion del Decreto N° 393 de fecha 21 de abril de 1999,
que no estuvieran contempladas en los hitos establecidos para incremento de tarifas; y que,
ademas, no hayan sido ejecutadas por el Concesionario, se reprogramaran, acumulandose las
mismas durante el afio 1999, sin alterar las obligaciones pactadas a partir del afio 2000.
ARTICULO 8.- Los montos de las obras incluidas enl el Adjunto B del Anexo 7-7 de la
ADDENDA al Contrato de Concesion de los Servicios de Transporte Ferroviario de Pasajeros
-de superficie y subterraneos- del Grupo de Servicios 3 (SBASE - URQUIZA), como asi
también la planilla de Desembolsos Plan de Inversiones incluida en el mismo Anexo 7-7 de la
citada ADDENDA, deberan ajustarse a lo establecido en la Resolucion MEyOySP N° 395 de
fecha 31 de rﬁarzo de 1999 respecto de la aplicacion de la tasa de VEINTIUNO POR

CIENTO (21%) del Impuesto al Valor Agregado.
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ARTICULO 9.- Aclaranse aspectos administrativos de lo prescripto por los Anexos I y II del
Anexo 9 de la ADDENDA al Contrato de Concesion de los Servicios de Transporte
Ferroviario de Pasajeros -de superficie y subterraneos- del Grupo de Servicios 3 (SBASE -
URQUIZA), las cuales forman parte de la presente resolucion como Anexo 2.-

ARTfCULO 10.- Aclarar que, en relacion a lo prescripto por el Apartado 5) del Articulo 56
del Anexo 6 de la ADDENDA al Contrato de Concesion de los Servicios de Transporte
Ferroviario de Pasajeros -de superficie y subterraneos- del Grupo de Servicios 3 (SBASE -
URQUIZA), y para el caso que la Autoridad de Aplicacion ejerza el derecho implicito del
Rescate, sera aplicable al CONTRATISTA lo previsto en el Apartado 19.9 del Articulo 19 del
Contrato de Concesion con las modificaciones de su ADDENDA.

ARTICULO 11.- Registrese, comuniquese y archivese.-

RESOLUCIONN® =153

Dr. AAMANDO N. CANOSA
BECRETARIO DE TRANSPORTE
Misiaterio de Beooomia y Obras y Servicios Pablices
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HITOS A CUMPLIR POR EL CONCESIONARIO

1 SUBTERRANEOS
1.1 ENERO 1999
Plan Basico:
e Habilitacién parcial del sistema de sefialamiento para las lineas
ByD.
* Renovacién total de vias. excluidos aparatos de vias, en Linea
C. ‘
e Habilitacién Centro de Tranbordo Miserere
Obras Complementarias
e Habilitacién parcial del alumbrado de emergencia en estaciones
e Reparaciéon general y repintado de parte de la flota de las
Lineas C y E.

Obras por Canon

e Refaccidon total y pintado de parte de la flota de los coches
Nagoya a embarcar en Japén

Obras por Tarifa

e Inicio de obras de mejoras para la circulacion de
discapacitados.

¥
%

1.2. ENERO 2000

l

Plan Basico

Contratacion de la adquisicién de los 80 coches nuevos.
Finalizacién sistema de sefialamiento Lineas B y E.
Inicio Sistema de Ventilacién Forzada

inicio de obra Subestacién Plaza ltalia.

\
e & o o



Obras por Canon
¢ Puesta en servicio de la totalidad de los 30 coches Nagoya
Obras por Tarifa:

e Habilitacion de obras para la circulacién de discapacitados en
algunas estaciones. ‘

¢ Instalacion de escaleras mecanicas en reemplazo de escaleras
fijas
Aclarase que este hito establece la obligacién del concesionario
de destinar la inversién prevista en el Programa 3
“Mejoramiento de la Accesibilidad y la Circulacién”, punto 2
“Mejora en la Accesibilidad, sub-programa “Nuevas Escaleras
Mecdénicas (Reemplazado escaleras Fijas)” presupuestado para
el ano 1999.

¢ Inicio de obras de extension de la Linea E de Bolivar a Retiro

Atento a lo dispuesto en la ADDENDA respecto a la gestion y
gerenciamiento de la obra civil de la extensién de la Linea E, el
llamado a la licitacién respectiva deberd publicarse antes del 1° de
julio de 1999 y adjudicarse antes del 1° de Octubre de 1999, en
caso que alguno de estas condiciones no se perfeccionaren,
debera estarse a lo prescripto por el regimen previsto en el Anexo
6 de la ADDENDA, en cuyo caso se dara por cumplido el presente
hito con la preadjudicacién de la obra.

1.3 ENERO 2001
Plan Basico

5 e Continuda la incorporacién de coches nuevos
: e Habilitacion del Puesto Central de Operaciones para todas las

4\‘\}“ /f | lineas.
/ Q} » Habilitaciéon del Loop del Premetro.
\]f ’ e Contindan las obras de ventilacién en otras estaciones.
\ - ¢ Inauguran del Centro de Transbordo Pellegrini, Diagonal Norte y
9 de Julio. .
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Habilitacion de la Subestacion Plaza ltalia

Obras por Tarifa

Habilitacion de obras para la circulacion de discapacitados en
otras estaciones

Instalacion de escaleras mecanicas en reemplazo de escaleras
fijas

Acldrase que este hito establece la obligacidon del concesionario
de destinar la inversion prevista en el Programa 3
“Mejoramiento de la Accesibilidad y la Circulacién”, punto 2
“Mejora en la Accesibilidad, sub-programa “Nuevas Escaleras
Mecanicas (Reemplazo Escaleras Fijas)” presupuestado para el
ano 2000.

Inauguracion del Centro de Trasbordo Federico Lacroze

Atento que se ha suprimido de la ADDENDA la obra de
referencia, a instancia de la observacidone producida por la
Sindicatura General de la Nacién (SIGEN), se reemplaza el hito
con la puesta en servicio de siete escaleras mecénicas -
adicionales a las previstas en éste periodo - en reemplazo de
escaleras fijas, cuya inversion sera equivalente y llevara a cabo
con los fondos previstos para el centro de transbordo.
Habilitacidon de la sectorizacién de seguridad en el Premetro.
Inicio de obra del anillo de 13,2 kV en toda la red de Subte.
Incorporacion de coches nuevos.

Inicio de las obras de extension de la Linea E.

2 URQUIZA

2.1.- ENERO 1999

Plan Basico

goa

Inicio de Obras de Taller Rubén Dario
Instalacidon de torno bajo piso Taller Rubén Dario

2.2 ENERO 2000

Plan Basico
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o Olbras oy Sopvisios Piblicos

2.3

e lnicio de obras construccion de pasos vehiculares a distinto
nivel
e Terminacion obra Taller Rubén Dario

Este hito que contempla la realizacidon y terminaciéon de la obra, se
convierte en ejecuciéon parcial con un avance de obra del 78%, ya
que por modificacién del cronograma esta obra se terminard a
fines del afno 2000. En compensacién se incluyen 2 nuevos hitos,
los cuales son: 1.- Obras destinadas a personas con movilidad
reducida, que seran financiadas con cargo a la tarifa. (tal
consideracién resulta como consecuencia de los reclamos vy
observaciones respectivos expuestos en la Audiencia Pdblica
celebrada el dia 15/03/99); 2.- Obras de protecciones dindmicas
de subestaciones de la linea Urquiza financiado con fondos de
inversiones complementarias.

Obras Complementarias

e Comienzo de obra pasos ferroviales

e Proteccién dindmica de subestaciones

Se incorpora este hito, en compensacién parcial de la obra Taller
Rubén Dario. La de inversién prevista es la presupuestada en el
subprograma del programa 5 del ano 2000 de las inversiones
complemetarias.

Obras por Tarifa

e Inicio obra renovacién de vias de Km. 6-306 - km. 17-000
Etapa Il.

e Obras de Acceso para discapacitados

e Se agrega como nuevo hito la realizacién de las obras
destinadas a personas con movilidad reducida mencionadas en
el punto Terminacién Taller Rubén Dario e incorporadas en el
Programa 7 del Anexo 7-4U respecto a otras obras de
adecuacién y modernizaciéon. La inversién prevista es la
presupuestada en el Programa 7 para el afio 1999 del
Cronograma de Obras con cargo a la tarifa.

ENERO 2001

f

Obras Basicas

‘T , Terminacion obras Taller Rubén Dario.
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Se traslada a este ano el hito, en virtud de las consideraciones
expresadas y las obras que fueron incorporadas como hitos en el

ano 2000.
Obras Complementarias

e En  ejecucion trabajos telemando de  subestaciones
rectificadoras.
e Continuacion obras de pasos ferroviales.

Obras por Tarifa

e Continuacion obra renovacion de vias de km. 6-306 - km 17-
000-Etapa li

¢ Inicio de Obras Acceso para discapacitados

Prosecucién de las obras destinadas a personas con movilidad
reducida incorporadas en el Programa 7 del ANEXO 7-4U relativo a
Otras Obras de Adecuacién y Modernizacién. La inversién prevista
es la presupuestada en el Programa 7 para el ano 2000, del
cronograma de obras con cargo a la tarifa.




