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PROGRAMA 5 - MEJORAS EN LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD
PROYECTO 2 - PROYECTOS DE SEGURIDAD OPERATIVA

OBRA: SECTORIZACION Y SEGURIDAD EN EL PREMETRO

1. OBJETIVO e

Esta obra comprende la sectorizacidn y propuestas para una mejora en la seguridad en el
Premetro.

Se trata de la instalacion de sefialamiento pasivo en diez zonas, demarcacidn longitudinal con
pintura, instalacién de porticos para limitar la altura del trdnsito pesado, sefialamiento vertical,
etc. - =

En la proximidad a los lugares a proteger, se colocaran carteles de prevencidn de circulacidn de
Premetro, ademas se demarcard con pintura en el piso en forma reglamentaria en la proximidad

de las vias.

Los tramos a instalar estos sistemas de sefializacion seran los siguientes:

1.- Av. Lafuente
2 .- Castafiares

3.- Mariano Acosta

5.- Viaducto
6.- Av. Femmandez de la Cruz

7.- Soldado de la Frontera y Ana Diaz

8.- Larrazabal ‘ A -

9.- Av. Roca

10.- Av. F.F. de la Gruz (entre Parada Jumbo y Lanzadera)

e
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2. JUSTIFICACION creman

La justificacion del sefialamiento pasivo y la'sectorizacion es de prevenir y proteger al peaton,-m?
a los conductores de otros medios de transporte. de la presencia y circulacion del Premetro\ \

3. FUNCIONALIDAD SN

Se instalaran detectores de proximidad (para detectar el paso de los vehiculosdel Premetro) 100
m. antes de llegar al lugar, y otro detector 15 m. después de liberada la zona a proteger en cada
sentido. Estos detectores se utilizaran para la generacidn de onda verde.

Se trata de detectores de proximidad que estaran alojados en cajas herméticas con viseras, para
evitar el accionamiento errdneo en caso de lluvias. Para ello se confeccionardn abrazaderas de
sujecidn al poste de la catenaria, y se soldard una varilla que permita regular, orientar y fijar el
detector.

En algunos cruces donde no se encuentre instalados semaforos o el sistema de proteccidén se
considere insuficiente, se colocaran vibradores de atencién (tachas en pavimento, etc.).

3.1. Av. Lafuente

En las intersecciones y en los cruces vehiculares se realizaré la delimitacidn del carril a partir de
una pintura en damero o cebrado reglamentario y colocacién de carteles indicadores de la
presencia del Premetro.

Para los cruces peatonales, un cebrado reglamentario delimitando correctamente dichos cruces.

Para los tramos en sitio compartido: la delimitacion del carril mediante una linea blanca, conun
ancho del carril correspondiente al galibo dindmico del vehiculo, prestando especial atencidén en
curvas, donde existe un sobreancho del galibo debido al barrido de las cajas.

.

- % Instalacion de dos semaforos , uno en Echandia y Lafuente; y el otro en Lafuente y Balbastro.

/C 2 3.2. Castanares

Transformar el cruce vehicular, ubicado aproximadamente en la mitad de este tramo, en un paso
de uso exclusivo de peatones, marcando el cebrado correspondiente. —

A B dd e L

Debido a que se trata de un tramo de circulacion exclusiva, se propone la delimitacion del carnl
mediante un cerco de reducida altura, que puede ser de tipo vegetal, a lo largo de las vias, a fin
de persuadir a los peatones de atravesar las mismas solamente en los lugares previstos a tales
efectos.

WL -
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3.3. Mariano Acosta

Para los tramos en sitio propio con vias sobre balasto v césped: delimitacion del carril mediante
un cerco de reducida altura, que puede ser de tipo vegetal.

En las intersecciones y en los cruces vehiculares la delimitacion del carril a partir de una pintura
en damero o cebrado reglamentario v colocacion de carteles indicadores de la presencia del
Premetro. i

Para los cruces peatonales, un cebrado delimitado correctamente dichos cruces.

Para el tramo lateral se propone colocar separadores de hormigén, del tipo briquetas, que
sean infranqueables por los vehiculos.

Se hara un estudio de la circulacidn general con el objeto de cerrar, al transito vehicular, la
mayor cantidad de cruces posibles.

Se hace prioritario, que ¢l Gobiemo de la Ciudad finalice las obras tendientes a habilitar la doble
mano de Av. Mariano Acosta entre Barros Pazos y Av. Cruz.

Instalacion de un semaforo en Av. M. Acosta y Ana Maria Janner.

3.4. Valparaiso y Veracruz

En los cruces vehiculares la delimitacidn del carril a partir de una pintura en damero o cebrado
y colocacion de carteles indicadores de la presencia del Premetro.

Para los cruces peatonales, un cebrado delimitado correctamente dichos cruces.

Para los tramos en sitio compartido: la delimitacidn del carril mediante una linea blanca, con un

~ancho de carril correspondiente al gélibo dindmico del vehiculo. -

Instalacién de un semaforo en Lacarra y Valparaiso.

" 3.5. Viaducto

jLa colocacidn de barrera mecanica flexible (guard-rail) a ambos lados de la plataforma como

-—-—— -4 medida preventiva para evitar, en casos de accidentes, el acceso a las vias de los vehiculos que

circulan por la Av/Cruz.

{\cop\obrasisegpre- (2398 3



3.6. Avenida Fernandez de la Cruz

Paia oot

de una pintura en damero,
colocacidn de carteles indicadores de la presencia del Premetro.

1

A todo lo largo del tramo, se colocard una divisoria que disuada al peatdn a no atravesar las vias
v que al mismo tiempo lo conduzca a los sectores previstos a tales efectos. Estos estardn
provistos de un cebrado delimitado correctamente dichos cruces. e

3.7. Sodado de la Frontera y Ana Diaz

Para los tramos en sitio propio con vias sobre balasto y césped: delimitacidn del carril mediante
un cerco de reducida altura.

Se estudiaré la reorganizacién del nudo de circulacién, junto-al osganismo competente del
G.C.B.A., comprendido en el cruce inmediato posterior al de la calle Ana Diaz a los efectos de
analizar la factibilidad de anular dicho cruce.

Para los cruces peatonales, un cebrado delimitado correctamente dichos cruces.

3.8. Larrazabal

Reducir los cinco cruces vehiculares a dos cruces centrales proximos y unidireccionales que
funcionen como "rond-point”, de tal forma que el conductor controle un solo lado por cruce. Se
instalaran semaforos en ambos cruces. Segun el caso, debe quedar perfectamente sefializada la
contramano. Para ésto sera necesario un analisis particularizado de la circulacién general en el
area, con el objeto de evaluar la factibilidad de la propuesta por parte del G.C.B.A.

En las intersecciones y en los cruces vehiculares la delimitacion del carril a partir de una pintura
en damero o cebrado y colocacion de carteles indicadores de la présencia del Premetro.

: Para los tramos de sitio propio con vias sobre balasto y césped, delimitacién del carril mediante
i un cerco de reducida altura.

‘

/ cz : Para los cruces peatonales, un cebrado delimitado correctamente dichos cruces, prestando
“¥T— . especial atencién en la zona de escuelas.

:
!

1 3.9. Av. Roca

Enlainterseccidon de Larrazabal con Av. Roca se demarcara con un damero blanco los dos puntos
de cruce de las vias en la rotonda. No se considera necesaria en el punto de salida de Larrazabal
hacia Roca ya que log seméforos son vehiculares y el Premetro debe acompaiiar dichos



ANZHAO A

figura del Premetro v el mensaje PRECAUCION PREMETRO

3.10. Av. F.F. de la Cruz (entre Parada Jumbo y Lanzadera)

Dado que se trata de un tramo Unico, se propone la delimitacidn del carril mediante un cerco de
reducida altura.

En el cruce vehicular existente en la zona de lanzadera: se propone la delimitacién del carril a
partir de una pintura endamero o cebrado y se colocacion de carteles md1cadores de la presencia
del Premetro.

e

£\cop\obrasisegpre2-12/3/98 5



v

piya

PROGRAMA 6 - EXTENSION DE LINEAS

PROYECTO 3 - EXTENSION DE LINEA E

OBRA: INCORPORACION DE 20 COCHES NUEVOS ADICIONALES PARA LA
LINEAE '

1. OBJETIVOS

El objeto de esta obra es la incorporacion de 20 coches nuevos adicionales para la linea E, para
poder satisfacer por un lado. el aumento de demanda, y por el otro, poder cumplir con los
parametros operacionales de esa linea en el caso de su extensidn.

2. JUSTIFICACION o -

La justificacion de esta obra radica en los conceptos vertidos en el punto anterior.

3. FUNCIONALIDAD

Esta nueva flota adicional, a incorporar para la linea E vendra provista del modo de operacién
con ATP continuo y estara preparada para aceptar el modo ATO.

- Caracteristicas del servicio - Linea E (extendida):

Sentido de Operacién: izquierdo (sistema britanico)
Extension de la linea: aprox. 12,5 km

Niamero de Estaciones: 18

Caracteristicas del tanel: abovedado con doble via
Pendientes maximas: 4% L
Radio de curva minimo: 250 m

Largo minimo de andén: 100 m :

Altura del andén desde el nivel superior del riel (NSR): 1,02 m
Distancia promedio entre estaciones: 576 m

Tension de catenaria: 1.500 Vcc

Intervalo entre trenes consecutivos: minimo 120 segundos

- Sistema de sefializacién: ATP continuo

Tipo de riel: UIC 54 de 54,4 kg/m

% U50 de 50 kg/m .
A %
1
'
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- Caracteristicas del Vehiculo - Configuracion de los Trenes

Alternativa 1

Esta opcion permite trenes de cinco coches con la siguiente configuracidn: %, ‘
(Mc - R - Mc) < (Re-Mc) donde todos los coches tienen cabina excepto el coche R (ré’hlo‘lqﬁ::)
por lo tanto permitird configurar trenes de 5 coches o una tripla (Mc - R - Mc) v una dupla (Rc -
Mc) respectivamente segun las necesidades operativas del tratico. .
Esta opcidn tiene la ventaja de permitir formar trenes mas cortos para dias de menor demanda,
como son los feriados y fines de semana y facilitar las maniobras en la formacidn de los trenes,
va que se pueden conectar entre si cualquiera de los extremos con cabina.

Tiene la desventaja que no permite la circulacién de los pasajeros a lo largo del tren de cinco
unidades.

Alternativa 2 —_

Esta opcidn permite trenes de cinco coches con la siguiente configuracion:

(Mc - R - Mp) < (Rp-Mc) donde todos los coches Mc tienen cabina completa v el Mp y el Rp
tienen una cabina con equipamiento minimo para realizar maniobras en talleres y cocheras y el
coche R es remolque, por lo tanto permitird configurar trenes de 5 coches o una tripla (Mc - R -
Mc) previas maniobras de desacople y acople.

Esta opcion tiene la ventaja de permitir la circulacidn de los pasajeros a lo largo del tren de cinco
unidades. Como fabricacion, puede tener una ventaja econdmica con respecto a la anterior, ya
que la cabina de maniobras requiere menos equipamiento.

Tiene la desventaja que no permite correr trenes mas cortos en dias de menor demanda y no es
tan versdtil en la formacidn de los trenes, ya que se deben conectar entre si solo a través de las
cabinas de maniobras, Mp con Rp.

Los coches Mc y Mp y Rp segun la alternativa que se considere, contaran con acoplamientos
automaticos. e

- Dimensiones de los vehiculos

Longitud entre dentros de enganches: . aprox. 17.800 mm
Longitud maxima entre cabeceras de la carroceria: 17.000mm
Ancho maximo exterior: 2600 mm
Altura desde el NSR hasta el techo: 3300 23350 mm

. Altura desde el NSR hasta la superficie de contacto

" del pantégrafo plegado: 3600 mm
Altura desde el NSR hasta el piso del salén: 1.060 mm
Distancia minima entre centros de bogies: 11.000 mm
Distancia mdxima entre ejes del bogie: 2.250 mm.
Trocha: 1.435 mm
Diimetro de ruedas nuevas: 850/860 mm

R 7
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Diimetro de ruedas usadas: 780/790 mm

Velocidad maxima (formacion de 5 coches): 80 Knvh

Aceleracion M:axima (formacion de 5 coches): /1.1 m/ss entre 0 Km/h v

533/40Km/'h con carga normal ( pasajero.s
sentados+3 pas/m® de pie).

Deceleraciéon maxima en frenado normal: 1.1 m/s*

Deceleracion m:iixima en frenado de emergencia: 1.3 m/s”

Limite de impulso: 0.8 m/seg’ :

Peso maximo coche motor: 32 toneladas métricas

Peso maximo coche remolcado: 235 toneladas métricas

Capacidad de pasajeros sentados: ' minimo 36 en coches con cabina.

Superficie libre (para pasajeros parados): aproximadamente 22 m? por coche

Sistema de frenos: freno eléctrico recuperativo

freno dinamico
freno neumatico
freno de estacionamiento
Sistema de freno neumatico: a disco
Sistema de propulsion: con motores asincrénicos de CA
Sistema de suspension: primaria con resortes de goma o elastémeros
v secundaria con balones neumaticos.
Puertas:
Pasajeros: 4 puertas doble hoja por lado (ocho puertas por coche)
Cabecera: 1 para los coches con cabina y 2 para los coches sin cabina
Cabina exterior, lateral: 2 por cabina
Cabina interior: 1 por cabina
Asientos: longitudinales, tapizados, a prueba de vandalismo
Huminacién: :
Servicio: fluorescentes CA, con difusor resistente a actos vandalicos.
Emergencia: fluorescente CC, con difusor resistente a actos vandalicos.

4- DESCRIPCION DE LOS COCHES

La estructura de los vehiculos podra ser de acero al carbono tipo LAHT (Low Alloy High
Tension), acero inoxidable o aluminio (aleaciones livianas a base de aluminio), con acoples

/ ¢ Z_ automaticos en las cabeceras con cabinas y acoples semipermanentes en los extremos restantes.
Cada coche tendra 8 puertas para pasajeros deslizables de doble hoja (4 por lado). Asimismo, al
final de los coches de cada formacién, en las cabeceras intermedias habrd una puerta de
intercomunicacién, con un diafragma (fuelle) entre coches para permitir la transferencia de
pasajeros entre ellos. (Tener en cuenta que hay triplas y duplas).

- CARROCERIA

Las carrocerias deberdn estar disefiadas para cumplir con los siguientes requisitos minimos:

l{/%
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- Sistema anti-trepada (anti-climber) al final de cada coche.

- Parantes de esquina y parantes anti colisidn tntegrados a la estructura. aptos para una
resistencia estructural equivalente a una carga tinalde compresidon de 80 toneladas
métricas aplicada en la linea horizontal de eje de los acopies. sin que se produzcan
deformaciones permanentes en ningan miembro de la estructura. Para el caso de grandes
cargas provocadas por accidentes. la estructura debera deformarse de manera controlada.
para proteger al operador y a los pasajeros en el mayor grado p051ble METROVIAS
requerird pruebas aplicables o resuitados de las mismas. :

- Laestructura debera estar disefiada y construida para soportar la fatiga por un periodo
de 30 anos de vida util. METROVIAS requerira pruebas aplicables o resultados de las
mismas.

- La chapa de sustentacidn del piso serd ondulada de acero inoxidable, colocandose por
encima de ésta un compuesto de material aislante termoacustico y luegouna cubierta tinal
con altombra lisa de polivinilo o0 goma, con disefio antideslizante en la zona de puertas.

- Todos los elementos de la carroceria se trataran convenientemente para convertirlos en

e elementos resistentes a la corrosion.

- - Los vehiculos contaran con soportes debajo del bastidor principal provistos de placas
antideslizantes de izaje del coche. Las mismas seran faciles de wtilizar y accesibles para
su uso en la instalacidén y remocion de los bogies y para re-encarrilar empleando equipos
hidraulicos standard. La elevacion de la carroceria sin bomes asi como también la
carroceria con bogies deberd ser simple y rapida.

- La carroceria estard aislada para proteccion contra ruidos y la interconexion entre el
bogie y la carroceria sera disefiada de manera que asegure el cumplimiento respecto al
nivel de ruidos interior o que exceda el mismo. (Para las paredes se utilizara lana de
vidrio v para el piso arcilla expandida)

— Las cabeceras que no tengan cabina contaran con diafragmas ( fuelles) o bien un
sistema bourrellete con buena calidad actstica, resistentes a las cortaduras y
pinchaduras y de fécil instalacién y remocién.

REQUISITOS DE INFLAMABILIDAD Y EMISION DE HUMO

—

i - L. ] . . T . 3 ..
i Los coches cumpliran con los lineamientos de las normas internacionales asi como también
. andlisis especificos respecto a la densidad y toxicidad del humo, dispersion de las llamas y
* generacidn de calor incluyendo pero no limitandose a las normas internacionales.

Lcz
""" . ASIENTOS

by
j Serdan tapizados o con tapiceria sobre marcos pldsticos, resistentes a acciones vandalicas y con
~————— - distribucion longitudinal.

ILUMINACION
Toda los dispositivos de iluminacion interior incluirdn un difusor resistente a actos vandalicos.

MONTANTES Y PASAMANOS
!




Todos los montantes vy pasamanos seran de acero inoxidable o aluminio.
VENTANAS

Las ventanas laterales de pasajeros y las ventanas finales de cabinas no finales serin de vidrios.
templados. Las ventanas de las cabinas finales serdn de vidrios templados.

PARABRISAS
Todos los parabrisas de las cabinas de conduccion estardn equipados con vidrios laminados.

- No existiran en el interior de los coches esquinas con bordes agudos, sean éstos concavos
o convexos. Todas las esquinas tendrdn un radio adecuado tanto para la seguridad del
pasajero como para proporcionar una facil limpieza de dicha area.

- Todos los materiales utilizados en el interior de los coches.tendran una terminacion de

e por vida.

ACOPLES

Los acoples seran de dos tipos: semipermanentes en las cabeceras entre coches sin cabina y
automadticos en las cabeceras con cabinas.

ACOPLES AUTOMATICOS

Cada extremo de cabina estara equipado con acoples auto-centrantes completamente automaticos,
que aseguren el acoplamiento mecéanico, neumdtico y eléctrico. Todas las funciones de los
acoples se controlaran completamente desde la consola de la cabina adyacente al acople, sin la
necesidad de intervencion alguna desde el exterior de la cabina. El acople permitira la operacion
de trenes de hasta 3 unidades (cualquier combinacion de triplas y duplas) en servicio comercial.
Ademas, el acople debera tener la suficiente fuerza como para permitir que un tren de hasta 9
coches empuje o remolque un tren inoperable de hasta 9 coches,.ambos con carga de pasajeros
7.+ -~ de pie en caso de emergencia.

' El sistema de acoples proporcionara las siguientes funciones:

- Acople y desacople automatico, controlado inicamente por el operador.

- Desacople manual.
ez

El dispositivo de acople estara equipado con un “fusible mecanico™ el cual servira para absorber
energia en el caso en que suceda un “acople violento™. De esta manera-se protege al conjunto,
de dafios y/o deformaciones permanentes.

PR PEEE—— |

La funcién de auto-centrado contara con un dispositivo de transferencia de mando. Cuando se
activa el dispositivo, aparecera una alerta (sonora o visual) en la cabina de conduccidn. Al
momento del acople, el mecanismo de’ auto-centralizacion se ajustard automaticamente
permitiendo el acoplamiento en curvas.
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Contard en cada cabecera con un dispositivo que permita el acoplamiento con barra de acople
para traslados.

ACOPLE ELECTRICO

El acople eléctrico serd del tipo de tecla, con contactos removibles y reemplazables desde el
frente del acople sin necesidad de desarmar el acople eléctrico o el cableado asociado. El acople
eléctrico tendrda un minimo de 135 contactos de reserva (sin uso). la manga del acoplador se
conectard a los circuitos internos mediante ficha de acoplamiento rapido conectados por cables
a través del acople.

La cubierta del acople eléctrico se cerrard automaticamente en el momento del desacople y
tormard una junta resistente al agua sobre el acople eléctrico. < -

El cable del acople tendra un bloqueo positivo, resistente al agua y terminacidn de desconexidn
rdpida en el extremo del cable.

Todas las inserciones de cables v conexiones externas tendran la caracteristica de ser resistentes
al agua. ‘

ACOPLE NEUMATICO

El acople neumatico se acoplard automaticamente al momento del acoplamiento mecénico y
servira de cobertura efectiva de la tuberia del freno principal.

Para el caso de un desacople no intencional, los frenos de emergencia deberdn aplicarse
automaticamente y permanecer asi indefinidamente hasta que sean desactivados por el personal
de mantenimiento. )

ACOPLE SEMI-PERMANENTE

Se utilizardn acoples semi-permanentes en todas las cabeceras que no tengan cabinas. Deberan

/ 2. poder separarse facilmente y conectarse por el personal de mantenimiento. Se utilizara el mismo
conductor radial. tensor y anclaje que el acople automdtico. La conexidn con la linea de aire se
realizara a través del cuerpo principal del acople.

o= . Las caracteristicas de resistencia de los acoples semiautomaticos serdn las mismas que aquellas
definidas para el acople automdtico incluida la capacidad de elevacién. (Permitir el
encarrilamiento del coche aplicando el gato sobre el acople)

CABINA DE OPERACIONES

La cabina de operacion tendrd un disefio que preste especial atencion en darle la posibilidad al

ANy A
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La cabina estara disefiada para soportar la operacién del tren tanto con una persona (conductor
del tren solamente) como con una tripulacidn de dos personas (conductor v guarda).

La consola de la cabina estara dotada de software de monitoreo qué servird para el diagnostico
de fallas. definicién de rutas e indicaciones de mantenimiento. Toda la informacién almacenada
en la memoria de la computadora de a bordo sera transferible a un computadora portatil.

- PUERTAS

Puertas de Pasajeros

Hojas de las puertas

Cada coche tendra 8 puertas de pasajeros de doble hoja, 4 por cada lado del coche. Las puertas
deberan estar fabricadas de acero inoxidable. Los bolsillos de las puertas (“pocket™) constaran
de ventanas interiores y exteriores ubicadas de manera que coincidan con la ubicacidn de las
ventanas de las puertas cuando la puerta se encuentre abierta permitiendo, de esta manera. que
los pasajeros puedan mirar hacia el exterior tanto cuando las puertas se encuentren abiertas como
cerradas.

Accionador de las Puertas

El accionamiento de las puertas se realizara por medio de un sistema neumadtico, con un cilindro
tnico. de doble accidn (abrir puertas/cerrar puertas). El accionador de la puerta y los dispositivos
asociados se ubicardn en el area del dintel sobre la puerta y/o dreas adyacentes.

Indicador de Puertas

El cierre de las puertas estara precedido de un tono aciistico electrénico dentro y fuera del coche.
El tono sonara al momento de recepcién del comando de cierre de puertas y sonaré durante 1,5
segundos antes que las puertas comiencen a cerrarse y se detendra cuando comience a cerrarse.
El tono no sonaré cuando las puertas se vuelvan a abrir y cerrar debido a una obstruccion.

En caso de que la hoja de una puerta estuviera fuera de servicio, se encenderan automaticamente
los indicadores luminosos montados en la zona adyacente y en el extremo superior de la hoja de
la puerta, tanto en el interior como en el exterior del coche. La luz exTerior se instalara en una
zona que esté visualmente accesible para el conductor y el guarda (en caso de que conformara
la tripulacidon).

Cuando la puerta esté abierta, se deberd encender automaticamente un indicador luminoso
ubicado en el exterior del coche. La ubicacion del mismo serd similar al del indicador luminoso
externo de puerta fuera de servicio.

{4/7/9.




Para cada indicador descripto precedentemente y para el sistemas de puertas interconectado (ver
a continuacidn). un indicador independiente deberd mostrarse en la cabina del conductor.

Cerradura de Puertas |

Las puertas contardn contar con una cerradura positiva y mecanica la cual se accionard
automdticamente cuando la puerta se encuentre en posicidon de cerrada. Esta cerradura evitara
la apertura manual de las puertas cuando esté accionada.

El sistema contard con un sensor de seguridad o sistema sensor del estado del cierre de las
puertas (accionadas o no).

Sistema Interconectado de Puertas

Las puertas estaran interconectadas con los sistemas de propulsion y de frenos de la siguiente
manera: _
- Con las puertas en posicion abierta. el sistema de propulsfén ‘no respondera a los
comandos de traccion tanto para marcha adelante como para marcha en reversa.
- Cuando el coche se encuentre en movimiento. las puertas no responderan al comando de
apertura de pusrias . '
- En caso que se fuerce la puerta mientras el tren esté en movimiento, se desaccionara la

traccidn v se aplicaran los frenos de manera completa. . .

Los controles ubicados en la cabina incluirdn un sistema de anulacién al sistema de interconexién
de puertas. Estando accionado dicho sistema de anulacion, permitird que el tren se mueva con-
las puertas abiertas en caso de emergencia 0 en caso que asi se requiera cuando el tren se
encuentre en el taller. El sistema de anulacidon podrd re-establecerse a la posicién de
funcionamiento interconectado en forma manual o autométicamente cuando se produzca un
cambio en la cabina desde la cual se opera al tren o cuando se interrumpa el suministro de energia
al tren. o

Operacion de las Puertas

- La operacion de las puertas se realizard de manera fécil y segura tanto por una persona o por una
- tripulacidn de dos personas. En el caso de una tripulacién de dos personas, el guarda operara las

puertas desde la cabina ubicada al final del tren. El sistema debera permitir que se cambie de una

modalidad a otra empleando tnicamente a los' miembros de la tripulacidon del tren, sin necesidad

de intervencidn del personal de mantenimiento de coches.
La apertura y el cierre de las puertas se controlard mediante el uso de pulsadores.

En el caso que el cierre de las puertas se obstruyera mecanicamente por ejemplo por el brazo de
un pasajero o portafolios entre las puertas o que un objeto en las guias evitaran que se cierren y
traben las puertas, la puerta afectada se abrird y cerrara nuevamente de forma automatica.

Cada coche estara equipado con un sistema de apertura de puertas en caso de emergencia para
uso de los pasajeros. El mismo confyolara a todas las puertas de cada lado del coche de forma
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independiente. Este sistema permitira que todas las puertas de ur lado del coche se abran)
mediante el accionamiento de un mecanismo de liberacidn ya sea desde el interior o desde el
exterior del coche. Cuando se libere. las puertas deberan abrirse manualmente de manera tacil.
Los mecanismos de liberacion estardn claramente sefializados y ubicados estratégicamente para
permitir el acceso de los pasajeros cualquiera sea el tamafio de los mismos. Dichos dispositivos
estaran protegidos del uso malicioso mediante un vidrio 0 membrana plastica que pueda
romperse.

- VENTILACION

Los coches propuestos estaran equipados con un sistema de ventilacién forzada. Dicho sistema
podra ser de ventiladores individuales montados en el techo. de suficiente tamafio y cantidad
para satistacer los requisitos establecidos a continuacion o un sistema de ductos disefiados para
satistacer los mismos requisitos. En cualquiera de los dos casos, las ventanas se podran abrir
desde la parte superior v de manera tal que maximicen el intercambio de aire dentro del coche.
Asimismo. también se dotard al coche de un sistema de ventilaciqg pasiva (air scoops) de manera
que aumente el intercambio de aire. Tanto este Gltimo como las ventanas son importantes en el
caso de que se produzcan fallas en el sistema de ventilacion forzada.

El sistema de ventilacion debera estar disefiado para garantizar una renovacion de aire entre 1 a
2 veces por minuto del volumen interior del coche.

ILUMINACION INTERIOR

La iluminacion interior del saldon de pasajeros se proporcionara mediante dispositivos
fluorescente montados en dos filas longitudinales paralelas, ligeramente por sobre los asientos
de pasajeros. La intensidad de la luz proporcionada serd de 200 Lux en la zona de asientos y un
minimo de 150 Lux en cualquier zona del coche no obstruida. Dichos dispositivos estardn
equipados con difusores de luz montados de forma que fueran inviolables aunque mantendra la
capacidad de ser facilmente removibles para facilitar las tareas del personal de mantenimiento
en el momento del reemplazo del tubo y la reactancia.

Las luces interiores funcionaran con 220 Vca provenientes de un conivertidor estatlco salvo las
8 luces por encima de las puertas de pasajeros que funcionaran con corriente continua (cc)

* proveniente de la bateria del coche. Estas luces que funcionan con corriente continua funcionaran

como luces de emergencia en el caso de interrupcion del suministro de corriente catenaria.
Dichas luces permaneceran encendidas por un periodo de 45 minutos. Luego de dicho periodo
se apagaran automaticamente. En el saldon de pasajeros se encontrard un interruptor de
reinstalacién con caracteristicas luminiscentes el cual re-encendera las luces de emergencia. Las
luces de emergencia no se encenderan durante una parada normal del-<coche.

Luces delanteras

Las luces delanteras estaran compuestas por una unidad sellada. Se colocaran dos por cada cabina
y seran de 200 watts cada una. Las mismas se encenderan automaticamente en el coche en el cual
se utilice la cabina como cabina de conduccidn del tren. Se suministrard un dispositivo para que
anule el sistema Automatico de iluminacion que permita seleccionar el coche en el cual se
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encenderdn las luces frontales. en los casos en que se requieka mas de un cochi®. La luces ™. _
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delanteras contaran con un reductor de intensidad para que lo accione el operador. Los faros
sellados contardn con caracteristicas de ser resistentes al agua y contardn con una cubierta
transparente ¢ incolora de vidrio. Las luces delanteras podran ajustarse en forma vertical u
horizontal. El personal de mantenimiento podra reemplazar los faros sellados ficilmente desde
el exterior del coche en menos de 10 minutos.

Luces traseras -

Las luces traseras estaran compuestas por una unidad sellada (dos por cada cabina) y seran de 60
watts cada una. Estaran encendidas en caso de que la cabina no se utilice como cabina de
conduccidén del tren v el correspondiente acople no estuviera acoplado. Los faros sellados tendran
vidrio de color rojo.

Luces marcadoras de contorno

Cada esquina superior de cada cabina estard equipada con un luz marcadora de contorno blanca
v una roja. Dichas luces seran visibles a una distancia superior a los 200 metros. Las luces
blancas se encenderdn en el coche en el cual la cabina se esté utilizando como cabina de
conduccidn del wen. Las demas luces marcadoras se iluminaran de color rojo. Un dispositivo de
anulacién de dicha modalidad permitira que el operador controle qué luces se encenderan con
luz blanca y cudles en rojo, en forma requerida para la operacién de méas de un coche guia.

SENALES INDICADORAS DE DESTINO

Al final de cada cabina v en ambos lados dé cada coche en la parte delante y trasera carteles
indicadores de destino que se ubicaran auna altura aproximada equivalente a la alwura de la parte
superior de las puertas de pasajeros.

COMUNICACIONES

El sistema de comunicactones interno del tren otorgard 3 funciones-fundamentales:

1) Comunicaciones entre cabinas (operador a guarda),
2) Sistema de audiodifusion (“Public Address™) y
3) Comunicaciones de emergencia de pasajeros. ]

Ademas, el sistema de comunicaciones interno del tren integrara con el sistema de Tierra Tren

. instalado por Metrovias.

COMUNICACIONES ENTRE CABINAS

Este sistema proporcionard la facilidad de comunicaciones entre cabinas. Dicha modalidad
debera ser privada y segura. No existiré la posibilidad de transmisiones multiples con el sistema
de audiodifusidn o con-el emergyia de pasajeros.
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El sistema de audiodifusion transmitird comunicaciones directas. en vivo. del conductor a los
pasajeros asi como también mensajes digitalizados grabados a todos los coches del tren.

Los mensajes emitidos por el sistema de audiodifusién mientras el tren se encuentre en
movimiento. se transmitiran a los altoparlantes ubicados en el interior de los salones de pasajeros
v en las cabinas del tren. Los mensajes emitidos cuando el tren se encuentre detenido en una
estacién también deberan transmitirse a los altoparlantes exteriores. El.conductor podra
seleccionar manualmente la opcidén de transmisidn interna y/o externa, sin tener en cuenta la
ubicacion del tren.

COMUNICACIONES DE EMERGENCIA DE LOS PASAJEROS

El sistema de intercomunicadores permitird que los pasajeros hablen directamente al conductor
del tren v permitir una comunicacion de doble via entre el pasajero que realiza la llamada y el
conductor. El sistema se activara mediante un botén de llamada de “Comunicacion de
Emergencia™ ubicado dentro de los 10 cm del altoparlante de doble via. En la cabina del
operador. aparecera una indicacion auditiva y visual. El operador podra seleccionar el
altoparlante que utilice el pasajero para las comunicaciones. Dicha comunicacién serd punto a
punto v no existira posibilidad alguna de transmisiones simultaneas al sistema de audiodifusidn.
Todas las comunicaciones de emergencia se grabaran.

SISTEMA ELECTRICO AUXILIAR

Todos los requerimientos de energia eléctrica, con la excepcidn de la energia para traccidn, serda
suministrada por el sistema eléctrico auxiliar. Todos los cambios de tensién se realizardn por
medio de convertidores estaticos los que suministrardn los requerimientos de bajo voltaje de los
coches (inferior a 1500 V suministrado por la energia catenaria), tanto para CA como para CC.
Se incluird un sistema de bateria para todos los circuitos que requieran de energia en caso de falta
de energia catenaria.

7] SUMINISTRO DE ENER GIA PRINCIPAL Lo~

i El suministro de energia principal a los coches sera de 1500 Vcc proveniente de la catenaria
i mediante pantdgrafos. Los circuitos de alta tensidn estaran protegidos por un fusible limitador

/[[ _2__ de corriente. Los circuitos de alto tensién alimentaran los circuitos de traccion asi como también
! alos convertidores estaticos de energia auxiliar.

1
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——-~— SUMINISTRO DE ENERGIA AUXILIAR

Los convertidores estaticos proporcionaran energia de bajo tension, tanto CA como CC a todos
los circuitos exceptuando al de traccion.

SISTEMA DE PROPULSION
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Para el sistema de propulsion. se contempla que sea de tecnologia VVVF. con el empleo de
motores de traccion de CA trifdsicos asincronicos. :

Cada coche motor tendra cuatro motores de traccion controlados por un convertidor VVVF.
El converudor sera alimentado por una tensiéon nominal de 1500 Vcc a través de un
pantdgrafo.

La corriente de alimentacion en 1.500 Volt de CC, es convertida en ¢orriente alternada

~trifasica por medio de un Inversor compuesto por Transistores Bipolares de Base Aislada

(IGBT), que permite la variacion de la tensioén y frecuencxa de la corriente de alimentacién de
los motores de traccién.

El sistema de propulsion seleccionado para estos coches, basado. en el empleo de motores de
traccion asincronicos de corriente alternada trifasica, alimentados a través de Inversores de
corriente de tecnologia IGBT. ofrece la mayor confiabilidad en el funcionamiento de los
trenes v garantiza una vida atil practicamente ilimitada de loswcomponentes del sistema de
traccidn.

En la forma de freno regenerativo. la energia cinética es convertida en energia eléctrica v es
regresada a la catenaria. El maximo esfuerzo regenerativo del freno es sostenible hasta una
velocidad de 5 - 10 km/H.

BOGIES

Los bogies seran de dos tipos. motorizados y no motorizados (remolque). Los bogies de cada
tipo deberdan ser completamente intercambiables dentro de los de su clase. Los sensores
montados en los bogies (por ejemplo el sistema SPT [ATP]) y dispositivos similares deben ser

montados mediante fijaciones (“bolt-on”) en cualquier bogie.

Ademas de las caracteristicas previamente enunciadas en la seccidn referida a la configuracion

_del vehiculo, se incorporan las siguientes:

- Los bogies tendran un disefio de rodamiento externo (“outboard bearing”).

- Las ruedas seran sélidas de acero, opcionalmente con soluciones de tipo antivibratorias y
de reduccién de ruidos, con orificios y ranuras incluidos para ayudar a su extraccion
mediante presioén hidraulica, durante los procedimientos de decalado con prensa. Las
ruedas seran fabricadas respetando la norma UIC 812 o similar.

-~ Los ejes seran solidos de acero tratados térmicamente, disefiados de manera tal que permita

L. el ficil uso de equipos de prueba de ultra-sonido. - -

- Las ruedas y los ejes seran disefiados de manera tal que permitan la colocacion de
rodamientos externos del tipo a rodillos instalados en cajas de rodamiento y no requeriran
un mantenimiento en cuanto a la lubricacién, salvo en el momento de la inspeccién pesada
del bogie o cambio de los rodamientos. Cada eje (tanto en bogies motores como
remolcados) estardn equipados con frenos de disco ubicados preferentemente en la zona
interior de las ruedas. El disco de freno sera del tipo “medialuna” fijado mediante bulones 2

L -
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extraccion de la rueda para el reemplazo del disco de treno. \\\\:‘
- Un ¢je de cada bogie de traccion estard equipado con un lubricador de pestafia que apl.i.ca el
tubricante a cada rueda. :
- La fijacion de la carroceria al bogie serd de tal manera que las fuerzas de aceleracion y
desaceleracion se transmitan sin movimientos violentos. '
- La suspension primaria serd del tipo de elastomero de metal-caucho.
- La suspension secundaria serd neumdtica con dos amortiguadores como minimo por bogie.
- El disefio de los componentes mas importantes del bogie deberan ser verificados para
soportar una vida atil de no menos de 30 afios en servicio.

SISTEMA NEUMATICO Y DE FRENOS DE FRICCION

El sistema neumatico proporcionara de aire comprimido al sistema de frenos de friccidn,
suspensién. operacidon de puertas en su caso. bocina, limpiaparabrisas ¥ demas funciones.

SISTEMA DE FRENOS DE FRICCION

El sistema de frenos de friccidn se integrard completamente con el sistema de frenos
regenerativo o dindmico y el paso de un sistema a otro sera suave e imperceptible para los
pasajeros.

El sistema de frenos de friccidn tendré la capacidad de realizar la totalidad de la funcion de
frenado del tren en el nivel de desempefio especificado en el caso de fallas en el sistema de
frenos regenerativo o dinamico, lo cual permitira que el tren permanezca en servicio por lo
menos durante un viaje completo hasta su ingreso a zona de mantenimiento.

El sistema de frenos de friccidn consistird de las siguientes unidades funcionales:

- Freno de servicio que sera aplicado a presidn.

o

- Frenos de emergencia que serda activado por el conductor y que se activard con
pérdida de presion de aires y/o un desacople no intencional de los coches de la
formacién del tren. El freno de emergencia permanecera aplicado indefinidamente

/ Cz hasta que se lo libere. Cada aplicacion y liberacién del freno de emergencia debera

registrarse en el sistema de monitoreo del vehiculo.

- El freno de estacionamiento que serd mediante aplicacién de-resorte y liberaciéon de
presion neumadtica.

- La liberacién de cada uno de los tres frenos enunciados anteriormente podra ser
lograda por el conductor desde la cabina de conduccidn.

SISTEMA DE SUMINISTRO DE AIRE

A




Se suministrard aire comprimido a todas las funciones neumiticas mediante un cé?ﬁ’p’fesor de
aire con una salida suficiente como para suministrar sin inconvenientes a todas las funciones
de operacion que necesiten de aire comprimido. Bajo las condiciones mas extremas de uso. no
se requerird que el compresor opere por mas de 20 minutos por hora de la operacion del coche
{33% del ciclo de servicio). El sistema de suministro de aire tendrd, como minimo. un radiador
de salida. un secador de aire torre doble, compartimentos de aire cada uno con vilvulas
automaticas de purga. valvulas v tuberias. Ademds. incluird los elementos de control que sean
necesarios para cada una de las funciones individuales y para el sistema. . .

Cada tren (triplas o duplas) tendrd un sistemna de suministro de aire independiente. No
obstante. cada sistema deberd poder instalarse interconectado a la linea principal del tren de
manera que permita que una unidad de seis coches (dos triples) permanezca en servicio por lo
menos un viaje completo con un solo sistema de suministro de aire en funcionamiento.

El motor del compresor sera de 220 Vea
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PROGRAMA 6 - EXTENSIONES DE LINEAS
PROYECTO 1 - EXTENSION LINEA E

OBRA: INSTALACIONES FIJAS

1. DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO a

Esta prolongacién de la linea E, comunicara la actual estacion Bolivar con Retiro, por debajo
de las Avdas. Rivadavia y L. N. Alem. Se agregaran aproximadamente 2,5 Km (2.3 Km a
construir incluvendo una cochera) a los actuales 10 Km, con tres estaciones que han sido
ubicadas en los puntos en que el trazado, ia concentracidn de edificios de oficinas, la cercania
de Puerto Madero. la conexidn con otras lineas subterraneas y del ferrocarril lo justifican. Las
mencionadas estaciones se denominaran: Correo Central. Catalinas y Retiro.

Con esta prolongacion se intenta mejorar la penetracion de la linea E v descomprimir la linea
C en gran parte de su recorrido. Sumara la vinculacion con la linea B en la estacién Correo
Central. con la linea C. con los ferrocarriles Mitre, Belgrano Norte y San Martin en Retiro y la
Terminal de Ommibus.

En.la presente obra se contempla todas las instalaciones fijas a ser instaladas en la
prolongacidn de la linea "E", que pasan a detallarse:
2. VviAS
2.1.Descripcion

La via de la linea E actualmente esta desarrollada con durmientes de madera sobre balasto;
en la mayoria de sus estaciones se ha utilizado un sistema de via sobre hormigén. Se propone

: construir la nueva via, tanto en el tinel como en las estaciomes, con durmientes bi-block de
* hormigdn sobre solera de hormigdn, o bien cama de balasto.

Para obtener un mejor nivel de elasticidad para suavizar el rodamiento y complementar la
amortiguacion propia de los coches, los durmientes bi-block se asentarian a través de elementos
elasticos conformados por galochas de goma y plantillas microcelulares colocados en cada uno

" de los blocks.

La enrieladura propiamente dicha esta prevista con rieles adecuados al servicio; para rectas
y curvas mayores de 500 mts de radio se considera la utilizacién de rieles UIC 54-Perfil Vignole-
Calidad 900 A y para curvas con radio menor a 500 mits. rieles UIC 54-Perfil Vignole-HTT
(hongo tratado térmicamente).

Las fijaciones serian directa doblemente elastica con intercalacion de plantilla de goma y la
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utilizaciéon clepes. T s TEET N\

Los rieles se soldarian en sus extremos mediante la utilizacidn del proceso aluminotérmico.
En curvas de radio menor a 250 mis se deberia prever la instalacion de contrarriel. cuvo pertil
responderia al riel UIC 33 comenzando a instalarse ¢l mencionado riel 5 mts. antes de la curva
v finafizando su instalacién en los 15 mts. posteriores a la curva. El contrarriel se fijaria a los
durmientes bi-block utilizando soportes metilicos adecuados. los que se abulonarian a insertos
metdlicos que fueron fijados a uno de los bloques del durmiente bi-block previo al hormigonado
del mismo. El montaje del contrarriel deberia formar una garganta de 44 mmi~con el hongo del
riel en toda su longitud, salvo en los dos extremos donde en 50 cm se deberia lograr una apertura
gradual hasta llegar a 120 mm.

Para el montaje de los aparatos de via se utilizarian durmientes de madera dura (quebracho
colorado. guayaran, etc.) de medidas minimas de 0,24 x 0,15 m aserrados en todas sus caras y
el largo acorde a la geometria y ubicacidn de los mismos, los que deberian ser engalochados a
los efectos de fljarse a la solera de hormigén, colocandose plantillas microcelulares en la

— -
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L proyveccion de cada riel.

2.2.Radios y Pendientes:

La experiencia ha demostrado que debe evitarse en lo posible, enlazar tramos rectos en
horizontal con curvas cuyos radios sean menores de 250 mts., ya que por debajo de este valor no
sOlo debe reducirse considerablemente la velocidad del tren, sino que suscitan problemas de
instalacion (necesidad de ricles de contracurva), de mantenimiento y desgaste de riel. En casos
particulares se pueden admitir radios de 150 mts.

Solamente en las cocheras se puede adoptar un radio minimo de 80 mts. en las curvas, va que
no se trata de vias de servicio. Para las curvas verticales del perfil longitudinal. se aplicaria el
criterio de utilizar, dentro de lo posible, un radio minimo de 3000 mts.

Como requisito basico se adopta en todos los casos una pendiente maxima del 40 %o.

2.3. Principales cruzamientos:

Del proyecto ejecutivo surgirdn las caracteristicas geométricas fundamentales de los
cruzamientos de esta obra. En principio se han previsto dos cruzamientos dobles en la estacidén

Retiro.

Ace

3. ALIMENTACION ELECTRICA

3.1.Subestaciones:

La alimentacion de energia para traccion se realizaria por intermedio de subestaciones
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transtormadoras- rectiticadoras. que estarian alimentadas por las Empre>as Edenor o Edesur.
segun corresponda. mediante cables conductores a una tension de 13.5 Kv. de corriente alternada.
transtormada v rectificada a 1530 volts de corriente continua. que suministrarian a las unidades
por medio de lineas aéreas. Estas subestaciones se operarian desde un puesto central de mando
a distancia. Sus transtormadores serian trifasicos construidos y disefiados para una temperatura
ambiente de 45°C y con dieléctrico no inflamable. Los rectificadores estarian compuestos por
diodos de silicio.

Laenergia para iluminacién 3 y fuerza motriz se obtendria desde las barrasde 13,5 Kv de las
subestaciones v seria transformada en cada estacién a 3x380/220 volts y 50 Hz. Cada estacion
contaria con otra fuente proveniente de la estacion vecina y ademas tendria, para emergencia. una
de corriente continua suministrada por baterias de acumuladores eléctricos a instalarse en las
subestaciones.

En funcién de la longitud de esta prolongacidn y a la nueva configuracidn que se le estaria
dando a la transformacién v distribucion de energia en la Red de Subterrdneos a partir de la
materializacion de obras incluidas dentro def Plan de Inversioness sumado a otros provectos en
ejecucion. se ha previsto la construccion de una nueva subestacion que se localizaria o bien en
inmediaciones de la estacidn Correo Central. o en el espacio fisico de la actual subestacidon Santa
Fe.

Se prevé la construccidn de centros de potencia con cada estacion, que abastecerian los
requerimientos de energia para los servicios auxiliares de la linea (iluminacién de estaciones y
tunel, fuerza motriz para equipos de bombeo y escaleras mecanicas, etc).

3.2. Linea de contacto:

El sistema completo de linea de contacto a instalar deberia ser con suspension longitudinal
tipo catenaria para 1300 V de tensién.

La linea aérea estaria constituida por dos conductores de contacto de cobre de 120 mm? de
~seccién y-un hilo sustentador de 90 mm*® formando una catenariz conjunto de suspensiones,
~puntos de amarre, morseteria, soportes, secionadores, etc. Se subdividiria en secciones y se
- alimentarian cada una de ellas por medio de conductores positivos desde la subestacion mas
(2 proxima. Cada seccién podria interconectarse con otras. El retorno de la corriente se haria por
‘intermedio de las vias v de los conductores. -

. Se adopta el sistema con dos cables sustentadores con el fin de aumentar la seccién
~————"""conductora de corriente, evitando asi la instalacion sobre pared de €onductores de refuerzo
eléctrico.

Para el normal despliegue del pantégrafo del coche se mantendria la linea de contacto a una
altura de 3,90 m sobre el nivel de riel.

Los dos alambres ranurados estarian suspendidos a través de morsetos y de éstos con péndola
. tadora; estos alambres de frotamiento actuarian en el mismo plano paralelo al
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plano de la via. Ambos alambres formarian una poh"onduon cotrréspecto al ¢je
poligonacion produciria un barrido hacia cada lado del ¢je de via.

Lo expuesto precedentemente tiene como objetivo el desgaste uniforme en la superticie util
de las escobillas colectoras de los coches.

Con el fin de evitar que se produzca un par galvanico por diferencia de tension eléctrica entre
la tinea de contacto vy la de sustentacidn. se deberian efectuar uniones entre ambas con un
conductor similar al utxhzado para sustentarla. -

3.3. Huminacion:

Las estaciones tendrian diferentes niveles de iluminacidén; su intensidad variara
contemplandose la direccidn de marcha del pablico y la dreas en las cuales fuesen mas posibles
los accidentes. como las entradas y salidas de las escaleras. Contaran también con circuitos de
publicidad para locales comerciales. -

En el tinel se prevén dos niveles de iluminacidn: uno bajo. para el normal servicio de trenes,
otro mas alto. para casos de emergencia. como la evacuacion de pasajeros por interrupcion del
servicio v a fin de facilitar los trabajos eventuales. A lo largo del tinel se instalarian juegos de
tomacorrientes (uno trifasico y otro monofasico) cada 30 metros.

4. SENALAMIENTO Y CONTROL

4.1. Consideraciones generales

El sistema de sefialamiento seria similar al que se estd implantando en las lineas, de manera
de permitir la plena intercambiabilidad de coches con las lineas A, C y D. Es un sistema de
sefialamiento de seguridad con ATP (Automatic Train Protection) continuo, que posibilita un
intervalo entre trenes de 2 minutos, con un tiempo de detencién_ en cada estacién de veinte
segundos (promedio), proporcionando un grado de proteccidn y seguridad en la operacion acorde
con las exigencias del servicio de trenes. El sistema de sefialamiento que proporcionara el
maximo grado de seguridad a la circulacion, con indicacién permanente de velocidad permitida
y velocidad objetivo en cada tramo, contard con equiparniento en tierra, y con equipos de ATP
de a bordo en el material rodante que se utilice.

Al igual que el resto de la linea, este tramo estaria vinculado al Puesto Central de
Operaciones (PCO), desde donde se podria supervisar y telecomandar la circulacién de trenes,
la alimentacién eléctrica y los equipos auxiliares. Ello requiere la prolongacion del cableado
(multipar y de fibra dptica), y la instalacion de estaciones remotas en las tres nuevas estaciones.
En el PCO debera adecuarse el software para incorporar las nuevas estaciones en la linea.

Wi
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4.2 Cabinas de sernales

Se instalaria integralmente una cabina de sefiales ubicada posiblemente en la estacion Retiro.
la que seria telecomandada y supervisada desde el Puesto Central de Operaciones que
actualmente se estd instalando.

T

4.3 Alimentacion eléctrica

La alimentacidn eléctrica de la cabina de sefiales Retiro se efectuaria directamente desde
la nueva subestacidn a instalar. desde transformadores exclusivos para tal fin.

5. COMUNICACIONES
Se instalaria un sistema de comunicaciones tierra-tren a lo largo del nuevo tramo. que amplic
el previsto en el resto de la linea. Se debera incluir el equipamiento a bordo de los coches.

Deberia expandirse la red de telefonia, adaptando las centrales existentes. También se
incluirian los sistemas de “public address™ en los andenes.

El sistema de comunicaciones deberia estar conformado por:

— Sistema de radio-telefonia que permita la comunicacion entre el P.C.O. y los trenes que
circulen por la linea. ]

- Sistema automatico de comunicaciones telefonicas entre dependencias administrativas y de
servicio. :

— Lineas directas para los sistemas de seflalamiento, energia para traccidn y alarmas.

—  Television en circuito cerrado con las siguientes instalaciones principales: andenes, zonas
adyacentes a boleterias. pasillos de combinacidn, escaleras, accesos, etc.

— Sistema sonoro y Optico para informacion del pablico. - ™

— Sistemas de relojes. '

6. EQUIPOS DE BOMBEO

. Se debera prever dos bombas para cada pozo de bombeo de capacidad suficiente, y con

{:onmunacién automatica de equipos y doble alimentacion eléctrica desde dos puntos diferentes.

(ST

7. VENTILACION

Se debera prever todos los equipos de ventilacion forzada segin las necesidades descriptas
en la obra civil.n

4/7X98




PROGRAMA 6 - EXTENSIONES DE LINEAS

PROYECTO | - EXTENSION LINEA E

OBRA: OBRA CIVIL

1. DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO g

Esta prolongacién de la linea E. comunicara la actual estacion Bolivar con Retiro, por debajo
de las Avdas. Rivadavia y L. N. Alem. Se agregaran aproximadamente 2,5 Km (2.3 Km a construir
incluvendo una cochera) a los actuales 10 Kim, con tres estaciones que han sido ubicadas en los
puntos en que el trazado, la concentracion de edificios de oficinas, la cercania de Puerto Madero, la
conexion con otras lineas subterraneas y del ferrocarril lo justifican. Las mencionadas estaciones se
denominardn: Correo Central, Catalinas y Retiro.

Con esta prolongacidn se intenta mejorar la penetracién de la linea E v descomprimir la linea
C en gran parte de su recorrido. Sumara la vinculacién con la linea B en la estacién Correo Central.
con la linea C. con los ferrocarriles Mitre, Belgrano Norte v San Martin en Retiro v la Terminal de
Omnibus. '

El trazado de la prolongacion se ajusta al seguimiento de las alineaciones del ninel actual de la

- linea E en el area de Plaza de Mayo (actual cochera Bolivar). Las avenidas involucradas, y las

ACz
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desviaciones en planta sélo seran aquellas que derivan de determinadas condiciones técnicas, como
el radio minimo en las curvas y las transiciones entre curvas y rectas. Se ha procurado evitar en lo
posible las expropiaciones, y proponer la construccién de estaciones y accesos en correspondencia
con el alineamiento en superficie dée espacios no edificados. a efectos de minimizar las
perturbaciones propias de este tipo de proyectos.

La localizacion de las estaciones ha sido concebida atendiendo las restricciones estructurales
de la traza (curvas, pendientes, interferencias), buscando dotarla de un alto nivel de accesibilidad,
principalmente en la zona de mayor concentracidn de edificios de oficinas, y las vinculaciones con
otras lineas subterrdneas o de ferrocarriles.

El provecto comprende:

- el tunel,

- las estaciones,

- la construccion de un sector para cochera y cola de maniobeas en Retiro,

- la llegada de las lineas C y E al nuevo emplazamiento de la estacion Retiro de
ferrocarriles, dentro del marco del Proyecto Retiro.
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2. TUNEL

La prolongacion se desarrollard a partir de la actual cochera Bolivar de la linea E. construyendo
un tunel de doble via de similares caracteristicas al existente, respetando el actual galibo del materal
rodante. :

Avanzando hacia la Avda. L. N. Alem existe un fuerte desnivel topogratico. que sumado a la
aparicién de las primeras interferencias, con la influencia del nivel de lainapa fredtica (por la
cercania del rio) han defimido la conveniencia del desarrollo del tanel con solera.

Se ha previsto la instalacién de sélo una estacion (Retiro) con andén central. lo que obliga a
desarrollar los denominados pantalones (tineles de una via). El desarrollo de los mencionados
tuneles requiere de determinadas curvaturas para enlazar la via del andén con la via del tinel de
servicio. debiéndose procurar enlaces con radios amplios y suaves para no sufrir desgastes
importantes en los rieles de la via.

La obra se desarrollara partiendo de la actual Cochera Bolivar de la Linea E en el extremo
noreste de la Plaza de Mayo (Avda. Rivadavia entre Reconquista y 235 de Mayo), por debajo de la
Av. Rivadavia. para luego empalmar la Avda. L. N. Alem hasta Retiro. A lo largo de esta traza se
han detectado varias interferencias, siendo la primera un conducto M6, que debe evitarse en el
comienzo del recorrido, al empalmar el tinel por debajo de L. N. Alem; luego se debe evitar otro
conducto de seccion importante en el cruce con la calle J. D Perdn, obligando a trabajar con
pendientes del 2.8%. arribando a la primer estacién que estar ubicada entre la calle Sarmiento v la
Avda. Corrientes. correspondiendo a la estacion Correo Central, que quedara por debajo del nivel
en que se encuentra la actual estacidn L. N. Alem de la Linea B.

A partir de la estacion Correo Central el desarrollo del tunel debe considerar que en el cruce con
la calle Tucuman se encuentra el “Conducto de los Pueblos Riberefios (diam. aprox. 3,20 mts.)”
obligando a realizar un trazado mas superficial hasta llegar a la proxima estacion entre las calles
Paraguay y M. T. de Alvear, que se denominara estacion Catalinas.

Continuando el trazado desde la estacién Catalinas hacia Refiro, el tinel debe comenzar a
alinearse para ubicarse en la inmediaciones de la estacion Retiro de ferrocarril y de la Linea C, dando
1ugar a la tercer estacién de esta prolongacion y nueva terminal de la linea.

" Para lograr una buena operatividad de la terminal se han previsto instalar cruzamientos dobles
delante y detrds de la estacion terminal, previéndose ademas la construccién de una cola de
[ 6L mamobras que permita cualquier combinacién en el movimiento de trenes.

5 La nueva estacién Correo Central con andenes laterales de 4 mts. de ancho, tendra su ubicacién
entre la calle Sarmiento y la estacién existente L. N. Alem de la Linea B. La intercomunicacién de
Ios andenes de ambas estaciones estara ubicada en la cabecera de la nueva estacién y serd por

escalera fija y rodante; ademds se vincularan por ambos vestibulos.
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3. ESTACIONES

Por la profundidad a la que se encuentran. se ha previsto el desarrollo constructivo en tinel. E]
largo de los andenes de las nuevas estaciones de la linea sera de 110 mts., que permiten ubicar trenes
de cinco coches (aprox. 90 mts. de largo).

Las dimensiones bésicas a respetar en la construccion de las estaciones son las siguientes:

T

- Distancia horizontal entre eje de via y borde de andén: 1,35 mts.
- Minima distancia vertical entre nivel de vias y cara

inferior de entrepiso de vestibulo: 4,77 mts.
- Andén lateral - ancho minimo: 400 mts.
- Andén central - ancho minimo: 8,00 mts.
«  Longitud de andenes: 110 mts.

Para la ejecucion de los vestibulos o entrepisos, existen hey sistemnas constructivos que no
afectan mavormente la trama urbana de la ciudad. Considerando las arterias por las que se desarrolla
esta prolongacion. estos sistemas pasan a ser determinantes al momento de la toma de decisiones.

Las estaciones que se proyectan son:

Estacion Correo Central: Tendria vestibulo y andén lateral de 110 m. Construida bajo napa,

con una tapada de 10 m, contaria con escaleras rodantes y tendria cuatro accesos.

Estacion Catalinas: Se construiria con vestibulos laterales, con andén lateral de 110 m de
longitud. bajo napa, con una tapada de 2 m. Se prevé la construccidn de escaleras rodantes que la
vinculen con la superficie y tendria cuatro accesos.

Estacion Retiro: Se construiria con vestibulo, con andén central de 110 m de longitud, bajo
napa, con una tapada de 5 m. Se prevé vincularla con la estacién actual de la linea C, con escaleras
rodantes y tendria cuatro accesos. '

-~ 4, TERMINALES Y CENTROS DE TRANSBORDO

_Jcz

;
; Las transferencias entre lineas del piblico usuario se materializarian en el cruce con la linea B
y en su nueva terminal en la zona de Retiro, generandose importantes puntos de transbordo en:

Correo Central con L. N. Alem de la Linea B. -
Retiro: con'la Linea C, los Ferrocarriles Mitre, San Mamn y Belgrano Norte, la Terminal de
Omnibus y las lineas de colectivos.

5. COCHERAS E INSTALACIONES DE MANTENIMIENTO

Los estudios realizados concluyen en la conveniencia de su construccion en la zona de Retiro,

donde deberian dearrollarse instalaciones para cocheras que reemplacen a la actual cochera Bolivar,
3
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Vv que permita la maniobra por cola para la estacidn terminal. En cuanto al mantenimiento. se
desarrollaria en la instalaciones del parque Alte. Brown. donde se construiria un nuevo taller central:
en la cochera Retiro solamente se atenderian algunas emergencias v alistamientos en determinados
momentos del dia.

6. VENTILACIONES

6.1. Ventilacion de tuneles:

En la clave del tinel v sobre las paredes laterales del mismo se construirian bocas de ventilacidn
de secciones adecuadas v a intervalos regulares: dichas bocas seran vinculadas por conductos con
aberturas a nivel de vereda. La obra civil a realizar tendria la posibilidad de albergar equipos de
inyeccion v extraccidn de aire. Los equipos v bocas de las ventilaciones surgirian de un estudio mas
profundo con la utilizacién de software adecuado. que considere el comportamiento del fluyjo de aire
con el trafico de los trenes. En las zonas afectadas por posibles mundac1one> deberan provectarse
compuertas esclusas de apertura v cierre automatico que 1mp1dan toda entrada de agua.

6.2. Ventilacion de estaciones:

Se prevé la instalacion de ventilacion forzada. con chimeneas ubicadas - en principio - en los
extremos de las estaciones, que permitan la inyeccion de aire en vestibulos v plataformas. v la
extraccion de aire por debajo de los andenes. El sistema debera permitir ne so6lo mejorar el medio
ambiente en las areas de circulacidén de publico v operarios, sino también manejar la posible
evacuacion de humos en caso de incendio.

6.3. Ventilacion de locales:

En los locales de estaciones, oficinas y subestaciones transformadoras-rectificadoras y locales
con personal permanente se preveran sistemas de ventilacidon para mejorar las condiciones

ambientales.

7. BOMBEO Y SISTEMA DE DRENAJES.

}

: En los lugares afectados por la napa fredtica y en aquellos considerados de riesgo por la
conformacidn del perfil. se construirian los recintos para alojar las maquinas, pozos y demas
elementos que hagen a la evacuacién de los liquidos de filtraciones o de napa.
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Cada local ocupard una superticie no menor de 23 m° v contard con un conducto de hormii?ﬁ?if/
para paso de hombre v alojamiento de caferias con salida o remate en la vereda. Este CondlIC[o
tendrd dimensiones aproximadas a [ X I m. El mismo local tendrd entrepiso en el que se instalari
el tablero eléctrico de maniobra de las bombas.

Los pozos. que serian de hormigén armado. tendrian la capacidad. dimensiones v caracteristicas
para recibir dos electrobombas del tipo sumergibles con guia para acople rapido. Ademds poseeran
tupas de acceso v escalera marinera adosada a pared. Se instalardn aparejos eléctricos dimensionados
para soportar el peso de las bombas. .

7.2. Drenajes depresores de napas:

Se construiria este sistema para mantener el nivel de la napa fredtica por debajo de la mitad de
la alrura del ranel. Los drenes serdn cafios de PVC ranurados e iran colocados a lo largo del tinel v
estaciones. por debajo de la solera de hormigdn v con pendientes hacia los distintos locales de
bombeo. Dichos cafios se interconectaran cada 50 m mediante camaras de hormigén.

Frente a cada estacién de bombeo se construiria una camara de hormigdn de 0.70 x 0.80 m con
acometida a los pozos en conducto de hormigon, por debajo de la solera. de 0.70 x 0.40 mits.

Las carierias que conforman este sistema de drenes se recubririan con un prefiliro constituido
por piedra granitica de granulometria para tal fin y con un manto especial geotextil.

7.3. Drenaje de solera o piso de tunel:

Se daria a la solera pendiente hacia la canalizacidn central del tinel que se construird en toda
su extension. conectandose a las camaras de drenaje.

7.4. Canerias control de napa:
Se colocarian caferias para el control de napa cada 100 m y a ambos lados del tinel. con
desagties sobre solera. alojados y engrapados en nichos construidos en las paredes del tinel

8. CONSTRUCCION DE LAS OBRAS

1

. /Lé_-—--" Las estructuras que contemplan las obras son todas de hormigdn armado, hormigén simple y

A_____—.———-'-

psevén la posibilidad de utilizar estructuras pretensadas o postesadas, segun lo requiera la ingenieria
de detalle. Las secciones de tinel utilizadas para llevar adelante este trabajo son las utilizadas

_actualmente en la Red de Subterréneos, las que ya han sido probadas largamente en cuanto a su
comportamiento estructural.

El método constructivo previsto por las caracteristicas del perfil longitudinal v al atravesar
zonas de altos niveles de transito (por tocar arterias troncales de la ciudad) obliga a considerar la
utilizacion de stytemas constructiyos en tunel.
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Particularmente en esta linea resulta conveniente la utilizacion de sistemas constructi\-—o\s\;
tradicionales en tinel hasta llegar a la interseccidn de la calle Tucumdn. sector donde la tapada del
wnel comienza a disminuir hasta la Estacion Catalinas. A partir de esta estacion se puede comenzar
a protundizar el tinel hasta el final de la linea en Retiro.

En los sectores donde la tapada es inferior a los 5 metros se deben utilizar sistemas constructivos
que combinen excavaciones en tunel v a cielo abierto con afectaciones minimas de la calzada v sin
interrupciones importantes del trafico de superficie.

8.1. Posibles etapas

Por tratarse de una prolongacién de aproximadamente 2.5 Km v donde la mayor parte del
publico usuario del sistema estaria en la estacion terminal de la linea en Retiro. es conveniente
efectuar los trabajos en una sola etapa constructiva. Tal vez se podria analizar la posibilidad de
habilitar primeramente las estaciones Correo Central v Retiro. dejando para una etapa posterior la
terminacion de la estacion Catalinas. - - " :

8.3.Expropiaciones del subsuelo

El trazado de esta prolongacidn se ha realizado tratando de no efectuar expropiaciones del
subsuelo de la Ciudad.

8.4. Interferencias urbanas

El trazado planialtimétrico de la prolongacién de la linea E, ha sido realizado teniendo en cuenta
las interferencias mas importantes de Aguas Argentinas, interferencias que normalmente se
transforman en las mas conflictivas a salvar. No debe olvidarse que si bien se pueden desarrollar
metodologias constructivas de las estaciones y vestibulos sin afectar pricticamente la trama urbana
de la ciudad. el hecho de tener que construir los accesos a las estaciones puede interferir con cafierias
menores de Aguas Argentinas, instalaciones de gas, teléfonos,y energia eléctrica. La informacion
correspondiente debera recabarse al momento de realizar el Proyecto Ejecutivo.

9. PROYECTO RETIRO

Actualmente esta en estudio la posibilidad de realizar un nuevo desarrollo urbanistico con las -
tierras ocupadas por los distintos ferrocarriles que operan en la zona de Retiro.

-i Laidea de unificar v correr las terminales ferroviarias hacia el rio, aleja las mismas de la actual
estacion Retiro de la linea C de Subterrdneos y del proyecto de prolongar la linea E hacia el drea
Retiro, motivo del presente trabajo. En tal sentido se ha analizado la posibilidad de llegar con ambas
lineas subterraneas hacia el nuevo emplazamiento de las terminales ferroviarias. Cabe aclarar que
el caso de la linea C. ya fue analizado en el trabajo presentado por el Estudio Baudizzone. Lestard
¥ Vafas, en el concurso organizado por la Soc. Central de Arquitectos, Ferrocarriles Argentinos ¥
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la M.C.B.A.. v del que resultaran luego ganadores. :

L

El provecto contempla el desplazamiento de la actual estacidon Retiro de la linea C. tratando de
acercarse lo maximo posible a la nueva terminal ferroviaria. prolongando el tunel existente el nuevo
emplazamiento de vias de las terminales ferroviarias. -

En el caso del provecto que nos ocupa. se ha buscado que la linea E pueda llegar también hasta
el punto donde se trasladaria la terminal de la linea C. siendo factibie la materializacidon de una gran
terminal subterranea para ambas lineas, conjuntamente con una estacién'p'ara el premetro que
llegaria a Puerto Madero

Ambas alternativas no abortan la posibilidad de vincular esta nueva terminal con nueva linea
H (transversal) por debajo de la Avda. Puevrredon.

10. PLANOS

Se adjunta la planimetria y altimetria de las pbras civiles en escala 1:2000
. /.
4 - /// :
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PROGRAMA 6: EXTENSION DE LINEAS
PROYECTO 2: COCHERA LINEA D (SEGUNDA ETAPA)

OBRA: OBRA CIVIL

1. OBJETIVO

La presente obra tiene como objetivo dotar a la Linea D de una cochera apropiada cuyva
extension tenga en cuenta el incremento de trenes futuros necesarios para operar la linea
cuando la misma va se encuentre prolongada hasta la estacidn Congrreso.

Cabe aclarar que se ha titulado como "segunda etapa” ya que el monto asignado se refiere
a una partida que se imputara como complemento de la obra de Prolongacion que va esta
construvendo.

2. JUSTIFICACION

La justificacién de la obra radica en la necesidad de contar con una cochera con lay-out
v dimensiones adecuadas para poder cperar |2 linea D, una vez prolongada, respetando
los parametros operativos exigidos por Pliego.

Cabe aclarar. que el lay out elegido debe tener en cuenta, y por lo tanto no podra ser
incompanibl:.\una futura extensidn de la linea D mas alld de la estacion Congreso.



ANEXO VII S }

ADJUNTO VII -3 SBA
(Anexo X)

OTRAS OBRAS DE EXTENSION Y MODERNIZACION PROYECTADAS

Con relacién al grupo de obras que a continuacién se listan, seran llevadas a cabo de acuerdo
a la prioridad y modalidad de ejecucion que se acuerde entre el Concesionario y la Autoridad
de Control para cada obra en oportunidad de su ejecucidn.

EELEN

Obra Civil extension Linea B a Villa Urquiza (2 estaciones -2da. Etapa).
Obra Civil extensién Linea A (a Flores)

Obra Civil extension Linea D (a Puente Saavedra).

A.T.O. Lineas A y B.

Extension del Premetro hasta Puente La Nora.

Aire acondicionado en coches Linea D.

Aire acondicionado en coches Linea C.

Extensién Linea B a Puerto Madero.

Extension Linea C hasta Terminal de Omnibus.

Programa de reduccién de ruido en los subtes.

Progfama de ejecucion de obras para el mejoramiento y adecuacion operativa de
terminales, estaciones y accesos (Etapa II).

Incorporacidn de coches nuevos para la Linea B

Adecuacion de lineas para el funcionamiento con trenes de 6 coches. Lineas C y D.

v A
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Metrovias S.A

-

PROYECTOS NUEVOS

GRUPQO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS

PROGRAMA 1 - MODERNIZACION Y AMPLIACION DE LA FLOTA

4- INCORPORACION DE 75 COCHES NUEVOS PARA LA LINEA "C"

OBRA: P1.MF.4-INCORPORACION DE 75 COCHES NUEVOS PARA LA LINEA “C”

PRESUPUESTO (EnS:1USS=S1) Hoja 1 de 1
ITEM DESCRIPCION UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
s s
1 INCORPCRACION DE COCHES ELECTRICOS NUEVOS N© 75 2,000,000 150,000,000
: TOTAL 150,000,000
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Metrovias S.A

PROYECTOS NUEVOS

GRUPO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS

"PROGRAMA 1 - MODERNIZACION Y AMPLIACION DE LA FLOTA

6- INCORPORACION DE 65 COCHES PARA LA LINEA “E™

OBRA: P1.MF.6-INCORPORACION DE 65 COCHES PARA LA LINEA “E"
PRESUPUESTO (EnsS:1U3S=51) Hoja 1 de 1
ITEM DESCRIPCION UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
s s
1 INCORPORACION DE COCHES ELECTRICOS NUEVOS Ne 85 2.000,000 130.000,000
A TOTAL 130.000,000
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Metrovias S.A

PROYECTOS NUEVOS

GRUPQ DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOQOS

PROGRAMA 1 - MODERNIZACION Y AMPLIACION DE LA FLOTA

6- INCORPORACION DE 10 COCHES : =4 85
OBRA: P1.MF.6 - INCORPORACION DE 10 COCHES T
PRESUPUESTO (EnsS: 1USS=51) b Hoja 1 de 1
1ITEM CESCRIPCION UNID. CANTIOAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
S M
1 INCORPORACION DE COCHES ELECTRICOS Ne 10 2,000,000 20,000,000
3 \ = T "TOTAL 20,000,000
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Los montos de los presupuestos estan
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Metrovias

PROYECTOS NUEVOS

GRUPO_ DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQOS

PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FIJAS

1- ALIMENTACION ELECTRICA

OBRA: P2.IF.1.2 - ALIMENTACION ELECTRICA EN 132 kv EN LOS SUBTERRANEOS

PRESUPUESTO (EnS: 1USS=51) e Hoja 1de 1
TEM DESCRIPCION UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
s s
1
1 CABLES

1.1 INGENIERIA GL 1 195,837 195,937
1.2 FABRICACION DE CABLES mzs. 81,400 39§ 3,134,899
1.3 FABRICACION DE MORSETERIA Y SOPORTES Gt 1 195,937 195,937
1.4 MONTAJE DE MORSETERIA Y SOPORTES Gl 1 195,937 185,937
1.5 MONTAJE DE CABLES ' GL 1 2,449,218 | 2,449,218
1.6 FABRICACION DE CELDAS DE MT (CON INTERRUPTORES Y PROTECCIONES) N-. g 31,822 254,575
1.7 MONTAJE DE CELDAS DEMT ’ N°, 8 4,916 39,330
1.2 |OBRA CIVIL (TUNEL DE CONEXION Y CAMARA) GL 1 391,875 391,875
1.9 OBRA CIVIL COMPLEMENTARIA GL 1 195,837 195,937
1.10 PUESTA EN SERVICIO GL 1 97,254 97,254
2 ADECUACION S.E. BLANCO GL 1 2,092,500 2,092,500
TOTAL 9,243,439
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Los montos de los presupuestos estan

expresados a diciembre de 1997

Ty 1 Py 4 )
=== s : .
O N
i S
-3 e
RIEN
»
) )




FUP Ry SRS

w1l d
SYRANE REIEE
N .'-Jbor;\

Metrovias S.A. Y

¥

PROYECTOS NUEVOS

GRUPQO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOQOS

PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FIJAS

1- ALIMENTACION ELECTRICA .

OBRA: P2IF.1.4 - ADECUACION INSTALACION BAJA TENSION EN ESTACIONES

PRESUPUESTO (EnS; 1USS=51) - Hoja 1de 1
ITEM OESCRIPCION UNID. CANTIOAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
s s
1 INGENIERIA GL 1 208.530 208,530
2 PROVISION DE ARTEFACTOS DE ILUMINACION GL 1 797,994 797,994
3 PROVISION DE TASLEROS Y APARATOS DE MANIOBRA GL_ - 1 518,696 518,696
4 MONTACE GL 1

H TABLEROS GL 1 319,197 319,197
6 CANALIZACIONES GL 1 398,997 398,997
7 CABLES GL 1 398,997 398,997
8 ILUMINACION GL ‘1 718,194 718,194
9 OBRA CiviL GL 1 119.699 119,699
10 BANDEJAS GL 1 339,147 339,147
11 PUESTA A TIERRA GL 1 99,749 99,749
12 PUESTA EN SERVICIO GL 1 79,799 79.799
TOTAL 3,599,000
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Metrovias S.A.

PROYECTOS NUEVQOS

GRUPO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQOS

PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FIJAS

2 - SENALAMIENTO

OBRA: P2.iF.2.1 - ADECUACION DEL SENALAMIENTO EN LAS LINEAS C Y D PARA OPERACION AUTOMATICA DE TRENES (A.T.Q)

LINEA “C*

PRESUPUESTO (EnS: 1USS=S1) Hojat1ce 1

ITEM DESCRIPCION UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO

UNITARIO TOTAL

N S
1] INGENIERIA BASICA GL. 1.00 404,000 404,000
2} INGENIERIA DE DETALLE GL. 1.00 303,000 303.000
3]ADECUACION DE HARDWARE

3.1|EQUIPOS DE A BORDO GL. -1.00 3.282,500 3.282,500
3.2]EQUIPOS DE VIA GL ™ =7 1.00 1.767.500 1,767,500
4| DESARROLLO E IMPLEMENTACION DEL NUEVO SOFTWARE GL. 1.00 2,323,000 2.323.000
S{MONTAJE GL. 1.00 1,010,000 1,61G,CC0
6 |ADECUACION DEL EQUIPAMIENTO AL P.C.O GL. 1.00 808.000 808.000
7]PLANOS CONFORME A OBRA GL. 1.00 202,000 202,000
, /) TOTAL 10,100,000




Metrovias S.A.

PROYECTOS NUEVQOS

GRUPQ DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS

PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FIJAS

2 - SENALAMIENTO

OBRA: P2.IF.2.1 - ADECUACION DEL SENALAMIENTO EN LAS LINEAS C Y D PARA OPERACION AUTOMATICA DE TRENES (A.T.O)

LINEA D"
PRESUPUESTO (EnS; 1USS=51) - Hoja 1de 1
ITEM DESCRIPCION UNID. CANTIOAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
S S
1{INGENIERIA BASICA GL. 1.00 404,000 404,000
2|INGENIERIA DE DETALLE GL. 100 303.000 303,000
3| ADECUACION DE HARDWARE GL. " 1o 202,000 202,000
3.1|EQUIPOS DE A BORDO
3.2|EQuUIPOS DE VIA
GL. 1.00 3,282,500 3,282.500
+!DESARROLLO E IMPLEMENTACION DEL NUEVO SOFTWARE GL. 1.00 1,767,500 1,767,500
5|MONTAJE GL. 1.00 2,323,000 2,323,000
6 | ADECUACION DEL EQUIPAMIENTO AL P.C.O GL. 1.00 1,010,000 1.010.600
7|PLANOS CONFORME A OBRA GL. 1.00 808,000 808,000
TOTAL 10,100,000
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Metrovias S.A. N r
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PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FLIAS

3 - COMUNICACIONES Y CONTROQL :

OBRA: P2IF.3.3 - ANILLO DE FIBRA OPTICA (FASE INCORPORACION DE SISTEMA VIDEO SEGURIDAD)

PRESUPUESTO (Ens:1U3SS=31} . Hoja 1de 1
TEM DESCRIPCION UNID. canmioap | PReCiO PRECIO
UNITARIO TOTAL
s 3
1 CAMARAS VIDEQ B/N CON GRAN ANGULAR Ne 434 1,720 748,404
2 SOPORTES Y FIJACIONES Ne 434 229 98,521
""""" d 3 CABLEADQ INTERNO DE ESTACICN (CON ACCESO A LA FIBRA OPTICA) -N" 1 67 17,198 1,152,283
4 SISTEMA MULTIPLEXADO Y CENTRALIZADOR DE IMAGENES N : 1 110.068 110,059
s PUPITRE DE SELECCION DEL OPERADOR N* 1 25.224 25.224
6 SISTEMA DE MONITOREQ N 1 11.465 114635
7 SISTEMA DE GRABACION Ne 1 9,172 172
8 INSTALACION EN P.C.O GL 1 45,862 45,862
hd A
! \ : ' ToTAL]  2.200.000
-
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Metrovias S.A,

P CTOS N gar-T 0
’RyP RVICO - SUBTERRANE

PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE INSTALACIONES FIJA

4 V1A

OBRA: P2IF.4.2 - RENOVACION DE VIAS DE LA LINEA "E™

PRESUPUESTO (EnS: 1USS=51) o Hoja 1 de 1
TEMm DESCRIPCION UNID. CANTIOAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
s s
1 INGENIERIA DE VIAS YAD.V GL 1 291.244 291.244
2 MATERIALES DEVIAYAD.V.
2.1RIEL UIC 54 CALIDAD 900 A MTS 24.088 49 1.185611
221RIEL UIC 54 CALIDAD 1100 HTT MTS ] 4.980 51 251.988
2.3|DURMIENTZ BIBLOCK : AIS o .19.871 83 1.653.063
2.4 DURMIENTE 8IBLOCH ESPECIAL . N 1.204 49 53.261
2.5|PLANTILLAS ‘ N 42.148 1 55.215
2.6{FIJACION : . ) N* 84.297 9 748.557
27{BALASTO ; k ™ 41.802 33 1.390.752
23|MANTO GZEOTEXTIL M2 64.242 4 240264
2.9{SOLDADURAS N° 1.851 176 325924
2.10 |PLACA SOPORTE CONTRARRIEL N 1.204 31 37.8%0
2.11]CONTRACARRIL UIC33 O 69 MTS - 2.4350 30 74.227
2.12 | ENGRASADQORES N 10 6.932 69.322
2.13| CANERIA DE DRENAJE MTS 14.534 7 100.721
2.14|JUNTAS AISLADAS N° 42 714 29.988
2.1s{CRUZAMIENTOS Nt 2 215830 8§31.85%5
2.16 |ENLACES N 3 133.843 415930
2.147IDESVIOS N 2 65.322 138.643
2 MONTAJE DEVIAYA.D.V. ’ GL 1 5.089.502 5.089.502
{ TOTAL 12.999.967
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Metrovias S.A. o
PROYECTOS NUEVOS
GRUPO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS
PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FIJAS
5 - VENTILACION, BOMBEO Y OTRAS OBRAS
OBRA: P2IF.5.1 - IMPERMEABILIZACION DE ESTACIONES
LINEAS °B", "C", D"y "E~ )
PRESUPUEST.O (EnS; 1USS=S1) B Hoja 1de 1
IT=M DESCRIPCION UNID. CANTIOAD PRETIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
S S
1 DESMANTELAMIENTO MECANICO DE REVESTIMIENTOS Y MURALES m2 33.8955 35 1.200.000
2 ELIMINACION DE REVOQUES SOPORTE DEL REVESTIMIENTO M2 -] =33.955 16 5539.986
3 LIMPIEZA EROSIVA, CON SiSTEMA NEUMATICO HASTA LA SUPSRFICIE
DE HORMIGON FIRME m2 33.855 14 479.988
’y TRATAMIENTO DE AREAS DE CORROSION EN ARMADURAS Y
REPARACION CON RESINAS EPOXI m2 33.955 35 1.199.970
s CALADO DE JUNTAS Y SELLADO CON MORTERQ CEMENTICIO mi iR 63.687 24 1.459.995
6 PERFORACION DE S8OVEDA. COLOCACION DE BOQUILLAS €
INYSCCTION TE COMPUESTO CONSOUDANTE GL 1 640.00Q 640.000
7 BLOQL.JEO HIDROSTATICO SOBRS EL HORMIGON ; m2 33.955 18 559.985
8 SJECUCION DS RASE PARA CERAMICA (PUENTE DE ADHERENCIA) m2 ‘ 33.955 14 479.288
s RECOLOCACTION DEL REVESTIMIENTO m2 33.955 16 559.285
10 PINTURA VINIL -ACRILICA DE SUPERFICIES m2 33.855 6 199.695
11 LIMPIEZA DS OSRA (PERIQOICA Y FINAL) m2 ?3.955 ) 5 153.856
10 |mnceEnERA o~ | 420000 1 £20.000
TOTAL 7.999.887
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BROYECTOS NUEVOS - -
GRUPQ DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS / LINEA URQUIZA

. P i 1 AC 1IBILIDAD ¥ CIR (o}

1- NTR R

QBRA. PIMC.1.1 - PROGRAMA DE MEJORAS EN GRANDES TERMINALES FERROVIARIAS
Centro de Transborda Estaciéa Lacrare ¢

PRESUPUESTO (EnS 1LBS=ST) ) Hoja 1de t
TEM CESCRIPCION UNID. CANTIOAD PRECIO PRECIO
UNITARIS® TOTAL
s 3
1 |TRaBaoS PREUMINARES GL 1 115802 | 11se02
2 MOVILIZACION OE SQUIPO GL 1 $7.000 57.000
3 SERVICIOS DE C8RA GL 1 32.560 32.560
IS DEMQUCIONES GL 1 103.582 103.592
H MOVIMIENTO DE TIERRA M3 4.620 17 T78.526
[} ESTRUCTURA
6.1 Fundaciones M3 - T 62 144,204
2 Eievacin MG 3 696 35888
7 MAMPOSTERIA
T Comxin M3 35t 199 6.965
72 Lacrlios huecos M2 13132 24 30.963
s AISLACIONES M2 250 12 2990
9 CUBIERTAS M2 1790 216 386.640
10 REVOQUES
10.1 Intencres M2 2710 17 45.910
102 Extenores M2 182 24 4368
1 CIELORRASQOS M2 1.79C 33 53.070
12 REVESTIMIENTOS
121 Ceramxzs M2 182 48 8.801
122 Sn escateras M2 23 21 43.283
13 CONTRAPISOS Y CARPCTAS
13.1 Coatapscs M2 828 21 11.088
132 Reileno de rampa M3 224 156 34.944
133 Carpeta Bajpo revesimento M2 3.5%0 14 50260
14 PISOS Y ZOCALOS
141 Ceramxos M2 172 44 '7.553
142 Mosacas granitces M2 _ - %00 74 103.600
143 Fermocemeno en rampa M2 40 31 1240
14,4 Veredas M2 94S 36 34.020
145 Porcetanato pulido M2 1.530 61 94 550
146 Pisoc de goma M2 280 26 7.280
147 Zscales ML 623 18 1"z
15 |INSTALACION SANITARIA GL 1 65.050 65.050
16 INSTALACION ZLECTRICA
16.1 Tatiercs, canaizacones y cableados GL 1 193.000 193.00Q
1652 Arrefacns de itummacion u 450 276 124.20Q
153 Columnas de ilumnaciéa u 18] 1.230 22140
17 INSTALACION DE GAS : GL 1 18.800 18.8C0
12 CARPINTERIAS
18.1 Metaticas GL 1 45.350 45.350
122 Cerramienta extenor GL 1 158200 159.200
123 Madera . GL 1 5.900 5.500
19 ° |ACONDICIONAMIENTQ DE AIRE Y VENTILACION GL 1 255,400 265.400
p] PINTURA
201 Pintura ] M2 9.650 13 129.175
292 Arenado de superficies M2 450 82 3690017
21 SENALIZACION . GL 1 78.440 78.440
= DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIO GL 1 185.560 155.560
n INGENIERIA GL 1 192.640 192.640
. X
TOTAL 3.012.190 \'. |
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Metrovias S.A S
L’ Sl 2
. 3RAN :{ .\ 3 :/ a
3. i ACCESIBILIDAD Y LA CIRC “\\ _
OBRA: PI.MC.1.1 - PROGRAMA DE MEJORAS EN GRANDES TERMINALES FERROVIARIAS
Cenao de Transdordo E }n Consdtucidn
PRESUPUESTO (Enf 1LIS=51] ‘ Hora 1de 1
EM CESCRIPCION UNIQ. CANTIOAD PRqu _ PRECIO
UKNTAZKY TOTAL
s . 3
1 |TRABAJOS PRELIMINARES o 1} sman| sman
2 |DEMOUCIONES a 1| ssearr| sssarT
1 |MOV. DE TIERRA (TUNEL) w 18.750 7] 24650
< |ESTRUCTURA FUNDACIONES (RECALCE) w 1120 2| 696158
s |ELEVACION n 450 ssa| 318599
s |susmuracion < 65 63| 252801
7 |MAMPOSTERIA DE LADRILLOS HUECQS w |7 5] 2 14.669
5 |AISLACIONES HIDRAULICAS w 1.700 12 20.850
3 |MARQUESINA METALICA w 1850 25  «1ssss
10 |REVOQUES INTERIORES w2 2200 17 38033
11 |CIELORRASOS SUSPENDIOOS w 1500 36| 12625
12 |REVESTIMIENTOS CERAMICOS (SANITARIOS) w 190 P 9.120
w  |contrasisos w 4.500 21 35234
14 |CARPETA PARA CERAMICOS w 4500 11 50792
15 PISOS CERAMICOS w 4.500 44 158.000
1 |VEREDA w 1250 £ 45.000
7 |PAVIMENTO ASFALTICO w 1.500 w7l 12e2m
18 |INSTALAGION SANITARIA oL 1 30.888 30.898
19 |INSTALAGION ELECTRICA oL 1| s3] wsarw
3 [ARTEFACTOS DE ILUMINACION " 400 | 132749
21- |ARTEFACTOS DE ILUMIANCION FLUCRECENTES w 1+ "0 138 41472
z  |insTatacionos Gas - " 1 12.865 12.868
71 |CARPINTERIAS METALICAS L 1 81.766 81.766
24 |CARPINTEZRIAS DE MADERA & 1 16.83¢ 16.834
g Ty I 25 |AIRE ACONDICIONADQ ’ o 1 taa2s3]  14e293
T aE x  |esPeios 2 10 87 855
B 27 PINTURAS w2 8.900 |- 13 119.082
é Z ‘ 28 ESCALERAS MZCANICAS N 3 228,000 | 1.383.000
// — 29 |ESCALERAS REVESTIMIENTOS "2 183 188 34327
I 1 |VENTILACIONES MECANICAS =~ 1 12268 | 132268
E‘ 31 SENALIZACION GL 1 426,866 425865
T 2 |COMBATE DE INCENDIO ¥ ANTIPANICO ot 1 66.134 65.134
3 INGENIERA (-8 1 474.964 474,964
AY
TOTAL | 7.087.810
S
3




Metrovias S.A

PROYECTQOS NUEVQOS

GRUPQO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS

ot ~ et

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

1-CENTROS DE TRANSBORDO

OBRA: P3.IF.1 - ADECUACION DE TERMINALES, ESTACIONES Y ACCESQOS

PRESUPUESTO (EnS:1USS=S1} Hoja 1 de
ITEM DESCRIPCION UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
— - s s .
1 OBRAS CIVILES Y TAREAS COMPLEMENTARIAS GL. 1§ 20,200,000 || 20.200,00
{ TOTAL 20,200,080
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Metrovias S.A

PROYECTOS NUEVOS

GRUPQ_DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
_OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U3S=3%1) Hoja 1 de 1
ESTACION . SAN JUAN N° 3 UNID. | CANTIDAD | PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $

Linea "c". .-

Desnivel (en millmelros) 5070 ‘
Inclinacion 30° ' .
Ancho (mm) 1.000 mm I ¢
Reductor Tipo , TORNILLO 5IN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL \ N
Capacidad de Transporle 8.000 personas/hora , t o
Potencia 16 CV &y
Marca , THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR .

Modeo | e b

Desmontaje de la Existenle GL 1 9 362 9 362 AN
Obra Clvil (Anclaje) - GL 1 5732 5732 & 70N
Ingenieria GL 7 4053 4053 i Y2
Preclo de la Escalera GL 1] 187612 87612 o (é:) L
Montaje GL 1] 20544 22544 | N5

Precio Total 229 302 T

7 N
/// ///"' PN \\.
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PROYECTOS NUEVOS
GRUPO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
, OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U$S=38 1) : Hoja 1 de 1
ESTACION SAN JUAN N° 4 UNID. jCANTIDAD| PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $
Linea "
/ Desnivel (en milimelros) 5070
', Inclinacion 30° 1 !
Ancho (mm) 1.000 mm, C
( , Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA 0 ENGR, HELICOIDAL ’I T
‘ Capacidad de Transpohn 8.000 personas/hora . 1. : Py
W/ Potencia 15 CV
Marca ' THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR ‘
/ Modelo | --ee- b
Desmontaje de la Existenta GL 1 9 362 9362 } 7
Obra Civil (Anclaje) ' GL 1 5732 5732 |
Ingenieria GL 1 4053 4053 f -
Precio de la Escalera GL 1 187 612 187 612 ¥
Monlaje GL 1 22 544 22 544 .
|| Precio Total 229 302
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Metrovi A
PROYECTOS NUEVOS

GRUPO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
_OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$: 1USS=$1) Hoja 1 de 1
ESTACION DIAGONAL NORTE N° 11 UNID. |CANTIDAD| PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
s s P!

Llnea "C" G
Desnivel (en millmetros) 4960 R e
Inclinacién 30° ! f,;L’ . u
Ancho (mm) 1.000 mm ‘ S "? o
Reduclor Tipo | TORNILLO SIN.FIN y CORONA 0 ENGR. HELICOIDAL ¢ K Vet /s
Capacidad de Transporté 8.000 personas/hora "':.‘:,»'*L-://
Polencia 15 CV Ve
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR ‘ '

Modelo | - S

Desmontaje de la Existente GL 1 9 362 9 362

Obra Civil (Anclaje) GL 1 5732 5732

Ingenieria GL 1 4 053 4053

Precio de la Escalera GL 1 187 612 187 612

Montaje GL 1 22 544 22 544

Precio Tolal 229302 [ .7
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Metrovias S.A
PROYECTOS NUEVOS

\‘:“:' - *,Z’ ?’/,«

GRUPO _DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOQS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILI

DAD

,OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En3; 1USS=81) Hoja 1 de 1
ESTACION DIAGONAL NORTE N° 12 UNID. | CANTIDAD | PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $ L
Linea Ko U e
Desnivel (en millmelros) 6.290 o aesn
Inclinacion 30° , S e
Ancho (mm) 1.000 mm . S e
Reductor Tipo TORNILLO $IN FIN'y CORONA o ENGR. HELICOIDAL RIS
Capacidad de Transporig 8.000 personas/hora . Lt
Polencia ' 15 CV Cee?
Marca THYSSEN - OTIS 8 SIMILAR -
Modelo | - b
Desmontaje de la Existenle GL 1] $9895 9895
Obra Civil (Anclaje) GL 1 $6059 6 059
Ingenieria GL 1] $4843 4843
Precio de la Escalera GL 118§ 202 345 202 345
Montaje GL 11 $23829 23 829
Precio Total 246 870




Metrovias S.A g_ o
PROYECTQS NUEVOS

S
O
N

GRUPQ DE SERVICQS J.- SUBTERRANEQS
PRQGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD_Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
LOBRA: P3,MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U3S=81) Hoja 1 de 1
ESTACION 9 DE JULION® 2 UNID. | CANTIDAD| PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
e $ $ '
Linea D™ ;
Desnivel (en millmelros) 6.700 o
Inclinacién 30° |
Ancho (mm) 1.000 mm
Reductor Tipo TORNILLO:SIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL
Capacidad de Transponte 8.000 personas/hora
Polencia ‘ 15 CV e
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR | N
Modelo =l eeee- Ly re \
Desmontaje de la Exislenle GL 1 $9188 9168 5\ b()i L },’
Obra Civil (Anclaje) GL 1 $5625 5625 |7 WL
ingenieria GL T $4725 3735 | oS’
Precio de |la Escalera GL 1 18221437 221437
Montaje GL 1] $22125 22125
Preclo Total 263 100 N
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Metrovias S.A
PROYECTQOS NUEVQS

34

GRUPO_DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION
2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD

JOBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

«// | \';—J\Q

<
-3

PRESUPUESTO (En$; 1U$5=81) Hoja 1 de 1
ESTACION TRIBUNALES N° 3 UNID. |CANTIDAD| PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $ f
Linea D" -
Desnivel (en mlllmetros) 5.180 eri B
Inclinacién 30° I ()
Ancho (mm) 1,000 mm | ) Ll
Reductor Tipo TORNILLO 8IN FINy CORONA 0 ENGR. HELICOIDAL "~.\,_\
Capacidad de Transporlé 8.000 personas/hora '
Potencia 15 CV
Marca THYSSEN - O115 6 SIMILAR . o
Modelo | - b / 72—
Desmontaje de la Existente GL 1 9 362 9362 § | /w '
Obra Civil (Anclaje) GL 7 5732 57321 & . Oh
Ingenieria GL 1 4505 45051 _U;é
Precio de la Escalera GL 11 187611 167611
| Montaje GL 1| 22544 22 544
[Precio Total 229753 |
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PROYECTOS NUEVOS

T N

GRUPQ DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION
2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD

LOBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En3;1U3S=$1) Hoja 1 de 1
ESTACION TRIBUNALES N° 4 UNID. |{CANTIDAD| PRECIO PRECIO
’ UNITARIO TOTAL
$ $
Linea D"
Desnivel (en mlllmelros) 5.180
Inclinacion 30° ,
Ancho (mm) 1.000 mm
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o0 ENGR. HELICOIDAL
Capacidad de Transporte, - 15 CV ,
Polencia 20 H.P,
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR
Modelo . ] eeees e
Desmontaje de la Existenle GL 1 9 362 9362
Obra Civil (Anclaje) GL 1 5732 5732
Ingenieria GL 1 4 505 4 505
Precio de la Escalera GL 1 187 611 187 611
Montaje GL 1 22 544 22 544
Precio Total 229 753
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Metrovias S.A
PROYECTOS NUEVQS

GRUPQ_DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y.L.A CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
LOBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U$S=81) Hoja 1de 1
ESTACION PUEYRREDON N° 9 UNID. [CANTIDAD | PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $
Linea oM
Desnivel (en milimetros) 8.700
Inclinacién 30° ,
Ancho {mm) 1.000 mm ,
Reductor Tipo TORNILLO $IN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL
Capacidad de Transporig 8.000 personas/hora
Potencia 15 CV
i Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR ‘
;\ a/ Modelo - | eeem .
Desmontale de la Exislente GL 1] $11980 $ 11980
Obra Civil (Anclaje) GL 1 $56893 $ 5893
Ingenieria GL 1 $56034 $5034
) Precio de la Escalera GL 11$233323 $ 233323
) Montaje GL 1] $23175 $23175
7‘)‘\& Precio Total $ 279 405
‘:‘I" ’
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Metrovias S.A ’ N
PRQYECTOS NUEVQS

GRUPQ DE SERVICQS J - SUBTERRANEQS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION
2:_MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD

PRESUPUESTO (En$; 1USS=31)

s

_OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

Hoja 1 de 1

$ 11080 Fot—

ESTACION PUEYRREDON N° 10 UNID. |CANTIDAD| PRECIO PRECIO
. ' UNITARIO TOTAL
$ $

Linea joN
Desnivel (en milimetros) 8.720
Inclinacién 30° .
Ancho (mm) 1.000 mm |
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL
Capacidad de Transporle 8.000 personas/hora '
Potencia 15 CV .
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR
Modelo | e B
Desmontlaje de la Existente GL 11 $11980
Obra Civil (Anclaje) GL 1 $ 5893 $ 5893
Ingenieria GL 1 $ 5034 $ 5 034\}:
Precio de la Escalera GL 11$233323 $233323 Kk
Montaje GL 1] $23175 $23175
Precio Total $ 278 405
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PROYECTOS NUEVOQS
GRUPQ_DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD.Y.LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En3: 1USS=81) Hoja 1 de 1
ESTACION AGUERO N° 11 UNID. [CANTIDAD| PRECIO " PRECIO ;‘”;
: UNITARIO TOTAL o
$ $
Linea ' ¥
Desnivel (en mnlmelros) 5.000 LI
Inclinacion 30°
Ancho (mm) 1.000 mm '
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o0 ENGR. HELICOIDAL |
Capacidad de Transpone 8.000 personas/hora '
Polencia 16 CV C
' Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR

H/ Modeo | emees 'y
Desmontaje de la Exislente GL 1 9174 9174
Obra Civil (Anclaje) GL 1 5617 5617
Ingenieria GL 1 3972 3972
Precio de la Escalera GL 1 183 859 183 859

- Montaje GL 1 22 093 22 093
Preclo Total 224 716




Metrovias S.A
PROYECTOS NUEVOS

GRUPOQ_DE SERVICOS J - SUBTERRANEOS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
_OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En3; 1U8S=3 1) Hoja 1 de 1
ESTACION AGUERO N° 12 UNID. |CANTIDAD| PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $
Linea "
Desnivel (en millmetros) - 15.000
Inclinacién 30°
Ancho (mm) 1.000 mm .
Reductor Tipo TORNILLO §IN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDA
Capacidad de Transporlg 8.000 personas/hora
Potencia 15 CV
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR
Modelo ] e oy A
Desmontaje de la Existenle GL 1 9174 917q/] (*
Obra Civil (Anclaje) GL 1 5617 5614}
Ingenieria GL 1 3972 3972\
Precio de la Escalera GL 1 183 859 183859
Montaje GL 1 22 093 22093
Precio Total 224 716
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Metrovias S.A
PRQYECTOS NUEVQS

GRUPOQ DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTQ DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2 - MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
_OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U$S=§ 1) : : ‘ Hoja 1 de 1
ESTACION PLAZA ITALIA N° 15 UNID. | CANTIDAD| PRECIO PRECIO
: UNITARIO TOTAL
$ $
Linea i o
Desnivel (en milimetros) 4.700
Inclinacién 30° )
Ancho (mm) 1.000 mm . [
Reductor Tipo TORNILLOSIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL
Capacidad de Transporte 8.000 personas/hora , ! :
4 Polencia 15CV -
e Marca THYSSEN - OT1S 6 SIMILAR | |
Modelo = i
Desmontaje de la Existente GL 1 7827 7827 e
‘ . Obra Cwvil (Anclaje) , oL 7 4270 4270 ¥ /%
/ Ingenleria GL 1 4298 4 298
Precio de la Escalera GL 1] 192843 192 843 [
- Montaje GL 1 9 962 9 962
K Preclo Total 219 200 f .~

- - \"n ‘ )
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Metrovias S.A
PROYECTOS NUEVQS

QB'LJEQ_DE_SER\{IQQS_L_SU&TERBANEQS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
_OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En3 1U3S=81) Hoja 1 de 1
T b
ESTACION PLAZA ITALIA N°® 16 UNID. | CANTIDAD| PRECIO PRECIO Ll
UNITARIO TOTAL N
R
$ $
LInea KoM
Desnivel (en milimetros) 4.700
Inclinacion 30° , )
Ancho (mm) 1.000 mm P
Reductor Tipo TORNILLO,SIN FINy CORONA o ENGR. HELlCOIDAL N
Capacidad de Transpane 8.000 personas/hora o
Potencla 15 CV G
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR

; Modelo | e i ‘

Desmontaje de la Existente GL 1 7 827 70 _

l/ Obra Civil (Anclaje) GL 7 3570 mzﬁz TN
Ingenieria GL 1 4298 47081 b
Precio de la Escalera GL 1| 192 843 192 843 N2,
Monlaje GL 1 9962 9 9628|320 .,/

g* %> | Precio Tolal 219 200 | comess
* S




PROYEGTOS NUEVOS

GRUPOQ DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2.- MEJORAS EN LA ACCESIBILI

DAD

LOBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U$S=31) Hoja 1 de 1
ESTACION CARRANZA N° 19 UNID. |CANTIDAD| PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
] $
Linéa "D
Desnivel (en milimetros) 7.000
Inclinacion 30° ,
Ancho (mm) 1.000 mm .
Reductor Tipo : TORNILLO S§N FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL
Capacidad de Transporte, 8.000 personas/hora A
Potencia i 15 CV ,
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR ‘
Modelo [ .
Desmontaje de la Existenle GL 1 $ 9362 9 362
Obra Civil (Anclaje) GL 1 $5732 5732 1:
Ingenieria GL 1 $ 5265 5 265
Precio de la Escalera GL 118225631 225 631
Montaje GL 11 $22544 22 544
Preclo Tolal 268 534
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Metrovias S.A
PROYECTOS NUEVOS
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GRUPQ DE SERVICOS ] - SUBTERRANEQS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2. MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
, OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO .(En$; 1U3S=81) Hoja 1 de 1
ESTACION CARRANZA N° 20 UNID.  |CANTIDAD| PRECIO " “PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $
Linea D"
Desnivel (en milimetros) 7.000
Inclinacion 30° !
Ancho (mm) 1.000 mm | _
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o0 ENGR. HELICOIDAL
Capacidad de Transporté 8.000 personas/hora
Potencia 15 CV
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR ‘
Modelo = | - S
Desmontaje de la Existente GL 1 $ 9362 9 362
Obra Civil (Anclaje) GL 1 $5732 5732
Ingenieria GL 1 $ 5265 5265
Precio de la Escalera GL 11%$225631 225631
Montaje GL 1] $22544 22 544
268 534

Preclo Tota
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Metrovias S.A
PROYECTOS NUEVQS
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GRUPO DE SERVICQS 3 - SUBTERRANEQS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTQ DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2 - MEJORAS EN LA ACCESIBILI

DAD

.OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U$S=§1) Hoja 1 de 1
ESTACION BELGRANO N° § UNID. [CANTIDAD| PRECIO PRECIO it
- UNITARIO TOTAL >
$ $ o

Linea "B o
Desnivel (en milimetros) 5,900 R v
Inclinacién 30° ) T RN
Ancho (mm) 1.000 mm ' J il e )
Reductor Tipo TORNILLO $IN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDA RNtk
Capacidad de Transporte 8.000 personas/hora ' T e
Polencia i 15 CV et
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR ‘

Modelo | eee- Ry

Desmontaje de la Existente GL 1 9 656 9656 I -

Obra Civil (Anclaje) GL 1 5012 5912 )

Ingenieria GL 1 4734 4734 PN

Precio de la Escalera GL 1| 197 446 197 446

Monlaje GL 1 23 252 23252

A)j@* Precio Total 241000 | _omas
f il :




Metrovias S.A
PROYECTOS NUEVOS

29/

GRUPO_DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRGULACION

2-_MEJORAS EN LA ACCESIBILI

DAD

_ OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$: 1USS=§ 1) Hoja 1 de 1
ESTACION BELGRANO N° 6 UNID. | CANTIDAD| PRECIO PRECIO
: UNITARIO TOTAL
$ $
Linea ET
Desnivel (en millmelros) 5.900
Inclinacién 30°
Ancho (mm) 1.000 mm
Reductor Tipo TORNILLO'SIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL
Capacidad de Transporte 8.000 persopas/hora I
Polencia 15 CV i
Marca s THYSSEN - OT15 6 SIMILAR '
Modelo ] eeees
Desmontaje de la Existente GL 1 - 9656 9 656
Obra Civil (Anclaje) GL 1 5912 5912
Ingenieria GL 1 4734 4734
Precio de la Escalera GL 1 197 446 197 446
[[Montaje GL 1 23 252 23 252
Precio Total 241 000




Metrovias S.A

PROYECTOS NUEVOS

29/

GRUPOQ_DE SERVICQS 3 - SUBTERRANEOS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTOQ DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2. MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD

PRESUPUESTO (En$; 1USS=81)

- OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

Hoja 1de 1

ESTACION

BELGRANO N° 8

UNID.

CANTIDAD

PRECIO
UNITARIO
$

PREC!O
TOTAL
$

Linea

T

Desnivel (en milimetros)

5.900

Inclinacion

30°

Ancho (mm)

1.000 mm‘

Reductor Tipo

P

TORNILLO4{SIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL
8.000 personas/hora i

Capacidad de Transporje
Potencia ]

15 CV

Marca

THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR

Modelo

Desmonlaje de la Exislente

_GL

9 656

9 656

Obra Civil (Anclaje)

GL

5912

5912

Ingenieria

GL

4734

4734

Precio de la Escalera

GL

197 446

197 446

Montaje

GL

23252

23 252

Precio Total

241 000
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Metrovias S.A
PROYECTOS NUEVOS

Yerm e e

GRUPO DE SERVICOQS J - SUBTERRANEOQS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD

_OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

Hoja 1 de 1

PRESUPUESTO (En$; 1U$5=81)

ESTACION SAN JOSE N° 11 UNID. |CANTIDAD| PRECIO PRECIO

UNITARIO TOTAL
$ $

Llnea B
Desnivel (en milimetros) 7.660
Inclinacién 30° ,
Ancho (mm) 1.000 mm ~
Reductor Tipo TORNILLO $IN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL
Capacidad de Transporte . 8.000 personas/hora )
Potencia 15 CV
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR
Modelo ] eeem e m
Desmonlaje de la Exislente GL 11 $11654 $11654 | # /('\\ \
Obra Civil (Anclaje) GL 1 55730 $5730 ‘1 i iw L
Ingenieria GL 1 $4 896 $4806 ) %\ IO
Precio de la Escalera GL 113226 968 3596 968 1‘}0
Monlaje GL 1 $ 22 544 $ 22 544 e |
Precio Total

R B
s 271 795 . _416};'! .\."J:;:
L] T N
AT
( /‘ .; ,.1;4,‘5“\' //
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Mefrovias S.A }N
PROYECTOS NUEVOS

GRUPQ DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2-_MEJORAS EN LA ACCESIBILI

RAD

_OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U3$S=$ 1) Hoja 1de 1
ESTACION SAN JOSE N° 12 UNID. JCANTIDAD| PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $
Linea "E"
Desnivel {en millmelros) 7.650
Inclinacion 30° }
Ancho (mm) 1.000mm _
Reduclor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o ENGR, HELICOIDAL
Capacldad de Transporie; 8.000 personas/hora
Polencia 15 CV
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR ‘
Modelo ] e oy
Desmontaje de la Existente GL 11 $11654 $11654
Obra Civil (Anclaje) GL 1 $5732 $5732
Ingenieria GL 1 $ 4896 $ 4896
Precio de la Escalera GL 11%$226968 $ 226 968
| Montaje GL 1 $22544 $ 22544
o Preclo Total $ 271795

R
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Metrovias S.A
PROYECTOS NUEVOS

GRUPOQ DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDADY LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
_OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U8S=81) Hoja 1 de 1
ESTACION PICHINCHA N° 15 UNID. [CANTIDAD| PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $
Linea ET
Desnive! (en millmetros) 5.000
Inclinacion 30° ,
Ancho (mm) 1.000 mm v
Reductor Tipo TORNILLO &IN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL
Capacldad de Transporte . 8.000 personas/hora
Polencia 15 CV
Marca THYSSEN - OTIS 4 SIMILAR
\ Modelo N s
% Desmontaje de Ia Exislents GL 1 9 362 9362
Obra Civil {(Anclaje) GL 1 5732 5732
‘Ingenieria GL 1 4 054 4 054
/ Preclo de la Escalera GL 1] 187611 187 611
oy Montaje GL 1 22 544 22 544
j@f Precio Total 229 302




CPAO ARG A T B s 1k

Metrovias S.A
PROYECTOQS NUEVOS
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GRUPO_DE SERVICQS ] - SUBTERRANEOS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN.LA ACCESIBILIDAD
_OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$:1U85=81) Hoja 1 de 1
ESTACION PICHINCHA N° 16 UNID. |[CANTIDAD| PRECIO PRECIO
' UNITARIO TOTAL
$ $
Linea =
Desnivel (en millmetros) 5.000
Inclinacion 30° |
Ancho (mm) 1.000mm .
Reductor Tipo TORNILLO 8IN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL
Capacidad de Transporle - 8.000 personas/hora
Potencia 15 CV
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR .
Modelo | - v
Desmontaje de la Existente GL 1 g 362 9 362
Obra Civil (Anclaje) GL 1 5732 5732
Ingenieria GL 1 4 054 4 054
: Precio de |la Escalera GL 1 187 611 187 611
/ Montaje GL 1 22 544 22 544
Precio Total 229 302
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Metrovias S.A
PROYECTOS NUEVQS

GRUPO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD.Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
, OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$;1UsS=81) Hoja 1 de 1
ESTACION JUJUY N° 17 UNID. |CANTIDAD| PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $
Linea =4
Desnivel (en milimetros) 5.000
Inclinacién 30° ,
Ancho (mm) 1.000 mm _
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL
Capacidad de Transporte 8.000 personas/hora
Polencia ) 15 CV
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR ‘
Modelo | e Kl P e
Desmontaje de la Existente GL 1 9 362 9362 |
Obra Civil (Anclaje) GL 1 5732 57327 1L
% Ingenieria GL 1 4 054 4054\]. V.
Precio de |la Escalera GL 1 187 611 187 614
- Monlaje GL 1| 22544 22 544}
» ff “Preclo Tolal 229 302



Metrovias S.A '
PROYECTOS NUEVQS

GRUPQ_DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
,OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

K 7

PRESUPUESTO (En$; 1U3S=91) Hoja 1 de 1
ESTACION JUJUY N°® 18 UNID. [CANTIDAD| PRECIO PRECIO
. UNITARIO TOTAL
$ $
Linea BT
Desnivel (en millmetros) 5.000
Inclinacién 30° )
Ancho (mm) 1.000 mm |
Reductor Tipo . TORNILLO 8IN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL
Capacidad de Transporle . 8.000 personasthora -
Potencia 15 CV
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR .
Modelo ] eemes b
Desmontaje de la Existenle GL 1 9 362
Obra Civil (Anclaje) GL 1 5732 57324
ingenieria GL 1 4 054 4054 |,
Precio de la Escalera GL 1 187 611 187 611
/ Montaje GL 1 22 544 22 544
229 302




Metrovias S.A
PROYECTOS NUEVQS

rmmmm.«-:mw“m an e T
.

GRUPQ DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
LOBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (EnS; 1USS=$1) Hoja 1 de 1
ESTACION URQUIZA N° 19 UNID. |CANTIDAD{ PRECIO - “PRECIO
. , UNITARIO TOTAL
$ $

Linea =

Desnivel (en milimetros) 5.190

Inclinacion 30° ]

Ancho (mm) 1.000 mm

Reduclor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL

Capacidad de Transporte 8.000 personas/hora

Polencia ‘ 15 CV

Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR

Modelo ] eeee- e

Desmonlaje de la Existente GL 1 9 362 9362 |-
Obra Civil (Anclaje) GL 1 5732 5732,
Ingenieria GL 1 4 505 4 505(i
Precio de la Escalera GL 1 187 611 187 6111
Montaje GL 1 22 544 22 544

/{4 Precio Total 229 753
)
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Metrovias S.A
PROYECTOS NUEVOS

GRUPQ_DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD.Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
JOBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U3S=31) Hoja 1de 1
ESTACION URQUIZA N° 20 UNID. |CANTIDAD| PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $
LInea E"
Desnivel (en millmetros) 5.190 LS
Inclinacién 30° , PR
Ancho (mm) 1.000 mm - * 7 esia
Reduclor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDA i | e
Capacidad de Transporia _ 8.000 personas/hora W, N s
Polencia 15 CV 2% o
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR , el
Modelo ] eeees )
Desmontaje de la Existente GL 1 9 362 9362 |/
Obra Civil (Anclaje) GL 1 5732 5732 f
Ingenierla GL 1 4 505 4 505
Precio de la Escalera GL 1 187 611 187 611 |
Montaje GL 1 22 544 22 544
s
T 4 Precio Total 228 753
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Metrovias S.A
PROYECTOS NUEVQS

GRUPQ DE SERVICOS J - SUBTERRANEOQS

EB.QQRAMA.Q.—.MEJQBAM!ENIQ_QE_LAAQQESIBILIQAD_Y_LA_QIBQQLAQIQN

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD

. OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$: 1U$S=3 1) Hoja 1 de 1
ESTACION N BOEDO N° 21 UNID. [CANTIDAD| PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL g
$ $ s
Cinea "ET o,
Desnivel (en millmetros) 4.205 i
Inclinacion 30° o
Ancho (mm) 1.000 mm ffi
Reduclor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA 0 ENGR. HELICOIDAL P
Capacidad de Transporle, 8.000 personas/hora l\ _I)
Polencia 15 CV
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR , T
Modelo — [ oy e,
Desmontaje de la Exislenle GL 1 8 760 8760 || “( Gu
Obra il (Anciaje] oL 15 364 5364 )\ Q.. i
Ingenieria GL 1 4215 4215 | A é/q;r'."* .v/,.;'/‘
Precio de la Escalera GL 11 175 565 175 565 s
Monlaje GL 1| 2109 21096 N
Precio Total 715007 s S
Vi . S (} / .
ok J P
AR
{ ' '/ AN
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Metrovias S.A

PROYECTOS NUEVOS

GRUPO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
,OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U3S=81) : Hoja 1 de 1
"~ ESTACION AVDA. LA PLATA N° 22 UNID. |[CANTIDAD| PRECIO PRECIO o
UNITARIO TOTAL 7
$ $ Ry
Linea = o
Desnivel (en millmetros) 5.490
Inclinacion 30° /
Ancho (mm) 1000 mm — |
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA 0 ENGR. HELICOIDAL
Capacidad de Transporte’ . 8.000 personas/hora '
Potencia 15 CV :
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR S
Modelo | - v
Desmontaje de la Existente GL 1 8 607 6607 TR N
Obra Civil (Anclaje) GL 1 20 727 20727 / o B{ '
Ingenieria GL 1 4030 4030 Q\ Lo
Precio de 1a Escalera GL 1| 187 952 187052 ..
Montaje GL 1| 20727 20 727 o
clo Total : . 242044 | .

\ ' . . ' .'/'} ;" .: . "..
) " (::\\\' i ﬂ
Voo i



PROYECTOS NUEVOS

GRUPO DE SERVICOS ] - SUBTERRANEOS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILI

DAD

. OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U3S=31) Hoja 1 de 1
ESTACION J. M. MORENO N° 24 UNID. | CANTIDAD| PRECIO PRECIO -
UNITARIO TOTAL i
$ $ el
Linea "E" l-f.
Desnivel (en millmetros) 7.880 DT
Inclinacion 30° B
Ancho (mm) 1.000 mm! / /, :’\2
Reductor Tipo TORNILLO,SIN FINy CORONA o IENGR. HELICOIDAL S PO
Capacidad de Transporte 8.000 persdnas/hora NS
Polencia t. 16 CV s R
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR e
Modelo ] - L . SN
Desmontaje de la Existente GL 1 10 635 10 635 / b\) Y
Obra Civil (Anclaje) GL 1 25 609 25600 |1 N _ ! /’
Ingenieria GL 1 4 560 a560d o 4
Precio de la Escalera GL 1 232 223 232223 (\}/
Montaje GL 1 25609 25609
<l-Reeclo Total 298 638 N
s A
-~ \x
’\\ | ;



Metrovias S.A
PROYECTOS NUEVOS
GRUPO DE SERVICQS 3 - SUBTERRANEQS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2-_MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
L OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U8S=31) A Hoja 1 de 1
ESTACION J.M.MORENON°25 UNID. |CANTIDAD| PRECIO PRECIO ce
UNITARIO TOTAL fet
: $ $ P
Linea e C’
Desnivel (en milimelros) 7.880 .
Inclinacion 30° ' T
Ancho (mm) 1.000 mm’
Reductor Tipo ‘ TORNILLOsSIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL
Capacidad de Transporte - 8.000 personas/hora
Pdtencia - K 15 CV
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR :
Modelo I : A oy
Desmontale da 1 Existents oL T 100635 0635 ©
Obra Civil (Anclaje) . GL 1 25 609 25 609 I
ingenieria GL 1 4 560 4 560
Precio'de la Escalera GL 1 232 923 232 293
Montaje GL 1 25 609 25609
| Precio Total 298 636




PROYECTOS NUEVOS

GRUPO_DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION
2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD '

,OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$;1U3S=%1) Hoja 1 de 1
ESTACION EMILIO MITRE N*7 UNID. [CANTIDAD{ PRECIO PRECIO .
' UNITARIO TOTAL "
$ $ .
Linea "E" .
Desnivel (en milimelros) 5.400 ' ‘ o
Inclinacion 30° &b “’ .
Ancho (mm) 1.000 mm ! ‘?;1\
Reduclor Tipo TORNILLOSIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL “ : o
Capacidad de Transporte 8.000 persohas/hora ‘ ) 5‘;5
Potencia R 15 CV - b N
Marca THYSSEN - OTIS 4 SIMILAR
Modelo ] eeeee e
Desmontaje de la Existente GL 1 8 607 8 607
Obra Civil (Anclaje) GL 1 50 737 5075711 N \\
Ingenieria GL 3 7560 igsol | )
Precio de |a Escalera GL 11 187 052 187 952
Montaje GL 1 20727 . 20727
Brecio Total 242 574

SR
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Metrovias S A ¢ N
PROYECTOS NUEVOS™ -
GRUPO_DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD.Y LA CIRCULACION

‘
i

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
_OBRA: P3.MC.2.2 - 32 ESCALERAS MECANICAS NUEVAS (REEMPLAZO VIEJAS ESCALERAS MECANICAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U$S=81) ‘ Hoja 1 de 1
ESTACION VARELA N° 26 UNID. |CANTIDAD| PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $

Linea "B

Desnivel (en milimetros) 7.700

Inclinacion 30°

Ancho (mm) 1.000 mm !

Reduclor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL |

Capacidad de Transporte 8.000 persondsthora ) '

Polencia r. 15 CV S b

Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR .

Modelo | - i

Desmontaje de la Exislente GL 1 10 635 10635 f

Obra Civil (Anclaje) GL 1. 25609 -+ 25609 I}

Ingenieria GL 1 4 560 4 560

Precio de la Escalera GL 1] 232223 232 223

Montaje GL 1 25609 25 609
4 / Reegio Total 298 636 | . -
4 ' g Lo
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Los montos de los presupuestos estan

expresados a diciembre de 1997
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PR MA 3 - MEJORAMIE CCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION
- N CESIBILIDA

QOBRA; P3.MC.2.3 - MEJORAS PARA LA CIRCULACION DE DISCAPACITADOS

Dado que la obligatoriedad de efecucién de esta obra surge de una Reglamentacién recientemente
aprobada, se esta realizanco un estudio profundo del tema, a través de una consultora especializada,
que permitard definir a real magnitud de la obra.

Las estimaciones preliminares de los costos de la obra, estan en el orden de los $ 30.000.000.-
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Mefrovias S.A
PROYECTOS NUEVQS

sy

74

GRUPO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOS

EBQQRAMA.&-_MEJQBAMIENIQ_QE.LAAQQ ESIBILIDADY LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD

3
=

OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS) " ti

[

:(“:‘?'
PRESUPUESTO (EnS; 1U3S=81) Hoja 1 de 1 e

ESTACION CARLOS PELLEGRINI 'UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
§ $ !

Linea "g" .
Desnivel (en milimetros) 7.180 L0 b s’r‘,s';',:;.:‘\
Inclinacion 30° / TN
Ancho (mm) 1.000 mm , | Uy 'Q“,\
Reduclor Tipo TORNILLO SIN FiN y CORONA 0 ENGR. HELICOIDAL \ 2 R
Capacidad de Transporte ' 8.000 personas/hora b L
Potencia: 15 CV
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR Ly .
Modelo ] e i y ™
Obra Civil GL 1] 30500 30500 ) b,
Ingenieria GL 1 5732 5732 Lj) R
Precio de la Escalera GL 11 225631 225631 22
‘Monlaje GL 1 22 544 22544 S
Precio Tolal 284 407

%
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Metrovias S.A
PROYECTOS NUEVOS

GRUPO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION
2 MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD

OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS) e

. A

PRESUPUESTO (En$;1U38=281) Hoja 1 de 1 t;
C
g
ESTACION URUGUAY UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $

Linea gr !
Desnivel (en millmetros) 4.100
Inclinacion 30°
Ancho (mm) 1.000 mm |
Reduclor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o ENGR. HEILICOIDAL
Capacidad de Transporte | 8.000 personas/hora. | ) '
Potencia .[15CV b
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR
Modelo .| emeem A "
Obra Civi oL 1]__26000 28 00D 3
Ingenieria GL ] 47216 4216 || .
Precio de la Escalera GL 11 175 565 175 565.] “Ma
Montaje GL 1] 21006 21096 e,
Pregjo Total 228 877
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PROQYECTOS NUEVOS

GRUPQ_DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESI|BILIDADR |

OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS)

Hoja 1 de 1

(s

PRESUPUESTO (En$;1USS=81)
ESTACION PUEYRREDON UNID, CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $ f
Linea g" o
Desnivel (en milimetros) 6.880 &
Inclinacién 30°
Ancho (mm) 1.000 mm |
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL \
Capacidad de Transporte ;| 8.000 personas/hora . . ' N
Polencia —[15CV ' s,
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR ‘ e
Modelo | - - ST
Obra Civi GL 1] 30 500 30500 |y
Ingenieria GL 1 4725 4725 | WA
Precio de la Escalera GL 11 221437 227 437 v~y
Manlaje GL T 22125 221267 M 1
Precio Tolal — pr
= “-\




ANEXQ TECNICO - SBA
.
PLAN DE OBRAS CON CARGOA LA TARIFA‘ |

.-«\.,.

1.- Némina de las obras *’ 3% iy } i

PROGRAMA 1_- Modernizacion y Ampliacién de 1a Figta

4. Incorporacidn de 75 coches nuevos para lalinea C
5. Incorporacidn de 65 coches nuevos para la Linea E
6. lncorporacidn de 10 coches nuevos -

PROGRAMA 2 - Mejoramiento de las Instalaciones Fijag

1. Alimentacion Eléctrica
Aniltado completo de 13,2 kV en los subterraneos
Adecuacidn instalacidn baja tension en estaciones de subte

.2. Senalamiento
Adecuacion del seﬁalamnento en lineas C y D para operac. automética de trenes (ATO)

3. Comunicaciocnes y Control —_ -
Anillo de fibra éptica (fase incorporacion de sistema video seguridad)

4. Vias
Renovacidn de vias de la Linea £

5. Ventilacidn, bombeo y otras obras
Impermeabilizacion de estaciones

PROGRAMA 3 - Mejoramiento de Ia Accesibilidad y fa Circulacidn

1. Centros de Transbordo
Programa de mejoras en Grandes Teminales Ferroviarias (Lacroze y Constitucion)
Adecuacion operativa de terminales, estaciones y accesos

2. Mejoras en la Accesibilidad
32 escaleras mecanicas nuevas (reemplazando viejas escaleras mecanicas)
Mejoras para la circulacion de discapacitados®
Nuevas escaleras mecanicas {reemplazando escaleras fijas)
Nuevas bocas de acceso (Florida y Palermo)

4. Terminal Intermedia de Plaza ftalia
Readec. de la estacion Plaza ltalia como termmal u otras obras de.infraestr. Linea D

PROGRAMA 4 - Mejoras en las Instalaciones de Man»;enimien;g

2. Ampliacién y mejoramiento de los talleres de linea
Cochera y taller de mantenimiento linea "A™

R MA 5 - Mej n Condiciones de idad

2. Proyectos de seguridad op'erativa ‘ -
Sectorizacion y seguridad en el PM

PROGRAMA 6_- Extensién de Lineas

1. Extensién Linea E
Incorporacién de 20 coches nuevos
Equipamiento

- Obra cvil

Vel

'2."Co~c'h:é}’a"i:'iﬁea D segunda etapa

1. Obra§ dé- Extensién y modemizacién de Lineas




ANEXO TECNICO N°5 SBA

o Nuevas obras propuestas para financiar con los incrementos tanfarms en- /-"f
Subterrineos: ./, For.-

— L 3 e,

- - t_ 4 ;/

Las obras a ser financiadas con los incrementos tarifarios, surgen de la necesidad, porun - .
lado, de adecuar los medios existentes a la demanda de las lineas. El célculo de la demanda estd
basado en un estudio de cada linea y parte de los datos estadisticos sobre la evolucidon de los
pasajeros transportados por cada una, que forma parte integrante de la Addenda. Por otra parte, estas
obras permitirdn elevar el nivel de infraestructura de todo el sistema, adecudndola a los stindares
apropiados para la explotacién eficiente y segura de un medio de transporte masivo como lo es el
subterraneo.

Los proyectos a ejecutar son:

A = Incorporacion de 75 coches nuevos para la linea "C", 65 coches nuevos para la linea
"E" y 10 coches nuevos. )

B -  Anillado completo de 13,2 KV en los Subterrdneos™ =

C - Adecuacién instalacién de baja tensidn en estaciones.

D - Instalacién del ATO en lineas "C" y "D"..

E - Anillo de fibra 6ptica (fase video seguridad).

F - Renovacién de vias de la linea "E"

G - Impermeabilizacidn de estaciones.

H- Remodelacion de terminales ferroviarias ( Lacroze y Constitucion)

I - Escaleras mecanicas nuevas ( reemplazo de viejas escaleras mecanicas y fijas).

J - Mejoras para la circulacion de discapacitados.

K - Nuevas bocas de acceso (Florida'y Palermo). _

L - Readecuacion de la estacién Plaza Italia como "Terminal Intermedia”.

M - Cochera y Taller de mantenimiento para la linea "A".

N - Sectorizacion y seguridad en el Premetro.

O - Extension Linea "E".

- A los efectos derivados del programa de inversiones que.se propone, el Concesionario
”' aphcara los recursos adicionales generados por la tarifa correspondiente a las lineas de Subterraneos

y de Premetro, para la ejecucién del plan de obras que forman parte del Programa de Inversiones
»7/ 62N Nuevo, detalladas en pérrafo anterior.

- i s Las obras contempladas en este apartado son las que siguen:
i

T >

A~ 'Incorporaclon de 75 coches nuevos paralalinea "C", 65 coches nuevos para lalinea "E"
e T yrlp goches nuevos.
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Esta obra tiene por objeto renovar los coches que prestan s&nqxp efi Tas hneas
en el momento de su renovacidn estaran en el final de su vida til, poz:—lxmdades nuevas de moderna
tecnologia, adaptados para prestar servicios en cualquiera de las otras lineas, esto es la A una vez
remodelada y las C, D y E indistintamente, cumpliendo asi con el requerimiento del Contrato de
convertir esas lineas en una verdadera red de subterrdneos totalmente compatible entre sus lineas

integrantes, excepto la linea B cuyas caracteristicas de disefio son diferentes al resto e incompatibles.

Las 10 unidades nuevas son necesarias para completar el parque de material rodante de las
lineas A, C, D y E, que debido al crecimiento sostenido de la demanda que han experimentado
requieren material rodante adicional. L

Se justificaron las cantidades requeridas, en funcidn del incremento sostenido de demanda
registrado para todas las lineas de subterrdneos de Buenos Aires. En cuanto a las caracteristicas
técnicas, las especificaciones del nuevo material rodante a adquirir, que serdn las mismas que las
estipuladas para los 80 coches nuevos contemplados en el Plan Bésico Reformulado, mejoran y
exceden las caracteristicas exigidas por €l pliego de la licitacion original, ya que los componentes
principales requeridos por est¢ Gltimo, resultan obsoletos debido a. que han sido superados
tecnolégicamente y han dejado de producirse. -. = :

B - Anillado completo de 13,2 KV en los Subterraneos.

Consiste en la unificacién de los diversos puntos de alimentacién en M.T. 13,2 kV de las SSEE
rectificadoras de lared de los subterrdneos. Dicha red serd alimentada desde una SE transformadora
de 132/13,2 kV de potencia adecuada a fin de lograr una mayor confiabilidad y disponibilidad de
energia para los servicios. Cabe resaltar, que como paso previo se deben unificar las tensiones
primarias de alimentacion a las SSEE actuales, ya que algunas todavia estdn alimentadas en 27,5 kV.
Estos trabajos estan contemplados en el Plan de Inversiones bésico y de realizacion en el corto plazo.

La justificacion de esta obra es el beneficio de cambiar por un sistema de alimentacién nuevo,
mas confiable que el actual con una tasa de fallas e indisponibilidad acorde a un servicio pablico de
transporte, pasando a formar parte del grupo de obras necesarias si-se pretende dar “el salto”
tecnoldgico que garantice el correcto y seguro suministro de energia que satisfaga (sin situaciones
de compromiso de abastecimiento y grado de disponibilidad) el gran incremento que se espera
realizar en la oferta transportativa de cada una de las lineas, objetivo primario del Plan.

!

1

rer—— _,

3

"7 C-  Adecuacion de las instalaciones de baja tensién en estaciones

: d[’(—),f,,_ Esta obra consiste en adecuar las estaciones de la red de Subterraneos en lo referénte a las
i instalaciones de baja tensién de acuerdo a laresolucién 207/95 del Ente Regulador de la Electricidad,
cuyo alcance técnico se detalla en el adjunto C.




D- Instalacion del A.T.O.

B; C; D y E fueron concebidas segiin un programa de explotacion limitado a un intervalo minimo
de dos minutos y con las caracteristicas de lay out de terminales actuales.

Para satisfacer la demanda de pasajeros en las lineas de subterrdneos considerando las
limitaciones fisicas de las estaciones (longitud del andén), operatividad en terminales y algunas
carencias en la circulacidn del flujo de pasajeros, se hace necesario trabajar sobre estos temas. Por
tal motivo se plantea la ejecucion de un Proyecto de Ingenieria para la Adecuacion Operativa de
Terminales, Estaciones y Accesos (Punto E del Anexo Técnico N° 2 SBA - Plan Baisico
Reformulado).

En algunas lineas después de desarrollado y ejecutado el proyecto antes mencionado, subsisten
los problemas de saturacion con la consecuente demanda insatisfecha, por lo que se debera apelar
a otras variables operativas como ser la reduccidn del intervalo entre trenes, llevandolos a 90
segundos, lo que se logrard a través de la instalacidn de un sistema de sefialamiento con Automatic
Train Operation (ATO). - -

Esto permitira tener una regulacién totalmente fija que garantizard un funcionamiento normal
de la linea, evitando fluctuaciones en los pardmetros operacionales ocasionados en la gran mayoria
de los casos por la intervencién humana en la conduccidn, que a intervalos tan reducidos entre
formaciones, pequeifios desvios en los tiempos preestablecidos (tiempo de parada en estaciones,
tiempo de respuesta, tiempos asociados a la performance en la conduccién -aceleraciones y
desaceleraciones-, tiempo de ingreso y detencién en estaciones, etc) producen grandes perturbaciones
en la regulacién y explotacion de la linea.

Con esta obra se podrd maximizar y optimizar la operacion de trenes, permitiendo una
explotacion en la cual las decisiones operativas estén previamente elaboradas y sean tomadas por
sistemas redundantes de alta seguridad, prescindiendo de la intervencién del conductor.

El sistema Automatic Train Operation (ATO) es un sistema totalmente automatizado que
garantizara seguridad total del trafico, reduciendo notablemente el indice de fallas y'maximizando
las variables operativas. -

- Estd prevista la adecuacion del sistema de sefiales para la instalacién del ATO en las lineas C
¢.v~- -y D, hoy dia las que manifiestan mayores grados de saturacién, entre los afios 21 y 23 de la

Concesion.
- e
.:. " Lo ! - . ..
El Anillo de fibra éptica (fase video seguridad). ~
‘,, . El objeto de esta obra consiste en instalar un sistema de Seguridad de Circuito Cerrado de




Esta obra comprende la adquisicion de un sistema de video de segundad para la proteccién de >
los pasajeros asi como las instalaciones, sirviendo como ayuda fundamental para la toma de @(
desiciones operativas en momentos singulares como ser disturbios, accidentes, afluencia anosmal d 5 '“? g

publico en puntos particulares, manejo de las escaleras mecanicas y de los portones de acceso. \ e
telecomandados desde el PCO. El sistema permitird la deteccién instantinea de incidentes y/o "~
accidentes de personas en andenes, pasillos, escaleras, etc. Permitira también la supervision de los
trabajos del personal de auxilio tanto interno como externo. Desde el punto de vista de trafico
facilitard la supervision del movimiento y brindarad informacion sobre la demanda de pasajeros,
pudiendo de esta manera ayudar en la insercién de trenes. Permitira visualizar principio de incendio

en estaciones, asaltos cometidos a los pasajeros, suicidios, etc.

F - Renovacion de vias de la linea "E"

La renovacion de la via férrea permitird aumentar la seguridad y la confiabilidad del sistema,
ademds de un mayor confort para los pasajeros, toda vez que en elinomento en que se ha definido
la presente renovacion, las vias de la linea E estaran en el fin de su vida atil.

G - Impermeabilizacion de estaciones.

El objeto de la obra es la inyeccién de materiales que impermeabilicen zonas de paredes y
bdvedas de estaciones donde se presentan fisuras y en juntas por donde se filtra el agua.

Estas obras se realizardn en todas las estaciones del subterrdneo que presenten filtraciones.
Con esta obra se solucionarén los problemas de filtraciones, que es de suma importancia debido
a inconvenienes que generan en las instalaciones eléctricas y otras instalaciones fijas, en la estética

de las estaciones y a los clientes.

Una vez terminadas las tareas que esta realizando Aguas Argentmas en este tema, se tiene
como prevision la ejecucion de esta obra. -

<

e g . . . Y
.- =H- Remodelacién de terminales ferroviarias ( Lacroze y Constitucion)

N .
. ;-

hea ket

. Elproyecto tiene por finalidad encausar con mayor comodidad y eficiencia los desplazamientos
J _éz_/_peatonales necesarios para realizar las diferentes combinaciones, entre trenes - subtes - colectivos,




et

Se incluyen los planos y se aclard que los montos presupuestados no in u
zonas comerciales.

I- Escaleras mecinicas nuevas ( reemplazo de viejas escaleras mecdnicas y fijas).

Esta obra consistira en el reemplazo de escaleras rodantes preexistentes a la concesién y que
no fueron contempladas en el Plan de Inversién Basico. Cabe consignar que quedan excluidas las
cinco escaleras existentes en la linea "A" que seran renovadas en la obra de remodelacién de la
misma a cargo del Gobierno Nacional. e

Al incrementarse el periodo de la Concesién, se hace imprescindible renovar las escaleras
mecanicas restantes, ya que las mismas finalizaran en ese intervalo su vida til (estimada entre 20
y 30 afios segun su utilizacién) y ademas no se estaria cumpliendo con la exigencia contractual que
establece que al fin de la Concesién no deberén existir escaleras mecdnicas con una vida superior a
los 20 arfios.

a

Por otra parte, se incorporardn 25 escaleras mecénicas nuevastonsus respectivas obras civiles
conexas en distintos lugares de la red, con el objeto de mejorar una fuerte carencia que se registra
en el sistema consistente en la exigua cantidad de escaleras mecanicas exteriores que salvan las
alturas existentes entre los entrepisos y/o los andenes, segin sea el caso, con el nivel de vereda.

J - Mejoras para la circulacién de discapacitados.

Esta obra tiene como objeto dotar de mayor accesibilidad al subterraneo a personas con cierta
discapacidad en todas las estaciones de lared. Dado la obligatoriedad de ejecucion de esta obra surge
de una Reglamentacion recientemente aprobada, se esté realizando un estudio del tema que permita
definir la real magnitud de la obra.

Se acordé que los montos presupuestados deberdan ser tenidos en cuenta como una
prevision ya que es muy dificultoso estimar interferencias y problemas potenciales de
implementacion debido a que para tener precisiones al respecto debe contarse con el proyecto

definitivo.

-1

A

—l—é—z':‘ i Esta obra tiene por objeto realizar reformas en la estacion Florida de lalinea B, y en la estacion

alermo (Pacifico) de la linea D de Subterrdneos para mejorar la accesibilidad y circulacién de los

usuarios. LN
© o "—.ﬂ-—*""! | PR
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L - Readecuacion de la estacion Plaza Italia como "Terminal Intermedia

El objetivo de la obra es la adecuacién de la estacion Plaza Italia como terminal prowsona‘pam 9 3
la inyeccion de trenes en horas pico que permitan acceder a los mismos a todos aquellos pasajeros..
que no pueden hacerlo en las formaciones que arriban llenas a estaciones intermedias, debido al
crecimiento de pasajeros transportados como consecuencia de la extension de la linea "D" hasta
Monroe/Congreso.

Esta obra presentard grandes beneficios a los clientes ya que se podra bajar el factor de
ocupacién de los trenes obteniéndose de esta manera un mayor confort para éstos.

Permitira la inyeccidn de trenes vacios para evitar que los pasajeros queden en los andenes.

- Tendra también ventajas operativas ya que en caso de alguna falla en los trenes, no va a ser
necesario llevarlos hasta las cabeceras para luego desplazarlos hasta el taller, ya que al prolongarse
la via I1I de la Cochera Canning la introduccion de los mismos sera inmediata.

Esto mejorara sensiblemente la operatoria de entrada/salide de-trenes de/desde la cochera
Canning. :

Se solicité mayor informacién acerca del proyecto, asi como también que el precio sea
referencial ya que con la informacidn recibida resulta muy dificultoso el computo y célculo del costo.

Se entregaron nuevos planos y se explicaron las ventajas operativas del proyecto.

Se sugirid estudiar como alternativa a la Estacién Palermo como Terminal Intermedia en lugar
de Plaza Italia, teniendo en cuenta a partir de las mejoras a introducir en los servicios de la linea San
Martin, se producira un importante incremento de pasajeros en esa estacion.

Se estudiaron otras alternativas y seria posible emplear Palermo como estacién inicial,
extendiendo el tinel de la tercer via hasta esta estacion. No obstante, por el momento quedoé el
proyecto como se plante6 originalmente por ser mas simple, ya que dispone del espacio necesario
debido a la existencia de la plaza homénima y existiria la posibilidad de prolongar el tiinel del desvio
de la Cochera Canning hacia esa tercer via, a un costo relativaménte_bajo. Por otro lado, la salida de
trenes desde la Estacion Palermo requerird una extension hacia la Estacion Carranza, para estacionar
el tren que va a salir desde el tercer andén, pero debido al cruce bajo nivel del arroyo Maldonado,

o Wi} obligard a hacer una via de estacionamiento en rampa, lo cual no es aconsejable por razones de
;.2 seguridad.

e

3 Se aprueba la necesidad del emplazamiento de una terminal intermedia, no obstante; antes de

_ /Z_Q,Z/ iniciar el proceso licitatorio para su materializacién, debera confirmarse este proyecto (en su lay out

emplazamiento) como.¢l més conveniente frente a otros alternativos, incluso la de efectuar estas
omodidades en la estacién Palermo.

r——r’

11779




B

Deberd tenerse en cuenta en este andlisis la necesidad de cochera que re
M - Cochera y Taller de mantenimiento para la linea “A”.

Esta obra de vital importancia para esta linea nace de la desafectacion del Taller Polvorin.
N - Sectorizacion y seguridad en el Premetro.

Esta obra comprende la sectorizacion y propuestas para una mejora €n la seguridad en el
Premetro, condicion impostergable para la continuidad de la prestacion de es€’servicio.

Se trata de la instalacion de sefialamiento pasivo en nueve zonas, demarcacion longitudinal con
pintura, instalacién de pérticos para limitar la altura de transito pesado, etc.

O - Extension Linea “E”.

Esta prolongacién de la linta E, comunicaré la actual estacién Bolivar con Retiro, por debajo
de las Avdas. Rivadavia y L. N. Alem. Se agregarin aproximadamente 2,5 km (2,3 km a construir
incluyendo una cochera) a los actuales 10 km, con tres estaciones que han sido ubicadas en los
puntos en que el trazado, la concentracién de edificios de oficinas, la cercania de Puerto Madero, la
conexion con otras lineas subterrdneas y del ferrocarril lo justifican.

P - Adecuacién operativa para Terminales, Estaciones y Accesos

Es una partida para la ejecucidn del proyecto contemplado en el Anexo Técnico N° 2 SBA del
Plan Basico Reformulado, punto E.

Si por razones de incremento en la démanda, fuera preciso adelantar la materializacion de estas
obras, los montos necesarios podran obtenerse de los asignados al Programa 7, Obras de Extension
y Modernizacion de Lineas, intercambidndolos.

Obras dadas de baja a la presentacion de Metrovias

Cabe destacar que las obras correspondientes a:

! < Sistema automatico de expendio y control de pasajes.

(7 « Ampliacion del resto de talleres

- fueron dadas de baja de la presentacion inicial, por ser consideradas como inversiones a
ejecutar por mantenimiento o discrecionales que deben ser ejecutadas por el Concesionario a su
0.
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Metrovias S.A

PROYECTOS NUEVOS

GRUPO_DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD.Y LA CIRCULAGION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS)

Ny,

PRESUPUESTO (En$; 1USS=81) Hoja 1 de 1
ESTACION CALLAO UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $
Linea "B
Desnivel (en millmelros) 6.900
Inclinacion 30°
Ancho (mm) 1.000 mm i i
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL
Capacidad de Transporte | 8.000 personas/hora ) '
Potencia - [15 CV b
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR
Modelo I . Y
QObra Civil GL 14 30500 30 500
Ingenieria GL 1 5265 5265 |
Precio de Ia Cscalera GL 1| 225 631 335631 |-
Montaje GL 1| 22544 27 544y,
Precio Tolal 283 940

2%
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Metrovias S.A
PROYECTQS NUEVQS

GRUPO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS
PROGRAMA 13- MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAR Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD

OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U3S=81) Hoja 1de 1
ESTACION MEDRANO UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $ f
Linea g e
Desnivel (en millmetros) 6.190 LTI
Inclinacion 30° , RN
Ancho (mm) 1.000 mm | [ =% %
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN.y CORONA o ENGR. HELICOIDAL LN
Capacidad de Transporle ;| 8.000 personas/hora. ' &
Polencia 15 CV ‘ T
Marca THYSSEN - QTIS 6 SIMILAR
Modelo . | eeee- . 1
Obra Civil GL 1 28 500 28 400/
Ingenieria GL 1 4843 4 843\ [~
Precio de a Escalera GL 1| 202345 202 395 [~
Montaje GL 1 23 829 23 820 s

Precio Total

259 517

PRI
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Mefrovias S.A
PROYECTOS NUEVOS
GRUPQ_DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION e
pit
2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS) o
PRESUPUESTO (En$; 1U3S=81) Hoja 1 de 1
ESTACION ANGEL GALLARDO UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL -
$ $
Linea "g" B
Desnivel (en milimetros) 6.450 e 5
Inclinacion 30° Sl ey
Ancho (mm) 1.000 mm I ( p o)
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL A\ ey S
Capacidad de Transporie 8.000 personas/hora . ' N
Potencia 16 CV ) ST
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR e,
Modelo .} eeeaa e / = _\\‘\\
Obra Civil GL 1] 28500 58500 /\\
Ingenieria GL i 4843 2843 }
Precio de la Escalera GL 11 202 345 202 345, =W ‘
Montaje GL 1] 23829 23820 s
Precio Total 259 §17
s , :'f‘\
i
'.l* T ! /I
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Metrovias S.A
PROYECTOS NUEVOS
GRUPO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION
2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD

OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U3S=8 1) Hoja 1 de 1
ESTACION MALABIA UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $ 1
Linea "B
Desnivel (en millmetros) 7.240
inclinacién 30° ‘o
Ancho (mm) 7.000 mm ’ | -
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o ENGR. HIELICOIDAL P
Capacidad de Transporte 15 CV ' : | 3
Potencia 20 H.P, : e
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR ARy
Modelo | eeee Cy 5 ”_‘ .
Obra Civi GL 1] 26000 20000 )\ .,
Ingenieria GL 7 5765 E565 ] W
Precio de la Escalera GL 11 225631 225631 b~V
Moniaje GL 1| 22544 22 544" H:i_;_,,
Precio Total 282440 |




PROYECTOQS NUEVOS
GRUPOQ_DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U8S=81) Hoja 1 de 1
ESTACION FEDERICO LACROZE UNID. CANTIDAD* PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $

Linea "B" !
Desnivel (en milimetros) 5.410

Inclinacién 30° J i
Ancho (mm) 1.000 mm . | '}f:',', e
Reductor Tipo TORNILLO SIN FiN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL 1/, =&
Capacidad de Transporte 8.000 personas/hora . . ' i '\l
Potencia 15 CV ' ' 1on, ©7
Marca THYSSEN - OTIS ¢ SIMILAR , e o,ff{}
Modelo | e Ty
Obra Civil GL : T T, ,—_-_--«.\
Ingenieria . GL x 7505 50
-Precio de la Escalera GL 1 187611 187611 \\}\) =
Montaje GL 1] 22544 22 544 &‘,
Preclo Total 242 600 ».t_.;fi;"‘:

\ /’/’ ©3 ‘\\
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Metrovias S.A
PROYECTOS NUEVOS

GRUPO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOQS

PROGRAMA_J - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION
2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD

>
OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS) )
JEN
PRESUPUESTO (En3; 1U3S=31) Hoja 1 de 1 L
ESTACION SAN MARTIN UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
‘ $ $
Linea e :
Desnivel (en milimetros) '4.880 e
Inclinacién 30° . e By
Ancho (mm) 1.000 mm ' o P I
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL | Al e
Capacidad de Transporte 8.000 personas/hdra ’ A
Potencia F O [i5CV e ', s
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR h
Modelo ) Ly Jj e
Obra Civil | GL 1] 28500 28500 ||~
Ingenieria - _ GL 1 3972 3 g72/))
Precio de la Escalera GL 11 183 859 T83 859\ ||+ 1.
Montaje GL 1] 220093 22 093 0 -
Precio Total 238 424 Jraii
?// \ [y
/ R \\ ! - ( HEN !
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Metrovias S.A
PROYECTOS NUEVQS

O
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GRUPQ DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD

OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U35=81) Hoja 1 de 1
ESTACION AVDA. DE MAYO UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $
LInea o
Desnivel (en millmetros) 6390
Inclinacion a0° ) !
Ancho (mm) 1.000 mm | e b
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL S
Capacidad de Transporte ;- | 8.000 personas/hora . . ' A cff
Potencia 15 CV ' AT
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR . N
Modelo = [ e ' e S0
- T
Obra Civil GL 1 30 500 30 560% ..... LN
Ingenieria GL 1 4843 Apaz . - s
Precio de la Escalera GL 11 202345 500:345 -
Montaje GL 1| 23829 23829
# Precio Total 261 617> e
g /ﬁ 44 ) 7
/ | Ri\_:‘)"_ i [ .3 i
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PROYECTOS NUEVQS

GRUPO _DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTOQ DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION
2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD

OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS)

PRESUPUESTO (EnS; 1U3S=81) Hoja 1 de 1
ESTACION: DIAGONAL NORTE UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
' UNITARIO TOTAL
$ 3
Linea Ko i
Desnivel (en milimetros) 6.380 , ‘ g
Inclinacion 30° S
Ancho (mm) 1.000 mm ) G
Reduclor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA 0 ENGR. HEELICOIDA I _ Co )
Capacidad de Transporie 8.000 personas/hdra : Lo )
Potencia, T-_[15CV T ' ' o
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR
Modeto | eeeen oy
Obra Civil GL 1] 30500 30 sqz%
Ingenieria GL ] 1843 a8H3 |
Precio de 1a Escalera GL 7| 202 345 202 345 |
Montaje GL 1| 23829 23 8297,
Precio Tolal 261 517 |
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Metrovias S.A !

PROYECTOS NUEVOS

GRUPO _DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOQOS

PROGRAMA .3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION :?‘j

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD { ke

OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS) x:t
PRESUPUESTO (En$; 1U35=31) Hoja 1 de 1

ESTACION LAVALLE o UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
: UNITARIO TOTAL
_ $ $

Linea "C” .
Desnivel (en millmetros) 4.400 '
Inclinacién 30° A o BNy,
Ancho (mm) 1.000 mm ' | e F
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA 0 ENGR. HIELICOIDAL ety \ G
Capacidad de Transporie 8.000 personas/hora ' Voo ) R
Potencia 15CV ‘ Lo S
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR ' '
Modelo | - o P

Obra Civil oL 1] 28000 280007 -
Ingenleria GL 1 4215 4245, P
Precio de |a Escalera GL 1T 175565 175 565 R
Monlaje GL 1 21096 21096 \i/(}v
Precio Tolal 228 878 oo

£ "";\
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Metrovias S.A
PROYECTQS NUEVOS

GRUPQ_DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS
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PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTOQ DE LA ACCESIBILIDAD_Y LA CIRCULACION

2-_MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD :

OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS) L

PRESUPUESTO (En3; 1U3S=$1) Hoja 1 de 1 T

ESTACION CATEDRAL UNID, CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $

Linea D"

Desnivel (en millmetros) 8.260

Inclinaciéon 30° ]

Ancho (mm) 1.000 mm : .

Reduclor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA 0 ENGR. HIZLICOIDAL I AT

Capacidad de Transporte 8.000 personas/hdra ' f‘? ™~

Potencia 15 CV ' ', 32

Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR /; E

Modelo ] eeesa Loy e NGO

Obra Civi oL T 30000 30 000" Gy a2

Ingenieria GL 1 5034 5034 0. .

Precio de Ia Escalera GL 1| 233323 733 3031 b\é

Monlaje GL 1] 23175 23154 %%,

Precio Total 291 §32"
‘ /o~ .
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Metrovias 3.A
PROYECTOS NUEVOS

M iy g

GRUPQ DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQOS »
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION
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2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS)
PRESUPUESTO (En$; 1U3S=81) Hoja 1 de 1
ESTACION 9 DE JULIO UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $
Linea D"
Desnivel (en milimetros) 5.280
Inclinacion 30°
Ancho (mm) 1.000 mm I
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o0 ENGR. HELICOIDAL |
Capacidad de Transporie . | 8.000 personas/hota
Potencia T_[15CV R '
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR
Modelo ]| e Ly
Obra Civil GL 1] 28000 28 000 | -~
Ingenieria GL 1 4053 4053 I©
Precio de la Escalera GL 11 187612 187617 |
Montaje GL 1 22 544 22 544 )}
Precio Total / 242209 |
U \\5\ fog e
: N
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PROYECTOS NUEVQS

GRUPQ_DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION
2_- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD

OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U3S=81)
ll

Hoja 1 de 1
ESTACION TRIBUNALES UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
‘ UNITARIO TOTAL
$ $

Linea D"
Desnivel (en millmetros) 4.950 R
Inclinacién 30° R
Ancho (mm) 1,000 mm | 4
Reductor Tipo TORNILLO SIN £IN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL APy
Capacidad de Transporle 8.000 personas/hora, ' i
Potencia " [15¢CV L R
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR . h
Modelo | aeees : ‘ § P el
Obra Civil GL 1 28 500 28 500
Ingenieria GL 1 3972 3972 oo
Precio de la Escalera GL 11 183 850 183.650
Monlaje GL T 22093 22003 Cn 5
Precio Tolal N 238 4247 g™
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Metrovias S.A
PROQYECTOQS NUEVOS
GRUPO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS .
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION i
']
2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD e
OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS)
PRESUPUESTO (EnS; 1USS=$ 1) Hoja 1 de 1
EST/\CION'. CALLAO UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL ‘
$ $ i ‘\:"'inc"" .
Linea D" ‘3-,:/ N
Desnivel (en millmetros) 6.810 A B
Inclinacién 3o° ;2
Ancho (mm) 1.000 mm i ' s
Reductor Tipo TORNILLO SIN F{N y CORONA o ENGR. HELICOIDAL -
Capacidad de Transporte | 8.000 personas/hora '
Potencia 15 CV o O SR
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR N PR
Modelo ] - Ly £ \)O\' \
Obra Clivil GL 1 29 000 29,000 @) .
Ingenieria GL 1 5265 5265
Precio de Ia Escalera GL 1| 225631 725 6315] -
Montaje GL 1 22 544 22 544
Precio Total 282 440
» Ry
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\“Ib N fol 7 .‘-;) '
/ NN WOLIR @ )



< —

1N
| R
Metrovias S.A ‘
PROYECTOS NUEVOS 5
GRUPOQ DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS \ |
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD. Y LA CIRCULACION LL _
2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD —
OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FlJAS)
PRESUPUESTO (En$; 1U3S=8 1) Hoja 1 de 1
ESTACION FACULTAD DE MEDICINA UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
. UNITARIO TOTAL

p) $ !
Linea oM
Desnivel (en millmetros) 4.810 b J::.'.f"f,
Inclinacion 30° ent N %
Ancho (mm) 1,600 mm ’ | w )
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o ENGR. HEELICOIDA SR
Capacidad de Transporle . | 8.000 personas/hora ' , o3 ..
Potencia 15 CV - " TN
Marca THYSSEN - OT15 6 SIMILAR .
Modelo | - -y D
Obra Civil GL 1] 28500 28500 i, \ o °
Ingenieria GL 1 3972 3972 ff | A
Precio de la Escalera GL 1| 183 869 183860 |".
Montaje GL 1 22 093 22003 | " cise
Precio Total 0 238 434
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Metrovias S.A e
PROYECTOS NUEVOS s
-
GRUPO_DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS ;!
[ N
[
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION O
2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD o
OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS)
PRESUPUESTO (EnS; 1USS=3 1) Hoja 1 de 1
ESTACION PUEYRREDON ‘ UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO | - TOTAL !
$ $
LInea : D" s,
Desnive! (en millmetros) 8.720 R R
Inclinacién 30° o3 ) v
Ancho {(mm) 1.000 mm ! e )
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o ENGR. HI=LICOIDAL | A oo ,,/\,’.,
Capacidad de Transporie 8.000 personas/hora \ B CRRE
Potencia "5 CV T ' S
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR A1
Modelo | — n ,14/ A
Obra Ci\_/il GL T 57500 =500 L/\ -
Ingenieria GL 1 5034 5034 e
Precio de la Escalera GL 1] 233323 233 3P4 |HeR"
Montaje GL 1 23175 23175 '
Preclo Total R 293 032
I R
A « & "\
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Metrovias S.A
EBQXEQ'IQ&NLJEMQS

o
I

GRUPQ _DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION
2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD =
OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLLAZANDO ESCALERAS FIJAS)
PRESUPUESTO (Ens: 1UsS=81) Hoja 1 de 1
ESTACION AGUERO UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
: UNITARIO TOTAL
: $ $
Linea _ D" ]
Desnivel (en milimetros) 8.720 .
Inclinacion 30° v
Ancho (mm) 1,000 mm ; an
Reduclor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA 0 ENGR. HELICOIDAL I L o8
Capacidad de Transporie 8.000 personas/hbra LT
Potencia T [i5CV ik ' an
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR e
Modelo ] eeee- : p i ST
Obra f)i\/il GL 1 28 500 28 500 -7
Ingenieria GL 1 5034 5034] N
Precio de la Escalera GL 11 233323 233 323 & '
Montaje GL 1| 23175 23T/ [
Precio Total I\ 280 032 R
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Metrovias S.A
PROYECTOS NUEVOS
GRUPOQ DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD_Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD

OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U3S=81) Hoja 1 de 1
ESTACION BULNES UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
- UNITARIO TOTAL
) $ $
Linea 0" ]
Desnivel (en milimetros) 5.280
Inclinacion 30° e Fe
Ancho (mm) 1,000 mm | Ve,
Reductor Tipo TORNILLO SIN EIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL =g
Capacidad de Transporte | 8.000 personas/hora, ) ' e
Polencia .15 CV o e :
Marca THYSSEN - OT1S 6 SIMILAR i N
Modelo | -eme- - y
Obra Civil GL 1 28 000 28 000 (| ===~
Ingeniera GL 1 3972 3972 -
Precio de la Escalera GL 1] 183869 183863 |
Montaje GL T 22003 22093
Precio Total _ || 237 934°%,

"
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Meftrovias S.A

PROYECTOS NUEVOS )
5 =
GRUPO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS . E;x
PRQGRAMA 3 - MEJORAMIENTQ DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION . %3
2- _MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD e,
OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS)
PRESUPUESTO (En$; 1U3S=81) Hoja 1 de 1
ESTACION SCALABRIN! ORT!IZ UNID. CANTIDAD PRECIO- PRECIO
_ UNITARIO TOTAL
- $ R 1
Linea D"
Desnivel (en millmetros) 7.090 '
Inclinacién 30° ! Rl P
Ancho (mm) 1.000 mm ) | N
Reductlor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL S
Capacidad de Transporte ' .} 8.000 personas/hora’ ' P
Potencia 15 CV .
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR - val N
Modelo ] e Au /// . L)\)
Obra Civil GL 1 29 000 29 000 | '\
Ingenieria ’ GL 1 5265 5,265 <
Precio de la Escalera GL 1| 225 631 225681 ] .- -
Monlaje GL 3 55 Q] N 54.:{
Precio Total [ 282 440
\\
I e .\\
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Metrovias S.A

_—
PROYECTOS NUEVOS =

1%
GRUPO_DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS e

s
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION w7
2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS)
PRESUPUESTO (En$; 1U$S=81) Hoja 1 de 1

ESTACION PALERMO UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL |
$ $
Linea DT v L
Desnivel (en millmetros) 5.040 e fa
Inclinacién 30° ffﬂm ("/,;
Ancho (mm) 1.000 mm . i PN
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL PN i
Capacidad de Transporie I 8.000 personas/hora . ' — %
Potencia 15 CV '
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR
Modelo | e Ty _ . ’,f"“\\x.%\
Obra Cii GL 1] 26 800 28800 I /' )
Ingenieria GL 1 4053 4053 VY
Precio de la Escalera GL 11 187612 187610 \ L0
Montaje GL 1| 22544 2504
Precio Total ) 373005 T
\\
- // / \\ AR
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Metrovias S.A

PROYECTOS NUEVOS

GRUPO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD
OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS)

PRESUPUESTO (En$; 1U8S=§1) Hoja 1 de 1
ESTACION PLAZA ITALIA UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
$ $
Linea T f
Desnivel (en millmetros) 5.500 o
Inclinacion 30° , RO B B
Ancho (mm) 1.000 mm | NERN
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL e ?g_ P
Capacidad de Transporte t ] 8.000 personas/hora. . . ' ERIREIE:
Potencia 15 CV ' ST
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR : L
Modelo S| e by e
Obra Civil GL 1 28 800 28 BOGf ﬁ/a\\\\\
Ingenieria . GL T 4734 2730 (N )
Precio de Ia Escalera GL 1| 197 446 107 446 \i=0< /i
Montaje GL T 23262 23 2524): '
Preclo Total 4 254 232 S
i N
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Metrovias S.A | o N
PROYECTOQS NUEVQS

GRUPO_DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS
EROGRAMA J - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD

OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS)
|

PRESUPUESTO (En$: 1U3S=81) Hoja 1 de 1 L [L,

, ”f‘”‘\;'m\\;'}':/
' Cieat,
ESTACION BOLIVAR UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO ' ":;, o
UNITARIO TOTAL -
$ $

Linea - BT v,
Desnivel (en millmetros) 4.660 v
Inclinacién a0° :
Ancho (mm) 7.000 mm ’ b
Reduclor Tipo TORNILLO SIN RIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL I
Capacidad de Transporie 8.000 personas/hora j '
Potencia © |15 CV .
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR . e
Modelo | e g A T
QObra Civil GL 1 28 000 28 oob TR '}'\
ingenieria GL 1 4053 T05T A
Precio de la Escalera GL 1] 187612 8761 |~ S 4
Montaje oL T 22544 22 B4 7
Precio Total  , - 242 208 b

LA

y
~N
4
i
B4
N e



PROYECTOS NUEVOS
GRUPQ DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA AGGESIBILIDAD Y LA GIRCULACION

2 - MEJORAS EN LA ACCESIBILIDAD

OBRA: P3.MC.2.4 - NUEVAS ESCALERAS MECANICAS (REEMPLAZANDO ESCALERAS FIJAS)

PRESUPUESTO (En$;1U85=3%1) Hoja 1 de 1 foil
ESTACION MEDALLA MILAGROSA UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO . ;' ) 3
UNITARIO TOTAL L
$ $
Linea =
Desnivel (en millmetros) 5.500 9
Inclinacién 30° ) |
Ancho (mm) 1.000 mm ) |
Reductor Tipo TORNILLO SIN FIN y CORONA o ENGR. HELICOIDAL
Capacidad de Transporie I |,8.000 personast/hora - - v
Polencia 15 CV
Marca THYSSEN - OTIS 6 SIMILAR
Modelo T e ' //;‘\
Obra Civil : GL 1 6 500 6 500 :‘/ e 0
Ingenieria GL 1 4734 a734 1 W
Precio de la Escalera oL 1757746 STl %\
Montaje GL 1|~ 23252 23262 | %y )
| Precio Total A o0 etz o8
NN o
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‘Metrovias

Los montos de los presupuestos estan

expresados a diciembre de 1997
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‘Metrovias . @)Y |

Los montos de los presupuestos estan

expresados a diciembre de 1997




Metrovias S.A

PROYECTQS NUEVQS
GRUPQO DE SERVICQS 3 - SUBTERRANEQS

PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DEt A ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION

2- MEJORAS EN LA ACCESISILIDAD

OBRA: P3.MC.2.5 - NUEVAS BOCAS DE ACCESO - FLORIDA B
PRESUPUESTO (En$:1U3SS=57) Hoja 1 de 1
reM DESCRIPCION UNID. CANTIDAD ’ PRECIO PRECIO
UNITARIQ TOTAL
S S
1 |VALLADO DE PROTECCION ML = =300 24 7 311
2 |DEMOLICION GL g 40 208 40 206
3 |TuneLes | ML 70 7000 430 000
(INC. EXCAVACION . ENTIBAMIENTO: INY. OF K~ TERMINACICNES E ILUMINACION)
4  |PUENTE PROTECTOR DE CALZADA Ne 4 12 200 48 800
5  |BOCAS DE ACCESO _ Ne 3 60 000 180 000
6  |AMPLIACION DE ANDEN | e L1 64 000 64 000
7 |RELLENO DE HORMIGON SOBRE TUNEL M3 400 110 43 864
& |BARANDAS REJAS Y HERRERIA Ne 3 13500 43 500
9 |DESAGUES Y DRENAJES GL 1 12350 12 350
10 |DETALLES DE ARQUITECTURA GL S 15 700 15 700
11 |PINTURA GENERAL GL | .. 1 1353 1353
12 |VEREDAS GL 1 4500 4500
13 |INGENIERIA GL 1 58 000 58 000
\ TOTAL 1 006 58<
i
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PROGRAMA 3
MEJORAMIENTO DE LA ACCESIEILIDAD
Y LA CIRCULACION

TERMINAL INTERMEDIA DE PLAZA
ITALIA '

‘ Metrovias @)Y




INCIA DE INVERSION

Los montos de los presupuestos estan

expresados a diciembre de 1997
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Metrovias S.A.

PROYECTOS NUEVOS

GRUPQ DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQOS

gy 1
PROGRAMA 3 - MEJORAMIENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y LA CIRCULACION - ) !
4 - TERMINAL INTERMEDIA DE PLAZA ITALIA
OBRA: P3.MC.4.1-READECUACION DE LA ESTACION PLAZA ITALIA COMO TERMINAL
PRESUPUESTO (En$:1USS=31) - Hoja 1de 1
ITEM DESCRIPCION UNLID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
s s
1 OBRA CIVIL EN TUNEL mts 660 22,649 14,948,210
2 TERMINACIONES DE ARQUITECTURA EN ESTACION GL. - 1 381,544 381,544
3 MONTAJE DE VIAS (MATERIALES Y MANO DE OBRA) mts 1320 1.203 1.588,612
4 MONTAJE DE SENALES (MATERIALES Y MANO DE OBRA) mts 1320 1,228 1,620,523
5 MONTAJE LINEA DE CONTACTO (MATERIALES Y MANO DE OBRA) mts 1320 185 244,188
3 MONTAJE SUBESTACION (MATERIALES Y MANO DE OBRA) GU 1 621,917 621,917
7 ESCALERAS MECANICAS (MATERIALES Y MANO DE OBRA) Ne 2 277,828 555,657
8 INGENIERIA GL. 1 617,349 617,349
TOTAL 20,578,000

’
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MEJORAS EN INSTALACIONES DE

AMPLIACION Y MEJORANMIENTO DE LOS

PROGRAMA 4

MANTENIMIENTO

TALLERES DE LA LINEA




ZNCiA DE INVERSION

Metrovias

Los montos de los presupuestos estan

expresados a diciembre de 1997
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PROYECTOS NUEVOS
GRUPO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS
4 - MEJORAS EN N CION NIMI
-A ION Y M b
OBRA; P4IM23.COCHERA Y TALLER DE MANTENIMIENTO EN LINEA “A" ;‘; B
PRESUPUESTO (En1USS=S 1} ) Hoja -
TN DESCRIPCION UNID. CANTICAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
s b3
1 INGENIERIA GL 1 859,432 8ss
2 VIAS
22 RISLES @ 5.680 5¢ 284
23  |ourmEnTES N 3.960 21 83
o 2¢  |Fuaciones D 15.840 14 221
4 25 |maasto TON €.603 M T 224,
26 |zcusas PAR 158 105 15
. 27 |manTO GEOTEXTL ¥-1 10,184 < 40,
28 SOLOADURA . c N 158 176 27.
29 . |CANERIAS DE DRENAJE N, 1.180 7 8.
210 ENLACES N 2 141,584 283,
21t |ceEsvios N 2 70.792 843,
212 |uMenTasECEVIAYADWV. . G 1 650.000 650,
3 SENALIZACION
a1 ACTTIONAMIENTO DS AGUIA N, 16 13.716 21§..
32 PUPTIRE N*. 1 215.883 218,
33 |TSLSCOMANDC Y CABLEADO Gl 1 652.13% 652,
3¢ JorcuroosEvia GL- 1 400,110 400,
35 |MeNTAsE o 1 448.638 8¢
4 4 MONTAJE DE LINEA DE CONTACTO (MATERIAL Y MANO DE OBRA) Y] 2,840 178 8Q5.¢
s MONTAJE DE SUBESTACION (MATERIAL Y MANO DE O8BRA) GL - 1] 3.875.425 3875«
e s . OBRA CIVILES
b _; . 61 | TUNEL (EXCAVATION Y HORMIGONADO! u 550 32.5%0 17.880.
. S 62 |omcras Mz 800 638 510
: 63 BANGS Y VESTUARICS [ oo 450 628 287
: / & - 64  JCTMEDOR ~2 250 638 159.:
. __,.j———'_— ;
i : &5 DEPOSITO DE MATERIALES w 500 455 228 ¢
se TALLEPES Y SALA € SOMPRESORES v 855 458 286.-
L___'__w” ___?3 <67  |SEPOSITO DE COMBUSTIBLE € INFLAMABLES ~2 100 456 45.€
68 SALA DE BOMBAS Y TRATAMIENTO CE EFLUENTE M2 200 456 91
6s |Fosas v 480 1,322 634.
TOTAL 55
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ENCIA DE INVERSION

‘Metrovias-

Los montos de los presupuestos estan

expresados a diciembre de 1997




Metrovias S.A

PROYECTOS NUEVOS

GRUPQO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS

PROGRAMA 5 - MEJORAS EN LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD

2- PROYECTOS DE SEGURIDAD OPERATIVA

OBRA: P5.MS.2.2 SECTORIZACION Y SEGURIDAD EN EL PREMETRO

PRESUPUESTO (En3:1USS=51) o Hoja 1 de 1
TEM DESCRIPCION UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
s s
1 LINEA BLANCA m 4,600 10 46,000
2 CERCA DE PROTECCION m 6,700 21 140,700
3 GUARDA-RAIL m - 1.000 ) 20 20,000
4 CRUCES (CEBRADO REGLAMENTARIQ) u 30 401 12,024
5 CRUCES PEATONALES u 54 100 3§ .. 5,400
6 CARTELES (INDICACION PREMETRO) u S0 180 16,200
7 ESTUDIO DE SEGURIDAD EN CRUCES Y CIRCULACION gl ’ 1 50,000 50,000
8 READAPTACION DE CRUCES u. 10 3,230 32,300
9 BRIQUETAS DE HORMIGON m 300 8 2,400

10 SEMAFORIZACION DE CRUCES ‘

10.1- ECHANDIA Y AV. LAFUENTE - u 1 14,000 14,000

10.2- LAFUENTE Y BALBASTRO u 1 20,000 20,000
10.3- LACARRA Y VALPARAISO u 1 14.000 14,000
10.4- M. ACOSTA Y ANAMARIA JANNER u -1 14,000 14,000
10.5- AV. LARRAZABAL (ROTONDA A REALIZAR) T S 8.000 8,000
11 |DISPOSITIVO DETECTOR PARA GENERACION DE ONDE VERD|  u 24 4,920 118,080
12 AVISADORES EN CALZADA PARA CRUCE PELIGRQSO gl 1 7.800 7.800
13 MONTAJE ) gl. 1 320.096 320,096
| ToTAL 841,000
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PROGRANMA &6
EXTENSION DE LINEAS

EXTENSION iLiNNEA "E"

Metrovias €)Y




Los montos de los presupuestos estan

expresados’a diciembre de 1997




Metrovias S.A
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PROYECTOS NUEVOS w3
Nen
GRUPQ DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOS .
PROGRAMA 6 - EXTENSION DE LINEAS
1
3- EXTENSION LINEA “E™ )
OBRA: P6.EL.3.1-INCORPORACION DE 20 COCHES NUEVOS ADICIONALES PARA LA LINEA "E"
PRESUPUESTO (EnS: 1USS=S1) Hoja 1de t
ITEM OESCRIPCICON UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
s s
1 INCORPORACION DE COCHES ELECTRICOS NUEVOS Ne 20 2,000,000 40,000,000
TOTAL 40.000.000
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Los montos de los presupuestos estan

expres_ados'a diciembre de 1997




Metrovias S.A.

PROYECTOS NUEVOS

GRUPQ DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOS 1

PROGRAMA 6 - EXTENSION DE LINEAS b

3- EXTENSION LINEA "E" !

OBRA: P6.EL.3.2- EQUIPAMIENTO

PRESUPUESTO (EnS: 1USS=51) - Hoja 1 de 1

ITEM DESCRIPCION UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
s s
1 VIAS mts. 2,460 1,145 2,816,700
2 SENALES (INCLUYE TELEFONIA, TIERRA TREN, ATP) mts. 3 -2,460 1,168 2,873,280
3 UINEA DE CONTACTO COMPLETA mts. 2,460 176 432,960
4 SUBESTACIONES » N°. 1 3.7863,598 3,763,598
s ESCALERAS N° 9 234,955 2,114,598
6 CENTROS DE POTENCIAS N 3 175,284 525,852
7 ILUMINACION DE ESTACIONES Y TUNEL (INCLUYE CABLEADO Y ARTEFACTOS) GL 1 1,500,000 1,500,000
8 VENTILACION GL. 1 1,100,000 1.100.000
9 INSTALACIONES AUXILIARES (EQUIPOS DE BOMEEQ, SISTEMA C/ INCENDIO, E GL. 1 350,000 350,000
10 COCHERA GL. 1 12,338,378 12,338,378
11 INGENIERIA GL. 1 3,184,634 3.184.634
‘ TOTAL | 31,000,000

W e
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Los montos de los presupuestos estan

expresados a diciembre de 1997




Metrovias S.A.

PROYECTOS NUEVOS

GRUPQO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOQS

PROGRAMA 6 - EXTENSION DE LINEAS

1
3- EXTENSION LINEA “E™

OBRA: P6.EL.3.3-0BRACIVIL
PRESUPUESTO (EnS: 1USS=S81) Hoja 1de 1
1ITEM DESCRIPCION UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
s H
1 OBRA CIVIL EN TUNEL mts. 2,460 19,202 47,238,060
2 OBRA CIVIL EN ESTACIONES Ne. — -3 7,681,647 23,044,940
TOTAL 70.283.000
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CERENC:A DE INVETZION

Los montos de los presupuestos estan

expresados a diciembre de 1997
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