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Estimados:
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« Presentaciones de los Expositores Dr. Ricardo Stoddart, Ing. Daniel Dreizzen e Ing. Jorge Felizia.
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1) ANTECENDENTES HISTORICOS

Otorga a AUSOL/GCO la Concesiéon de Obra Publica por peaje para la
construccion, mejoras, reparacion, conservacion, ampliacion, remodelacidn,

mantenimiento, administracion y explotacion del Acceso Norte/Acceso Oeste
a la Ciudad Auténoma de Buenos Aires

CONTRATO DE CONCESION: Se establecié el valor de la tarifa basica en ddlares y su actualizacion
por el Indice de Precio al consumidor de los Estados Unidos de América.

Se firman adecuaciones de contrato que tuvieron como —en general- objetivo la incorporacion y
maodificacion de obras.

Ley N° 25.561: Declara emergencia publica en materia social, econdmica

administrativa, financiera y cambiaria, delegando en PEN facultades de
renegociacion de contratos de obras y servicios publicos.

Articulo 8: Deja sin efecto dausulas del contrato de concesion. (TARIFAS)

U

GENERO SERIOS DESEQUILIBRIOS EN LA ECUACION ECONOMICO FINANCIERA DE LA CONCESION
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2) ESTADO DE SITUACION AL MOMENTO DE COMENZAR RENEGOCIACION

* Incumplimiento del acuerdo de renegociacion contractual del afo 2005, entre la UNIREN vy las empresas
contratistas, a los fines de recomponer la ecuacidon econémico financiera del CONTRATO DE CONCESION.

* El cuadro tarifario aprobado para compensar parcialmente el desequilibrio generado no se aplicé a todas las
categorias de vehiculos y la incidencia referida fue admitida en forma tardia y parcial.

 Mediante Decreto N° 2.322/2008 se establecid el Recurso de Afectacion Especifica (RAE) que termind
alterando aun mas el régimen econdmico de la CONCESION.

* No se recompuso la ecuacién econdmico financiera del contrato original por lo que se mantuvo el
desequilibrio durante 15 de los 24 ainos de concesion.

 En virtud de la situacién descripta es que ABERTIS INFRAESTRUCTURA S.A. inicia un juicio en el Centro
Internacional de Arbitraje sobre Disputas de Inversion (“CIADI”) contra el Estado Argentino.

* Los montos demandados ascendian a 1.135 Millones de ddlares por AUSOL (Acceso Norte) y 1.700 millones
de ddlares por GCO (Acceso Oeste)
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3) CARACTERISITICAS DE LA RENEGOCIACION

DECRETO N° 367/2016 —>

N[€]3)
PROCURADURIA DEL TESORO NACIONAL

MINISTERIO DE TRANSPORTE
MINISTERIO DE HACIENDA'Y FINANZAS

Mediante este decreto se contemplé expresamente la
celebracion de acuerdos integrales de renegociacion
contractual, en los que se estipulen las condiciones en las que

concluiran los procesos de renegociacion, que impliquen una
modificacion de las condiciones del contrato y que tengan por
objeto recomponer su ecuacion econdmico-financiera.

4 N

Los expedientes cumplimentaron con
todas las instancias establecidas en la
normativa establecida mediante el
Decreto N° 367/2016

o /

Ante la existencia de un vinculo reportado por la concesionaria en cumplimiento del Decreto 202/17 se
cumplio en el tramite de renegociacion con los requerimientos especificos de dicha norma.

VIALIDAD NACIONAL
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Empresas
obligadas a
declarar
vinculos ¢/
funcionarios

Expediente
en web DNV
+ Audiencia

VIALIDAD NACIONAL

AUSOL
reportd ante
DNV vinculo

c/

Presidente

Presidente
se abstendra
de intervenir
en el tramite

Comunicacion a la OA (y SIGEN) de la DDJJ presentada
jurada (14/09/2017)

e Se reportod que la empresa SOCMA AMERICANA S.A., sociedad
integrada por personas familiares del Presidente era controlante de
SIDECO AMERICANA S.A. y esta ultima, fue accionista de AUSOL S.A.
(7%) hasta el 23 de mayo del 2017

La OA considero que NO se verificaba alguna de las
situaciones de conflicto de interés contempladas por ley
Ne 25.188

e Sin perjuicio de ello, en razén del Decreto 4 inciso d) del Decreto N2
202/17, estim6 que el Presidente debia excusarse de intervenir en el

tramite.

Adopcion del mecanismo de audiencia publica para
mayor transparencia y control ciudadano
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EXTENSION ACCESOS NORTE Y OESTE

PROCESO DE TRANSFORMACION DE LOS ACCESOS A BS AS DE RUTAS

SIMPLES A AUTOPISTAS DE PRIMER NIVEL

Campana

Isla Oy

Acceso Norte: 120 Km
Exaltacion
de la Cruz

Los Cardales

Tortuguitas < an Isidro

(28 José C. Paz (23|
San Miguel

Buenos Aires

Acceso Oeste: 55 Km Avellaneda





EVOLUCION GRAL. PAZ (ACCESO NORTE)

Ensanche de la General Paz de 2 carriles a 3-5 Carriles
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EVOLUCION ACCESO NORTE

-De Buenos Aires hasta bifurcacion Marquez: de 2 a 6 carriles por S
mano + 3 de colectora

-Hasta bifurcacion Pilar-Escobar a 3 carriles por mano y colectora

-Ramal Tigre: de 1 a 2 carriles por mano mas colectora

-Desde Bifurcacidon Pilar-Escobar a 3 carriles por mano y colectora

M
Acceso Oeste: 55 Km
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EVOLUCION ACCESO OESTE

Acceso Norte: 120 Km

25

-Construccion desde cero de una Autoplsta de9 km
con 4 carriles por lado mas 2 de colectora desde
Gral. Paz hasta Moron.

-Ampliacion tramos Mordn - Moreno a 3 carriles

por mano (15km) y Moreno a Lujan a 2 carriles por
mano. (31km)

-Ensanches en RP N2 25 y RP N223
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INVERSION REALIZADA — MMUSD A VALORES HISTORICOS

AUSOL GCO
Acceso Norte Acceso Oeste
MONTOS 1.098 437
(MMUSD) '
PERIODO 1995 - 1999 1997 - 2001
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HISTORIA TARIFAS — ACCESO NORTE

Tarifainc. IVA / Automdvil Cat 2 Manual ($ Pesos)

50
45 . - 45,0
e=== Tarifa Real Cobrada al Publico
40 Tarifa Renegociacion 2006
35 «===Tarifa Percibida por el Concesionario /
30
e Tarifa Contrato Original / / /27,5
25 -
2002
- Devaluacion en Argentina 20
- Inversiones principales ya
. 15
realizadas.
-Pesificacion de Tarifas 10
- Incumplimiento del 5,6
5 13
Contrato ’
- Ley de Emergencia — 25.561 - 7
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2012 2016 2017
2006 - Se crea el RAE (Recurso de Asignacién - Accionista mayoritario inicia un
- Renegociacién incompleta (Decreto 296/2006) Especifica), por Resolucion AG juicio en el CIADI por 359 MMUSD Se propone un Acuerdo para
- Solucidn Parcial y Transitoria, hasta la 1515/2012 (1.135 MMMUSD al 100%) lograr la Renegociacién
renegociacion integral para encontrar el equilibrio - La tarifa al publico incluye un - Se da comienzo al proceso de Integral, hacer nuevas obras y
econémico-financiero, a suceder en 6 meses. adicional tarifario, que se destina a renegociacion levantar todas las demandas.
- Tarifa definida Segl'm TIR negOCio del 11.9% obras determinadas (NO es ingreso del
(anteriormente era 15.83%) concesionario)
- No existid la instancia de renegociacion integral.

- No se cumplid con las tarifas acordadas.






HISTORIA TARIFAS — ACCESO OESTE

Tarifainc. IVA / Automdévil Cat 2 Manual (Pesos)
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realizadas. 10
- Pesificacion de Tarifas 5 4,95
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renegociacion integral para encontrar el equilibrio 1525/2012’ P elnlOO‘y por USD (1. elproporl1e:n cue.r c'a,para
economico-financiero, a suceder en 6 meses. - La tarifa al pablico incluve un aS p 6) . I d | ogrlarha enegocnamgn
- Tarifa definida segun TIR negocio del 8.0% .. p . M . ~>eda C-OIT.II’enZO alproceso de ntegral, hacer nuevas obras'y
. o adicional tarifario, que se destina a renegociacion levantar todas las demandas.
(anterior 13,06%) .
s . . .. obras determinadas, pero NO es
-No existio la instancia de renegociacion integral.

considerado ingreso del concesionario.

-No se cumplié con las tarifas






DANOS A COMPENSAR — DIFERENTES VALUACIONES (MMUSD)

1) Contractual - Plan Econdmico Financiero: Monto a recibir hoy por el concesionario para respetar una TIR contractual en un ejercicio econdmico
con transito tedrico, tarifa e inversiones reales.

AUSOL (TIR 15,83%) 3.337
GCO (TIR 13,06%) 683
Total 4.020

2) Registro de Inversiones — Anexo F: Inversiones realizadas actualizadas por inflacidn y con una utilidad del 6%. Cladusula del contrato para
rescindir si ambas_ﬂartes hubleran cumplido.

AUSOL (TIR 15,83%) 1.034
GCO (TIR 13,06%) 424
Total 1.458

3) Flujo de Fondos no percibido por la ruptura del contrato (pesificacion tarifas):
[((Tarifa contrato original — Tarifa real)) x Transito real) — Inversiones no realizadas ] x (1-35%) Actualizado por inflacion. A Dic

2016. Neto |
Soélo Pasado Pasado + Futuro Inv;g;:ggz;yo So6lo Pasado Pasado + Futuro
AUSOL 917 1.013 -184 733 828
GCO 851 947 -86 765 861
Total 1.768 1.960 -270 1.498 1.689
4) Demanda CIADI presentada por . -
. ACUERDO ALCANZADO: Inversion Reconocida
Abertis Participacion
) Valor 100% AUSOL 539
Abertis
GCO 272
AUSOL 359 1.135
GCO 872 1,793 Total 811
Total 1.230 2.928 QUITA DEL 72,3% RESPECTO A LA DEMANDA DEL CIADI






ACUERDO ALCANZADO - OBIJETIVOS

1) Levantar la demanda en los tribunales internacionales para respetar la seguridad juridica y atraer nuevas
inversiones (PPP).

2) Devolver la inversion realizada a los concesionarios de la forma mas conveniente para el Estado.

3) Comenzar inmediatamente y terminar obras importantes en los accesos Oeste y Norte que mejoran el
servicio y la capacidad de transito sin aumentar el déficit del Estado.

Dado gque:
—Las concesiones vencian en pocos afios, lograr estos objetivos exclusivamente con un aumento de tarifas en
este corto plazo hubiera sido inviable para el usuario.

--1
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ACUERDO ALCANZADO - TERMINOS PRINCIPALES

1) Nuevo Concepto del Contrato: el Concesionario sdlo recibe la inversidn reconocida acordada con su
interés, el resto de los ingresos (si los hubiere) una vez pagados los costos e inversiones queda para el
Estado.

* No hay canon extra para el Concesionario por operar la concesion.

2) Devolucién de la Inversion Reconocida en Cuotas

Inversion |Multas y Actas| Inversion
Reconocida | adeudadas Neta
AUSOL 539 40 499 QUITA DEL 72,3%
GCO 272 25 247 RESPECTO A LA
Total 811 65 746 DEMANDA DEL CIADI

* Amortizacidon minima promedio de 7.7% por aio durante 12 afios (maximo).
* TIR: 8%
* TIR contratos originales: 15,8% AUSOL Yy 13,1% GCO (TIR renegociaciéon 11,9% vy 8,0%
respectivamente)
* El Estado puede precancelar parcial o totalmente la deuda (termina la concesion)

3) Extension de la concesidn por el plazo necesario hasta lograr los objetivos anteriores (maximo hasta el afio
2030).

--1
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ACUERDO ALCANZADO - TERMINOS PRINCIPALES

4) Cierre de Reclamos Cruzados: se dejan sin efecto los reclamos existentes (CIADI)

5) Ajuste de tarifas por inflacidon indice CER semestralmente para que alcance para todos los rubros (costos,
inversiones, deuda, interés).

6) Incentivos para una Operacion Eficiente
* Costos
* Fijos: es un riesgo de las concesionarias, se toma como base los de los EEFF de 2016 y se ajustan por los
indices
Si el real es mayor, el 100% del incremento lo asume la concesionaria.
Si por el contrario es menor, se comparten ahorros al 50%.
e Variables: se ajustan anualmente al real.
* |nversiones:
-Si en el momento de licitar una obra el coste fuera mayor al estimado |la concesionaria debera proponer una
alternativa a la DNV quien decidira si tomar esa alternativa o ajustar el plan de inversiones
-La concesionaria tendra el riesgo de ejecucién de la obra.
-Incentivos a licitar las obras de manera eficiente: si el coste de la obra fuera menor al inicialmente acordado el ahorro
se compartira al 50% entre el concesionario y la DNV; con un techo para la concesionaria de hasta el 10% del valor
originalmente acordado.

--1
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ACUERDO ALCANZADO - TERMINOS PRINCIPALES

7) Ejecucion de un Plan de Inversiones por 11.300 millones de pesos (moneda a Sep. 2016) ~ 750 MMUSD por parte

de la Concesionaria. oL AN INVERS IONES
CAPEX OBRAS PY. OBRAS PY.
MM ARS OPERATIVO |PRIORITARIAS| EXPANSION
AUSOL 480 4,755 2.576 7.3132
GCD 243 1.625 z.092 2.060
TOTAL 723 5.881 4.6683 11.271

A valores actuales la inversion total asciende a S 16.343 millones
(AUSOL $10.602 y GCO S5741 millones)

>
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Plan Integral de Obras 2018/2030 VIALIDAD ) e remons

Acceso QOeste NACIONAL Presidencia de la Nacién

d 1 Tercer carril entre Moreno y General Rodriguez
U : 2 Cuarto carril entre Ituzaingé y Moreno
3 Mejora y ampliacion de distribuidores: RP 28; RP 24; La Reja/Roldan;
Wilde/La Reja; Gorriti/Alvarez; San Fernando; Gnecco; Graham Bell;

J.M. Paz/M. Fierro; RP 23; RP 25; Buen Ayre
4 Ampliacion conexion ingreso - Av. Gral. Paz a Acc. Oeste, sentido Lujan
. Mejora de galibo y ampliacion de puente RN 5 y nuevas ramas de vinculaciéon
' Defensa central - Av. Vergara/RP 23
Defensa central y banquina interna - RP 28/fin concesién, sobre RN 7
8 Pavimentacion calles colectoras
9 Repavimentacion de la traza completa: Calzada centrales, Calles colectoras,

Acces© Norte

PROVINCIA DE Ramas de ingreso / egreso, y cruces transversales
BUENOS AIRES José C. Pa [ Reemplazo de iluminacién y semaforizacién por nueva tecnologia LED
9
;
N
j’ Ciudad
&y Auténoma
< de Buenos

\ 10V 9 de Julio,

|NVERS|6N DE Estas obras demandaran: . 25.000 metros de defensas

. 200.000 m3 de movimiento de suelos - Mas de 1600 puestos de trabajo durante los
5.741 MILLONES | 600.000 toneladas de concreto asfaltico primeros 5 afios

DE PESOS - 15.000 m3 de hormigon






Plan Integral de Obras 2018/2030 VIALIDAD

Acceso Norte y Avenida General Paz NACIONAL

Ministerio de Transporte
Presidencia de la Nacion

Campana @
.\ 1 Tercer carril Ramal Pilar - km 57/58,5

. Mejora de Galibo en 9 puentes Ramal Pilar: Olivos; Lagartos; Junin; Ambrosetti;
®

Chile; Magnolias; Hernandez; Guido; Rio de Janeiro
N\ RAMAL CAMPANA

3 Reservorio para control pluvial en cercanias de RP 197
@ Defensa central y banquina interna Ramales Campana y Pilar - en toda su extensiéon
5 Nuevo acceso al Puerto de Campana
6 Tercer carril Ramal Tigre - en toda su extension
7 Pavimentacion de 20 Km de calles colectoras Ramal Pilar
a8 Pavimentacion de calles colectoras Ramal Tigre - Tomkinson/Uruguay
(@ Mejora y ampliacion de distribuidores: RP 202; RP 197; Magnolias, RP 25
10 Instalacién de Carteles de Mensaje Variable
N @ Rehabilitacion de calles colectoras en Av. Gral. Paz entre Miguelete y Acceso Oeste,
lado provincia
12 Repavimentacion de la traza completa: Calzada centrales, Calles colectoras, Ramas
de ingreso / egreso, y cruces transversales
’ Reemplazo de iluminaciéon y semaforizacion por nueva tecnologia LED

Los Cardales

Tigre

PROVINCIA DE 0o
BUENOS AIRES o
OheniDdor Tortuguitas
‘ 12 :
ACCESO NORTE i
José C. Paz 12‘ g
| w SaTWEE - Rio de la Plata

Estas obras demandaran:

|NVERS|ON 300.000 m3 movimiento de suelos

1.600.000 T concreto asfaltico
DE 10.602 119.000 m3 hormigén

M".LONES . 70.000 m defensas

DE PESOS Mas de 1500 puestos de trabajo primeros 5 afios
Para mas de 1.000.000 usuarios diarios
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CALCULO DEL BENEFICIO DEL USUARIO

Acceso Norte a Buenos Aires

Ingeniero Jorge Felizia
CPIC 8015

Pilar, 9 de febrero de 2018
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CALCULO DEL BENEFICIO DEL USUARIO

Los Beneficios del Usuario, son los réditos que el usuario de una mejora recibe
por la construccion de la misma. Pueden ser de muy distinta indole: directos o
indirectos; facilmente medibles o de dificil determinacidn, pueden ser por
menores costos operativos y de tiempo, hasta reduccion de accidentes.

En el calculo de estos beneficios, solo se contempla el ahorro que se origina al
usuario. No se considera la inversion que se realiza para generar ese ahorro.

A los fines del calculo de los beneficios se utilizd el modelo MicroBENCOST;
denominado BENEFIT-COST ANALISIS OF HIGHWAY IMPROVEMENT PROIJECTS,
version 2.0 Revision A, de la National Cooperative Highway Research Program
(NCHRP), desarrollado por el Texas Transportation Institute de Texas A&M
University System
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Se considera el beneficio del usuario que se producira por la construccion de
las obras del Plan de Inversiones AUSOL, por la realizacion del mantenimiento
de rutina y por la ejecucion de las obras de rehabilitacion necesarias para
mantener constante la condicion del pavimento PSI.

En el Ramal Tigre se incluyod la construccion del tercer carril.

El escenario de comparacion es no hacer obras de mantenimiento, ni de
rehabilitacion, ni de mejoras, ni tercer carril en el Ramal Tigre.

Como son beneficios dificiles de medir, en el analisis no se consideraron la
mejoras de los galibos de 9 puentes, el reservorio de la 197, las defensas
centrales, las banquinas internas, la pavimentacion de colectoras, la
ampliacion de distribuidores, los carteles de mensaje variable, el acceso al
Puerto de Campana. Esto hace el calculo conservador del lado del usuario.

-1
Ministerio de Transporte

VIALIDAD NACIONAL N Presidencia de la Nacién






Los costos de operacion de vehiculos los calcula el modelo sobre la base de
insumos ingresados que corresponden a la publicacion de la Direccion Nacional
de Vialidad (DNV) a valores de octubre del 2016.

Los valores ingresados son los del usuario vale decir incluidos los impuestos.

:EI calculo se realizé para cuatro vehiculos tipo:
:Automévil

' Omnibus

:Camién liviano

:Camién pesado

AN

AN

AN

AN
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Los insumos ingresados corresponden a:

combustible (S/1)

lubricantes (S/1)

cubiertas (S/vehiculo)

mantenimiento y reparaciones ($/1.000 km)

amortizacion (S/vehiculo)

valor del tiempo (S/vehiculo-h para camiones y S/persona-hora para el resto)

A partir de informacion disponible de resultados de demandas judiciales
relacionadas con accidentes, se obtuvo un costo promedio por cada accidente
con victimas fatales, con heridos y con solamente danos materiales.

-1
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Los beneficios directos de una mejora caminera, estan medidos por los ahorros
de los usuarios debidos a dichas mejoras. Pueden ser:

a) Disminucion de los costos de operacion de vehiculos o costos de transporte en
general (cuando se deriva trafico de otros medios);

b) Disminucion del tiempo de viaje;

c) Disminucion de los accidentes

El modelo permite calcular el beneficio por comodidad resultante de menores
congestiones y por comodidad consecuencia de la rugosidad. También se
incorporo un beneficio por los servicios al usuario, que se reflejan en un menor
tiempo de vehiculos detenidos como consecuencia de incidentes. Estos
beneficios son de poco peso en el monto total de los beneficios.

-1
Ministerio de Transporte

~F Presidencia de la Nacién

VIALIDAD NACIONAL






a) Disminucion de los costos de operacion de vehiculos o costos de transporte en
general (cuando se deriva trafico de otros medios)

Costo de Operacion de Vehiculos - Octubre 2016

GRAFICO RESUMEN
COSTO DE OPERACION: DEL USUARIO
& VEHicuLO: AUTO - CAMIONETA

70,0

3\ A 95 Km/h — 9,0 S/Km
\

T . A30Km/h — 16,7 $/Km

COSTO DE OPERAGION ($/Km)

Diferencia —» 7,7 S/Km

00

e Ahorro a Tigre = 131 $

VELOCIDAD (Km/h)

VIALIDAD
NACIONAL ——
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a) Disminucion de los costos de operacion de vehiculos o costos de transporte
en general (cuando se deriva trafico de otros medios)

Costo de Operacion de Vehiculos - Octubre 2016

GRAFICO RESUMEN

cosTo DE oPERACION: DEL USUARIO

vericuLo: CAMION PESADO

NN A 80 Km/h —» 46,0 $/Km
T T | s A25Km/h — 61,4 $/Km
Diferencia —» 15,4 S/Km

0 20 40 60 80 100 120 140

VeLociAD (k) Ahorro a Tigre = 247 S

VIALIDAD
NACIONAL —
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PLANILLA RESUMEN . . « 7 . « .
COSTO DE OPERACION ($/km): DEL USUARIOQ b) DlsmanC|0n dEI t|emp0 de Vla]e

vEHicuLo: AUTO - CAMIONETA

TIPO DE SUPERFICIE DE RODAMIENTO: PAVIMENTO

COSTO COSTO COSTOTOTAL| COSTO COSTO
VEHICULD VEHICULD VEHICULO PASAJERD VELOCIDAD
TOTAL o
RECORRIDO TIEMPO | REC +TEMPO|  TEMFO (k)
(&) (B) (C)=A+B (03] {C + D)
417415 8,74160 1291575 | 44 82600 57,74175 5

391533 | 8,01313 | 11,92846 | 2241300 | 3434146 | 10
369209 | 7,39674 | 11,08882 | 14,94200 | 2603082 | 15
3550027 | 6,86840 | 10,36867 | 1120650 | 21,57517 | 20 A 95 Km/h —] 2’3 S/Km
333686 | 641051 | 974737 | 896520 | 1871257 | 25
319959 | 6,00985 | 920944 | 747100 | 1668044 | 30
308674 | 565633 | 874307 | 640371 | 1514679 | 35
299699 | 534209 | 833907 | 560325 | 1394232 | 40

292928 | 506093 | 799021 | 4,98067 | 1297087 | 45 A 30 Km/h e 7,5 S/Km
288280 | 4,80788 | 7,69068 | 448260 | 12,7328 | 50
285689 | 457893 | 743582 | 407509 | 11,51091 | 55

285100 | 437080 | 7.22180 | 373550 | 10,95730 60 . .
286470 | 418077 | 704547 | 344815 | 10,49362 65 D |fe re n C|a ] 5’2 S/Km
289760 | 400857 | 690417 | 320186 | 10,10603 70
294939 | 384630 | 679569 | 2,98840 9,78409 75
301975 | 369837 | 671812 | 2,80163 951975 80

3,10843 3.56139 6,66982 263682 9,30664 85 Ahorro a Tigre — 84 $

3,21513 343420 6,64933 249033 9,13967 a0
3,33959 3,31578 6,65537 2,35926 9,01463 95

348148 3,20525 6,68673 2,24130 8,92803 100
3,64048 3,10186 6,74232 2,13457 8,87689 105
381616 3,00492 6,62109 2,03755 8,85863 110
4,00815 2 91387 6,92202 1,94896 8,87098 115
4,21597 2,82816 7,04414 1,86775 4,91189 120
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PLANILLA RESUMEN
COSTO DE OPERACION (5/Km): DEL l:ISUARIO
vEHICULO: OMNIBUS

TIPO DE SUPERFICIE DE RODAMIENTCO: PAVIMENTO

COSTO COSTO COSTO TOTAL COsSTO COSTO
VEHICULD VEHICULD VEHICULD PASAIERO VELOCIDAD
RECORRIDO TIEMFO REC. + TIEMPO TIEMPD TOTAL [mm
(A) (B) [C)=A+B (D) (C+D)
5182108 | 4602261 | 9784370 | 41068000 | 508,72370 5
3510796 | 4056297 | 7567092 | 20544000 | 281,11092 10
2873070 | 36,9522 | 6562592 | 13696000 | 202 58592 15
2607354 | 3398313 | 5906667 | 10272000 | 161,77667 20
2259993 | 3156364 | B4,15367 | 8217600 | 13632957 25
2079020 | 2947857 | 5026877 | 6848000 | 11874877 30
1941722 | 2768079 | 4709801 | h8,69714 | 10579516 35
1836474 | 2610785 | 44 47259 | 5136000 | 95,83259 40
1756646 | 2472161 | 4228806 | 4565333 | 87,94139 45
1698143 | 2349314 | 40474558 | 41,086800 | 81,56258 50
16,568281 | 22,39992 | 3898273 | 3735273 | T76,33545 55
16,35203 | 21,42397 | 3777600 | 3424000 | 72,01600 60
1627567 | 2055076 | 36,82643 | 3160615 | 68,43258 65
16,34351 19,76831 | 36,11182 | 2934857 | 6546039 70
1654737 | 19,06666 | 3561403 | 27,39200 | 63,00603 75
1688026 | 1843739 | 3531765 | 2568000 | 60,99765 a0
1733579 | 17,87330 | 35,20909 | 2416941 59,37850 85
1790784 | 1736815 | 3527599 | 2282667 | 538,10265 90
1859026 | 16,91646 | 3550674 | 21,62526 | 57,13200 95
1937688 | 16,561346 | 3580034 | 2054400 | 56,43434 100
20,26161 16,15480 | 3641641 19,5657T1 55,98212 105
2123877 | 1583672 | 3707549 | 1867636 | 55, 7h186 110
2230353 | 15,55593 | 3785946 | 1786435 | 55,72380 115
2345236 | 1530060 | 3876196 | 17,12000 | 5588196 120

VIALIDAD NACIONAL

b) Disminucion del tiempo de viaje

A 90 Km/h — 22,8 S/Km
A 25 Km/h — 82,2 5/Km

Diferencia —» 59,4 S/Km

Ahorro a Tigre = 950 S
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c) Disminucion de los accidentes

Costo de danos materiales
Costo de heridos

Costo de muertos

Estado de la calzada en tramos rurales de mas de 2 carriles por sentido

- 44% en el total de accidentes y — 59% de accidentes con muertos
Mejora en los intercambiadores

Entre - 6% y — 65% en el total de accidentes
Entre - 1% y — 79% en accidentes con muertos
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Beneficios por los servicios al usuario

Asistencia a vehiculos detenidos o o
A) Menos friccion al transito

qgue circula en el sector

Menor tiempo del vehiculo en la ruta

B) Menor riesgo de accidentes
para el vehiculo detenido y el
pasante

A) Disminuir en varios minutos la presencia del vehiculo en la banquina, para los
usuarios de la autopista representa un importante ahorro en costo operativo y
de tiempo por la perturbacion que cada incidente genera en la circulacion

B) La rapidez de la respuesta + el disponer de equipos y senalamiento adecuado
para el lugar disminuye al minimo el potencial peligro del incidente

2
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Beneficios por los servicios al usuario
Despeje de los carriles de circulacion en accidentes o incidentes

A) Menor congestion como

: , consecuencia del accidente
Menor tiempo de vehiculos y

mercaderias sobre los carriles de B) Menor riesgo de accidentes
circulacion por la rapida instalacion de la

senalizacion de prevencion

A) Disminuir en varios minutos la congestion representa un importante ahorro
en costo operativo y de tiempo para todos los usuarios

B) La rapidez de la respuesta + el disponer de equipos y senalamiento adecuado

para el lugar disminuye al minimo el potencial peligro que el accidente genere
nuevos accidentes
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CALCULO DE BENEFICIOS

Para cada una de las secciones en que se dividio el analisis, en el escenario cony
sin mejora, se obtuvo:

+Velocidad promedio (km/h)

&TMDA (miles)

&TMDA de las rutas transversales (miles)

% Consumo de combustible (miles de litros)

% Generacion de mondxido de carbono (miles de kilos)
+Costos de tiempo (diez miles de S)

< Costos operativos (diez miles de )

% Costos de accidentes (diez miles de S)

< Costos totales (diez miles de $)
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Resumen de los beneficios, segun el siguiente detalle:
+Ahorro por demoras (diez miles de )

+Ahorro en costos operativos (diez miles de )
+Ahorro por accidentes (diez miles de $)

sAhorros totales (diez miles de $)

El Beneficio total actualizado para todo el periodo fue de $122.678.870.000
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Conclusiones:

Dividiendo el monto de los beneficios actualizados por el volumen total
también actualizado en UTX, de todas las estaciones de peaje de la
autopista, se obtiene la tarifa maxima que se puede cobrar en el peaje
Campana, al auto, en la hora valle, por pago manual, para igualar el
beneficio total recibido por los usuarios de la misma. Resulté $162,53
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GRACIAS

-2
Ministerio de Transporte

VIALIDAD NACIONAL W Presidencia de la Nacién






AUTOPISTAS DEL SOL

LOCUCION

El Ministerio de Transporte de la Nacion, a través de
Vialidad Nacional establecio un Plan Integral de Obras,
con el objetivo de mejorar las condiciones de circulacion
y seguridad vial de los usuarios en el area metropolitana.

En el Acceso Norte, la principal via de acceso a la Ciudad
de Buenos Aires, considerando su volumen de transito,
gue abarca los ramales a las Ciudades de Pilar, Campana
y Tigre y recorre diez municipios de la Provincia de
Buenos Aires, el Plan Integral de Obras prevé la inversion
de 4200 millones de pesos entre los afos 2018 y 2030,
de los cuales, el 50% se concretara en los primeros 5
anos.

La concesidon completa, de 120 kildmetros de extension,
incluye también la Avenida General Paz, primer
circunvalacion de la ciudad.

Se destinara un 60% en la puesta en valor de la
infraestructura existente y en nueva tecnologia y un 40%
a obra nueva.






Las obras mas destacadas son:

e La construccion de la segunda etapa de los
terceros carriles y banquinas en el Ramal a Tigre,
en ambos sentidos, en toda su extension, a lo largo
de 6 kildmetros.

Se intervendran los cinco distribuidores de transito
afectados y adecuaran sus ramas de ingreso y
egreso.

Se renovara la sefalizacion vertical y horizontal y la
iluminacién se reemplazara por tecnologia led.

Se pavimentaran las calles colectoras frentistas.

e Se completaran los terceros carriles, en ambos
sentidos, en el final del Ramal a Pilar, entre los
kildbmetros 57 y 58 y medio.

e Se pavimentaran 20 kildmetros de calles
colectoras frentistas, que actualmente son de
tierra, en distintos tramos del Ramal a Pilar.

e Se aumentara la altura libre de paso de 9 puentes
del Ramal a Pilar, garantizando la seguridad del
traspaso de vehiculos de gran porte. Estos cruces
son: Olivos, Lagartos, Junin, Ambrosetti, Chile,
Magnolias, Hernandez, Guido y Rio de Janeiro.






Se intervendran importantes distribuidores,
ampliando su capacidad y reordenando el ingreso y
salida de vehiculos a la autopista, permitiendo
ademas, mejorar la conectividad transversal entre
las distintas localidades. Se actualizara su sistema
de defensas y la sefializacién vertical y horizontal.
Los principales son: Las Magnolias y Ruta Provincial
25, en el Ramal a Pilar y Ruta Provincial 202 y 197,
en el Acceso Norte, entre otros.

Se construira un nuevo acceso al Puerto de
Campana.

Se repavimentara la traza completa, tanto las
calzadas centrales como las calles colectoras
frentistas, las ramas de ingreso y egreso y los
cruces transversales.

Se construira una defensa central de hormigon a
lo largo de la extension completa de los Ramales a
Pilar y Campana, para evitar el cruce de vehiculos.

Se reemplazara la iluminacion y semaforizacion
por nueva tecnologia led y se instalara carteleria
de mensajes variables.






Estas obras demandaran:

250.000 m3 de movimiento de suelos
1.400.000 toneladas de concreto asfaltico
125.000 m3 de hormigodn

60.000 metros de defensas

y mas de 1500 puestos de trabajo durante los primeros 5
anos.

El Plan Integral de Obras para el Acceso Norte mejorara
la seguridad vial y la calidad del viaje de mas de
1.000.000 de usuarios diarios que viven y transitan en el
Norte del Gran Buenos Aires.
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