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'TEXTO DE LA ENMIENDA 05 DE
LAS NORMAS DEL MANUAL DE ]
RADIOAYUDAS A LA NAVEGACION AEREA EDICION 2012

REFERENCIA: REVISION DE LAS DIFERENCIAS CON EL ANEXO 10 VOL I DE
LA OACI, EN EL USOAP: https://soa.icao.int/checklist/efod.aspx

INCLUYE: LA ENMIENDA 87 AL ANEXO 10 VOL I DE LA OACI.

DONDE DICE:
CAPITULO 1
ANTECEDENTES Y DEFINICIONES
1.1 Este manual establece las normas relativas a la instalacién y funcionamiento

de las radioayudas a la navegacion aérea.

1.2 En tal sentido, cuando se mencione “norma”, se refiere a toda especificacién
de caracteristicas fisicas, configuracién, material, performance, personal o procedimiento
cuya aplicacion se considera necesaria para la seguridad o regularidad de la navegacién
aérea.

1.3 Las presentes normas se basan en las normas y recomendaciones
establecidas en el Anexo 10 de la OACI, Volumen I, incluidos la totalidad de sus
Apéndices y Adjuntos.

1.3.1 Por lo expresado en el parrafo anterior, en caso de considerarse necesario, a
los fines de ampliar, completar o complementar la informacién, se debe consultar dicho
Anexo, incluidos sus Apéndices y Adjuntos.

1.4 Navegacion de drea (RNAV). Método de navegacién que permite la
operaciéon de aeronaves en cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura
de las ayudas para la navegacion basadas en tierra o en el espacio, o dentro de los limites de
capacidad de las ayudas auténomas, o una combinacion de ambas.

Nota.— La navegacion de drea incluye la navegacion basada en la
performance asi como otras operaciones no incluidas en la definicion de navegacion
basada en la performance.
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1.5 Servicio de radionavegacién esencial. Servicio de radionavegacién cuya
interrupcion ejerce un impacto importante en las operaciones en el espacio aéreo o
aerédromo afectados.

1.6 Especificacion para la navegacién. Conjunto de requisitos relativos a la
aeronave y a la tripulacién de vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la
navegacion basada en la performance dentro de un espacio aéreo definido. Existen dos
clases de especificaciones para la navegacion:

1.6.1 Especificacion para la performance de navegacion requerida (RNP).
Especificacion para la navegacién basada en la navegacion de 4rea que incluye el requisito
de control y alerta de la performance, designada por medio del prefijo RNP; por ejemplo,
RNP 4, RNP APCH.

1.6.2 Especificacion para la navegacion de drea (RNAV). Especificacién para la
navegacion basada en la navegacién de area que no incluye el requisito de control y alerta
de la performance, designada por medio del prefijo RNAV; por ejemplo, RNAV 5, RNAV
1.

Nota 1— El Manual sobre la navegacién basada en la performance (PBN)
(Doc 9613), Volumen II, de la OACI contiene directrices detalladas sobre las

especificaciones para la navegacion.

Nota 2.— El término RNP definido anteriormente como “declaracién de la
performance de navegacién necesaria para operar dentro de un espacio aéreo definido”, se
ha retirado de este Manual puesto que el concepto de RNP ha sido remplazado por el
concepto de PBN. En este Manual, el término RNP sélo se utiliza ahora en el contexto de
especificaciones de navegacién que requieren vigilancia de la performance y alerta. P. gj.,
RNP 4 se refiere a la aeronave y los requisitos operacionales, comprendida una
performance lateral de 4 NM, con la vigilancia de performance y alerta a bordo que se
describen en el manual sobre PBN (Doc 9613).

1.7 Navegacién basada en la performance (PBN). Requisitos para la
navegacion de area basada en la performance que se aplican a las aeronaves que realizan
operaciones en una ruta ATS, en un procedimiento de aproximacién por instrumentos o en

un espacio aéreo designado.

Nota.— Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones
para la navegacion (especificacién RNAV, especificacién RNP) en funcidn de la precision,
integridad, continuidad, disponibilidad y funcionalidad necesarias para la operacion
propuesta en el contexto de un concepto para un espacio aéreo particular.

1.8 Servicio de radionavegacion. Servicio que proporciona informacion de guia
o datos sobre la posicion para la operacion eficiente y segura de las aeronaves mediante una
0 mas radioayudas para la navegacion.




TR A e R S R I

54

ENMIENDA 05 AL MANUAL DE RADIOAYUDAS A LA

-+ ANAC NAVEGACION AEREA

© Acmevetraciin Mazeeas
Ao Aviacin Civit Argarting

s

DEBE DECIR:
CAPITULO 1
ANTECEDENTES Y DEFINICIONES
1.1 Este manual establece las normas relativas a la instalacion y funcionamiento

de las radioayudas a la navegacién aérea.

1.2 En tal sentido, cuando se mencione “norma”, se refiere a toda especificacién
de caracteristicas fisicas, configuracién, material, performance, personal o procedimiento
cuya aplicacion se considera necesaria para la seguridad o regularidad de la navegacién

aérea.

1.3 Las presentes normas se basan en las normas y recomendaciones
establecidas en el Anexo 10 de la OACI, Volumen I, incluidos la totalidad de sus
Apéndices y Adjuntos.

1.3.1 Por lo expresado en el parrafo anterior, en caso de considerarse necesario, a
los fines de ampliar, completar o complementar la informacion, se debe consultar dicho
Anexo, incluidos sus Apéndices y Adjuntos. '

Nota 1.— Todas las referencias al “Reglamento de Radiocomunicaciones”™
se refieren al Reglamento de Radiocomunicaciones publicado por la Union Internacional
de Telecomunicaciones. El Reglamento de Radiocomunicaciones se enmienda de tiempo en
tiempo en el marco de las decisiones adoptadas en las actas finales de las Conferencias
Mundiales de Radiocomunicaciones celebradas normalmente cada dos a tres afios.
También se dispone de mds informacion sobre los procesos seguidos por la UIT en el uso
de las frecuencias para los sistemas radioeléctricos aeronduticos en el Manual relativo a
las necesidades de la aviacion civil en materia de espectro de radiofrecuencias, que incluye
la declaracidn de las politicas aprobadas por la OACI (Doc 9718).

Nota 2.— EI Anexo 10, Volumen I de la OACI comprende normas y métodos
recomendados sobre ciertas clases de equipo para ayudas a la navegacion aérea. Si bien
los Estados contratantes determinan la necesidad de instalaciones especificas de acuerdo
con las condiciones prescritas en la norma o método recomendado pertinente, el Consejo
examina periodicamente la necesidad de instalaciones especificas y expone a los Estados
contratantes interesados la opinion y recomendaciones de la OACI, basdndose
generalmente en las recomendaciones de las conferencias regionales de navegacion aérea
(Doc 8144 — Instrucciones para las reuniones regionales de navegacion aérea y
reglamento interno de las mismas).

1.4 Los términos y expresiones indicados a continuacidn, que se usan en este
Manual, tienen el significado siguiente:
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1.4.1 Altitud. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como
punto, y el nivel medio del mar (MSL).

1.4.2 Altitud de presion. Expresion de la presion atmosférica mediante la altitud
que corresponde a esa presion en la atmosfera tipo.

1.4.3 Altura. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como
punto, y una referencia especificada.

1.4.4 Anchura de banda de aceptacion efectiva. Gama de frecuencias con
respecto a la que ha sido asignada, cuya recepcion se consigue si se han tenido debidamente
en cuenta todas las tolerancias del receptor.

1.4.5 Elevacién. Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de la
tierra, 0 unido a ella, y el nivel medio del mar.

1.5 Navegacién de drea (RNAV). Método de navegacién que permite la
operacién de aeronaves en cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura
de las ayudas para la navegacion basadas en tierra o en el espacio, o dentro de los limites de
capacidad de las ayudas auténomas, o una combinacién de ambas.

Nota— La navegacion de drea incluye la navegacion basada en la
performance asi como otras operaciones no incluidas en la definicion de navegacion
basada en la performance.

1.6 Servicio de radionavegacion esencial. Servicio de radionavegacién cuya
interrupcién ejerce un impacto importante en las operaciones en el espacio aéreo o
aer6dromo afectados.

1.7 Especificacion para la navegacion. Conjunto de requisitos relativos a la
aeronave y a la tripulacién de vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la
navegacion basada en la performance dentro de un espacio aéreo definido. Existen dos
clases de especificaciones para la navegacion:

1.7.1 Especificacion para la performance de navegacion requerida (RNP).
Especificacion para la navegacion basada en la navegacion de area que incluye el requisito
de control y alerta de la performance, designada por medio del prefijo RNP; por ejemplo,
RNP 4, RNP APCH.

1.7.2 Especificacion para la navegacién de drea (RNAV). Especificacion para la
navegacion basada en la navegacion de drea que no incluye el requisito de control y alerta
(de la performance, designada por medio del prefijo RNAV; por ejemplo, RNAV 5, RNAV
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Nota 1— El Manual sobre la navegacion basada en la performance (PBN)
(Doc 9613), Volumen II, de la OACI contiene directrices detalladas sobre las
especificaciones para la navegacion.

Nota 2.— E] término RNP definido anteriormente como “declaracion de la
performance de navegacion necesaria para operar dentro de un espacio aéreo definido”, se
ha retirado de este Manual puesto que el concepto de RNP ha sido remplazado por el
concepto de PBN. En este Manual, el término RNP so6lo se utiliza ahora en el contexto de
especificaciones de navegacion que requieren vigilancia de la performance y alerta. P. ej.,
RNP 4 se refiere a la aeronave y los requisitos operacionales, comprendida una
performance lateral de 4 NM, con la vigilancia de performance y alerta a bordo que se
describen en el manual sobre PBN (Doc 9613).

1.8 Navegacion basada en la performance (PBN). Requisitos para la
navegacion de area basada en la performance que se aplican a las aeronaves que realizan
operaciones en una ruta ATS, en un procedimiento de aproximacioén por instrumentos o en
un espacio aéreo designado.

Nota.— Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones
para la navegacion (especificacion RNAV, especificacion RNP) en funcion de la precision,
integridad, comtinuidad, disponibilidad y funcionalidad necesarias para la operacion
propuesta en el contexto de un concepto para un espacio aéreo particular.

1.9 Potencia media (de un transmisor radioeléctrico). La media de la potencia
suministrada a la linea de alimentacién de la antena por un transmisor en condiciones
normales de funcionamiento, evaluada durante un intervalo de tiempo suficientemente
largo comparado con el periodo correspondiente a la frecuencia mas baja que existe
realmente como componente de modulacion.

Nota— Normalmente se tomard un tiempo de 1/10 de segundo durante el
cual la potencia media alcance el valor mas elevado.

1.10 Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio,
certificacidn, instruccién, operaciones y mantenimiento y cuyo objeto consiste en establecer
una interfaz segura entre los componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la
debida consideracion de la actuacién humana.

1.11 Punto de toma de contacto. Punto en €l que la trayectoria nominal de planeo
intercepta la pista.

Nota— El “punto de toma de contacto”, tal como queda definido, es s6lo un
punto de referencia y no tiene necesariamente que coincidir con el punto en que la aeronave
entrara verdaderamente en contacto con la pista.

1.12 Radiobaliza de abanico. Tipo de radiofaro que emite un haz vertical en
forma de abanico.
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1.13 Radiobaliza Z. Tipo de radiofaro que emite un haz vertical en forma de
cono.
1.14 Rechazo eficaz del canal adyacente. Rechazo que se obtiene en la

frecuencia apropiada del canal adyacente, st se han tenido debidamente en cuenta todas las
tolerancias pertinentes del receptor.

1.15 Servicio de radionavegacidn. Servicio que proporciona informacién de guia
o datos sobre la posicién para la operacion eficiente y segura de las aeronaves mediante una
o mas radioayudas para la navegacion.

1.16 Servicio de radionavegacion esencial. Servicio de radionavegacion cuya
interrupcién ejerce un impacto importante en las operaciones en el espacio aéreo o
aerédromo afectados.

1.17 Volumen util protegido. Parte de la cobertura de la instalacion en la que ésta
proporciona determinado servicio, de conformidad con los SARPS pertinentes, y dentro de
la cual se protege la frecuencia de la instalacion.

CAPITULO 2

DISPOSICIONES GENERALES RELATIVAS A LAS RADIOAYUDAS
PARA LA NAVEGACION

DONDE DICE:

2.4 Fuente de energia para las radioayudas para la navegacién

2.4.1 Las radioayudas para la navegacién de los tipos especificados en este
Manual contardn con fuentes adecuadas de energia y medios de asegurar la continuidad de
servicio segun el uso del servicio o servicios de que se trate.

2.4.2 A tal efecto, se debe consultar la seccion 8 del Adjunto C al Anexo 10 de la
OACI Volumen 1, el cual contiene texto sobre los tiempos de conexidén de la fuente de
energia.

(/@f DEBE DECIR:

comunicaciones

@ 2.4 Fuente de energia para las radioayudas para la navegacion y sistemas de
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2.4.1 Las radioayudas para la navegacion y los elementos terrestres de los sistemas
de comunicaciones de los tipos especificados en este Manual contardn con fuentes
adecuadas de energia y medios de asegurar la continuidad del servicio segun el uso del
servicio o servicios de que se trate.

24.2 A tal efecto, se debe consultar la seccidn 8 del Adjunto C al Anexo 10 de la
OACI Volumen I, el cual contiene texto sobre los tiempos de conexién de la fuente de
energia.

CAPITULO 3

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LAS
RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION

DONDE DICE:

3.1.2.1.1 Las instalaciones ILS de las Categorias de actuacién [, I y III
proporcionaran indicaciones a distancia en lugares de control designados, sobre el estado de
funcionamiento de todos los componentes del sistema ILS en tierra, como sigue:

a) Para todos los ILS de Categorias de actuacion II y III, la dependencia de los
servicios de transito aéreo que intervenga en el control de la aeronave en la
aproximacion final constituird uno de los puntos de control designados y. recibira
informacién sobre el estado operacional de los ILS, con una demora que
corresponda a los requisitos del ambiente operacional; y

b) Para un ILS de Categoria de actuacién I, si éste proporciona un servicio de
radionavegacion esencial, la dependencia de los servicios de trinsito aéreo que
intervenga en €l control de la aeronave en la aproximacion final constituira uno de
los puntos de control designados y recibird informacién sobre el estado
operacional del ILS, con una demora que corresponda a los requisitos del
ambiente operacional.

DEBE DECIR:

3.1.2.1.1 Las instalaciones ILS de las Categorias de actuacién I, II y III
proporcionaran indicaciones en puntos de mando a distancia designados sobre el estado de
funcionamiento de todos los componentes del sistema ILS en tierra, como sigue:
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a) para todos los ILS de Categoria de actuacion II y III, la dependencia de los
servicios de transito aéreo que intervenga en el control de la aeronave en la
aproximacion final constituird uno de los puntos remotos de control designados y
recibira informacion sobre el estado operacional de los ILS, con una demora que
corresponda a los requisitos del ambiente operacional; y

b) para un ILS de Categoria de actuacién I, si éste proporciona un servicio de
radionavegaciéon esencial, la dependencia de servicios de transito aéreo que
intervenga en el control de la aeronave en la aproximacion final constituira uno de
los puntos remotos de control designados y recibird informacion sobre el estado
operacional de los ILS, con una demora que corresponda a los requisitos del
ambiente operacional.

DONDE DICE:

3.1.2.6 Para garantizar un nivel de seguridad adecuado, €l ILS deberia proyectarse,
instalarse, ajustarse y mantenerse de modo que la probabilidad de funcionamiento dentro de
los requisitos de actuacién especificados sea elevada, compatible con la categoria de
actuacion operacional, interesada.

DEBE DECIR:

3.1.2.6 Para garantizar un nivel de seguridad adecuado, el ILS deberé proyectarse,
instalarse, ajustarse y mantenerse de modo que la probabilidad de funcionamiento dentro de
los requisitos de actuacién especificados sea elevada, compatible con la categoria de
actuacién operacional, interesada.

DONDE DICE:

3.1.2.7.1 Recomendacion.— En los lugares en los que haya dos instalaciones ILS
separadas que sirven a los extremos opuestos de una misma pista y en los cuales se utilice
una instalacién ILS de Categoria de actuacion I para las aproximaciones y aterrizajes
automdticos en condiciones visuales, un sistema de bloqueo deberia garantizar que
solamente pueda radiar el localizador que se utiliza para el sentido de aproximacion, a no
ser que sea necesario el uso simultdneo del otro localizador.

Nota.— Si ambos localizadores estan radiando, existe la posibilidad de
interferencia con las sefiales del localizador en la region del umbral.
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En las aeronaves que sobrevuelan este sistema de antenas, la interferencia es producida
por la modulacion cruzada debida a las sefiales emitidas por el localizador de la
aproximacion opuesta. Tratandose de operaciones a bajo nivel, dicha interferencia puede
afectar gravemente a la aproximacion o al aterrizaje y puede perjudicar la seguridad.

DEBE DECIR:

3.1.2.7.1 Recomendacion.— En los lugares en los que haya dos instalaciones ILS
separadas que sirven a los extremos opuestos de una misma pista y en los cuales se utilice
una instalacion ILS de Categoria de actuacion I para las aproximaciones y aterrizajes
automdticos en condiciones visuales, un sistema de bloqueo deberia garantizar que
solamente pueda radiar el localizador que se utiliza para el sentido de aproximacion, a no
ser que sea necesario el uso simultaneo del otro localizador.

Nota.— Si ambos localizadores estan radiando, existe la posibilidad de
interferencia con las sefiales del localizador en la region del umbral. En el Adjunto C,
2.1.9 y 213, del Anexo 10 Vol I de la OACI figura un texto de orientacion
complementario.

DONDE DICE:

3.1.2.7.2 En los lugares en los que las instalaciones ILS que sirven a los extremos
opuestos de una misma pista o a distintas pistas del mismo aeropuerto que utilicen las
mismas frecuencias asociadas por pares, un sistema de bloqueo asegurard que solamente
una instalacién radie en cada instante. Cuando se conmute de una instalacion ILS a otra, se
suprimira la radiacién de ambas por un tiempo no inferior a 20 seg.

Nota.— El texto adicional de orientacion sobre la operacion de
localizadores en el mismo canal de frecuencias se halla contenido en 2.1.9 y 2.1.3 del
Adjunto C al Volumen I, y en el Volumen V, Capitulo 4 del Anexo 10 de la OACI.

DEBE DECIR:

3.1.2.7.2 En los lugares en los que las instalaciones ILS que sirven a los extremos
opuestos de una misma pista 0 a distintas pistas del mismo aeropuerto que utilicen las
mismas frecuencias asociadas por pares, un sistema de bloqueo asegurard que solamente
una instalacion radie en cada instante. Cuando se conmute de una instalacion ILS a otra, se
suprimira la radiacién de ambas por un tiempo no inferior a 20 seg.
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Nota— El texto adicional de orientacion sobre la operacion de
localizadores en el mismo canal de frecuencias se halla contenido en 2.1.8 del Adjunto C al
Volumen I, y en el Volumen V, Capitulo 4 del Anexo 10 de la OACL '

DONDE DICE:

3.1.3.6.2 Recomendacion.— Para los localizadores de las instalaciones de
Categoria de actuacion II, el eje medio de rumbo deberia ajustarse y mantenerse dentro de
los limites equivalentes a 4,5 m (15 ft) de desplazamiento con relacion al eje de la pista
en la referencia ILS.

Nota 3.— El parrafo 2.1.4 del Adjunto C al Anexo 10 de la OACI Volumen I,
contiene texto de orientacion sobre la medicion de la alineacion del rumbo del localizador.

DEBE DECIR:

3.1.3.6.2 Recomendacion.— Para los localizadores de las instalaciones de
Categoria de actuacion II, el eje medio de rumbo deberia ajustarse y mantenerse dentro de
los limites equivalentes a £ 4,5 m (15 ft) de desplazamiento con relacion al eje de la pista
en la referencia ILS.

Nota 3— El parrafo 2.1.3 del Adjunto C al Anexo 10 de la OACI Volumen 1,

contiene texto de orientacion sobre la medicion de la alineacion del rumbo del localizador.

DONDE DICE:

3.1.3.11.4  El proyecto y funcionamiento del sistema monitor serdan compatibles con el
requisito de que se omitan la guia de navegacion e identificacién y se dé una advertencia en
los puntos designados de telemando en caso de averia del propio monitor.

Nota.— En 2.1.8 del Adjunto C al Anexo 10 de la OACI, Volumen I, figura
texto de orientacion sobre proyecto y funcionamiento de los sistemas monitores.
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DEBE DECIR:

3.1.3.11.4  El proyecto y funcionamiento del sistema monitor seran compatibles con el
requisito de que se omitan la guia de navegacién e identificacion y se dé una advertencia en
los puntos designados de telemando en caso de averia del propio monitor.

Nota— En 2.1.7 del Adjunto C al Anexo 10 de la OACI, Volumen I, figura texto de
orientacion sobre proyecto y funcionamiento de los sistemas monitores.

DONDE DICE:

3.1.5.1.2 Recomendacion.— E! equipo de trayectoria de planeo, UHF, deberia poder
ajustarse para suministrar una trayectoria de planeo radiada de 2 a 4° respecto a la
horizontal.

3.1.5.1.2.1 Recomendacion.— El dngulo de trayectoria de planeo ILS deberia ser de
3% Sélo deberian usarse dangulos de trayectoria de planeo ILS de mds de 3° cuando no sea
posible satisfacer por otros medios los requisitos de franqueamiento de obstdaculos.

3.1.5.1.2.2  Latrayectoria de planeo se debera ajustar y mantener dentro de:

a) 0,075 O respecto a 6 para trayectorias de planeo de las instalaciones ILS de
Categorias de actuacion [ y II;

b) 0,04 O respecto a 0 para trayectoria de planeo de las instalaciones [LS de
Categoria de actuacion II1L

Nota 1.— En 2.4 del Adjunto C al Anexo 10 de la OACL Volumen I, se
proporciona el texto de orientacion relativo al ajuste y mantenimiento de los dngulos de
trayectoria de planeo.

Nota 2.— En 2.4 y la Figura C-5 del Adjunto C al Anexo 10 de la OACI,
Volumen I, figura un texto de orientacion sobre curvatura, alineacion y emplazamiento de
la trayectoria de planeo ILS, en lo que respecta a la seleccion de la altura de la referencia

" del ILS.
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DEBE DECIR:
3.1.5.1.2 Recomendacion.— El dngulo de trayectoria de planeo ILS deberia ser de

3% Solo deberian usarse angulos de trayectoria de planeo ILS de mas de 3° cuando no sea
posible satisfacer por otros medios los requisitos de franqueamiento de obstdculos.

3.1.5.1.2.1  Latrayectoria de planeo se debera ajustar y mantener dentro de:

a) 0,075 0 respecto a 9 para trayectorias de planeo de las instalaciones ILS de
Categorias de actuaciéon [ y II;

b) 0,04 0 respecto a 6 para trayectoria de planeo de las instalaciones ILS de
Categoria de actuacion I11.

Nota 1.— En 2.4 del Adjunto C al Anexo 10 de la OACI, Volumen I, se
proporciona el texto de orientacion relativo al ajuste y mantenimiento de los dngulos de
trayectoria de planeo.

Nota 2.— En 2.4 y la Figura C-5 del Adjunto C al Anexo 10 de la OACI,
Volumen I, figura un texto de orientacion sobre curvatura, alineacion y emplazamiento de
la trayectoria de planeo ILS, en lo que respecta a la seleccion de la altura de la referencia

del ILS.

DONDE DICE:

3.1.5.3.2 A fin de proporcionar la cobertura para la actuacion de la trayectoria de
planeo especificada en 3.1.5.3.1 anterior, la intensidad minima de campo en este sector de
cobertura sera de 400 uV/m (-95 dBW/m?). Para las trayectorias de planeo de las
instalaciones de Categoria de actuacion I, esta intensidad de campo se proporcionara hasta
una altura de 30 m (100 ft) por encima del plano horizontal que contenga el umbral. Para
las trayectorias de planeo de las instalaciones de las Categorias de actuacion II y 111, esta
intensidad de campo se proporcionara hasta una altura de 15 m (50 ft) por encima del plano
horizontal que contenga el umbral.

Nota 2.— El 2.2.5 del Adjunto C al Anexo 10 de la OACI, Volumen I,
contiene texto de orientacion sobre los pardmetros importantes del receptor de a bordo.

........
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DEBE DECIR:
3.1.53.2 A fin de proporcionar la cobertura para la actuacion de la trayectoria de

planeo especificada en 3.1.5.3.1 anterior, la intensidad minima de campo en este sector de
cobertura serd de 400 pV/m (-95 dBW/m?). Para las trayectorias de planeo de las
instalaciones de Categoria de actuacidn I, esta intensidad de campo se proporcionara hasta
una altura de 30 m (100 ft) por encima del plano horizontal que contenga el umbral. Para
las trayectorias de planeo de las instalaciones de las Categorias de actuacion I y III, esta
intensidad de campo se proporcionara hasta una altura de 15 m (50 ft) por encima del plano
horizontal que contenga el umbral.

Nota 2.— El 2.2 del Adjunto C al Anexo 10 de la OACI, Volumen I,

contiene texto de orientacion sobre los parametros importantes del receptor de a bordo.

DONDE DICE:

3.1.54.2 Para las trayectorias de planeo ILS de instalaciones de las Categorias de
actuacion II y I, los codos de la trayectoria de planeo no tendran amplitudes que excedan
de las siguientes:

Nota 3.—FEn 2.1.5 del Adjunto C al Anexo 10 de la OACI, Volumen I, figura
texto de orientacion referente a la estructura del rumbo de la trayectoria de planeo.

DEBE DECIR:

3.1.542 Para las trayectorias de planeo ILS de instalaciones de las Categorias de
actuacion I y III, los codos de la trayectoria de planeo no tendran amplitudes que excedan
de las siguientes:

Nota 3.—FEn 2.1.4 del Adjunto C al Anexo 10 de la OACI, Volumen I, figura
texto de orientacion referente a la estructura del rumbo de la trayectoria de planeo.
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DONDE DICE:
3.1.5.6.5 La DDM por debajo de la trayectoria de planeo ILS aumentara suavemente a

medida que disminuya el angulo, hasta que se alcance un valor de 0,22 de DDM. Este valor
se lograra en un angulo no inferior a 0,30 8 por encima de la horizontal. No obstante, si se
logra a un 4ngulo por encima de 0,45 6, el valor de DDM no sera inferior a 0,22 hasta por
lo menos 0,45 0, o a un d4ngulo menor tal que, siendo igual o superior a 0,30 6, se requiera
para garantizar el procedimiento promulgado de interceptacion de la trayectoria de planeo.

DEBE DECIR:

3.1.5.6.5 La DDM por debajo de la trayectoria de planeo ILS aumentard suavemente a
medida que disminuya el angulo, hasta que se alcance un valor de 0,22 de DDM. Este valor
se logrard en un angulo no inferior a 0,30 6 por encima de la horizontal. No obstante, si se
logra a un angulo por encima de 0,45 6, el valor de DDM no sera inferior a 0,22 hasta por
lo menos 0,45 6, o0 a un angulo menor tal que, siendo igual o superior a 0,30 8, se requiera
para garantizar el procedimiento promulgado de interceptacién de la trayectoria de planeo.

Nota.— Los limites de ajuste del equipo de trayectoria de planeo se
representan graficamente en la Figura C-11 del Adjunto C al Anexo 10 Vol I de la OACI.

DONDE DICE:

3.1.5.7.1 El sistema automatico de supervisiéon proporcionara una advertencia a los
puntos de control designados y hard que cese la radiacién dentro de los periodos
especificados en 3.1.5.7.3.1, si persiste alguna de las siguientes condiciones:

Nota 4— El texto de orientacion relativo a la condicion descrita en g),
aparece en 2.4.13 del Adjunto C al Anexo 10 de la OACI Volumen L.

DEBE DECIR:

3.1.5.7.1 El sistema automatico de supervision proporcionara una advertencia a los
puntos de control designados y hard que cese la radiacion dentro de los periodos
especificados en 3.1.5.7.3.1, si persiste alguna de las siguientes condiciones:

........
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Nota 4.— El texto de orientacion relativo a la condicion descrita en g),
aparece en 2.4.11 del Adjunto C al Anexo 10 de la OACI Volumen I.

DONDE DICE:

3.1.5.74 Se tendra cuidado especial en el proyecto y funcionamiento del monitor con
objeto de garantizar que la radiacién cese y se dé advertencia en los puntos de control
designados en caso de falla del propio monitor.

Nota.— El pdrrafo 2.1.8 del Adjunto C al Anexo 10 de la OACI, Volumen I,
contiene texto de orientacion sobre el proyecto y funcionamiento de sistemas monitores.

DEBE DECIR:

3.1.5.7.4 Se tendré cuidado especial en el proyecto y funcionamiento del monitor con
objeto de garantizar que la radiacién cese y se dé advertencia en los puntos de control
designados en caso de falla del propio monitor.

Nota.— El parrafo 2.1.7 del Adjunto C al Anexo 10 de la OACI, Volumen [,
contiene texto de orientacion sobre el proyecto y funcionamiento de sistemas monitores.

DONDE DICE:

3.1.6.1 Los pares de frecuencia del transmisor del localizador de pista y de la
trayectoria de planeo de un sistema de aterrizaje por instrumentos, se tomaran de la
siguiente lista:

DEBE DECIR:

3.1.6.1 Los pares de frecuencia del transmisor del localizador de pista y de la
trayectoria de planeo de un sistema de aterrizaje por instrumentos, se tomardn de la
siguiente lista, de conformidad con las disposiciones del Anexo 10 de la OACI, Volumen V
Capitulo 4, 4.2:

........
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DONDE DICE:
3.1.7.6.5 La posicién de las radiobalizas o, cuando sea aplicable, la distancia o

distancias equivalentes indicadas por el DME cuando se utilice en sustitucién de la
totalidad o parte del componente de radiobalizas del ILS, se publicaran de conformidad con
las disposiciones del Anexo 15 de la OACL

3.1.7.6.5.1 Cuando asi se utilice, el DME proporcionara informacién de distancia
equivalente desde el punto de vista operacional a la proporcionada por la radiobaliza o
radio balizas.

3.1.7.6.5.2  Cuando se use en sustitucion de la radiobaliza intermedia, la frecuencia del
DME estara emparejada con la del localizador del ILS y se emplazara de modo que sea
minimo el error de la informacion de distancia.

3.1.7.6.5.3  Cuando se use en sustitucion de la radiobaliza exterior, aunque no se exige
concretamente que la frecuencia del DME esté emparejada con la del localizador del ILS, el
apareamiento de frecuencias es preferible, siempre que el DME se utilice asociado con el
ILS.

3.1.7.6.5.4 El DME a que se alude en 3.1.7.6.5 se ajustaré a la especificacién que figura
en 3.5.

DEBE DECIR:

3.1.7.6.5 La posiciéon de las radiobalizas o, cuando sea aplicable, la distancia o
distancias equivalentes indicadas por el DME cuando se utilice en sustitucion de la
totalidad o parte del componente de radiobalizas del ILS, se publicardn de conformidad con
las disposiciones del Anexo 15 de la OACL

3.1.7.6.5.1  Cuando asi se utilice, el DME proporcionara informaciéon de distancia
equivalente desde el punto de vista operacional a la proporcionada por la radiobaliza o
radio balizas.

@7 3.1.7.6.5.2  Cuando se use en sustitucion de la radiobaliza intermedia, la frecuencia del
- DME estard emparejada con la del localizador del ILS y se emplazard de modo que sea

@minimo el error de la informacién de distancia.
Y
NN
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3.1.7.6.5.3 El DME a que se alude en 3.1.7.6.5 se ajustafé a la especificacion que figura
en 3.5.

DONDE DICE:

3.4.2.1 Recomendacién.— El valor minimo de intensidad de campo en la cobertura
nominal de un NDB deberia ser de 70 pV/m.

Nota 1.— En 6.1 del Adjunto C al Anexo 10 de la OACI, Volumen I, en el
manual del SENID de la Armada Argentina y en la recomendacion UIT-R PROPAGACION
EN MEDIOS NO IONIZADOS, se da orientacion a las intensidades de campo requeridas.

DEBE DECIR:

3.4.2.1 Recomendaciéon.— El valor minimo de intensidad de campo en la cobertura
nominal de un NDB deberia ser de 70 pV/m.

Nota 1.— En 6.1 del Adjunto C al Anexo 10 de la OACI, Volumen I, en el
manual del SENID de la Armada Argentina y en las disposiciones pertinentes de la UIT,
estipuladas en el Capitulo VIII, Articulo 35, Seccion IV, Parte B del Reglamento de
Radiocomunicaciones, se da orientacion a las intensidades de campo requeridas
especialmente en las latitudes comprendidas entre 30°N y 30°S.

DONDE DICE:

3.4.5.4 La frecuencia del tomo de modulacién usado para la identificacion serd de
1020 Hz + 50 Hz 6 de 400 Hz + 25 Hz.

DEBE DECIR:

3.4.54 La frecuencia del tomo de modulacion usado para la identificacion sera de
1020 Hz + 50 Hz 6 de 400 Hz + 25 Hz.
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Nota.— La determinacion de las cifras que han de usarse deberia ser
realizada regionalmente teniendo en cuenta las consideraciones contenidas en el Adjunto
C, 6.5 al Anexo 10 de la OACI Vol I

DONDE DICE:
35334 Asignacion de canales de area

3.5.3.3.4.1  El ntmero de canal DME en operacioén que se usara en un area determinada
se decidira regionalmente.

Nota— Las normas y métodos recomendados sobre la utilizacion de la
banda de frecuencias DME de 960 — 1215 MHz figuran en el Capitulo 4 del Anexo 10 de la
OACI, Volumen V.

3.53.3.42  Los canales determinados de operacion DME que se asignen en tal area
especificada se decidiran también regionalmente, teniendo en cuenta los requisitos
estipulados para la proteccién de canales comunes y canales adyacentes.

3.5.3.3.4.3 Recomendacién.— La coordinacién de las asignaciones de canales DME
deberia hacerse por conducto de la OACIL.

Nota.— Las parrafos anteriores permiten el uso de interrogadores DME de
a bordo que tengan menos del niimero total de canales de operacion, cuando asi se desee.

3.5.3.3.5 Agrupacion de los canales en pares. Cuando los transpondedores DME
tengan que trabajar en combinacién con una sola instalacién VHF para la navegacion en la
banda de frecuencias de 108 a 117, 95 MHz, el canal DME en operacion formard un par
con la frecuencia del canal VHF, segun se indica en la Tabla A al final del capitulo 3 del
Anexo 10 de la OACI, Volumen L

DEBE DECIR:

3.5.3.34 Agrupacion de los canales en pares. Cuando los transpondedores DME
tengan que trabajar en combinacion con una sola instalaciéon VHF para la navegacidn en la
banda de frecuencias de 108 a 117, 95 MHz, el canal DME en operacién formara un par
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con la frecuencia del canal VHF, segin se indica en la Tabla A al final del capitulo 3 del
Anexo 10 de la OACI, Volumen 1.

DONDE DICE:

3.53.4.4 DME/N. Para instalaciones de equipamiento nuevo, a partir del 1° de enero
de 2007, si después de un periodo de 30 s. no se ha establecido seguimiento, la frecuencia
de repeticion de pares de impulsos no excedera de 30 pares de impulsos por segundo a
partir de ese momento.

DEBE DECIR:

3.5.3.44 DME/N. Para instalaciones de equipamiento nuevo que se instaldo por
primera vez, después del 1° de enero de 1989, si después de un periodo de 30 s. no se ha
establecido seguimiento, la frecuencia de repeticion de pares de impulsos no excedera de 30
pares de impulsos por segundo a partir de ese momento.

DONDE DICE:

3.5.3.6.2.1 DME/N. Los impulsos de respuesta se transmitiran entre tiempos de trabajo.

DEBE DECIR:

3.5.3.6.2.1 DME/N. Para instalaciones de equipamiento nuevo que se instaldé por
primera vez, después del 1° de enero de 1989, los impulsos de respuesta se transmitiran
entre tiempos de trabajo.

DONDE DICE:

3.5.4.1.5.2 DME/N. La potencia isétropa radiada equivalente de cresta no sera inferior a
la que se requiere para asegurar una densidad de potencia de impulso de cresta de -89
dBW/m” en todas las condiciones meteorolégicas de operacién y en todo punto dentro de la
cobertura especificada en 3.5.3.1.2.
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DEBE DECIR:

3.5.4.1.5.2 DME/N. Para instalaciones de equipamiento nuevo que se instalé por
primera vez, después del 1° de enero de 1989, la potencia isétropa radiada equivalente de
cresta no serad inferior a la que se requiere para asegurar una densidad de potencia de
impulso de cresta de -89 dBW/m” en todas las condiciones meteoroldgicas de operacion y
en todo punto dentro de la cobertura especificada en 3.5.3.1.2.

........

DONDE DICE:

3.5.4.1.6.1 DME/N. Para sistemas nuevos instalados por primera vez a partir del 1° de
enero de 2007, el nivel de potencia espuria especificado en 3.5.4.1.6 anterior serd mas de
80dB por debajo del nivel de potencia de cresta del impulso.

DEBE DECIR:

3.54.1.6.1 DME/N. Para instalaciones de equipamiento nuevo que se instalé por
primera vez, despueés del 1° de enero de 1989, el nivel de potencia espuria especificado en
3.5.4.1.6 anterior sera mas de 80dB por debajo del nivel de potencia de cresta del impulso.

DONDE DICE:

3.54.233 Gama dinamica del DME/N. Debera mantenerse el rendimiento del
transpondedor cuando la densidad de potencia de la sefial de interrogacion en la antena del
transpondedor tenga un valor comprendido entre el minimo espemﬁcado en 3.5.4.2.3.1 yun
maximo de -22 dBW/m’ si se instala con el ILS y de -35 dBW/m” si se instala para otros
fines.

DEBE DECIR:

3.54.23.3  Gama dindmica del DME/N. Para instalaciones de equipamiento nuevo que

se instald por primera vez, después del 1° de enero de 1989, deberd mantenerse el

rendimiento del transpondedor cuando la densidad de potencia de la sefial de interrogacion
en la antena del transpondedor tenga un valor comprendido entre el minimo espec1ﬁcado en
3.5.4.2.3.1 y un méaximo de -22 dBW/m” si se instala con el ILS y de -35 dBW/m” si se
instala para otros ﬁnes
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DONDE DICE:

- 3.54.2.35

de 1 dB.

DEBE DECIR:

3.54.2.35

DONDE DICE:

3.54.24.1

DME/N. Cuando la separacién de un par de impulsos de interrogacién se
aparte del valor nominal en hasta + 1 ps, la sensibilidad del receptor no se reducird en mas

DME/N. Para instalaciones de equipamiento nuevo que se instalé por
primera vez, después del 1° de enero de 1989, cuando la separacién de un par de impulsos
de interrogacion se aparte del valor nominal en hasta + 1 ps, la sensibilidad del receptor no
se reducira en mas de 1 dB.

DMEN/N. Recomendacién.— Cuando la carga del transpondedor exceda del
90% de la velocidad maxima de transmisidn, deberia reducirse automaticamente ia
sensibilidad del receptor a fin de limitar las respuestas del transpondedor, para que no se
exceda nunca la velocidad maxima de transmision admisible. (El margen de reduccién de

ganancia deberia ser por lo menos de 50 dB.)

DEBE DECIR:

3.54.24.1

DME/N. Recomendaciéon.— Cuando la carga del transpondedor exceda del
90% de la velocidad maxima de transmision, deberia reducirse automéaticamente la
sensibilidad del receptor a fin de limitar las respuestas del transpondedor, para que no se
exceda nunca la velocidad maxima de transmisién admisible. (El margen de reduccion de

ganancia deberia ser por lo menos de 50 dB.)

DONDE DICE:

3.54.323

DME/N - Rechazo del decodificador. Un par de impulsos de interrogacion
con separacion de + 2 us, o mas, del valor nominal y con un nivel de sefial de hasta el valor
especificado en 3.5.4.2.3.3, serd rechazado de modo que la velocidad de transmisién no

supere ¢l valor obtenido cuando haya ausencia de interrogaciones.
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DEBE DECIR:

3.5433 DME/N - Rechazo del decodificador. Para instalaciones de equipamiento
nuevo que se instald por primera vez, después del 1° de enero de 1989, un par de impulsos
de interrogacién con separacion de £ 2 ps, o mas, del valor nominal y con un nivel de sefial
de hasta el valor especificado en 3.5.4.2.3.3, serd rechazado de modo que la velocidad de
transmision no supere el valor obtenido cuando haya ausencia de interrogaciones.

DONDE DICE:

35443 DME/N. El retardo sera el intervalo entre el punto de tensién media del
borde anterior del primer impulso del par de interrogacién y el punto de tensién media del
borde anterior del primer impulso de la transmision de respuesta.

DEBE DECIR:

3.5443 DME/N. Para instalaciones de equipamiento nuevo que se instald por
primera vez, después del 1° de enero de 1989, el retardo serd el intervalo entre el punto de
tension media de] borde anterior del primer impulso del par de interrogacion y el punto de
tensién media del borde anterior del primer impulso de la transmisién de respuesta.

DONDE DICE:

3.5.4.5.1.2 DME/N. Para sistemas nuevos instalados por primera vez a partir de la
puesta en vigencia de la Enmienda N° 02 al presente Manual (1° de noviembre de 2009), la
combinaciéon de errores del transpondedor, errores de coordenadas del emplazamiento del
transpondedor, efectos de propagacion y efectos de interferencia de pulsos aleatorios no
debera contribuir con un error superior a £185 m (0,1 NM) al error total del sistema.

DEBE DECIR:

3.5.4.5.1.2 DME/N. Para instalaciones de equipamiento nuevo que se instalé por.
primera vez, después del 1° de enero de 1989, la combinacién de errores del transpondedor,
errores de coordenadas del emplazamiento del transpondedor, efectos de propagacién y
efectos de interferencia de pulsos aleatorios no debera contribuir con un error superior a
+185 m (0,1 NM) al error total del sistema. '




A —— T TS S RSV — — e e —— L L e - R L -4 R —

54

ENMIENDA 05 AL MANUAL DE RADIOAYUDAS A LA
NAVEGACION AEREA
DONDE DICE:
3.54.5.2 DME/N. Para sistemas nuevos instalados por primera vez a partir del 1° de

enero de 2007, el transpondedor asociado a una ayuda para el aterrizaje no contribuira con
un error mayor de + 0.5 ps [75 m (250 ft)] al error total del sistema.

DEBE DECIR:

3.54.52 DME/N. Para instalaciones de equipamiento nuevo que se instalé por
primera vez, después del 1° de enero de 1989, el transpondedor asociado a una ayuda para
el aterrizaje no contribuird con un error mayor de + 0.5 ps [75 m (250 ft)] al error total del

sistema.
DONDE DICE:
3.5.4.7.2.2  El equipo monitor funcionara en la forma especificada en 3.5.4.7.2.1. si:

a) el retardo del transpondedor difiere del valor asignado en 1 ps [150m (500 ft)] 0
mas;

b) para sistemas instalados a partir del 1° de enero de 2007 (equipos nuevos), el
retardo del transpondedor difiere del valor asignado en 0,5 ps [75m (250 ft)] o mas.

DEBE DECIR:
3.5.4.7.2.2  El equipo monitor funcionara en la forma especificada en 3.5.4.7.2.1. si:

a) el retardo del transpondedor difiere del valor asignado en 1 ps [150m (500 ft)] o
mas;

b) en el caso de un DME/N asociado a un ILS, para instalaciones de equipamiento
nuevo que se instalo por primera vez, después del 1° de enero de 1989, el retardo del
transpondedor difiere del valor asignado en 0,5 ps [75m (250 ft)] o mas.

DONDE DICE:

3.5.4.7.2.3 Recomendacion— El equipo monitor deberia funcionar en la forma
especificada en 3.5.4.7.2.1, si la separacion entre el primer y el segundo impulso del par de

<
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impulsos del transpondedor difiere del valor nominal especificado en la tabla que figura a
continuacién de 3.5.4.4.1 en 1 us o mas.

Nota: Para instalaciones de equipos nuevos a partir del 1° de enero de
2008, el equipo monitor deberd funcionar en la forma especificada en 3.5.4.7.2.1, si la
Separacion entre el primer y el segundo impulso del par de impulsos del transpondedor
difiere del valor nominal especificado en la tabla que figura a continuacion de 3.5.4.4.1 en
0,5 us o mas.

DEBE DECIR:

3.54.7.2.3 Recomendacién.— El equipo monitor deberia funcionar en la forma
especificada en 3.5.4.7.2.1, si la separacion entre el primer y el segundo impulso del par de
impulsos del transpondedor difiere del valor nominal especificado en la tabla que figura a
continuaciéon de 3.5.4.4.1 en 1 ps o mas.

DONDE DICE:

3.5.47.2.4  Recomendacién.— El equipo monitor deberia dar también una indicacién
apropiada en el punto de contro] si surge alguna de las condiciones siguientes:

a) una disminucién de 3dB o maés en la potencia de salida transmitida por el
transpondedor;

b) una disminucién de 6 dB o mas en el nivel minimo de sensibilidad del
transpondedor (siempre que esto no se deba a la accién de los circuitos de
reduccion automatica de ganancia del receptor);

¢) variacion de las frecuencias del transmisor y receptor del transpondedor fuera
del margen de control de los circuitos de referencia .

DEBE DECIR:

3.5.4.7.24  Recomendacién.— El equipo monitor deberia dar también una indicacidén
apropiada en el punto de control si surge alguna de las condiciones siguientes:
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a) una disminucién de 3dB o mas en la potencia de salida transmitida por el
transpondedor;

b) una disminucién de 6 dB o mdas en el nivel minimo de sensibilidad del
transpondedor (siempre que esto no se deba a la accion de los circuitos de
reduccidn automatica de ganancia del receptor);

c) la separacién entre el primer y segundo impulsos del par de impulsos de
respuesta del transpondedor difiere del valor normal especificado en 3.5.4.1.4 en 1

Us 0 mas;

d) variacion de las frecuencias del transmisor y receptor del transpondedor fuera
del margen de control de los circuitos de referencia.

DONDE DICE:
3.5.5.2.2 Anulado.
DEBE DECIR:

35522 DME/N. El retardo ser4 el intervalo comprendido entre el punto de tensién
media del borde anterior del segundo impulso constituyente de interrogacién y el momento
en que los circuitos de distancia lleguen a la condicién correspondiente a la indicacion de
distancia cero.

DONDE DICE:

3.5.523 DME/N. El retardo sera el intervalo comprendido entre el tiempo del punto
de tension media del borde anterior del primer impulso de interrogacién y el tiempo en que
los circuitos de distancia lleguen a la condicién correspondiente a la indicacién de distancia
Cero. '

DEBE DECIR:

3.5.52.3 DME/N. Para instalaciones de equipamiento nuevo que se instald por
primera vez, después del 1° de enero de 1989, el retardo seré el intervalo comprendido entre
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el tiempo del punto de tension media del borde anterior del primer impulso de interrogacién
y €l tiempo en que los circuitos de distancia lleguen a la condicién correspondiente a la
indicacion de distancia cero.

DONDE DICE:

3.5.5.3.21  DME/N. La sensibilidad del equipo de a bordo sera suficiente para adquirir y
proporcionar informacién de distancia con la precisién especificada en 3.5.5.4. para la
densidad de potencia de sefial especificada en 3.5.4.1.5.2.

DEBE DECIR:

3.5.5.3.21  DME/N. Para instalaciones de equipamiento nuevo que se instald por
primera vez, después del 1° de enero de 1989, la sensibilidad del equipo de a bordo sera
suficiente para adquirir y proporcionar informacién de distancia con la precision

DONDE DICE:

3.5.5.3.22 DME/N. El rendimie¢nto del interrogador deberd mantenerse cuando la
densidad de potencia de la sefial del transpondedor en la antena del interrogador esté
comprendida entre los valores minimos indicados en 3.5.4.1.5 y un valor maximo de -18
dBW/m’.

DEBE DECIR:

3.5.5.3.22 DME/N. Para instalaciones de equipamiento nuevo que se instalé por
primera vez, después del 1° de enero de 1989, el rendimiento del interrogador debera
mantenerse cuando la densidad de potencia de la sefial del transpondedor en la antena del
interrogador esté comprendida entre los valores minimos indicados en 3.5.4.1.5 y un valor
méximo de -18 dBW/m”.

DONDE DICE:

KHz de la frecuencia nominal del canal deseada y con amplitudes de hasta 42 dB por

‘encima del umbral de sensibilidad.

)

X 9 3.5.5.3.42  DME/N. Se rechazaran aquellas sefiales DME que difieran en mas de 900
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DEBE DECIR:

3.5.5.3.42 DME/N. Para instalaciones de equipamiento nuevo que se instald por
primera vez, después del 1° de enero de 1989, se rechazaran aquellas sefiales DME que
difieran en mas de 900 KHz de la frecuencia nominal del canal deseada y con amplitudes
de hasta 42 dB por encima del umbral de sensibilidad.

DONDE DICE:

3.5.5.3.52 DME/N — Rechazo del decodificador. Se rechazar todo par de impulsos de
respuesta con una separacion de + 2us 0 mas, con respecto al valor nominal y con cualquier
nivel de sefial de hasta 42 dB por encima de la sensibilidad del receptor.

DEBE DECIR:

3.5.5.3.5.2 DME/N — Rechazo del decodificador. Para instalaciones de equipamiento .
nuevo que se instald por primera vez, después del 1° de enero de 1989, se rechazara todo
par de impulsos de respuesta con una separacion de + 2us o mds, con respecto al valor
nominal y con cualquier nivel de sefial de hasta 42 dB por encima de la sensibilidad del

receptor.
DONDE DICE:
3.5.5.4.1 DME/N. Para sistemas nuevos, instalados por primera vez a partir del 1° de

enero de 2007, el interrogador no contribuird con un error superior a+ 315 m (+ 0,17 NM)
0 0,25% del alcance indicado, lo que sea mayor, al error total del sistema. '

DEBE DECIR:

3.5.5.4.1 DME/N. Para instalaciones de equipamiento nuevo que se instald por
primera vez, después del 1° de enero de 1989, el interrogador no contribuira con un error
superior a £ 315 m (£ 0,17 NM) o 0,25% del alcance indicado, lo que sea mayor, al error
total del sistema.

<
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DONDE DICE:

3.6.1.2.5 Zona de servicio y diagrama de radiacion
El diagrama de radiacion més conveniente seria el que:

a) en el caso de radiobalizas de abanico, haga funcionar la lampara solamente
cuando la aeronave esté dentro de un paralelepipedo rectangular simétrico respecto
a la linea vertical que pase por la radiobaliza, y cuyos ejes mayor y menor estén
situados de acuerdo con la trayectoria de vuelo servida;

b) en el caso de radiobalizas Z, haga funcionar la lampara solamente cuando la
aeronave esté dentro de un cilindro cuyo eje sea la linea vertical que pase por la
radiobaliza.

En la practica no es posible obtener estos diagramas y es necesario utilizar un diagrama
intermedio. En el Adjunto C al Anexo 10 de la OACI, Volumen I, se describen, como guia,
los sistemas de antena de uso corriente que han demostrado ser satisfactorios en general.
Tales disefios y cualquier otro nuevo que proporcione un diagrama de radiacién que se
aproxime mucho al mas conveniente, antes descrito, satisfard normalmente los requisitos de

operacion.
DEBE DECIR:
3.6.1.2.5 Zona de servicio y diagrama de radiaciéon

Nota.— Conforme a lo indicado en el parrafo 3.6.1.2.5, del Anexo 10 Vol [
de lu OACI la zona de servicio y el diagrama de radiacion de las radiobalizas se
estableceran generalmente por los Estados contratantes, a base de los requisitos de
operacion teniendo en cuenta las recomendaciones de las conferencias regionales.

El diagrama de radiaciéon mas conveniente seria el que:

a) en el caso de radiobalizas de abanico, haga funcionar la lampara solamente
cuando la aeronave esté dentro de un paralelepipedo rectangular simétrico respecto
a la linea vertical que pase por la radiobaliza, y cuyos ejes mayor y menor estén
situados de acuerdo con la trayectoria de vuelo servida; ’
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b) en el caso de radiobalizas Z, haga funcionar la lampara solamente cuando la
aeronave esté dentro de un cilindro cuyo eje sea la linea vertical que pase por la
radiobaliza.

En la practica no es posible obtener estos diagramas y es necesario utilizar un diagrama
intermedio. En el Adjunto C al Anexo 10 de la OACI, Volumen I, se describen, como guia,
los sistemas de antena de uso corriente que han demostrado ser satisfactorios en general.
Tales disefios y cualquier otro nuevo que proporcione un diagrama de radiacion que se
aproxime mucho al més conveniente, antes descrito, satisfara normalmente los requisitos de
operacion.

DONDE DICE

3.7.3.1.1.3 Exactitud en cuanto a dominio de distancia. El error de dominio de distancia
no excedera de los limites siguientes:

d) media cuadratica del error telemétrico de todos los satélites 6m 8(20 ft).

DEBE DECIR:

3.7.3.1.1.3 Exactitud en cuanto a dominio de distancia. El error de dominio de distancia
no excedera de los limites siguientes:

d) media cuadratica del error telemétrico de todos los satélites 6m (20 ft).

DONDE DICE:

3.7.3.4.2.1.1 Excluyéndose los efectos atmosféricos, el error de distancia para la sefial
telemétrica procedente de satélites SBAS no excedera de 25 m (95%).
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DEBE DECIR:

3.7.3.4.2.1.1 Excluyéndose los efectos atmosféricos, el error de distancia para la sefial
telemétrica procedente de satélites SBAS no excederd de 25 m (82 ft) (95%).

DONDE DICE:

3.7.3.4.2.1.2 La probabilidad de que el error de distancia exceda de 150 m en cualquier
hora no excederé de 107.

DEBE DECIR:

3.7.3.4.2.1.2 La probabilidad de que el error de distancia exceda de 150 m (490 ft) en
cualquier hora no excedera de 107

DONDE DICE:
3.7.3.4.2.1.4 El error de cambio de distancia no exceder4 de 2 metros por segundo.
DEBE DECIR:

3.7.3.4.2.1.4 El error de cambio de distancia no excedera de 2 m (6,6 ft) por segundo.

DONDE DICE:

3.7.3.4.2.1.5 El emror de aceleracion en distancia no excedera de 0,019 metros por
segundo al cuadrado.

DEBE DECIR:

3.7.3.4.2.1.5 EIl error de aceleracion en distancia no excedera de 0,019 m (0,06 ft) por
segundo al cuadrado.
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DONDE DICE:

3.7.3.44.1  Frecuencia portadora. La frecuencia portadora sera de 1575,42 MHz.

DEBE DECIR:

3.73.44.1  Frecuencia portadora. La frecuencia portadora sera de 1575,42 MHz.

Nota.— Después del 2005, cuando queden libres las frecuencias superiores
del GLONASS, podra introducirse otro tipo de SBAS, utilizando alguna de estas
frecuencias.

DONDE DICE:

3.7.3.5.4.2  Técnica de acceso. Se empleara una técnica de acceso multiple por division
en el tiempo (TDMA) con una estructura de trama fija. Se asignaran a la radiodifusion de
datos de uno u ocho intervalos.

Nota.— Dos intervalos es la asignacion nominal. En algunas instalaciones
GBAS en las que se utilizan antenas multiples de transmision para radiodifusion de datos
VHF (VDB), la mejora de la cobertura VDB puede requerir asignar mds de dos intervalos
de tiempo. En 7.12.4 del Adjunto D al Anexo 10 de la OACI, Volumen I, se presentu
orientacion sobre el uso de antenas multiples.

DEBE DECIR:

3.7.3.5.42  Técnica de acceso. Se empleard una técnica de acceso multiple por division
en el tiempo (TDMA) con una estructura de trama fija. Se asignaran a la radiodifusion de
datos de uno u ocho intervalos.

Nota.— Dos intervalos es la asignacion nominal. En algunas instalaciones

GBAS en las que se utilizan antenas multiples de transmision para radiodifusion de datos

VHF (VDB), la mejora de la cobertura VDB puede requerir asignar mas de dos intervalos

/ i de tiempo. En 7.12.4 del Adjunto D al Anexo 10 de la OACI, Volumen I, se presenta

/Q/ orientacion sobre el uso de antenas miultiples. Es posible que algunas estaciones de
radiodifusion GBAS en un sistema GRAS utilicen un solo intervalo de tiempo.
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