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INTRODUCCIÓN 

De acuerdo al Punto 3.1 de los TdR del estudio de Evaluación de Impacto Ambiental 

del Nuevo Viaducto Ringuelet-Tolosa, se desarrolló en la sede del Banco 
Interamericano de Desarrollo la reunión inicial prevista entre representantes de la 
Unidad Ejecutora Central del Programa de Recuperación de Ferrocarriles 
Metropolitanos de la Secretaría de Transporte de la Nación (UEC), el equipo socio-
ambiental de dicha UEC, los especialistas del Banco Interamericano de Desarrollo 
(BID), los especialistas contratados para la elaboración del proyecto de ingeniería 
del viaducto (UNLP), y miembros del grupo consultor contratado para la elaboración 
de la Evaluación Ambiental y Social del Proyecto.  

OBJETIVO 

El objeto de la reunión fue avanzar en la preparación de la agenda de actividades a 
ser desarrolladas en el marco de la presente consultoría, incluyendo particularmente 
lo referente al intercambio de información entre el  grupo consultor y los 
responsables del proyecto de ingeniería que será desarrollado en simultáneo. Así 
también se precisó la agenda de actividades de los demás componentes del 
proyecto a fin de establecer los alcances que tendrá el EIA, la instancia de 
participación pública, y los componentes del proyecto a ser evaluados. 

SÍNTESIS DE LOS TEMAS TRATADOS 

• Se especificó que se encuentra en elaboración el proyecto del viaducto objeto del 
EIA, incluyendo la definición de las alternativas tecnológicas para el mismo. Se 
aclara que el EIA solamente comprenderá en esta instancia al tramo 
comprendido entre Ringuelet y Tolosa. 

 
• El proyecto incluye como una de sus alternativas la sustitución del terraplén por 

un viaducto elaborado por una estructura de hormigón con vigas pretensadas. 
La ubicación del mismo se corresponde con el sector sur del mismo, dado que de 
lo contrario el acceso con fines constructivos implicaría la construcción de un 
camino de servicio de relativa magnitud. 

 
• La fabricación de las vigas pretensadas del viaducto podría efectuarse en algún 

sector de los talleres ferroviarios de Tolosa, lo cual quedará a consideración y 
definición por parte de la UEC. Este aspecto podrá ser especificado en las 
cláusulas técnicas de los respectivos pliegos licitatorios. 

 
• Se menciona que el transporte de las vigas pudiera ser efectuada empleando 

material rodante ferroviario. Se estima que el tiempo de construcción del 
viaducto será de 10 meses. 

 
• Es resaltada por el grupo consultor la necesidad de establecer con precisión el 

lugar de depósito del material del terraplén compuesto por una importante 
cantidad de balasto resultante de las diversas intervenciones destinadas al 
mantenimiento de las vías y el suelo base, de muy baja capacidad portante, 
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posiblemente proveniente de los préstamos de la zona de vía. Una rápida 
estimación indica que se trataría de un volumen de 55.000 m3 a remover. 

 
• Se sugiere que un posible destino de dicho material (en tanto un pasivo 

ambiental) sea su reciclado para ser empleado en otras construcciones o 
rellenos. Otra opción sería su volcamiento en las canteras empleadas para la 
construcción de la Autopista La Plata-Buenos Aires de demostrarse la calidad de 
material inerte, libre de contaminantes (hidrocarburos). Ello implicaría un doble 
beneficio. 

 
• Si el material se empleara para rellenos, sería conveniente considerar un 

proyecto complementario de mejoramiento del área de influencia del canal de 
desagüe del arroyo del Gato bajo la forma de un área parquizada con fines 
recreativos y vía de evacuación de excedentes hídricos, y no para su 
urbanización. Los vecinos del área jerarquizada con las obras podrían 
involucrarse en el mantenimiento del sector. Este aspecto es revisado por los 
asistentes a la reunión mediante una proyección del mapa de detalle del área. 

 
• Se verificará si el sector del Bañado Maldonado cuenta con un estatus de 

conservación y la extensión del área fiscal del sector. Será necesario también 
contar con un detalle del catastro del área de influencia directa de las obras. 

 
• Frente al pedido del estudio de línea de base de ruido y vibraciones por parte del 

grupo consultor, se menciona por parte de la UEC que el mismo será llevado a 
cabo con un alto nivel de detalle y debido a ello no estará disponible como 
insumo para el EIA. Ello obligará a que el grupo consultor evalúe este impacto 
de manera expeditiva. 

 
• En cuanto al alcance del proyecto objeto de evaluación del impacto ambiental, se 

deja sentado que el mismo corresponde expresamente al viaducto, sin 
considerar otros componentes del proyecto que no estarán disponibles para el 
grupo consultor como el diseño de las catenarias, estaciones de 
transformadores, puesta en valor de las estaciones ferroviarias, señalización, 
líneas de media y alta tensión. El proyecto a ser evaluado será aquel entregado 
por parte del equipo de la UNLP a cargo de su elaboración. 

 
• Con relación al cronograma de elaboración del EIA, se resaltan las fechas 

incluidas en los TDRs, estimado la fecha de realización de la instancia de 
consulta pública entre el 14 y el 19 de marzo. Para la misma se contará con una 
versión preliminar del Informe. Se analiza la conveniencia de la preparación de 
material gráfico específico para dicha ocasión. 

 
• Para la preparación del informe previo y cumplimiento del cronograma del 

proyecto y su EIA, será necesario contar con un borrador ajustado del proyecto 
para fines de febrero. Se acuerda su entrega en formato CAD. 
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• En lo referente a la convocatoria de la instancia pública, el grupo consultor 
sugiere que sea efectuada por parte del BID en conjunto con el Estado Nacional, 
Provincial y Municipal y se desarrolle en un ámbito externo al sector 
gubernamental. Podría ser un Club o un Salón u otro espacio múltiple que 
favorezca la máxima representación de la sociedad. 

 
• A fin de avanzar con el diseño de esta instancia, se solicita al grupo consultor la 

preparación de un documento de posición inicial sobre este aspecto, incluyendo 
un análisis de alternativas de la modalidad de la consulta y los lugares para su 
desarrollo. Se prevé su elaboración para el martes 4 de febrero. 

 
• La UEC informa que este material será utilizado para reunirse con autoridades 

provinciales (en la semana posterior a la de esta reunión) a fin de avanzar con la 
temática. Se informa que posiblemente la tercer semana de febrero se requiera 
que el equipo Consultor realice una presentación al gobierno provincial sobre la 
Consulta Pública. 

 
• Este documento será un anticipo de uno de los dos insumos incluidos en los 

TDRs para el Informe N 1 previsto para el 10 de febrero. Se analizará la 
conveniencia de que se haga una presentación del mismo. Ello permitirá decidir 
los apoyos necesarios de las diversas jurisdicciones involucradas en la consulta 
pública. 

 
• Se menciona que el proyecto y EIA del viaducto deberá ser aprobado por las 

autoridades provinciales respectivas (DIPSOH y OPDS) como parte de la gestión 
a ser llevada a cabo. 

 
• Se deja mención que las especificaciones técnicas del proyecto será elaboradas 

en base a las directivas del Banco para ello. 
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Fecha de 
Reunión Martes 11 de Febrero de 2014 

Lugar Universidad de La Plata, Facultad de Ingeniería 

Proyecto 
Evaluación de Impacto Ambiental y Social del Nuevo Viaducto 
Ringuelet-Tolosa 

Tema Audiencia pública 

Objetivo de 
Reunión Preparación de la audiencia pública 

UNLP 

Ing. Gustavo Soprano 

Ing. José Carner 

Ing. Victorio Hernández Balat 

Estudio de Ambiente y Desarrollo SRL (EAyD) 

Asistentes 

Ing. Marcelo Gaviño Novillo 

Lic. Claudio L. Daniele 

Lic. Andrea Frassetto 

Lic. Juan F. Mereb 

 

SÍNTESIS DE LOS TEMAS TRATADOS 

Luego de una recorrida por el entorno de la traza del Ferrocarril Roca donde se 
realizará la obra de construcción del Nuevo Viaducto Ringuelet-Tolosa, objeto de la 
Evaluación de Impacto Ambiental, se desarrolló en la sede de la Facultad de 
Ingeniería (UNLP) una reunión para definir aspectos técnicos de la construcción de 
la obra, a la vez que acordar la estrategia de comunicación en relación con la 
Audiencia Pública a realizarse el próximo 17 de marzo en el marco de la Evaluación 
de Impacto Ambiental. 

• En relación al primer tema, el equipo de ingenieros de la UNLP explicó el método 
propuesto para la construcción de los sucesivos tramos que componen el 
viaducto (lanzamiento de vigas), destacando la recomendación de evitar 
metodologías que impliquen la utilización de grúas, debido a la calidad 
estructural del terreno. 

Asimismo, detallaron que en el diseño del proyecto se prevé la construcción de 
los tramos en los talleres de la estación de Tolosa, disminuyendo así 
sustancialmente posibles impactos por la generación de ruidos. 
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Según el equipo de ingenieros, la incorporación de un servicio eléctrico para el 
Ferrocarril Roca redundará en impactos positivos debido a la reducción de 
niveles de ruido emitidos por el material rodante (actualmente formaciones 
diesel).  

Por último, detallaron que se estima un plazo de obra, de mínima, de 10 meses 
para la construcción de una vía. 

 

En cuanto a la construcción del viaducto, y los impactos de la obra sobre el 
entorno, se discutió en cuanto a sus potenciales ventajas, como la remoción del 
terraplén actual, que evitará el efecto “dique” y la consecuente inundación del 
entorno por acumulación de agua producto del escurrimiento superficial.  

En términos ingenieriles, se reconoció la ventaja de encarar la obra en el tramo 
entre las estaciones de Ringuelet y Tolosa, destacando la ventaja que presenta 
el viaducto sobre la reparación del terraplén, debido a su condición de 
inestabilidad por el material mediante el cual se construyó el mismo. 

Asimismo, se destacó la desventaja que implicaría la construcción del viaducto 
para los vecinos, por la alteración paisajística, aspecto que deberá ser 
considerado en la elaboración de medidas de mitigación que se incluyan en la 
Evaluación de Impacto Ambiental. 

También se debatió respecto a posibles alternativas para el destino final del 
material extraído del terraplén, el volumen estimado, y la cantidad de camiones 
que implicaría su traslado. 

 

• Por otra parte, el segundo tema tratado giró en torno a la organización de la 
Audiencia Pública. En ese sentido, se evaluaron posibles sedes para realizar el 
encuentro, sin una definición concreta al respecto (aunque preferentemente en 
un ámbito externo al sector gubernamental). De todos modos se acordó la 
conveniencia de que se trate de un lugar “no tan local”, para evitar crear un 
ámbito que pudiese ocasionar mayores conflictos al momento de su realización. 

Se acordó además que la convocatoria deberá surgir desde organismos oficiales 
nacionales. 

Se acordó que el trabajo de información y difusión de la Audiencia estará a cargo 
de la Lic. Mariana Segura, que deberá reunirse con el equipo de ingenieros para 
interiorizarse de las características del proyecto, y luego trabajar con la 
comunidad y los distintos actores sociales involucrados de forma previa a la 
Audiencia. 
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Se acordó que la mejor estrategia para presentar el Proyecto en la Audiencia 
Pública constará de priorizar las ventajas que presenta la obra en términos 
ferroviarios (posibilidad de implementar el servicio eléctrico, que con el actual 
terraplén sería imposible, las características que significará el nuevo servicio, 
etc.) y de forma secundaría, los beneficios en términos hidráulicos que implicará 
la construcción del viaducto (y la consecuente eliminación del actual terraplén). 
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Fecha de 
Reunión 

Jueves 06 de Marzo de 2014 

Lugar Casa de Gobierno de la Provincia de Buenos Aires 

Proyecto 
Evaluación de Impacto Ambiental y Social del Nuevo Viaducto 
Ringuelet-Tolosa 

Tema Consulta Pública y EsIAyS 

Objetivo de 
Reunión Preparación de la Consulta Pública 

Subsecretaría de Coordinación Gubernamental – 
Ministerio de Jefatura de Gabinete de Ministros de la 
Provincia de Buenos Aires 

Emiliano Baloira 

Pablo Kanovich 

Unidad Ejecutora Central - Ministerio del Interior y 
Transporte de la Nación 

Pablo Barone 

Lucila Fernández 

Natalia Raffo 

Leda Pereyra 

Facultad de Ingeniería de la Universidad Nacional de La 
Plata 

Ing. Marcos Actis (Decano) 

Municipalidad de la Ciudad de La Plata 

Enrique Sette – Sec. de Gestión Pública  

Roberto Morena  - Dir. de Planeamiento 

Estudio de Ambiente y Desarrollo SRL (EAyD) 

Lic. Claudio Daniele 

Ing. Marcelo Gaviño Novillo 

Lic. Mariana Segura 

Dirección Provincial de Saneamiento y Obras Hidráulicas 
de la Provincia de Buenos Aires  

Mario Gshaider 

Leandro Mugetti 

Otros Participantes 

Asistentes 

Sr. Carlos Cottivi 



Evaluación de Impacto Ambiental y Social 
Nuevo Viaducto Ringuelet 
Provincia de Buenos Aires 

Informe Final 

   

 

487 

FOLIO Nº 

 

 

Fecha de 
Reunión Lunes 07 de Abril de 2014 

Lugar Municipalidad de la Ciudad de La Plata 

Proyecto 
Evaluación de Impacto Ambiental y Social del Nuevo Viaducto 
Ringuelet-Tolosa 

Tema EsIAyS 

Objetivo de 
Reunión 

Identificar potenciales predios para disposición de la tierra 
proveniente de la remoción del terraplén ferroviario, medidas de 
mitigación propuestas para el sector del viaducto, estudio de 
evaluación de impacto del proyecto de construcción de viviendas 
destinada a la relocalización de asentamientos en margen del 
arroyo del Gato 

Municipalidad de la Ciudad de La Plata 

Lic. Enrique Sette – Sec. de Gestión Pública  

Ing. Guillermo Moreno – Sec. Planeamiento Urbano 

Estudio de Ambiente y Desarrollo SRL (EAyD) 

Asistentes 

Lic. Claudio Daniele 

Ing. Marcelo Gaviño Novillo 

 

SÍNTESIS DE LOS TEMAS TRATADOS 

La reunión llevada a cabo con las autoridades de la Municipal dad de La Plata (MLP) 
se complementa con aquella mantenida con las autoridades de la Municipalidad de 
Ensenada (ME) con objeto de llevar a cabo una consulta directa acerca de las 
posibles sugerencias relacionadas con el estudio de impacto ambiental y social del 
viaducto, así como otros temas de directa relación con las obras y funcionamiento 
del mismo. 

Se trataron los siguientes temas: 

• Interés en recibir el material proveniente de la remoción de la tierra del 
terraplén: con relación a este tema, la MLP se mostró muy interesada en poder 
recibir tanto la tierra como el balasto dado que el mismo permitiría mejorar la 
circulación de calles del distrito. Se había preparado un mapa con la inclusión 
de diversos sectores potenciales sea para recibir la tierra o aquellos en los que 
podría depositarse para la redistribución de la misma en una segunda instancia. 
Se acordó que el miércoles 9 de abril se retirara dicha nota de la Secretaría del 
Lic. Sette. Un tema complementario fue el interés en poder recuperar los 
pasivos ambientales como resultado de diversas cavas y canteras del distrito. 
Parte de los predios incluidos en el mapa que ayudó a la discusión (que no fue 
entregado en durante la reunión) corresponden a sectores que han sido 
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identificados en el capítulo de la descripción del proyecto del Estudio de 
Impacto Ambiental del Viaducto 

• Medidas de mitigación y compensación en el sector del viaducto: 
complementando la presentación efectuada por la MLP durante la Consulta 
Pública, las autoridades municipales reconocieron que una de las estrategias de 
preservación del sector del proyecto podría basarse en la apropiación del sector 
del proyecto de manera de evitar posibles usos clandestinos o deterioro del 
sector de vías. Durante la reunión se aceptó que las medidas propuestas 
formaran parte de este estudio, destacando que las mismas sean ejecutadas y 
financiadas como parte del proyecto y de manera análoga a las otras medidas 
del EsIA. 

• Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto de Construcción de Viviendas en el 
predio lateral al Mercado de la Ciudad y del arroyo del Gato: con relación a este 
tema se confirmó que el estudio de dicho proyecto fue tramitado en la Agencia 
Ambiental de la MLP, habiendo otorgado la Licencia Ambiental respectiva entre 
los meses de agosto y septiembre de 2013. Según se informó el expediente de 
tramitación se encontraba en dependencias fuera del Palacio Municipal, razón 
por la cual no era posible tomar vista de dichas actuaciones como fuera 
solicitado por el Equipo de EAyD. 

De esta manera y luego de una hora se dio término a la reunión. 
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Fecha de 
Reunión Lunes 07 de Abril de 2014 

Lugar OPDS 

Proyecto 
Evaluación de Impacto Ambiental y Social del Nuevo Viaducto 
Ringuelet-Tolosa 

Tema EsIAyS y Gestión ambiental del terraplén 

Objetivo de 

 Reunión 

Presentar los objetivos, alcances y avances del EsIAyS. 

Acordar procedimientos de muestreo y la aplicación de 
normativa y estándares de calidad para la caracterización de 
los materiales del terraplén a fin de identificar alternativas de 
uso. 

Organismo Provincial para el Desarrollo Sostenible 

Lic. Federico Bordelois – Dir. de Evaluación de Impacto 
Ambiental 

Ing. Federico Jarsun, – Dir. de Evaluación de Impacto 
Ambiental 

Estudio de Ambiente y Desarrollo SRL (EAyD) 

Asistentes 

Lic. Claudio Daniele 

Ing. Marcelo Gaviño Novillo 

 

 

SÍNTESIS DE LOS TEMAS TRATADOS 

Como resultado de la reunion, se acordaron los protocolos de aplicación para la 
determinacion de la calidad de los materiales del terraplén, los estándares a aplicar, 
la normativa a considerar para los diferentes usos de los suelos. Se acordó que los 
muestreos y ensayos de laboratorio sobre los materiales del terraplén deberían ser 
realizados en forma previa a los inicios de los trabajos de desmantelamiento.  

Se revisaron también los alcances del EsIAyS y de su PGAyS.  
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ANEXO 3. SÍNTESIS PRELIMINAR DE LAS ACTIVIDADES 
DESARROLLADAS EN EL MARCO DEL EIAYS 

Síntesis de actividades desarrolladas y productos obtenidos 

De acuerdo a las recomendaciones incluidas en la bibliografía internacional, y con 
objeto de identificar de la manera más temprana posible las consecuencias 
ambientales de los proyectos de inversión y desarrollo, se decidió llevar a cabo una 
evaluación preliminar (screening) de los impactos potenciales del proyecto, y 
determinar los alcances (scoping) de los diversos temas a ser incluidos en el EsIA, 
especialmente los alcances de la línea de base ambiental y de la instancia de 
participación pública. 

Para ello, se llevaron a cabo las siguientes actividades: 

• una revisión rápida de los antecedentes disponibles por parte del equipo 
ambiental y social,  

• una reunión inicial desarrollada el día 31 de enero de 2014 en la sede del BID 
con el equipo de proyecto de la Universidad Nacional de  La Plata (UNLP); 
funcionarios de la Unidad Ejecutora Central del Programa (UEC) de 
Recuperación de Ferrocarriles Metropolitanos, dependiente de la Secretaría 
de Transporte República Argentina; y los expertos del Banco Interamericano 
de Desarrollo (BID) (Ver Anexo 2). 

• una misión al área del proyecto desarrollada el martes 11 de febrero en 
conjunto con el equipo de proyecto de la UNLP, la cual estuvo compuesta de 
expertos en puentes, cálculo de estructuras de hormigón, y en hidráulica 
urbana. La misión se complementó con una reunión de intercambio de ideas 
en el Departamento de Construcciones de la Facultad de Ingeniería de la 
UNLP luego del viaje a campo. 

Como resultado de parte de estas actividades se prepararon dos documentos: 

• Informe de la metodología de la consulta pública (versión de avance) 
entregado el 4/2/2014 como anticipo del Informe de Inicio, 

• Informe de Inicio, entregado el 10/2/2014, el cual incluye:  

• Metodología general del estudio. Presentación de plan de trabajo, cronograma. 
Incluye la presentación de la metodología a utilizar para la identificación y 
evaluación de impactos. 

• Metodología de la Consulta Pública y documento a presentar en la misma. 

 



Evaluación de Impacto Ambiental y Social 
Nuevo Viaducto Ringuelet 
Provincia de Buenos Aires 

Informe Final 

   

 

491 

FOLIO Nº 

 

Verificación y misión a campo 

Como parte de la evaluación preliminar, el día 11 de febrero se programó y llevó a 
acabo una verificación a campo del área del proyecto, iniciando el recorrido desde la 
Estación Ringuelet hasta la Estación de Tolosa (Ver Figura 1). La meta era reconocer 
el área, tomar registros fotográficos, identificar hechos existentes y lograr una 
primera impresión de la magnitud y alcances de las consecuencias potenciales del 
proyecto.  

Figura I. Traza del recorrido de campo llevado a cabo el 11/02/2014 

 

Fuente: Imagen tomada de ArcGIS online (2014) 
 

Para apoyar la actividad se preparó un poster en tamaño A1 el cual fue impreso en 
dos ejemplares de manea de compartir con el equipo de proyecto de la UNLP una 
planimetría del área  en ocasión de la visita a campo (Ver Figura 2). 
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Figura II. Material cartográfico preparado para el recorrido de campo llevado a cabo el 
11/02/2014 

 
Fuente: Imágenes tomadas de Flash Earth, Google Map, y ArcGIS online (2014) 
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Registros fotográficos 

Durante la visita se efectuaron tomas fotográficas las cuales fueron posteriormente 
analizadas y cotejadas con la información cartográfica recolectada y sistematizada. 
Como síntesis de esta actividad se han preparado cuatro registros fotográficos con 
sus respectivas leyendas explicativas. 

 

Registro fotográfico  1 

(a) (b) 

El primer sector visitado del área del proyecto correspondió al ubicado al SE de la 
Estación de Ringuelet, en dirección a la Estación de Tolosa entre las calles 7 y 4 
(arroyo) y la calle 508 con el terraplén ferroviario. Si bien en este sector no se 
construirá el viaducto, se efectuó una recorrida del área dado que se prevé incluirlo 
en el área de influencia directa de la presente evaluación ambiental y social, y está 
directamente vinculado con el tramo que va desde la Estación de Ringuelet a Tolosa. 

En la imagen (a), del 17 de diciembre de 2013 (Google Earth), se tiene una vista 
área de las manzanas entre las Calles 6, 5 y 4; y la calle 508 y la traza ferroviaria, 
las cuales son objeto de una inminente urbanización. Puede comprobarse que se han 
efectuado trabajos de nivelación del terreno, enripiado, y colocado de artefactos de 
iluminación. En la foto (b) puede verse el estado actual del terraplén en dicho sector 
donde hay una zanja paralela a la traza que conduce drenajes pluviales al arroyo del 
Gato (hacia la izquierda en la foto). 
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(c) (d) 

En coincidencia de la Calle 6 entre 508 y el terraplén ferroviario (Ver imagen c) 
puede verse una alcantarilla que conduce los desagües pluviales hacia la zanja 
paralela al terraplén de ferrocarril descripto precedentemente. La zanja (Ver foto d)  
se encuentra cubierta de vegetación, lo cual ha reducido la sección de conducción, 
además de encontrarse con gran cantidad de basura. Puede comprobarse el color 
gris-verdoso del agua, lo cual muestra que conduce efluentes cloacales. 

 

Registro fotográfico  2 

 

(a) (b) 

En la imagen (a) se tiene una vista área del sector donde se inicia el viaducto, 
pudiéndose reconocer el puente-alcantarilla ubicado en la Calle 1 entre 510 y 511 el 
cual deberá ser demolido. Puede comprobarse que dicha obra vincula actualmente la 
zanja que corre paralela al terraplén del FFCC (talud Norte) con los desagües 
pluviales existentes en la cara sur. En la foto (b) puede verse la reja que cubre la 
cámara de inspección de la vinculación entre los desagües pluviales de la calle 1 (que 
corren paralelos al terraplén), con el puente-alcantarilla. En la visita al sector, pudo 
comprobarse que dicha obra posee una solera debajo de la cual existe un caño de 
hormigón de 60 cm. de diámetro. Se observó que debajo de dicho caño se filtraba 
agua desde la zanja (del otro lado del terraplén) hacia la cámara de inspección. 

De acuerdo a lo señalado por los vecinos, los desagües pluviales existentes en la calle 
1 han mejorado el drenaje, facilitando la circulación vehicular por la calle 1, así como 
han logrado una reducción del impacto de las inundaciones frente a lluvias no muy 
intensas. 
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(c) (d) 

En la imagen (c) se tiene una vista de la esquina de la Calle 3 Bis con Calle 1 y 
terraplén del FFCC donde se observa una boca de tormenta. Será importante 
establecer medidas para evitar un cruce vial en esta esquina hacia el otro lado del 
terraplén cuando se construya el viaducto, dado que ello podría inducir a la 
expansión urbana del otro lado del terraplén considerando que la Calle 3 Bis daría 
continuidad a la trama urbana hacia ese sector.  

Por su parte, en la foto (d) puede observarse el tránsito de una formación ferroviaria 
en dicha esquina, pudiéndose comprobar que existe un alambrado en excelente 
estado de conservación y mantenimiento que deberá ser removido en ocasión de la 
construcción del viaducto. Se deberá decidir si es desplazado posteriormente o 
definitivamente removido. 

 

Registro fotográfico  3 

 

(a) (b) 
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(c)  (d) 

En la imagen (a) se tiene una vista área del puente ferroviario sobre el arroyo del 
Gato. En la foto (b) puede comprobarse la invasión de viviendas en la margen 
derecha hacia aguas arriba. El puente de la foto (c) deberá ser demolido lo cual 
implica remover la estructura de hierro así como los pilares de ladrillos. Deberá 
decidirse si el camino construido debajo del puente de la foto (d) es mantenido para 
tener acceso al camino de servicio de mantenimiento del canal hacia su 
desembocadura en la margen izquierda del canal. 

(e) (f) 

En la imagen (e) se tiene una vista área del puente mostrando el talud norte del 
terraplén del FFCC. En este sector, a lo largo del canal del arroyo del Gasto se ubican 
diversas casas cuyos vecinos serán relocalizados. La licitación para la construcción de 
120 viviendas fue llevada a cabo el 14 de febrero. Las viviendas serán demolidas y 
sus habitantes relocalizados a las nuevas viviendas. 
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Registro fotográfico  4 

 

(a) (b) 

 

(c)  (d) 

En la imagen (a) se tiene una vista área del terraplén ferroviario en dirección al 
arroyo del Gato, comprobándose en el fondo el edificio del Mercado Central de la 
Ciudad de La Plata. En la foto (b) puede verse la esquina de la Calle 1 con la Calle 
514, antes del arroyo, mientras que en la foto (c) se muestra una foto de la esquina 
de la Diagonal 514 y la calle 1, después del arroyo en dirección a Tolosa. En este 
sector el terraplén es mucho más alto y no existe alambrado. En la foto (d) de la 
Calle 1 y 516 puede verse el frente de las viviendas y la vegetación existente. Este 
sector es altamente inundable. 
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(e) (f) 

El sector de la foto (e) coincide con el extremo final SE del viaducto en coincidencia 
de la calle 1 entre 517 y 518. La traza culmina donde comienza  una importante 
vegetación sea tanto sobre el terraplén ferroviario como en la vereda opuesta. Esta 
vegetación no se verá afectada, lo cual debe ser informado a la comunidad. 
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ANEXO 4. SÍNTESIS DE LOS ESTUDIOS GEOTÉCNICOS DEL 

PROYECTO 

Para la realización del Proyecto del Viaducto Ferroviario entre las estaciones 
Ringuelet y Tolosa del FCGR, se realizaron estudios geotécnicos de suelo a fin de 
analizar la composición y estructura actual del terraplén. 

En ese sentido, se realizaron una serie de perforaciones para la toma de muestras. 

A partir de la realización de dichas perforaciones, se obtuvieron las muestras que 
fueron analizadas, y cuyos registros se exponen en las Figuras Ia a Iu. 
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Figura I. Registros de las perforaciones realizadas sobre el terraplén actual, en el marco de 

los estudios geotécnicos del suelo. 

 

 

Figura Ia 

Figura Ib 
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Figura Ic 

Figura Id 
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Figura Ie 

Figura If 
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Figura Ig 

Figura Ih 
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Figura Ii 

Figura Ij 
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Fuente: Unidad Ejecutora Central (UEC), Ministerio del Interior y Transporte de la Nación
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ANEXO 5. MANIFESTACIÓN DE INTERÉS DE LOS MUNICIPIOS 

DE LA PLATA Y ENSENADA PARA LA RECEPCIÓN DEL SUELO 

PROVENIENTE DEL DESMANTELAMIENTO DEL TERRAPLÉN 

FERROVIARIO 

Municipalidad de La Plata 
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Municipalidad de Ensenada 
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ANEXO 6. PROCEDIMIENTO PROPUESTO POR EL ORGANISMO 

PROVINCIAL PARA EL DESARROLLO SOSTENIBLE (OPDS) PARA 

EL CONTROL AMBIENTAL DE LA CALIDAD DE LOS MATERIALES 

DEL TERRAPLÉN Y SU POSIBILIDADES DE USO  
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