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9. Impacto ambiental del Proyecto e identificacion de riesgos ambientales y costos

sociales

9.1. Definicién y desarrollo de la metodologia empleada para el analisis ambiental

Esta Licitacion se hace en base a un ESTUDIO AMBIENTAL EXPEDITIVO (EAEX) definido
en el MANUAL MEGA 11/2007 como la identificacion que realiza la DNV, hoy a través de la
Subgerencia de Estudios Socio-ambientales para obtener en forma expeditiva y sencilla un

diagnéstico preliminar de las principales interrelaciones entre la obra y su ambiente.

En la elaboracion del AnteProyecto Técnico Preliminar, se contara con la Evaluacién
Ambiental Preliminar, en base a la cual el CONTRATISTA PPP debera realizar el Proyecto
Ejecutivo de las obras y el Estudio de Impacto Ambiental (EslA) que correspondiera.

Sobre la base del EAEX, sele requerira al Contratista PPP el nivel de analisis que debera
tener el EslAparaestimar los potenciales impactos de la obra sobre el medio ambiente y el
nivel de detalle del mismo, que debera realizar para su efectiva ejecucién y posterior Plan

de Manejo Ambiental.

Ahora bien, para la elaboracion de la Evaluacion Ambiental Expeditiva (EAEX), se utilizo
como base la metodologia de la DNV, que considera las pautas que exige el Banco

Mundial para el financiamiento de obras viales.

Debemos senalar que:

- Las obras son principalmente en corredores viales existentes.

- Se incorporan o amplian carriles.

- Se realizan algunas variantes de traza para la optimizacion del mismo.

- No existe relocalizacién de poblaciones. Si existiran expropiaciones enmarcadas en la

Ley N° 24.449, principalmente en zonas rurales.

- En los PLIEGOS y DOCUMENTOS CONTRACTUALES estan los condicionamientos

para la etapa de Proyecto, construccion, mantenimiento y operacién.
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Se implementara un mecanismo de divulgacién de las obras propuestas, asi como del
Estudio Ambiental Expeditivo (EAEX) para la participaciéon ciudadana y conocimiento por
las autoridades locales-provinciales, para informar tempranamente al publico y considerar
sus puntos de vista a lo largo de todo el proceso de planificacion y toma de decisiones.
(Etapa de difusion y conocimiento de los AnteProyectos Técnicos y su estudio ambiental

expeditivo).

En el procedimiento PPP participé el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable de la
Nacion a traves de la secretaria competente respecto de sus consideraciones y/o
recomendaciones tempranas en materia ambiental a fin de enriquecer los documentos

técnicos de esta propuesta.

En el plano de detalle de las obras a ejecutar, para cada Corredor Vial se identifican los

tramos de:

a) “Rutas Seguras". Se contempla convertir rutas inseguras en seguras. Ello comprende
una serie de obras destinadas a mejorar la seguridad y el servicio de las rutas, tales
como construccion de banquinas pavimentadas, construccién de tercer carril en algunos
sectores, mejoras en los disefios de las curvas e intersecciones, intervenciones en

travesias urbanas o variantes, etc.

b) “Autovias y Autopistas”. Convertir rutas colapsadas en autopistas. La construccién de
Autovias o Autopistas nuevas, con duplicacién de la calzada y obras de seguridad. Para
la necesidad de construir autovia se consideran el TRANSITO MEDIO DIARIO ANUAL,
aislacion de los flujos en las rutas de los entornos urbanos: construccién de variantes,
rodeos y circunvalaciones; si no es posible por la geografia o la extension, se mejora la
travesia urbana. Las Autopista son con control de accesos, las Autovias contemplan

cruces a nivel.

c) Mayores estandares de calidad, iluminacion y sefializacion.

d) Mejoras generales e integrales de vias en buen estado de consgryacion.
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e) Mejoras en niveles de seguridad vial.
9.1.1. Marco Conceptual ambiental - Evaluacién Ambiental Expeditiva (EAEX)

Los Proyectos de corredores viales tienen diferente grado o nivel de riesgo socio-ambiental
debido al "tipo de Proyecto" y al nivel de "sensibilidad del medio”. Con el propésito de
desarrollar una adecuada gestion socio-ambiental durante el proceso de evaluacion, es
necesario categorizar los Proyectos en funcién del riesgo Socio - Ambiental, y en funcién
de esta categoria, identificar los estudios requeridos.

La Direccién Nacional de Vialidad viene trabajando desde hace tiempo en la Evaluacion
Ambiental Expeditiva, aplicados en los sistemas de Mallas CREMA. En éste contexto la
Direccion Nacional de Vialidad ha adoptado la Metodologia del Banco Mundial (BM). En
éste sentido, las principales actividades que deben desarrollarse durante el proceso de
evaluacién socio-ambiental se centran en la Categorizacion de un Proyecto en funcion del
nivel de riesgo, la Identificacién de estudios para determinar su magnitud e importancia, la
Aplicacion de instrumentos de gestion en el ambito interno y cumplimiento de la legislacion
ambiental sectorial.

A continuacién, se expone el marco conceptual de la Metodologia de la Evaluacion
Ambiental Expeditiva (EAEX) realizado para cada Corredor Vial PPP:

9.1.2. Clasificacién en funcion del tipo de Proyecto:

El primer paso consiste en definir el tipo de Proyecto vial de acuerdo al objetivo del mismo,
es decir el tipo de obra que se va a ejecutar; el segundo paso es clasificar al Proyecto en

funcién del nivel jerarquico de la via o vias a intervenir.

En cuanto a los objetivos del Proyecto, la clasificacion usualmente aceptada es la
siguiente: mantenimiento, rehabilitacién, mejoramiento, cambio de categoria o ampliacién y

construccion de nuevas vias. En relacion con su nivel jerarquico, la clasificacién
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usualmente utilizada en la Argentina es Vias Primarias o Nacionales, Secundarias o

Provinciales y Terciarias o Caminos Rurales.

A continuacion, se define cada una de las categorias antes mencionadas:

Construccion nueva: Nuevos Proyectos con nuevas alineaciones. Se requiere de la
adquisicién de tierras para todo el tramo

> Nuevos Proyectos viales

> Construccién de circunvalaciones

> Realineamiento (cambios de ruta)

Ampliacién: Cambio de categoria de una via, por ejemplo, en funcion de su jerarquia, de

via secundaria a primaria, o en funcioén del tipo de rodadura, de grava a pavimento.

> Aumento de nuevos carriles (de 2 a4 o de 4 a 6,
etc.)
> Cambio en la superficie de rodadura

> Ampliacidn intersecciones

Mejoramiento: Mejoramiento de las especificaciones de la via. La mayoria de los trabajos
se realizan en la plataforma existente o en el derecho de via. Posiblemente se requiera de

la adquisicion de tierras en zonas especificas.

> Ampliacién de bermas o banquinas
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> Mejoramiento de curvas
> Adicion de nuevos carriles en zonas de pendiente

> Reforzamiento de puentes

Rehabilitacion: Llevar un camino deteriorado existente, a sus condiciones originales. Todos
los trabajos se realizan en la estructura existente o en el derecho de via, sin adquisicion de

tierras.

> Mejoramiento de drenajes, taludes, muros de contencion, y otras estructuras

> Refuerzo de pavimento.

> Recapado completo.

> Recuperacién de obras civiles.

Mantenimiento: Realizacion de trabajo rutinarios o periodicos para mantener una via en
buenas condiciones de servicio. Todos los trabajos se realizan en la estructura existente.
> Trabajos rutinarios: bacheo, limpieza de drenajes

> Trabajos periddicos: recapado, sefializacion, mantenimiento puentes

Con relacion al nivel jerarquico de la via, se ha establecido la siguiente clasificacion:

Red Principal: Generalmente a cargo de una agencia en el ambito nacional o federal. En
algunos paises se le denomina “red troncal principal” o “red prioritaria”. Comprende
grandes corredores de transporte, son vias pavimentadas de alta velocidad, multiples
desdoblamientos, cruces y obras de arte complejos. Los derechos de via pueden variar de
50 a100 metros a cada lado del eje de la via.
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Red Secundaria: Usualmente a cargo de entes territoriales o administraciones regionales.
En algunos paises se denominan redes departamentales, provinciales, o redes
“alimentadoras”. Generalmente son vias pavimentadas de transito intermedio, derechos de

via de 20 a50 metros a cada lado del eje de la via.

Red Terciaria y Caminos Rurales: Generalmente a cargo de entes municipales o
administracion local. Son generalmente en tierra, algunas con empedrados, obras de arte

limitadas, bajo volumen de trafico, sin banquinas o bermas, derechos de via angostos.

Identificado el Proyecto de acuerdo con los objetivos de la obra esperada y el nivel
jerarquico de las vias a intervenir, se obtiene una primera clasificacién en funcién del Tipo

de Proyecto, definido en tres categorias: tipo |, tipo Il y tipo Ill. (Matriz No.1).

Esta clasificacion permitié una primera aproximacion (basada solamente en la escala y
magnitud del Proyecto segun el tipo de obra y la categoria de la via) sobre los potenciales
riesgos ambientales y sociales. Los Proyectos de tipo | son aquellos Proyectos que
presentan mayores riesgos ambientales y sociales, mientras que los de tipo Ill son aquellos

con menores riesgos ambientales y sociales.

Matriz No 1. Clasificacion de un Proyecto en funcién del Tipo de‘Proyecto

Leon ZakaliK  fovinistrapcfarnen,
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Jerarquia de la Via

Tipo de Obra

L Secundaria | Terciarias y Caminos
Principales

s Rurales

Construccion

nueva

Ampliacién

Mejoramiento ‘ ] N | n

Rehabilitacion il ; P ]

Mantenimiento ! i ]

9.1.3. Clasificacion de un Proyecto en funcién de la sensibilidad del medio:

Si bien con la clasificacién anterior se tiene una primera aproximacion del nivel de riesgo
ambiental y social, es importante clasificar el Proyecto vial en funcién del nivel de
sensibilidad del medio, la predisposicion del medio receptor, los parametros del medio son

tomados de manera preliminar para el area de influencia directa y operativa del Proyecto.

9.1.4. Categoria de un Proyecto en funcién del riesgo socio-ambiental

Una vez conocido la clasificacion de un Proyecto en funcién del tipo de Proyecto (Tipo I, Il
o lll) y habiéndose encasillado al Proyecto a uno de los niveles de sensibilidad con el
medio (alto, moderado o bajo) se puede definir el nivel de riesgo ambiental y social de un
Proyecto.

Se ha disefiado una matriz (Matriz No. 2) donde se toma en cuenta estos dos parametros

para definir el nivel de riesgo ambiental y social, con lo cual se podra definir, asimismo, el
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nivel de requerimientos por parte de la Direccion Nacional de Vialidad u otras instituciones,
con el fin de asegurar una adecuada gestion ambiental y social en cada Proyecto.

En esta categorizacion se ha adoptado un esquema de calificaciéon-puntaje similar al usado
en Proyectos del Banco Mundial en distintos paises.

Matriz No. 2. Categoria de un Proyecto en funcion del nivel de riesgo socio-ambiental

Tipo de Proyecto Sensibilidad con el medio
Nivel 2
Tipo 1
Tipo Nivel2 Nivel 3
Tipo Hll Nivel 2 Nivel 3

Proyectos Nivel 1: Aquellos Proyectos viales cuya area de influencia presenta altos
niveles de sensibilidad del medio, y las obras civiles que se tiene previsto desarrollar son
de alta envergadura, lo cual pone en alto riesgo el entorno natural, su biodiversidad, la

poblacién y su riqueza cultural.

Proyectos Nivel 2: Aquellos Proyectos viales cuya area de influencia del Proyecto
presenta ciertos riesgos por la sensibilidad del medio, dado las obras civiles que se tiene
previsto desarrollar y el nivel jerarquico de las vias, no coloca en riesgo el entorno natural,

su biodiversidad, la sociedad y su riqueza cultural.
Proyectos Nivel 3: Aquellos Proyectos viales cuyas caracteristicas de las obras que se
tienen previsto desarrollar y debido a que el area de influencia no presenta aspectos que

pongan en riesgo el entorno natural, su biodiversidad, la poblacion y su riqueza cultural.

9.1.5. Estudios requeridos en funcion del riesgo ambiental y social
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Una vez definidos los niveles de riesgo socio-ambiental, se identifica el tipo de herramienta a

desarrollar para asegurar la sostenibilidadambiental y social de los Proyectos.

Proyectos Nivel 1, es decir que ademas de la EAEXx requerira de un Estudio de Impacto
Ambiental (EIA) detallado, en el cual se debera presentar un analisis de alternativas que
justifique la seleccion de la opcion escogida como la de menor riesgo socio-ambiental. Esta
EIA debera contener su respectivo Plan de Manejo Ambiental (PMA) para la alternativa
escogida.

Proyectos Nivel 2, es decir que requerira ademas de la respectiva EAEX, la elaboracion
de un PMA, con el fin de concentrar la gestion socio-ambiental en la identificaciéon de
impactos y la proposicién de medidas para prevenir, mitigar y/o compensar los potenciales

efectos socio-ambientales.

Proyectos Nivel 3, es decir que requerird que, en la EAEX, se incluya especificaciones
técnicas ambientales obtenidas del Manual de Evaluacion de Gestién Ambiental (MEGA).

9.2. Evaluacién y analisis de temas especificos planteados en la
evaluacién de impacto social y ambiental que pudiera tener implicaciones para

el desarrollo e implementacién del ProyectoProyecto PPPProyecto PPP

A continuacion, se incorporan las diferentes Evaluaciones Ambientales Expeditivas (EAEX)
realizadas para cada Corredor Vial por la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD,
indicandose al final lasconsideraciones que efectué en su Informe el Ministerio de Medio

Ambiente y Desarrollo Sustentable de la Nacién.
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9.2.1. Evaluacion Ambiental Expeditiva de cada Corredor Vial
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El Proyecto contempla obras propuestas para las variantes de:
a) Las Flores
b) Cachari
c) Azul

d) Tres Arroyos

e) Tandil

a) Las Flores- AUR-VIAL-001-VARIANTE LAS FLORES
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c) Variante AZUL: AUR-VIAL-001-VARIANTE AZUL
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e) Tandil

16

P/AUSUR §.A,
Leén Zakalik

Presidente

NAL DF ViaLiDAD



s,

-

MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Para la definiciébn de la traza debe tenerse presente que el CORREDOR “A” tiene una
extension total de 707,18kms, de los cuales cerca de 124 km quedaran conformados como
Autopista, en algunos tramos con variante (menos del 10 0 20%). La mayoria de las obras
se hace dentro de la zona de camino, salvo algunos sectores en que debe ensancharse

entre 10 a 20 metros de cada lado de la traza.

Por otra parte, en aquellas zonas donde las poblaciones hayan crecido a la vera de rutas
con alto transito, afectando la transitabilidad y alterando la vida de la ciudad, se plantea la

construccion de traza en variante, o bien interviniendo fuertemente la travesia para separar

eficazmente el flujo pasante del entorno urbano.

El CORREDOR “A” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional definida,
delimitada y descripta para cada Contrato PPP, en el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES
TECNICAS PARTICULARES.

17

P/APSER 5.A.
Ledn Zakalik

Presidente




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Basicamente consisten en:

- Construccién y Transformacion en Autopista de la RN N° 3 en el Tramo Las Flores (km
183) ~ Azul Km 300.

- Construccién de carriles de sobrepaso en sectores ondulados, pavimentacién de
banquinas en la totalidad del tramo y obras complementarias de seguridad en la RN N°
3 Tramo Azul (Km 300) — Coronel Dorrego (Km 590,18).

- Construccion de carriles de sobrepaso en sectores ondulados, pavimentacién de
banquinas en la totalidad del tramo y obras complementarias de seguridad en la RN N°
226 Tramo Balcarce (Km 80) — Azul (Km 240).

- Construccién de intercambiadores a distinto nivel y Pavimentacién de banquinas en la
RN N° 226 en el Tramo Azul (Km 240) — Olavarria (Km 300).

- Construccion de Variantes de Traza en las Ciudades de Tres Arroyos y Tandil.

El area de estudio del presente Proyecto corresponde a la Ecoregién Pampa, ubicandose

en las Subregiones Pampa Deprimida y Pampa Austral. En la geomorfologia del paisaje los
procesos eolicos y fluviales han tenido una influencia considerable, caracterizandose por
un suave relieve, (Pampa Deprimida) interrumpido hacia el sur por dos sistemas serranos,
Sierras de Tandilia que se extienden desde Mar del Plata hasta el arroyo las Flores y las
Sierras de Ventania que se extienden desde la laguna Del Monte hacia la costa atlantica,
(Pampa Austral) con alturas alrededor de 500 y 1.100 m.s.n.m. El clima es templado-
humedo a subhiimedo, con veranos célidos y lluvias que varian entre 600 mm y 1.100 mm
durante el afio. En cuanto a la hidrologia, cabe destacar, que se ha desarrollado un
extenso sistema de lagunas a veces encadenadas entre si asociadas al Rio Salado, con

relieves planos con poco drenaje y sujeta a inundaciones periédicas.

Tanto en sus puntos mas altos como en la zona deprimida y el area costera propiamente
dicha presentan un alto valor de conservacién de lagunas endorreicas y un alto grado de

sensibilidad al impacto de las intervenciones andrégenas.
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Merece una especial atencioén, la presencia de lagunas, rios, arroyos, canales con mayor o

menor incidencia en la hidrologia, superficial y subterranea, de acuerdo a los periodos del

afo.

Los suelos predominantes de la regién son los llamados molisoles con excelente aptitud

agricola- ganadera.

En cuanto a los componentes de la biota, la formacién vegetal originaria corresponde a la
estepa pampeano, representada por una gran variedad de herbaceas tipicas de este
ecosistema y arboles como el ombd, sauce criollo y una gran variedad de plantas acuaticas
que se reconocen en los ambientes himedos de la region. La fauna, con una gran
diversidad representada por mamiferos, aves, reptiles, anfibios, peces, y una variedad de

artrépodos, entre ellos insectos, aracnidos y moluscos.

En la region en estudio y sectores aledafios, se identifican areas protegidas y aéreas

valiosas de pastizales.

A lo largo de la traza se encuentran algunos sitios de valor arqueoldgico.

Las principales actividades de la zona son, entre otras, la actividad agricola-ganadera,

pesquera, turistica y la produccién minera.

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su generacion y
magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes desde el punto
de vista de generacion de empleo, de la valorizacién de las tierras en las areas de

influencia del Proyecto, entre ofras.
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La Ficha para la Categorizacion de Proyectos (FAEXx), fue preparada sobre la base de

informacién secundaria en la etapa inicial de identificacion de un Proyecto. Anexo |

20

P/AUSUR S.A.
Leén Zakalik

Presidente




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Corredor Vial Nacional A
Anexo |
FAEx

1. Caracteristicas del Proyecto

Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial Mejoramiento de calzada existente

Construcciéon de nueva calzada

Mejoramiento y construccion de obras de arte
Construccién de cruces a distinto nivel

Obras complementarias (sefializacién horizontal y

vertical, iluminacion)

2, Clasificacién del Proyecto en funcién del Tipo de Proyecto

Matriz No. 1

- Objetivo del subproyecto: . s
bi proy Tipo Objetivo del Proyecto

A. Proyectos red vial nacional | ‘ Fraviniat

B. Proyectos red vial provincial

C. Proyectos red vial rural o terciaria

- Tipo de obras:

Construccion nusva
Ampliacién
Rehabilitacion
Mantenimiento

Ao o

Tipo I gris oscuro Tipo Il gris intermedio Tipo Hi gris claro Tipo IV blanco

3. Clasificacion de la Sensibilidad del Medio

21
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Alto (A) Moderado (B) Bajo (C)

Zonas con moderada Zonas con baja probabilidad de
probabilidad de destruccién de destruccién de espacios naturales
espacios naturales

Zonas con moderado Zonas con baja probabilidad de
probabilidad de fragmentacién del | fragmentacion del habitat
habitat

Zonas con alto grado de Zonas con bajo grado de

endemismo endemismo

Zonas con moderada vegetacion | £Onas con baja vegetacion
intervenida intervenida

Zonas con moderado Indice de Zonas con bajo [ndice de
biodiversidad biodiversidad

Zonas con terrenos ondulados Zonas cop terrenos planos
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Zonas esporadicamente Zonas sin inundacion

| inundadas

Zonas con moderados cambios Zonas con cambios en el flujo de
en el fluyjo de caudales hidricos caudales hidricos

| Zonas con moderado potencial Zonas con bajo potencial erosién

| erosion

Zonas con presencia de No hay presencia de bosques

bosques primarios

Zonas con moderada y baja Zona sin humedales
presencia de humedales

permanentes y transitorios

Tl "
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5 | Zonas con sitios de moderado Zonas con ausencia de

 “ interés histdrico, paleontoldgico, sitiosreconocidos de valor
arqueolégico, arquitectdnico, histérico, paleontolégico,

‘; religioso, estético u otro tipo de arqueologico, arquitectdnico,

| significancia cultural en el area de | religioso, estético u otro tipo de

| influencia del Proyecto. significancia cultural en el érea de

influencia del Proyecto.

Zonas con moderado nivel de

Zonas con alto nivel de conflicto . .
conflicto social

social

.

Zonas con baja perdida de

Zonas con alta perdida de .
terrenos productivos

terrenos productivos

| Zonas urbanas moderadamente | Zonas urbanas densamente
| pobladas en el area de influencia | pobladas en el area de influencia
directa e indirecta del Proyecto directa e indirecta del Proyecto

Zonas con usos definidos que Zonas con usos definidos que

dificiimente pueden coexistir puedan coexistir con el Proyecto

con el Proyecto

Zonas con moderados cambios Zonas Wjos cambios en las

/W 24
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| en las condiciones de circulacion | condiciones de circulacion

Zonas con moderados efectos en | Zonas con bajos efectos en la

la poblacién activa poblacién activa

El Indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de parametros afectados.

Se optod por considerar de maxima sensibilidad, (Alta sensibilidad)a los parametros que puedan ser afectados

parcial o totalmente en el area de estudio.

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

BfaTRiz My D
Sensibilidad del Medio

Nivel 1: Los efectos pueden ser de caracter R
irreversibles. Generalmente se frata de Tipo
obras de gran magnifud en zonas fragiles
desde el punto de vista ambiental y social.

i L

Nivel 2: El area de influencia presenta grados de
menor sensibilidad v las obras no son de o IV
mayor envergadura. Los impactos son
facilmente identificables y mitigables.

Nivel 3: El drea de influencia es poco sensible y
las obras que se tiene previsto desarroflar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacion del Proyecto

El presente Proyecto ha sidb considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz 1, (Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacion Tipo Il y la inte}se?cién del Tipo il con el

/ 25
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punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se
consideré Sensibilidad “A” debido a una zonificacién general del area receptora y del analisis de
determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de analisis expeditiva) conducentes a
que el Estudio de Impacto Ambiental deberad tener que parcelar el drea, de acuerdo al grado de

homogeneidad que se presente en toda su extension.

6. Observaciones

Se observa, en este estudio expeditivo, que los impactos positivos del Proyecto estan especiaimente
dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento
de medios de transporte y comunicacion. Se debe prestar especial atencién a la planicie susceptible de
anegamiento cuasi-permanente con sus componentes bidticos y abidticos de importancia para la

conservacion.

Las mejoras en la red vial de este corredor daran la oportunidad de conocer reservas naturales como la
Reserva Natural Boca de las Sierras, Reservas Natural Sierra del Tigre, Reserva Integral Laguna de los
Padres, Reserva Forestal Sierra de los Padres. Por otro lado, entre las caracteristicas mas sobresalientes
del area de estudio, se encuentra el Arroyo Seco, uno de los sitios arqueolégicos de mayor importancia a
cielo abierto, ubicado en el Partido de Tres Arroyos.

P/AUSUR B.A.
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Corredor Vial Nacional A - Anexo |l

Categoria

Contenido

T

"Nivel 1"

De

Riesgo
Ambiental y
Social

Evaluacién Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de

Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

Introduccion, objetivos y drea de estudio

Descripcion del proyecto:

Se debe incluir, entre oftros aspectos: ubicacién geografica, perfiles longitudinales,
superficie, identificacién de componentes bésicos del proyecto, tecnologias, materias
primas, maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.
Caracterizacion del medio (fisico-natural y socio-econémico):

Definicion de area de influencia directa e indirecta. Caracterizacién de variable fisico-
naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacién, fauna), y socio-
econdmicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencion
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

Analisis socio-ambiental de alternativas:

Andlisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.
Andlisis de sensibilidad:

Definicién de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracion de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacion digital. Zonificacién del
area y nivel de detalle de estudio de acuerdo a Ia sensibilidad del medio fisico-natural y
socio-econémico.

ldentificacién y evaluacion de impactos socio-ambientales potenciales:

ldentificacion de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, vy
acumulatives. Descripcién de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.
Formulacién y Disefio de medidas:

Identificacion y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcion de la medida a
nivel de ingenieria béasica y definicién de cuando y dénde aplicarlas. Vinculacion con otras
medidas. Costo estimado.

Marco de Politica de Reasentamiento

ldentifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas

Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la culturay a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

Plan de divulgacién y consultas publicas:

Progreénl'\ar y divulgar la informacién sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
de la EIA

Plan de Gestion Ambiental y Social:

Integracion de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercion en el cronograma del proyecto.

Plan de Seguimiento:

Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.
Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion

socio-ambiental durante la ejecucion y operacion del proyecto.

P/AU@UR S.A. INGe
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Corredor Vial Nacional A - Anexo |l

Categoria

Contenido

“Nivel 2”

De Riesgo
Ambiental y Social

Evaluacion Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

Diagnéstico ambiental y social del area de influencia directa e indirecta:

El alcance del Diagnéstico abarcara tanto el drea de influencia directa (5 km a cada lado de
la via) como la indirecta (All) def Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All
se debera identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueolégica, areas bajo
algtn régimen de proteccion, etc.

Identificacion de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por la ejecucién de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan alterar la actividad o uso actual del suelo, o areas sensibles desde e punto de vista
ambiental y/o social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicién de qué, cémo, cuéndo y dénde
aplicarlas. Este plan deberd incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e
identificacién de responsables de su ejecucién. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de impacto Ambiental.

Categoria

Contenido

o,

“Nivel 37

De Riesgo
Ambiental y Social

Evaluacién Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental)+ Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacién de buenas practicas
de ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para la construccién de Proyectos. Para ef Proyecto se
debera utilizar el Manual de Evaluacidén de Gestion Ambiental (MEGA) desarrollado por la
Direccién Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos lLegales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.
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2 CORREDOR VIAL NACIONA
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N° OBRA ;
© Autopista Mercedes - Bragado

2 Distributdor Accceso a Mercedes
ce

.

Variante Chivilcoy

Variante RP N° 35

Rutas Segasg*as

Autopista desde Anguil 3 Santa Rosa

En el Plano precedente se sefialan las obras propuestas para las variantes de:

a) Suipacha

b) Chivilcoy
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b) Alberti

¢) Santa Rosa
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El CORREDOR “B” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional definida,
delimitada y descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES.

El Corredor Vial “B", se desarrolla a lo largo de la RN 5 en el TRAMO comprendido entre
Lujan (Km 68) y la ciudad de Santa Rosa (La Pampa - Km 606,65), en una longitud total de
538,65Km.

Basicamente consisten en:

La duplicacion de la calzada en el tramo delimitado por las progresivas 104,00 y el
intercambiador con la RP N° 46 (km. 208,60), y las obras necesarias para transformar este
tramo de 104,60 kildmetros en una autopista.

Para ello, se ejecutaran las expropiaciones necesarias para llevar el ancho de zona de

camino a 120 metros.

ENERAL
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Por otro lado, en los accesos a poblaciones linderas a la ruta se aprecia sobre las
margenes de la misma una fuerte consolidacién urbana, lo que dificulta la posibilidad de
ampliacién de la Zona de Camino, paré lo cual se propone el desvio parcial del eje de la
actual RN N°5 como variante, en el Acceso a la localidad de Suipacha, Acceso a la
localidad de Chivilcoy y Acceso a la localidad de Alberti.

Se preveé también transformar en “Ruta Segura” el tramo de la Ruta Nacional N° 5 entre
Bragado (Cruce con RP N° 46 — km 208,10) y Anguil (Cruce con RP N° 7 - km 575,00), con
una extension de aproximadamente 367 kilometros de recorrido. Para ello se ha previsto la
construccion de las obras necesarias para mejorar la capacidad y la seguridad vial, tales
como ensanche de calzada, pavimentacion de banquinas, construccién de carriles de
sobrepaso y construccién de intersecciones canalizadas, con isletas y carriles auxiliares

entre otras.

Se construiran calles colectoras frentistas pavimentadas en 9,00 de ancho, en
tramos varios.

Resumidamente el Proyecto contempla en su conjunto: construccion de obras
basicas, pavimentos, obras de arte mayores y menores, colectoras, variantes de trazado y
accesos a localidades, distribuidores y adecuacion geométrica y estructural de la calzada

existente, sefialamiento horizontal y vertical, iluminacion y obras complementarias.

9.2.2.3. Caracterizacion Socio-Ambiental del Area de Estudio

El Corredor se desarrolla en el sentido nord-este, sud-oeste y corresponde a la Eco-regién
Pampa que comprende las zonas Pampa Ondulada y Pampa Plana. El clima predominante
de esta region es el templado pampeano con temperaturas elevadas durante el verano y

bajas en invierno. Las lluvias varian entre 600 mm y 1.100 mm durante el afio.

En la geomorfologia del paisaje los procesos edlicos han tenido una influencia
considerable dando como resultado un sistema de dunas y depresiones. Este proceso,

entre otras cosas, ha generado una red de drenaje poco definida con laglinas permanentes
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y temporarias que han conllevado a problemas muy serios de inundacién en las areas

urbanas, suburbanas y rurales.

Los suelos de caracteristica arenosa provenientes de los procesos edlicos, (nombrados
anteriormente) se caracterizan por ser abundantes en humus yporsu formacion vegetal
originaria que corresponde al pastizal pampeano representado por una gran variedad de
gramineas tipicas de este ecosistema. Arboles como el ombu, sauce criollo y una gran
variedad de plantas acuaticas se reconocen en los ambientes hiimedos de la regién. La
fauna, con una gran diversidad representada por mamiferos, aves, reptiles, anfibios, peces,

y una variedad de artrépodos, entre ellos insectos, aracnidos y moluscos.

Debemos hacer mencidn a la notable presencia de areas con alta diversidad ecologica y

de importancia para la conservacion.

Las principales actividades de la zona son, entre otras, la actividad agricola,
(principalmente) ganadera, pesquera, turistica.

9.2.2.4. Riesgos y Oportunidades:

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su
generacion y magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes
desde el punto de vista de generacion de empleo, de la valorizacion de las tierras en las

areas de influencia del Proyecto, entre otras.

9.2.2.5. Categoria Ambiental:

La Ficha para la Categorizacién de Proyectos (FAEX), fue preparada sobre la
base de informacion secundaria en la etapa inicial de identificacién de un Proyecto. Anexo
|

9.2.2.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacién. Anexo I
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Corredor Vial B
Anexo |
FAEXx

1.Caracteristicas del Proyecto

Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial |- Mejoramiento de calzada existente

- Construccion de nueva calzada

3

Mejoramiento y construccion de obras de arte

Construccioén de cruces a distinto nivel

3

+

Obras complementarias (sefializacion horizontal
y vertical, ifluminacién)

2, Clasificacién del Proyecto en funciéon del Tipo de Proyecto

Matriz No. 1

Tipo Objetivo del Proyecto
A. Proyectos red vial nacional | srovst

B. Proyectos red vial provincial

C. Proyectos red vial rural o terciania

-Objetivo del subproyecto:

- Tipo de obras:

Construccion nueva
Ampliacion
Rehabifitacion
Mantenimiente

Qoo

Tipo I gris oscuro  Tipo |l gris intermedio  Tipo Hi gris claro Tipo IV bianco

3.Clasificacion de la Sensibilidad del Medo === /

, W}
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Alto (A) Moderado (B) Bajo (C)

Zonas con moderada Zonas con baja probabilidad de
probabilidad de destruccién de destruccion de espacios

espacios naturales naturales

Zonas con moderado Zonas con baja probabilidad de
probabilidad de fragmentacién fragmentacioén del habitat
del habitat

Zonas con alto grado de Zonas con bajo grado de

endemismo endemismo

Zonas con moderada vegetacién | Zonas con baja vegetacion
intervenida intervenida

Zonas con moderado Indice de | Zonas con bajo Indice de
biodiversidad biodiversidad

u/AUSUR 5.A.
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Zonas con terrenos montafiosos | Zonas con terrenos ondulados

o con relieve accidentado

Zonas esporadicamente Zonas sin inundacién
inundadas

Zonas con moderados cambios Zonas sin cambios en el flujo de
en el flujo de caudales hidricos caudales hidricos

Zonas con moderado potencial Zonas con bajo potencial erosion

erosion

Zonas con presencia de bosques No hay presencia de bosques

primarios

Zonas con moderada y baja Zona sin humedales
presencia de humedales

permanentes y transitorios

Zonas con Areas Protegidas; Zonas con ausencia de

Sitios y/o Reservas de caracter sitiosreconocidos de

valorhistérico, paleontolégico,

F/AUSUR S.A. "o
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Internacional; sitios de alto
interés histérico, paleontolégico,
arqueoldgico, arquitecténico,
religioso, estético u otro tipo de
significancia cultural en el area

de influencia del Proyecto.

Zonas con alto nivel de conflicto

social

Zonas con moderado nivel de

conflicto social

arqueolégico, arquitecténico,
religioso, estético u otro tipo de
significancia cultural en el area

de influencia del Proyecto.

Zonas con alta perdida de

terrenos productivos

Zonas con usos definidos que
dificilmente pueden coexistir con

el Proyecto

Zonas con moderada perdida de

terrenos productivos

Zonas urbanas moderadamente
pobladas en el area de influencia

directa e indirecta del Proyecto

Zonas urbanas muy poco

pobladas en el area de influencia

directa e indirecta del Proyecto

Zonas con usos definidos que
puedan coexistir con el Proyecto

Zonas con moderados cambios

en las condiciones de circulacién

Zonas con bajos cambios en las
condiciones de circulacion

//‘)
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.| Zonas con moderados efectos

| en la poblacién activa

Zonas con bajos efectos en la
poblacién activa

el

ndice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor niimero de parametros afectados.

Se optd por considerar de maxima sensibilidad, (Alta sensibilidad) a los parametros que puedan ser

afectados parcial o totalmente en el area de estudio.
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Corredor Vial B

Anexo |
FAEXx

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

RAsTRi Moy 2

Nivel 1: Los efectos pueden ser de caracter . sensibilidad del Medio
1po

irreversibles. Generalmente se frata de
obras de gran magnitud en zonas fragiles
desde el punto de vista ambiental y social.

Nivel 2: El area de influencia presenta grados de
menor sensibilidad y 1as obras no son de
mayor envergadura. Los impaclos son
faciimente identificables y mitigables.

Nivel 3: El area de influencia es poco sensible y
las obras que se liene previsto desarroliar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacién del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de io plasmado en el punto 2 Matriz I, (Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacion Tipo Il y la interseccién del Tipo Il con el
punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se
consideré Sensibilidad "A” debido a una zonificacion general del area receptora y del analisis de
determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de analisis expeditiva) conducentes a
que el Estudio de Impacto Ambiental debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de

/ 4xU’SUR S.A-
Ledn Zakalik

Fresidente
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homogeneidad que se presente en toda su extension.

6. Observaciones

Se observa en este estudio expeditivo que los impactos positivos del Proyecto estan especialmente
dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento

de medios de transporte y comunicacion.

Ademas, se debe considerar el manejo y proteccion de humedales. Tal es el caso del Complejo Lagunar
Hinojo-Las Tunas como asi también otros con comportamientos temporarios que impidan pérdidas en
ambientes naturales o seminaturales.

-/AUSUR S.A.

41




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Corredor Vial B - Anexo |l

Categoria

Contenido

"Nivel 1"

De

Riesgo
Ambiental y
Social

Evaluacién Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion
socio~-ambiental durante la ejecucién y operacion del proyecto.

Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

Introduccién, objetivos y area de estudio

Descripcién del proyecto:

Se debe incluir, entre ofros aspectos: ubicacién geogréfica, perfiles longitudinales,
superficie, identificacién de componentes basicos del proyecto, tecnologias, materias
primas, maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.
Caracterizacion del medio (fisico-natural y socio-econémico):

Definicion de area de influencia directa e indirecta. Caracterizacion de variable fisico-
naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacién, fauna), y socio-
economicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencién
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

Analisis socio-ambiental de alternativas:

Analisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.
Andlisis de sensibilidad:

Definicién de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracién de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacién digital. Zonificacién del
area y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y
socio-econémico.

ldentificacién y evaluacion de impactos socio-ambientales potenciales:

Identificacién de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, v
acumulativos. Descripcion de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.
Formulacién y Disefio de medidas:

ldentificacién y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcién de la medida a
nivel de ingenieria basica y definicion de cuando y dénde aplicartas. Vinculacién con otras
medidas. Costo estimado.

Marco de Politica de Reasentamiento

Identifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas

Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la cultura y a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

Plan de divulgacion y consultas ptblicas:

Prolgr%rlnAar y divulgar la informacién sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
dela

Plan de Gestion Ambiental y Social:

Integracién de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercion en el cronograma del proyecto.

Plan de Seguimiento:

Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.
Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracion de impacto Ambiental.

Otros Planes y/o Programas:

#/AUSUR S.A,
Ledén Zakalik
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Corredor Vial B - Anexo I

Categoria : Contenido

“Nivel 2”
Evaluacion Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

Diagnéstico ambiental y social del drea de influencia directa e indirecta:

De Riesgo
El alcance del Diagnéstico abarcara tanto el area de influencia directa (5 km a cada lado de

Ambiental y Social
la via) como la indirecta (All) del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All
se debera identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueolégica, areas bajo
algun régimen de proteccion, etc.

Identificacion de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por la ejecucién de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan alterar la actividad o uso actual del suelo, o dreas sensibles desde el punto de vista
ambiental y/o social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicién de qué, como, cuéndo y dénde
aplicarlas. Este plan debera incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e
identificacion de responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

Categoria Contenido

Evaluacién Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental)+ Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

“Nivel 3” Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacion de buenas practicas
de ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para la construccion de Proyectos. Para el Proyecto se
debera utilizar el Manuai de Evaluacion de Gestion Ambiental (MEGA) desarrollado por la
Direccién Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

De Riesgo

Ambiental y Social Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

ING® PATRICIA MABEL GUTIERREZ
ADMINISTRADORA GENERAL
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
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N° OBRA
Rutas Seguras

Variante Desaguadero
. Variante La Picasa

En el Plano precedente se sefialan las obras propuestas para las variantes de:

a) La Picasa

b) Desaguadero
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¢) Palmira
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Basicamente consiste en la ejecucion de las siguientes obras:

- Adecuacién de Travesia Urbana de Junin sobre RN N° 7.

- Variante de Traza en Desaguadero.

- Variante de Traza en La Picasa.

- Pavimentacién de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 7 en
el tramo Junin (Km 266,50) — Limite Cordoba/San Luis (Km 653,94).

- Pavimentacién de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 33 en
el tramo General Villegas (Km 437,08) — Rufino (Km 534,61).

9.2.3.3. Caracterizacion Socio-Ambiental del Area de Estudio

El area de estudio donde se desarrolla el Proyecto se emplaza sobre la Eco-
region Pampa; (Pampa Ondulada, Pampa interior Plana y Pampa Interior Oeste) Eco-
region el Espinal y La Eco-region, Monte de Llanuras y Mesetas.

La Eco-region Pampa se caracteriza por presentar una geomorfologia de relieve
suave principalmente originada por procesos eodlicos y con una textura de distinta
granulometria desde arenosa al suroeste, hasta texturas mas finas al noreste (limos y

arcillas tipicos del loess pampeano).

El clima es templado-himedo a subhimedo, con veranos célidos.Las lluvias,
distribuidas durante el afio varian desde aproximadamente 600 mmen el suroeste, hasta

1.100 mm en el noreste. La temperatura media varia aproximadamente entre 15°y 18°.

La formacién vegetal originaria es el pastizal templado, donde predominan
numerosos géneros de gramineas y su comunidad dominante es el flechillar.

Entre las especies de fauna, se destacan, los grandes herbivoros.

La Eco-region del Espinal se caracteriza también por un relieve llano poco
ondulado con una variada composicién del suelo ocupa un amplio arco de bosques que

alternan con relieves poco ondulados y serranias bajas rodeando el pastizal pampeano por

tiga desde un clima
47
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subtropical himedo al norte hasta un subhimedo seco y semiarido en el sur.las

precipitaciones son de 1.400 milimetros en la region mesopotamica y 350 al sur.

Las especies arbéreas predominantesson el caldén, el algarrobo y el fiandubay.
Las actividades agricolas y la deforestacién por los diferentes usos de la madera hicieron
que estos bosques desaparecieran en gran proporcién. Cabe destacar la riqueza agricola
de sus amplios terrenos donde se introducen cultivos como el arroz, maiz, sorgo, entre

otros.

La Eco-region Monte de Llanuras y Mesetas se caracteriza por ser una de las

regiones de mayor aridez de la Argentina.

Sus relieves abruptos del oeste tienden a atenuarse hacia el este dando lugar a
un paisaje de llanuras y mesetas.El clima es templado-arido y con escasas precipitaciones
en torno a los 100 mmy ocasionalmente hasta 200 mm. Las temperaturas medias anuales
son del orden de 10 a 14'C. Las amplitudes térmicas son marcadas.

La vegetacion es pobre, la estepa arbustiva baja de los faldeos y desaparecen

los algarrobales desde el centro de Mendoza hacia el sur.
La fauna es rica en especies de mamiferos de habitos cavicolas.

Las principales actividades de la zona son, entre otras, produccién vitivinicola,

produccién agricola, produccién ganadera, produccion minera y actividad turistica.

9.2.3.4. Riesgos y Oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su
generacion y magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes
desde el punto de vista de generacion de empleo, de la valorizacion de las tierras en las

areas de influencia del Proyecto, entre otras.
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9.2.3.5. Categoria Ambiental

La Ficha para la Categorizacion de Proyectos (FAEX), fue preparada sobre la

base de informacion secundariaen la etapa inicial de identificacién de un Proyecto. Anexo |

9.2.3.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacion. Anexo Il
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Corredor Vial Nacional C
Anexo |
FAEX

1.Caracteristicas del Proyecto

Objetivo General del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial

Objetivos especificos del Proyecto:

- Mejoramiento de calzada existente

- Construccién de nueva calzada

- Mejoramiento y construccion de obras de arte
Construccion de cruces a distinto nivel

L

Obras complementarias (sefializacién horizontal y

vertical, iluminacién)

2. Clasificacién del Proyecto en funcién del Tipo de Proyecto

- Objetivo del subproyecto:

A Proyectos red vial nacional |
B. Proyectos red vial provincial
C. Proyectos red vial rural o terciaria

- Tipo de obras;

Construccion nueva
Ampliacion
Rehabilitacion
Mantenimiento

aoouw

Matriz No. 1

Tipo Objetivo del Proyecto

Tipo | gris oscuro  Tipo Il gris intermedio  Tipo 1lI gris claro Tipo IV blanco
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3. Clasificacién de la Sensibilidad del Medio Receptor

Sensibilidad Alta (A)

Zonas con alta vegetacién

intervenida

Sensibilidad Moderado (B)

Sensibilidad Baja (C)

| Zonas con moderada
| probabilidad de destruccion

| de espacios naturales

Zonas con baja probabilidad de

destruccién de espacios naturales

| Zonas con moderada
| probabilidad de
| fragmentacion del habitat

Zonas con baja probabilidad de
fragmentacion del habitat

| grado de endemismo

| Zonas con moderado indice

| Zonas con moderada con

| de biodiversidad

Zonas con bajo grado de endemismo

| Zonas con baja vegetacioén intervenida

Zonas con bajo indice de biodiversidad

| Zonas con terrenos

| ondulados

Zonas con terrenos planos

Zonas esporadicamente

| inundadas

Zonas sin inundacién

7
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Zonas con moderada
cambios en el flujo de
| caudales hidricos

Zonas sin cambios en el flujo de

caudales hidricos

| Zonas con
_ moderadopotencial de

erosion

Zonas con de bajo potencial de erosion

| Zona con presencia de

| bosques secundarios

Zona sin presencia de bosques

| Zonas con moderada y baja
presencia de humedales

permanentes y transitorios

Zonas sin humedales

| Zonas con sitios de alto o]

| moderado interés histérico
paleontologico, arqueolégico,
arquitectonico, religioso,
estético, cultural en el area
de influencia del Proyecto

Zonas con ausencia de sitios
reconocidos por su valor histérico
paleontologico, arqueoldgico,
arquitecténico, religioso, estético, cultural

en el area de influencia del Proyecto
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Zonas con alto nivel de XZonas con mode nivel

conflicto social

Zonas con alta perdida de Zonas con moderada
terrenos productivos perdida de terrenos

productivos

Zonas con bajo nivel de conflicto social

| Zonas urbanas

| moderadamente pobladas en
el area de influencia del
Proyecto

Zonas urbanas con muy baja poblacion
en el area de influencia directa e indirecta
del Proyecto

Zonas con usos definidos Zonas con usos definidos
que dificilmente puedan que puedan coexistir con el
coexistir con el Proyecto Proyecto

Zonas con moderados
cambios en las condiciones

de circulacién

Zonas sin cambios en las condiciones de

circulacion

Zonas con moderados
efectos en la poblacién

activa

Zonas sin efectos en la poblacién activa

El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor niimero de parametros afectados.

Se opto por considerar de maxima sensibilidad, “Alta Sensibilidad” a los paga

tros que pueden ser afectados
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parcial o totalmente en el area de estudio.
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Corredor Vial Nacional C
Anexo |
FAEXx

AAarTn N 2
Nivel 1 Los e_fectos pueden ser de caracler T sensibilidad del Medio
irreversibles. Generaimente se trata de PO
obras de gran magnitud en zonas fragiles
desde el punto de vista ambiental y social.

Nivel 2: El area de influencia presenta grados de
menor sensibilidad vy las obras no son de
mayor envergadura. Los impaclos son
faciimente identificables y mitigables.

Nivel 3: £l area de influencia es poco sensible v
las obras que se tiene previsto desarrollar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz I, (Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacién Tipo Il y la interseccion del Tipo Il con el
punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomo al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se
considero Sensibilidad “A” debido a una zonificacion general del area receptora y del analisis de
determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de andlisis expeditiva) conducentes a
que el Estudio de Impacto Ambiental debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de
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Se observa, en este estudio expeditivo, que los impactos positivos del Proyecto estan especialmente

dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento

de medios de transporte y comunicacion.

Se observa que el area de Proyecto se corresponde con zonas muy afectadas por las inundaciones,
principalmente los desbordes de la laguna La Picasa, cuya cuenca es considerado un gran humedal y ha
sido identificado como érea valiosa de pastizal(zona al sur de Santa Fe) y laguna de Mar Chiquita, la
laguna Carpincho y laguna de Gémez queforma parte de un complejo sistema de encadenadas que hoy

muestra precisamente su naturaleza salvaje (noroeste de la provincia de Buenos Aires).

Se puede hacer mencion que entre San Luis y Mendoza se encuentra el complejo de lagunas de
Guanacache, Desaguadero y del Bebedero que fueron reconocidas como Sitio Ramsar.
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Corredor Vial Nacional C - Anexo li

Categoria

Contenido

"Nivel 1"

De

Riesgo
Ambiental y
Social

Evaluacién Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de

Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

Introduccion, objetivos y area de estudio

Descripcién del proyecto:

Se debe incluir, entre oftros aspectos: ubicacién geografica, perfiles longitudinales,
superficie, identificacién de componentes basicos del proyecto, tecnologias, materias
primas, maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.
Caracterizacién del medio (fisico-natural y socio-econémico):

Definicion de &rea de influencia directa e indirecta. Caracterizacion de variable fisico-
naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacién, fauna), y socio-
economicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencién
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

Anilisis socio-ambiental de alternativas:

Analisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.
Anélisis de sensibilidad:

Definicién de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracién de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacion digital. Zonificacién del
area y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y
socio-econdémico.

Identificacion y evaluacién de impactos socio-ambientales potenciales:

Identificacion de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos,
acumulativos. Descripcién de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.
Formulacién y Disefio de medidas:

Identificacién y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcion de la medida a
nivel de ingenieria basica y definicion de cuando y dénde aplicarlas. Vinculacién con otras
medidas. Costo estimado.

Marco de Politica de Reasentamiento

Identifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas

Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la cultura y a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

Plan de divulgacioén y consultas publicas:

Prolgraér?:r y divulgar la informacidn sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
de la

Plan de Gestion Ambiental y Social:

Integracion de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercién en el cronograma del proyecto.

Plan de Seguimiento:

Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.
Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.

Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion

socio-ambiental durante la ejecucion y operacion del proyecto.

Corredor Vial Nacional C - Anexo |l
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Categoria Contenido

“Nivel 2”
Evaluacion Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

De Riesgo Diagnéstico ambiental y social del drea de influencia directa e indirecta:

Ambiental y Social El alcance del Diagnéstico abarcara tanto el area de influencia directa (5 km a cada lado de
la via) como la indirecta (All} del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All
se debera identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueolégica, areas bajo
algln régimen de proteccion, etc.

Identificacion de potenciales impactos directos e indirectos:

Aguellos generados por la ejecucién de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan alterar la actividad o uso actual del suelo, o sreas sensibles desde el punto de vista
ambiental y/o social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicién de qué, cémo, cudndo y dénde
aplicarlas. Este plan debera incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e
identificacién de responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

Categoria Contenido

Evaluacién Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental)+ Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

“Nivel 3” Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacion de buenas practicas
de ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para la construccion de Proyectos. Para el Proyecto se
debera utilizar el Manual de Evaluacion de Gestion Ambiental (MEGA) desarrollado por la
Direccion Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

De Riesgo

Ambiental y Social Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental,
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N° OBRA
. Autopista RN N° 34
Autopista RN N° A-012

%f% Acceso a Aeropuerto
. Autopista RP N° 16, Tramo RN N® § -
RP N° 21 (Solo construccién)

- Tercer Carril Autopista Rosario - Cordoba

N OBRA |
Variante RN N° 11

Jer Carrit RN N° 9,
Villa Consitucion - RN N° A - 008

' A‘cceso‘a Puerto de S,kan,Nicoiés ; N
er Carril RN N° G, RN N° 12 - RP N° 44

~ Acceso a Puerto de Zérate

En el Plano precedente se sefialan las obras propuestas para las variantes de:

a) Roldan y Aeropuerto
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%

) Ricardone
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Basicamente consiste en la ejecucion de las siguiente obras:

- Construccion de Autopista en la RN A012 desde interseccion con RN N° 9 hasta
Empalme con RN N° 11. Incluye Variante Roldan.

- Construccion de Autopista en RN N° 34 entre Interseccién con RN A08 e interseccion
con RN A012

- Construcciéon de Autopista en RN N° 10, nueva RN N° 11 enlace con RP 10

9.2.4.3. Caracterizacién Socio-Ambiental del Area de Estudio

El area de estudio del presente Proyecto se desarrolla sobre la Eco-region
Pampa, Subregién Pampa Ondulada cuyo paisaje es de llanura con una suave ondulacion
del terreno debido a la erosién de los rios por lo que se pueden distinguir en esta zona,
barrancas,(las barrancas del Rio Parana, en Rosario, donde se erigi6 el Monumento a la

Bandera), bajos y terrazas fluviales. En cuanto a la hidrografia estaca el rio Parana

que recibe desde el oeste, rios tributarios que por su pendientg’perténecen a la cuenca del
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rio Parana y por este al rio de la Plata, muy pocos cursos de esta regién desaguan en la
Laguna Mar Chiquita de Cdrdoba. Debemos hacer mencién que las lentas corrientes
fluviales que siguen en su recorrido al Parana dan origen a un numerosos sistema de

lagunas y bafados.

El clima predominante es templado himedo con precipitaciones entre 600 y

1.000 mm anuales.

De manera generalizada los suelos se caracterizan por estar formados por

sedimentos loessicos con una excelente aptitud agricola- ganadera.

Su formacion vegetal originaria correspondea un pastizal templado, modificado y

convertido en gran parte a la agricultura.

Con referencia a la biota, la Reserva Nacional de Otamendi, conserva la flora
representativa de este pastizal pampeano como el sauce llorén, sauce criollo, alamo, aliso,
ceibo y entre la vegetacion palustre las totoras, espadafias, cortaderas, por citar algunas.
En cuanto a la fauna se encuentran gran cantidad de especies de aves, mamiferos,

anfibios y reptiles.

La zona de estudio posee una importante infraestructura para el desarrollo

turistico, destacandose su belleza paisajistica y las mdltiples actividades para realizar.

Las principales actividades estan basadas principalmente en la transformacién
de productos agropecuarios y en la industria metallirgica.

9.2.4.4. Riesgos y Oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su generacién y
magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes desde el punto
de vista de generacién de empleo, de la valorizaciéon de las tierras en las areas de

influencia del Proyecto, entre ofras.
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19.2.4.5, Categoria Ambiental

La Ficha para la Categorizaciéon de Proyectos (FAEXx), fue preparada sobre la
base de informacién secundaria en la etapa inicial de identificacién de un Proyecto. Anexo
|

9.2.4.6. Estudios Ambientales fase de Evaluaciéon. Anexo Il
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Corredor Vial Nacional E
Anexo |
FAEX

1. Caracteristicas del Proyecto

Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial - Mejoramiento de calzada existente
- Construccién de nueva calzada
- Mejoramiento y construccion de obras de arte

- Construccion de cruces a distinto nivel

Obras complementarias (sefializacién horizontal y

vertical, iluminacion)

2, Clasificacién del Proyecto en funcién del Tipo de Proyecto

Matriz Mo. 1
- Objetivo del subproyecto: -
' proy Tipo Objetivo del Proyecto
A Proyectos red vial nacional | A

B. Proyectos red vial provincial
C. Proyectos red vial rural o terciaria

o IV

- Tipo de obras:

a. Construccion nueva
b. Ampliacion

¢. Rehabilitacion

d. Mantenimiento

Tipo I gris oscuro  Tipo Il gris intermedio  Tipo Hi gris claro Tipo IV blanco

BIAUSUR 5.A.
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3. Clasificacion de la Sensibilidad del Medio Receptor

Sensibilidad Alta (A) Sensibilidad Moderado (B) Sensibilidad Baja (C)

Zonas con moderada Zonas con baja probabilidad de
probabilidad de destruccién de destruccion de espacios naturales

espacios naturales

Zonas con moderada Zonas con baja probabilidad de
probabilidad de fragmentacion fragmentacién del habitat
| del habitat

Zonas con moderada a alto Zonas con bajo grado de

grado de endemismo endemismo

Zonas con alta vegetacion Zonas con baja vegetacion

intervenida

intervenida

| Zonas con moderado indice de | Zonas con bajo indice de

| biodiversidad biodiversidad

Zonas con terrenos montafiosos Zonas con terrenos planos

o con relieve accidentado

Zonas sin inundacién
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Zonas con moderada cambios Zonas sin cambios en el flujo de

| en el flujo de caudales hidricos | caudales hidricos

Zonas con moderadopotencial | Zonas con de bajo potencial de

| de erosién erosion

| Zona con presencia de bosques | Zona sin presencia de bosques

| secundarios

Zonas con moderada y baja Zonas sin humedales
| presencia de humedales

permanentes y transitorios

| Zonas con sitios de alto o Zonas con ausencia de sitios

| moderado interés histérico reconocidos por su valor histérico
| paleontolégico, arqueoldgico, paleontolégico, arqueolégico,
| arquitecténico, religioso, arquitecténico, religioso, estético,

estético, cultural en el drea de cultural en el area de influencia

| influencia del Proyecto del Proyecto
Zonas con moderado nivel de Zonas con bajo nivel de conflicto
conflicto social social
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Zonas con alta perdida de

terrenos productivos

Zonas con moderada perdida

de terrenos productivos

Zonas urbanas moderadamente | Zonas urbanas con muy baja
pobladas en el area de poblacién en el area de influencia
influencia del Proyecto directa e indirecta del Proyecto

Zonas con usos definidos que
dificilmente puedan coexistir con
el Proyecto

Zonas con usos definidos que
puedan coexistir con el

Proyecto

Zonas con moderados cambios | Zonas sin cambios en las
en las condiciones de condiciones de circulacion
circulacion

Zonas con moderados efectos Zonas sin efectos en la poblacién

en la pablacién activa activa

El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de parametros afectados.

Se opt6 por considerar de maxima sensibilidad, “Alta Sensibilidad” a los parametros que pueden ser afectados

parcial o totalmente en el area de es

tudio.
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Corredor Vial Nacional E

Anexo |
FAEXx

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

BAATRIZ By 2
Nivel 1:  Los efectos pueden ser de caracter Tipo sensibilidad del Medio
irreversibles. Generalmente se {rala de
obras de gran magnitud en zonas fragiles
desde el punto de vista ambiental y social.

g

Nivel 2: El area de influencia presenta grados de
menor sensibilidad v las obras no son de
mayor envergadura. Los impactos son
faciimente identificables y mitigables.

Nivel 3: El drea de influencia es poco sensible y
las obras que se tiene previsto desarrolar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacion del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz |, {Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacién Tipo Il y la interseccion del Tipo Il con el
punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se

consideré Sensibilidad "A” debido a una zonificacién general del érea/}eceptora y del andlisis de
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determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de analisis expeditiva) conducentes a

que el Estudio de Impacto Ambiental debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de
homogeneidad que se presente en toda su extensién.

El estudio expeditivo conlleva a que los impactos positivos del Proyecto estan especialmente dirigidos

hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento de

medios de transporte y comunicacion.

Se observé que en las cercanias del drea de Proyecto se encuentra localizada La Reserva Nacional de
Otamendi (1980) y considerado también sitio Ramsar, donde se conserva los ultimos relictos de la
vegetacion original con el fin proteger la flora de las barrancas y los bajos, como asi también, el Delta del

Parand, humedal de importancia internacional recientemente declarado como “Sitio Ramsar “.

70

P/AUSUR S.A.
Lebén Zakalik .
Presidente



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Corredor Vial Nacional E - Anexo |l

Categoria

Contenido

"Nivel 1"

De

Riesgo
Ambiental y
Social

Evaluacion Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de

Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

Introduccion, objetivos y area de estudio

Descripcion del proyecto:

Se debe incluir, entre otros aspectos: ubicacién geografica, perfiles longitudinales,
superficie, identificacién de componentes basicos del proyecto, tecnologias, materias
primas, maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.
Caracterizacién del medio (fisico-natural y socio-econémico):

Definicion de area de influencia directa e indirecta. Caracterizacion de variable fisico-
naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacion, fauna), y socio-
econémicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencion
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

Andlisis socio-ambiental de alternativas:

Andlisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.
Analisis de sensibilidad:

Definicién de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracién de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacion digital. Zonificacion del
area y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y
socio-econémico.

Identificacién y evaluacién de impactos socio-ambientales potenciales:

Identificacién de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, y
acumulativos. Descripcién de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extensién,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.
Formulacion y Disefio de medidas:

ldentificacion y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcion de la medida a
nivel de ingenieria basica y definicién de cuando y dénde aplicarlas. Vinculacién con otras
medidas. Costo estimado.

Marco de Politica de Reasentamiento

ldentifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas

Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la cultura ya
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

Plan de divulgacion y consultas publicas:

Programar y divulgar la informacién sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
de la EIA

Plan de Gestion Ambiental y Social:

Integracion de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercion en el cronograma del proyecto.

Plan de Seguimiento:

Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.
Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion

socic-ambiental durante la ejecucion y operacién del proyecto.

Corredor Vial Nacional E - Anexo |l
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Categoria

Contenido

“Nivel 2”7

De Riesgo
Ambiental y Social

Evaluacién Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

Diagnéstico ambiental y social del 4rea de influencia directa e indirecta:

El alcance del Diagnéstico abarcara tanto el 4rea de influencia directa (5 km a cada lado de
la via) como la indirecta (All) def Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All
se debera identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueolégica, areas bajo
algun régimen de proteccién, etc.

Identificacion de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por la ejecucion de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan alterar la actividad o uso actual del suelo, o areas sensibles desde el punto de vista
ambiental y/o social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicion de qué, como, cuando y dénde
aplicarlas. Este plan debera incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e
identificacion de responsables de su ejecucién. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.

Categoria

Contenido

“Nivel 3”

De Riesgo
Ambiental y Social

Evaluacién Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental)+ Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacion de buenas practicas
de ingenierfa que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para la construccion de Proyectos. Para el Proyecto se
debera utilizar el Manual de Evaluacion de Gestién Ambiental (MEGA) desarrollado por la
Direccién Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.
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Viila
del Totoralce

Juarez
FoCelman

CORDOBA”
Rio
Segundo%, %

Pilar %

.

Villa Maria Rosario - Cordoba

Marcos Judrez®
Canada de Gomez

. a o®" 7o
JAutopista ¢ #yanade

 Licitada por DNV, 4 Tuerto

s

Rufing == 33
T

'N° OBRA ;
1 Autopista RN N° 33, San Eduardo - RN N° A - 012
2 - Autopista Judrez Celman - Villa del Totoral

En el Plano precedente se sefialan las obras propuestas para las variantes de:

a) Variante RN 33 San Eduardo - RN 012
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EI CORREDOR “F” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional
definida, delimitada y descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES.

Basicamente consisten en:

El CORREDOR “F” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional
definida, delimitada y descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES.

Basicamente consisten en:

- Construccion y Transformacion en autopista de la Ruta nacional N° 33 en el tramo
comprendido entre la localidad de San Eduardo y Arroyo Luduefia. Se trata de una
traza nueva, que discurre en parte (unos 18 km) a lo largo del espacio ocupado por
la actual RP S-17 (pavimentada), y el resto del trazado esta montado sobre algunos
caminos y calles vecinales, o directamente se desarrolla a campo traviesa.

- Duplicacién de la calzada y obras necesarias para transformar la Ruta Nacional N° 9
en el Tramo JuarezCelman - Villa Totoral en una autopista con control total de
accesos.

- Construccion de intercambiadores a distintos nivel, puentes y acceso a localidades.

Y la autopista existente

- Autopista Rosario- Cérdoba — Interseccion RN N° A-012 — Pilar

9.2.5.3. Caracterizacion Socio-Ambiental del Area de Estudio

El Proyecto esta contenido dentro de la Eco-regién Pampa, (subregiones Pampa
Ondulada y Pampa Interior Plana) y en la Eco-regién el Espinal.

El area de estudio, limita al noroeste con el sistema de las sierras pampeanas y
sus cumbres, alcanzando alturas de alrededor de 3000m. El area propiamente dicha
donde se desarrolla el Proyecto presenta una geomorfologia de relieve suave,
correspondientes a las regiones, pampa loéssica y pampa arenosa. En cuanto a la
hidrologia se destacan los rios Primero y Segundo que desembocan en la laguna de Mar

Chiquita (Cérdoba) y los rios Tercero y Cuarto que se integran g-fa)cuenca del Plata.
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Existen numerosos bafiados y lagunas de caracter temporal o permanente que junto a los
rios se inundan frecuentemente. Un clima templado y las caracteristicas de los suelos
antes mencionadas han conllevado al hombre a contribuir a una fuerte modificacién de la
vegetacion originaria, (hierbas y pastizales) por cultivos de cereales y oleaginosas entre

otras

Con referencia a los componentes bidticos de ambas eco-regiones el area en
estudio es poseedora de una riqueza agricola muy grande, representada por una gran
variedad de gramineas como el maiz, trigo, avena. Los arboles mas caracteristicos son el
algarrobo, caldén, pinillo, ombu, sauce criollo y una gran variedad de plantas acuaticas
como las lentejas de agua, totoras, entre otras. La fauna representada por una gran
diversidad, por citar algunos mas conocidos, mamiferos como zorros grises,zorros de la
pampa, hurones: ciervo,vizcacha,cuises, liebre; aves como el cardenal amarillo; reptiles;

anfibios; peces e invertebrados.

Las principales actividades de la zona se corresponden con la produccion

agricola, la industria metal-mecanica y el desarrollo turistico.

9.2.5.4. Riesgos y oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su
generacion y magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes
desde el punto de vista de generacién de empleo, de la valorizacion de las tierras en el

area de influencia del Proyecto.

9.2.5.5. Categoria Ambiental

La ficha para la Categorizacion del Proyecto, (FAEx) fue preparada sobre la
base de informacion secundaria en la etapa inicial de identificacién de un Proyecto Anexo
I

9.2.5.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacién Anexo Il
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Anexo |
FAEXx
1. Caracteristicas del Proyecto
Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:
-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial |- Mejoramiento de calzada existente
- Construccién de nueva calzada
- Mejoramiento y construccién de cbras de arte
- Construccion de cruces a distinto nivel
- Obras complementarias ( sefializacién horizontal
y vertical, iluminacién)
2. Clasificacion del Proyecto en funcién del Tipo de Proyecto
Matriz No. 1
- Objeti b to: . .
Obijetivo del subproyecto Tipo Objetivo del Proyecto
A, Proyectos red vial nacional |
B. Proyectos red vial provincial
C. Proyectos red vial rural o terciaria
- Tipo de obras:
a. Consfruccion nueva
b. Ampliacion
¢. Rehabilitacion
d. Mantenimiento
Tipo I gris oscuro  Tipo Il gris intermedio Tipo 1ll gris claro Tipo IV blanco
3. Clasificacion de la Sensibilidad del Medio
78
P/AUSHR S.A.
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Alto (A) Moderado (B) Bajo (C)

Zonas con moderada Zonas con baja
probabilidad de probabilidad de
| destruccion de espacios destruccién de espacios

| naturales naturales

| Zonas con moderado Zonas con baja
| probabilidad de probabilidad de
| fragmentacion del habitat fragmentacion del habitat

Zonas con alto grado de | Zonas con bajo grado de

endemismo | endemismo

Zonas con moderada Zonas con baja vegetacion

vegetacién intervenida intervenida

Zonas con moderado Zonas con bajo Indice de
indice de biodiversidad biodiversidad
Zonas con terrenos Zonas con terrenos planos
ydi
/ 79
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{ ondulados

| Zonas esporadicamente Zonas sin inundacion

| inundadas

| Zonas con moderados Zonas con cambios en el
cambios en el flujo de flujo de caudales hidricos

| caudales hidricos

Zonas con moderado Zonas con bajo potencial

potencial erosion erosion

Zona con presencia de No hay presencia de
bosque secundarios bosques

Zonas con moderada y Zona sin humedales
baja presencia de
humedales permanentes y

pP/AUSUR S.A.
Leén Zakalik

Presidente
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transitorios

Zonas con sitios de alto
omoderado interés
histérico, paleontolégico,
arqueoldgico,
arquitecténico, religioso,
estético u otro tipo de
significancia cultural en el
area de influencia del
Proyecto.

Zonas con alto nivel de

conflicto social

Zonas con alta perdida de

terrenos productivos

Zonas urbanas
moderadamente pobladas
en el area de influencia

directa e indirecta del

Zonas con ausencia de
sitiosreconocidos de valor
histérico, paleontolégico,
arqueoldgico,
arquitecténico, religioso,
estético u otro tipo de
significancia cultural en el
area de influencia del

Proyecto.

Zonas con bajo nivel de

conflicto social

Zonas con baja perdida de

terrenos productivos

Zonas urbanas muy poco
pobladas en el area de

influencia directa e

p/AU
Leén Zakali

s .

presidente
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| Proyecto indirecta del Proyecto

Zonas con usos definidos

que dificilmente pueden

coexistir con el Proyecto

Zonas con usos definidos
gue puedan coexistir con el

Proyecto

Zonas con moderados Zonas con bajos cambios
cambios en las condiciones | en las condiciones de

de circulacidn circulacion

| activa

Zonas con moderados Zonas con bajos efectos en

efectos en la poblacion la poblacion activa

e,

El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de parametros afectados.

Se opté por considerar de maxima sensibilidad, (Alta sensibilidad) a los parametros que puedan ser

afectados parcial o totalmente en el area de estudio.

Corredor Vial F
Anexo |l
FAEXx

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

/ 82
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Atatrir Ney 7

Nivel 1 : Los gfectos pueden ser de caracter T Sensibilidad del Medio
irreversibles. Generalmente se trata de po

obras de gran magnitud en zonas frigiles

desde el punto de vista ambiental y social.

Gy W

Nivel 2: El area de influencia presenta grados de
menor sensibifidad y las obras no son de
mayor envergadura. Los impactos son
facimente identificables y mitigables.

Nivel 3: El area de influencia es poco sensible y
las obras que se tiene previsto desarrollar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacion del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz
I, (Proyecto Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacion Tipo Il y la
interseccion del Tipo Il con el punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado
“A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el Estudio de Impacto Ambiental, Punto
4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general. Por
consiguiente, se consideré Sensibilidad “A” debido a una zonificacién general del area
receptora y del analisis de determinadas variables, (variables mas destacadas en esta
etapa de analisis expeditiva) conducentes a que el Estudio de Impacto Ambiental
debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de homogeneidad que se

presente en toda su extension.

Al
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6. Observaciones

Se observa en este estudio expeditivo que los impactos positivos del Proyecto estan
especialmente dirigidos hacia el medio social, mejoramiento  substancial de la
infraestructura vial y mejor funcionamiento de medios de transporte y comunicacion.

Cabe destacar el peso estratégico particular de este corredor ya que facilita el acceso al
Puerto de Rosario, Provincia de Santa Fe.

En los ultimos tiempos parte de la geografia del corredor se vio alterada por

inundaciones como consecuencia de precipitaciones localizadas y cuantiosas.

Debemos destacar en las cercanias del area de Proyecto el sitio Ramsar‘Humedal
Laguna de Melincue”sistemaléntico de mayor importancia en la provincia de Santa Fe.
Constituye un humedal de relevancia a nivel regional y continental desarrollado en una
region agricola-ganadera,con una notable importancia para especies residentes y

migratorias.

p/AUSUR S.A.
I/_'eén Zakalik
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Corredor Vial F - Anexo Il

Categoria

Contenido

"Nivel 1"

De

Riesgo
Ambiental y
Social

Evaluaciéon Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de

Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

Introduccién, objetivos y drea de estudio

Descripcion del proyecto:

Se debe incluir, entre otros aspectos: ubicacién geogréafica, perfiles longitudinales,
superficie, identificacién de componentes basicos del proyecto, tecnologias, materias
primas, maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.
Caracterizacioén del medio (fisico-natural y socio-econémico):

Definicion de area de influencia directa e indirecta. Caracterizacién de variable fisico-
naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacion, fauna), y socio-
economicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencion
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

Andlisis socio-ambiental de alternativas:

Analisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.
Andlisis de sensibilidad:

Definicién de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracién de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacién digital. Zonificacion del
area y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y
socio-econémico.

Identificacién y evaluacion de impactos socio-ambientales potenciales:

Identificacion de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, y
acumulativos. Descripcion de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.
Formulacién y Disefio de medidas:

Identificacién y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcion de la medida a
nivel de ingenieria basica y definicion de cuando y dénde aplicarlas. Vinculacién con otras
medidas. Costo estimado.

Marco de Politica de Reasentamiento

Identifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas

Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la cultura y a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

Plan de divulgacién y consultas publicas:

ProlgreérF:r y divulgar la informacién sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
dela

Plan de Gestién Ambiental y Social:

Integracion de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercion en el cronograma del proyecto.

Plan de Seguimiento:

Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.
Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.

Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestién

socio-ambiental durante la ejecucion y operacion del proyecto.

P/ USUR B.A.
Leén Zakalik meg
presidente
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Corredor Vial F - Anexo |l

Categoria Contenido

“Nivel 2”
Evaluacién Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

De Riesgo Diagnéstico ambiental y social del area de influencia directa e indirecta:

Ambiental y Social El alcance del Diagnéstico abarcara tanto el érea de influencia directa (5 km a cada lado de
la via) como la indirecta (All} def Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All
se debera identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueolégica, areas bajo
algin régimen de proteccién, etc.

Identificacidn de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por la ejecucion de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan aiterar la actividad o uso actual del suelo, o areas sensibles desde el punto de vista
ambiental y/o social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicién de qué, cémo, cuando y dénde
aplicarlas. Este plan deberé incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e
identificacién de responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

Categoria Contenido

Evaluacién Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental)+ Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

“Nivel 3” Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacién de buenas practicas
de ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para fa construccion de Proyectos. Para el Proyecto se
debera utilizar el Manual de Evaluacién de Gestion Ambiental (MEGA) desarrollado por la
Direccién Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

De Riesgo

Ambiental y Social Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.

o 1 sfSUR
Leon Zakalik

presidente
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A Jorge Newbery
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{ Sur

Longitud total (Km) 298,63
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&
» % Saladillo

N° OBRA
Variante Cafiuelas

er Carril Avda. Jorge Newbe@
4to Carril Ciudad Evita
- Rama Direccional

Zome

Colectora Derecha Tristan Suarez - Spegazzini
Transformar en Autopista
Variante 2+ 2

Autopista
- Rutas Seguras

En el Plano precedente se sefialan las obras propuestas para las variantes de:
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a) Variante Cafuelas
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El CORREDOR “SUR” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial
Nacional definida, delimitada y descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES.

Basicamente consisten en:

- Variante Cafiuelas, Obra de conexion entre la Autopista Ezeiza Cafiuelas con la Ruta
Nacional N° 3 en el Acceso a Caiiuelas por Calle Pellegrini.

- Tercer carril de Avenida Jorge Newbery

- Cuarto Carril Ciudad Evita

- Nuevo Distribuidor Esteban Echeverria (con rama direccional Riccheri - Jorge Newbery).

- Colectora Derecha de la Au. Ezeiza — Caiiuelas entre Distribuidor Tristan Suarez (km
41,400) y Spegazzini (km 45,710) — Polo Industrial Ezeiza.

- Transformacion en Autopista de la Autovia Cafuelas (km 67,400) — San Miguel del
Monte (km 104,720).

- RN N°® 3 Construccién de Variante de Traza en San Miguel del Monte entre km 104,780
—km 113,780.

- Construccion de Autopista en RN N° 3 San Miguel del Monte (km 113,780) — Las Flores
(km 183,00)

- Construccion de Autopista en RN N° 205 Cairiuelas (km 63,59) — Roque Pérez (km
138,760)

- Pavimentacién de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 205
en el tramo Roque Pérez (Km 138,760) — Saladillo (Km 189,00).

9.2.6.3. Caracterizacion Socio-Ambiental del Area de Estudio

El area de estudio del presente Proyecto corresponde a la Eco-regién Pampa,
Subregiones Pampa Ondulada cuyo relieve es levemente ondulado y esta drenado por
arroyos y cursos de agua bien definidosy Pampa Deprimidacon un relieve plano, casi sin
pendientes de desaglie generandograves problemas de escurrimiento de las aguas

superficiales. En la geomorfologia del paisaje los procesos edlicos e Higiricos han tenido
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una influencia considerable.El clima es templado a templado htimedo con veranos calidos
y lluvias que varian, aproximadamente, entre 600 mm y 1.000 mm durante el afio.

Los suelos predominantes en la regién presentan una excelente aptitud agricola- ganadera
a pesar de haber sufrido una alta modificacion la cobertura vegetal.

En cuanto a los componentes de la biota, la formacion vegetal originaria
corresponde a la estepa pampeana, representada por una gran variedad de herbaceas
tipicas de este ecosistema y arboles como el omb, sauce criollo y una gran variedad de
plantas acuaticas que se reconocen en los ambientes himedos de la regién.

La fauna representada por una gran diversidad de mamiferos, aves, reptiles,
anfibios, peces, y una variedad de artrépodos.

Las principales actividades de la zona son, entre otras, la actividad agricola-
ganadera, pesqueray turistica.

9.2.6.4. Riesgos y Oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su
generacién y magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes
desde el punto de vista de generaciéon de empleo, de la valorizacién de las tierras en las

areas de influencia del Proyecto, entre otras.

9.2.6.5. Categoria Ambiental

s,

La Ficha para la Categorizacién de Proyectos (FAEX), fue preparada sobre la

base de informacion secundariaen la etapa inicial de identificacion de un Proyecto. Anexo |

9.2.6.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacion. Anexoll

Corredor Vial Nacional Sur
Anexo | - FAEx

1. Caracteristicas del Proyecto
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Objetivo General del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial

Objetivos especificos del Proyecto:

1

Mejoramiento de calzada existente

Construccion de nueva calzada

Mejoramiento y construccidn de obras de arte
Construccion de cruces a distinto nivel

Obras complementarias (sefializacion horizontal y

vertical, iluminacion)

2. Clasificacién del Proyecto en funcién del Tipo de Proyecto

- Objetivo del subproyecto:

A. Proyectos red vial nacionat |
B. Proyectos red vial provincial

- Tipo de obras:

Construccion nueva
Amptiacion
Rehabititacidn
Mantenimiento

ceow

C. Proyectos red vial rural o lerciaria

Matriz No. 1

Tipo

Objetivo del Provecto

Tipo | gris oscuro  Tipo Il gris intermedio  Tipo HlI gris claro Tipo IV blanco

A

Sensibilidad Alta (A)

Sensibilidad Moderado (B) | Sensibilidad Baja (C)

Zonas con moderada

probabilidad de destruccién destruccién de espacios naturales

de espacios naturales

Zonas con baja probabilidad de

92
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Zonas con moderada
probabilidad de
fragmentacion del habitat

Zonas con baja probabilidad de

fragmentacion del habitat

Zonas con alto grado de

endemismo

Zonas con alta vegetacion

intervenida

Zonas con moderada con

grado de endemismo

Zonas con moderado indice
de biodiversidad

| Zonas con baja vegetacion intervenida

Zonas con bajo indice de biodiversidad

Zonas con terrenos

montafiosos o con relieve

accidentado

Zonas con terrenos

ondulados

Zonas esporadicamente

inundadas

Zonas sin inundacién

Zonas con moderada

Zonas sin cambias?n el flujo de

/S
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Presidente
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| cambios en el flujo de caudales hidricos

caudales hidricos

Zonas con moderado Zonas con de bajo potencial de erosién
potencial de erosidén

Zona con presencia de | Zona sin presencia de bosques

bosques primarios

Zonas con moderada y baja | Zonas sin humedales
presencia de humedales

permanentes y transitorios

Zonas con sitios de alto o Zonas con ausencia de sitios

moderado interés histérico reconocidos por su valor histarico
paleontoldgico, arqueoldgico, | paleontoldgico, arqueolégico,
arquitecténico, religioso, arquitecténico, religioso, estético, cultural
estético, cultural en el drea en el area de influencia del Proyecto

de influencia del Proyecto

p/AUSU
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Zonas con alto nivel de
conflicto social

Zonas con alta perdida de Zonas con moderada
terrenos productivos perdida de terrenos
productivos

Zonas urbanas
moderadamente pobladas en
el érea de influencia del

Proyecto

Zonas con usos definidos Zonas con usos definidos
que dificilmente puedan que puedan coexistir con el
coexistir con el Proyecto Proyecto

Zonas con moderados

cambios en las condiciones

| de circulacién

zonas con bajo nivel de conflicto social

Zonas urbanas con muy baja poblacion
en el &rea de influencia directa e indirecta
del Proyecto

Zonas sin cambios en las condiciones de

circulacion

| Zonas con moderados
| efectos en la poblacién

| activa

Zonas sin efectos en la poblacién activa

2N
/ 95
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El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de parametros afectados.
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Se optd por considerar de maxima sensibilidad, “Alta Sensibilidad” a los parametros que pueden ser
afectados parcial o totalmente en el area de estudio.

- /50SUR S.A.
Leon Zakalik
Presidente
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Corredor Vial Nacional Sur

Anexo |

FAEX

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

A T By 7
Nivel 1; Los g-fectos pueden ser de caracter Tipo sensibilidad del Medio
irreversibles. Generalmente se frata de
obras de gran magnitud en zonas fragiles
desde el punto de vista ambiental y social.

Nivel 2: El area de influencia presenta grados de
menor sensibitidad v las obras no son de
mayor envergadura. Los impactos son
faciimente identificables y mitigables.

Nivel 3: El area de influencia es poco sensible y
las obras que se tiene previsto desarroliar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacion del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz |, (Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacion Tipo Il y la interseccion del Tipo 1 con el
punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tom¢ al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se
consideré Sensibilidad “A” debido a una zonificacion general del area receptora y del andlisis de
determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de analisis expeditiva) conducentes a
que el Estudio de Impacto Ambiental debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de

homogeneidad que se presente en toda su extensién. /)
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|

6. Observaciones

Se observa, en este estudio expeditivo, que los impactos positivos del Proyecto estan especialmente
dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento

de medios de transporte y comunicacién.
Es importante resaltar que el corredor se desarrolla sobre areas valiosas de pastizales.

Se debe considerar el manejo y proteccion de humedales,preservacién de las lagunas, planicies de

inundacion de los arroyos y érea de influencia.

Entre las areas naturales mas representativas de la region de acuerdo al grado de preservacion, se ha
demostrado especial interésen los bosques de Ezeiza;la Reserva Natural Laguna de Rocha partidos de
Esteban Echeverria y Ezeiza; la Reserva Natural Guardia del Juncalque es un area protegida provincial y
municipal perteneciente al partido de Cariuelas, ya la altura del partido de Roque Pérez el corredor,(RN
205) es interceptado por el rio Salado. Siguiendo en direccién sur,antes de llegarala ciudad de Saladillo
del lado oeste se encuentra la laguna Indio Muerto, humedal con recursos silvestres de altisimo valor
natural.Por otro lado sobre la margen sureste de la ciudad de San Miguel del Monte se desarrolla un

sistema de lagunas que ameritan tenerse en cuenta para su conservacion.
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Corredor Vial SUR - Anexo Il

Categoria Contenido

"Nivel 1" |Evaluacion Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

Introduccion, objetivos y drea de estudio

Descripcion del proyecto:

De Se debe incluir, entre otros aspectos: ubicacién geografica, perfiles longitudinales,
superficie, identificacion de componentes basicos del proyecto, tecnologias, materias
primas, maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.

Rie N A . e . s
) sgo » Caracterizacién del medio (fisico-natural y socio-econémico):
Ambiental y Definicién de area de influencia directa e indirecta. Caracterizacion de variable fisico-
Social naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacién, fauna), y socio-

econdmicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencion
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

+ Andlisis socio-ambiental de alternativas:
Andlisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.

» Analisis de sensibilidad:
Definicion de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracién de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacion digital. Zonificacién del
area y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y
socio-econdmico.

« ldentificacién y evaluacion de impactos socio-ambientales potenciales:
Identificacion de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, v
acumulativos. Descripcion de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.

¢ Formulacién y Disefio de medidas:
ldentificacién y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcién de la medida a
nivel de ingenieria basica y definicion de cuando y donde aplicarias. Vinculacion con otras
medidas. Costo estimado.

+ Marco de Politica de Reasentamiento
ldentifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

¢ Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas
Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la cultura y a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

» Plan de divulgacién y consultas publicas:
l;rolgr%r}rfr y divuigar la informacién sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones

e la

¢ Plan de Gestion Ambiental y Social:
Integracién de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercién en el cronograma del proyecto.

¢ Plan de Seguimiento:
Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.

s Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.

¢ Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion

socio-ambiental durante la ejecucion y operacién del proyecto.

Corredor Vial SUR - Anexo Il
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Categoria

Contenido

“Nivel 27

De Riesgo
Ambiental y Social

Evaluacién Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

Diagnéstico ambiental y social del area de influencia directa e indirecta:

El alcance del Diagnéstico abarcara tanto el drea de influencia directa (5 km a cada lado de
la via) como la indirecta (All) del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All
se debera identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueolégica, &reas bajo
algtin régimen de proteccion, etc.

ldentificacion de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por la ejecucién de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan alterar la actividad o uso actual dei suelo, o dreas sensibles desde el punto de vista
ambiental y/o social. '

Plan de Manejo Ambiental:

Integracién de medidas en un Plan con la definicién de qué, como, cuando y donde
aplicarlas. Este plan debera incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e
identificacion de responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracion de impacto Ambiental.

Categoria

Contenido

“Nivel 37

De Riesgo
Ambiental y Social

Evaluacion Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental)+ Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacién de buenas practicas
de ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para la construccion de Proyectos. Para el Proyecto se
deberd utilizar el Manual de Evaluaciéon de Gestion Ambiental (MEGA) desarrollado por la
Direccién Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de impacto Ambiental.
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9.2.7.ldentificacion de las zonas afectadas por el ProyectoProyecto
PPPProyecto PPP, precisando extension, zonificacién, proximidad a: (a) areas
naturales protegidas o identificadas como de importancia para la conservacion;
(b) sitios de alto interés historico, paleontolégico, arqueolégico, arquitectonico,
religioso, estético u otro tipo de significancia cultural; (c) comunidades
originarias; (d) glaciares; (e) zonas ambientalmente sensibles o vulnerables a
fendmenos naturales; y (f) zonas con presencia de humedales permanentes o

transitorios.

Entendemos que el desarrollo de cada uno de los puntos requeridos se

encuentran en los EAEx de cada Corredor.

La EAEX tiene como finalidad clasificar al Proyecto de acuerdo al grado o nivel
del riesgo socio-ambiental. En este caso, en particular, se tomé como unidad de estudio el
area de incumbencia del Proyecto tanto directa como indirecta.

Las variables con respecto a la sensibilidad del medio receptor
fueronconsideradas como de maxima, independientemente del porcentaje de incidencia en

la totalidad del Proyecto.

Por lo expresado, los EslA deberan contar con una zonificacién de acuerdo al
grado de homogeneizacién del area intervenida, pudiendo, la mayoria de las parcelas

corresponderse con zonas de mediana y baja sensibilidad.

Se concluy6 que de acuerdo a la cantidad de variables posibles de manifestarse
cuya incidencia se analizara en detalle en los EslA, creemos conveniente realizar un
estudio correspondiente al Nivel 1 cuyos requisitos se encuentran plasmados en el anexo I

de las EAEx de cada corredor.

Aspectos mas sobresalientes en esta primera etapa, sin que esta enumeracion sea

taxativa:
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Corredor A:
Laguna Las Flores a la altura del inicio de la Variante (Partido de Las Flores) y RN 226
proximo a Reserva Natural Laguna de los Padres (Partido de General Pueyrredén).

Corredor B:

Arroyo Chivilcoy, Variante Chivilcoy (Partido de Chivilcoy);Variante Alberti, Rio Salado
(Partido de Alberti), Complejo Lagunar Hinojo Las Tunas, humedal para su conservacion
(partido de Trenque Lauquen);Variante Santa Rosa, Bajo Giuliani, (La Pampa).

Corredor C:

Laguna la Picasa, Variante la Picasa (Sur de Provincia de Santa Fe); Variante
Desaguadero, Rio Desaguadero “Sitio Ramsar” (Provincia de Mendoza y San Luis);
Variante Palmira, Rio Mendoza (Provincia de Mendoza).

Corredor E:

Tercer carril sobre la RN 9 desde Zarate-Campana a Baradero (RP 41) préximo a la
Reserva Nacional de Otamendi‘Reserva Biosfera” considerada también “Sitio Ramsar”;
proximo al Delta del Parana “Sitio Ramsar”; Variante 1V-11 RN 11 (préximo al Rio Parana).

Corredor F:

Variante Autopista San Eduardo RN A012, RN 33, préximo a la Laguna de Melincue, “Sitio
Ramsar”; Variante Autopista JuarezCelman-Villa del Totoral intercepcién con el Rio
Carnero entre la ciudad de Juarez Celman y Jests Maria (Provincia de Cérdoba); Variante
Autopista Juarez Celman-Villa del Totoral intercepciéon Rio Pinto entre la ciudad de Jests
Maria y Villa del Totoral (Provincia de Cordoba).

Corredor Sur:
Autopista Riccheri y Autopista Ezeiza Cafiuelas, Bosques de Ezeiza, Reserva Natural
Laguna de Rocha (Partido de Ezeiza y Esteban Echeverria); RN riante San Miguel del
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Monte, Laguna De Monte, Laguna Las Perdices, Laguna Santa Rosa, Laguna San Jorge,
Laguna la Encadenaday Rio Salado.

RN 205 interceptada a la altura del partido de Roque Pérez por el rio Salado. Siguiendo en
direccion sur, antes de llegar a la ciudad de Saladillo del lado oeste Laguna Indio Muerto,

humedal con recursos silvestres de altisimo valor natural.

9.2.8. Determinacién del monto previsto para la gestion ambiental

Conforme lo sefialaramos el presente Proyecto se efectlia en base a un Estudio
Ambiental Expeditivo, del mismo surge que la totalidad de los Proyectos involucrados
corresponden a la maxima categoria o nivel de complejidad — Categorizacién del Proyecto
como NIVEL 1 -, En este tipo de Proyectos se estima por antecedentes del Ente
Contratante que el costo rondara aproximadamente en el 2% al 3%, mas aln obras de

gran envergadura como las del presente Proyecto.

9.2.9. Identificacion de presentaciones realizadas ante las autoridades publicas
locales, de corresponder, y en su caso, de sus respectivas respuestas.

Acompanar documentacion respaldatoria

Estos Proyectos se licitan en base a un Estudio Ambiental Expeditivo, el cual ya
ha sido presentado informalmente a las autoridades ambientales nacionales, en el marco
del proceso de implementacién del Contrato Participacion Puablico- privado en coordinacién
con la Unidad de Participacion Publico-Privada del Ministerio de Hacienda de la Nacién.

A partir de este Estudio Ambiental Expeditivo, incorporado en el Informe
Preliminar sobre los nuevos corredores viales, se pondra a consideracién de la ciudadania
y de las autoridades locales, provinciales con la participacion de las autoridades
ambientales nacionales, en una serie de Audiencias Publicas con amplia participacion,

considerando al corredor como una unidad.
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9.2.10. Identificacion de la inclusion del Proyectoen las medidas de la

Contribucion Nacional

La Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico
(CMNUCC) fue adoptada en Nueva York el 9 de mayo de 1992 y entré en vigor el 21 de
marzo de 1994. La COP (Conferencia de las Partes) se retine una vez al afio en diferentes
sedes, y se encarga de mantener el esfuerzo de los Estados Parte en el compromiso frente
al cambio climatico.

La REPUBLICA ARGENTINA, mediante las Leyes N° 24.295 y N° 25438
aprobd, respectivamente, la CONVENCION MARCO DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE
EL CAMBIO CLIMATICO y el PROTOCOLO DE KYOTO DE LA CONVENCION MARCO
DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL CAMBIO CLIMATICO.

A través de dichos instrumentos internacionales, se asumi6 el compromiso de
formular y actualizar regularmente programas nacionales tendientes a mitigar el cambio

climatico y facilitar la adaptacién a sus efectos.

La REPUBLICA ARGENTINA ha efectuado diversas presentaciones y
propuestas en la materia ante la CONVENCION MARCO DE NACIONES UNIDAS SOBRE
EL CAMBIO CLIMATICO.

En este sentido se han asumido compromisos y metas relevantes para el logro
de los objetivos de mitigacion de gases de efecto invernadero, incluidos aquellos
contenidos en la Ley N° 26.093 sobre Régimen de Regulacién y Promocién para la
Produccion y Uso Sustentables de Biocombustibles, la Ley N° 26.123 sobre Régimen para
el desarrollo de la tecnologia, produccién, uso y aplicaciones del hidrégeno como
combustible y vector de energia, las Leyes N° 26.190 y 27.191 sobre el régimen de
fomento nacional para el uso de fuentes renovables de energia destinada a la produccion
de energia eléctrica y su Decreto Reglamentario N° 531/16, la Ley N° 26.334 que aprueba
el Regimen de Promocion de la Produccion de Bioetanol, la Ley N° 26.473 que prohibe la

importacion y comercializacion de lamparas incandescentes de us6 résidencial general en
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todo el territorio de la Republica Argentina, la Ley N° 26.331 de Presupuestos Minimos de
Proteccién Ambiental de los Bosques Nativos, asi como el Decreto N° 140/07 sobre el

Programa Nacional de uso racional y eficiente de la energia, entre otras.

En el Acuerdo de Paris del 2015, ratificado por la Argentina por ley N° 27.270, el
primero de septiembre del 2017, sefiala en su articulo 3 el compromiso de cada parte a
través de su Contribucién Nacional:
“En sus contribuciones determinadas a nivel nacional a la respuesta mundial alcambio
climatico, todas las Partes habrén de realizar y comunicar los esfuerzosambiciosos que se
definen en los articulos 4, 7, 9, 10, 11 y 13 con miras a alcanzar el propésito del presente
Acuerdo enunciado en su articulo 2. Los esfuerzos de todas las Partes representaran una
progresion a lo largo del tiempo, teniendo en cuenta la necesidad de apoyar a las Partes
que son paises en desarrollo para lograr la aplicacién efectiva del presente Acuerdo”.

Argentina presenté su Contribucién Nacional en el marco de la 192 Conferencia
de las Partes de la Convencién Marco de Naciones Unidas sobre Cambio Climatico con el
objetivo de registrar los compromisos de todos los paises, en especial vinculado —pero no
exclusivamente- a metas para la reduccion de emisiones gases efecto invernadero, en un

acuerdo global para todas las Partes.

Las medidas involucran reducir hasta un 15% las emisiones al 2030respecto al
afo base (2005). De modo condicional, se sumaria una reducciénadicional del 15%, si se
recibe apoyo internacional financiero, tecnolégico y dedesarrollo de capacidades.

La Autoridades ambientales de Argentina suscribieron un Compromiso Federal
sobre el Cambio Climatico, en una posicién “consolidada” de la politica del pais sobre el
cuidado ambiental que el Gobierno presenté en la cumbre sobre la materia (COP22) en
Marrakech a fines del 2016.

Por otra parte por Decreto 891 del 25 de julio del 2016 se crea el Gabinete de
Cambio Climatico EI GABINETE NACIONAL DE CAMBIO CLIMATICO, presidido y
coordinado por el JEFE DE GABINETE DE MINISTROS o por uncionario que este

105

P/AUSUR §.A.
Le6n Zakalik 'NGePARICAM, y
Presidente ADJN 'N!TQ

A4,
20



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

designe, e integrado por los titulares del MINISTERIO DE ENERGIA Y MINERIA,
MINISTERIO DE PRODUCCION, MINISTERIO DE AGROINDUSTRIA, MINISTERIO DE
TRANSPORTE, MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE,
MINISTERIO DE DESARROLLO SOCIAL, MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES
Y CULTO, MINISTERIO DE EDUCACION Y DEPORTES, MINISTERIO DE CIENCIA,
TECNOLOGIA E INNOVACION PRODUCTIVA, MINISTERIO DEL INTERIOR, OBRAS
PUBLICAS Y VIVIENDA, MINISTERIO DE HACIENDA Y FINANZAS PUBLICAS, Y
MINISTERIO DE CULTURA, quedando facultados para designar a un funcionario en su
reemplazo. El GABINETE podra requerir la intervencién, permanente o transitoria, de los

restantes ministerios, cuando estime necesario o las materias a tratar asi lo requieran.

En este marco se desarrolld la51 Asamblea Extraordinaria de Cambio
Climatico, con representantes politicos de las provincias argentinas que se reunieron con el
ministro de Ambiente del pais, Sergio Bergman, y el jefe de Gabinete de Ministros, Marcos
Pefia, y consensuaron un documento para definir la estrategia contra el cambio climatico.

Asi acordaron que;

‘Las Autoridades Ambientales de las Provincias Argentinas expresamos nuestro apoyo a la
definicion de una politica nacional de Cambio Climético en el marco del Gabinete Nacional
de Cambio Climatico creado por Decreto 891/16 y en articulacién con el Consejo Federal
de Medio Ambiente (COFEMA)".

Las Contribuciones Nacionalmente Determinadas (NDCs por sus siglas en.

inglés) suponen una via de implementacion del Acuerdo de Paris, plasmando la accién

concreta que cada pais asumira y debiendo renovar tal compromiso cada cinco afios.

Los Proyectos de participacion publico privada en el marco de la Ley N° 27.328
tienen importantes consideraciones ambientales y la especifica participacién del Ministerio
de Ambiente y Desarrollo Sustentable.

En este sentido el Proyecto contempla una propuesta de amplia participacion
ciudadana y de autoridades locales y provinciales en el marco de [a§)Audiencias Publicas,
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propiciando la participacion del COFEMA entre otras autoridades ambientales a fin de

considerar el Proyecto en forma integral.

En el MEGA Il - 2007 incluye importantes medidas de cuidado ambiental en el Plan de
manejo ambiental (PMA) de los corredores incluyendo entre otros monitoreos de emision
de gases conforme se detalla en el apartado correspondiente del Informe Preliminar.

El Proyecto tiene por objeto el disefio, construccién, ampliacion, mejora, mantenimiento,
reparacion, remodelacion, operacion y explotacién de mas de 7.300 kildmetros de rutas
nacionales agrupadas en Corredores viales en el marco de la Ley PPP y elDecreto

Reglamentario PPP.

Comprende la ejecuciéon de importantes autopistas en tramos con altos volimenes de
transito, la construccion de carriles adicionales de sobrepaso en tramos que tienen transito
medio, pero con altos porcentaje de vehiculos pesados y en tramos donde existen
limitaciones para el sobrepaso de vehiculos, pavimentacién de banquinas, construccion de
variantes en zonas urbanas y otras obras complementarias para mejorar la circulacion

vehicular y la seguridad vial.

El Proyecto también comprende la realizacion de todas las tareas de mantenimiento,

operacion y explotacién de los Corredores viales durante el plazo de cada Contrato PPP.

Las nuevas obras viales proyectadas apuntan a descongestionar sectores del tramo vial
actuales, mejorando la calidad del ambiente disminuyendo el impacto sonoro, la emisién de
gases, los niveles de accidentologia e incorporando mejoras en la conectividad urbana.

Asimismo, se incluyen obligaciones de mejora paisajistica y areas de forestacion.

Todo esto es parte de los controles y seguimiento del PMA durante la etapa de
construccion y operacién. A lo largo del periodo del Contrato PPP se implementaran las

mediciones y relevamientos de su cumplimiento.
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9.2.11. Consideracion de los impactos del cambio climatico, proyectados sobre
el ProyectoProyecto PPPProyecto PPP

Teniendo presente que las obras se desarrollan sobre zona de camino ya existente,
entendemos que ello minimiza los posibles impactos sobre el ambiente en general. Sin
embargo el Proyecto contiene importantes consideraciones ambientales para la etapa de

Proyecto, construccion y operacién.

Especificamente en lo referente al cambio climatico se realizaran estudios
hidraulicos de las cuencas que afectan la zona de camino y la traza de la via,
proyectandose las obras que sera necesario ampliar, asi como las adicionales o nuevas a
incorporar, lo cual surgira del Proyecto de Obras y del Estudio Hidraulico que se realice.

9.2.12. Consideraciones para la realizacién por el CONTRATISTA PPP del
Estudio de Impacto Ambiental (EIA)

El Contrato PPP sujeto al régimen de la Ley N° 27.328 a suscribir con el
CONTRATISTA PPP estara integrado por los siguientes documentos contractuales:
PLIEGO DE BASES Y CONDICIONES GENERALES, PLIEGO DE BASES Y
CONDICIONES PARTICULARES, el CONTRATO PPP incluyendo sus Anexos A- PLIEGO
DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES, B- PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES y C- INVENTARIO, las CIRCULARES
y el acto administrativo de ADJUDICACION emitido por la Autoridad Convocante. Todos
los documentos que integran el Contrato PPP seran considerados como reciprocamente
explicativos. En caso de discrepancias se seguirdA como orden de prelacion el

precedentemente indicado.

Las clausulas contractuales indicaran que el CONTRATISTA PPP tomaré a su
cargo el Estudio de Impacto Ambiental en oportunidad de elaborar el Proyecto Ejecutivo y
sera el responsable en analizar los aspectos relacionados con dichos estudios y tendra en
cuenta el Marco Legal para el Estudio de Impacto Ambiental (E.I.A.)Asimismo, en el Pliego
de Especificaciones Técnicas Generales y en el de Especificaciones Técnicas Particulares
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de cada CORREDOR VIAL con que se licitaran las obras, se citara la obligatoriedad de
cumplir con el MEGA II, contemplandose tanto en la etapa de planeamiento, obra,

mantenimiento y operacion las obligaciones, responsabilidades y diferentes mecanismos
de mitigacién, compensacioén y/o restauracién.

En los PLIEGOS DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES se
incorpora como anexo los “Términos de referencia basicos de la DNV para la realizacion
de Estudios de Impacto Ambiental (EIA) y Plan de Manejo Ambiental (PMA) para las
etapas de construccién, operacién y mantenimiento” a los que se sumaran las

recomendaciones que surgen del EAEx del Informe Preliminar para cada CORREDOR
VIAL.

Se incorpora al presente el texto mencionado.
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_ Estudio de Impacto Ambiental y Plan de‘:Manéjb Ambiental de CQnsﬁucciéh ;

ASPECTOS AMBIENTALES.

El Estudio de lmbacto Ambiehtal‘ (ESM_}_@era cu ____phr en todos sus termmos can‘f :
lo establec;do en el “MANUAL DE DE EVALUAC ION Y G _STION AMBIENTAL DE .
'OBRAS VIALES” (MEGA) Actuahzado versuon 2 007 de la Dlreccmn Nac:ionai de
Vzahdad (DNV) y conla !ecnslac;on a,tonal, _provn_pcn al v mumc:g_ _~_\_/_ gente al‘ .

~ esgecto

El mdlce tematico del EsIA sera el que se detalla en Ios presentes Termmos de
Referenma en Documentacton a Entregar - ~ .

Dado que Ia Leglslac:on Ambnental Provmcual wgente as; lo reqmere Ios;
Consultores elaboraran el Avnso de Proyecto que deberé ser presentado ante Ia{‘

Autondad Ambiental Prov ncxal a f‘ in de Gestmnar la Vlabmdad Amblental del’
‘Proyecto con la pnmera entrega de documentacxon que se acuerde para el
Proyecto En caso de que la Autondad Amblental asx !o requrera debera presentar‘

el EslA def' nitivo para obtener la Licenma Amblental prevxo al replanteo de la obra

:Esto es una clausula estabiemda en el contrato de ,Prestamo y es condscron para el:

‘desembolso del mismo.
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El EslA del Proyecto debera ser un documento auto suﬁcxente que mc]uya toda la

mformacmn considerada relevante para el estud:o mcluyendo un anahsus premso

de la situacion actual y su relacién con el Proyectc:_gﬂtal que permita a! lector sacar

sus conclusiones sobre la factlbmdad amblental del Proyecto Debera darse\

enfasxs a los aspectos anahtlcos evutando que e documento sea meramente
descnptxvo Asimismo, debera conc!mr con el desarrollo de un Plan de Manejo
Amblentai (PMA) para la Etapa de Construccxon sng iendo Ios lmeam:entos que se“

mdlcan en los puntos fe ique se detallan mas adeiante

El EslA debera mclu:r un capltulo para el anahsxs de altematlvas de Proyecto y se

debera seleccionar la alternatava que resulte prefenda desde el punto de vxsta{}

socnal y ambiental. la seleccion de la altemattva prefend‘a‘; _debera estar‘

debxdamente justlf cada en el mforme del EslA

El EsiA del Proyecto correspondtente a la altematava seleccxonada debera mclu:r

entre otros los S|guxentes aspectos

) Descrmcién‘ del Drovecto Con base en los dlsenos de mgemena 1dentlf' car y~

; ;descnb!r el Proyecto mcluyendo ios sagu:entes aspectos como mmlmo

. Objetwos del Proyecto benef cuos esperados y consecuenmas posxblesf
| de la no reahzacnon del Proyecto . \ ‘ ‘

. Aiternativas ‘de ~Pr0yecto=quase ‘evamah[ ‘ si corresponde a;

Vanante de Traza Vanantes Constructwa_ ~de otro t;po 1 Memonaﬁr

Descnptwa de’ Pfoyecto con los prmcxpales parametros de d:seno
planos generalesyplanos de detal!e ‘ . -

! En caso de no existir alternativa de ingenieria es posible incluir como alternagivapara el EsIA la

alternativa de “No accién” (no ejecutar el Proyecto)
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e,

¢ Planimetria del trazado seleccionado y de las alternativas consideradas.

e Planimetria de la forestacion exiétenté a retirar y proyectada tanto de
la implantada como la autoctona Esta plammetna debera destacar la
ubicacién de la ﬂora vahosa _ya sea por su tamano valor ecolog;co ol

festatus de conservacion. |

o Pe'rﬁlesTipo de Proyecto; ; ‘ ;
e Soluciones de Interferencias cdnserviciosy fo‘restacién existente, etc.

e Planimetria General indicando Ila ubzcac;én prec;sa y supert"cne
~ estimada de los yammlentos ‘ -

e Planimetria General mdlcando fuentes de aprowsronamlento de agua‘
para la construccxon ‘ '

e Planimetria de Ias Cuencas Hldncas supert"c:ales destacéndose suf
relacuon con ei Proyecto. '

e Planimetria Catastral de ia traza Nomma de propletanos de superf icies
afectadas por el Proyecto y mejoras a efectuar

. Computo Métrico de los :tems del Proyecto presupuesto total
cronograma y plazo de la obra ‘

. Sera de suma :mportancxa para el EslA eatlmar el computo de mano de

‘obra y ublcac;on de operanos el consumo de agua y fuentes de
_aprovisionamiento, el consumo de combustlr e, generacmn de res;duos

de distinto tlpo metodos de acoplo y dlsposxmon ﬁna : En cuanto a

zonas de acop;o de combust:bles y res:duos se debera md;car tos_

_sectores que  por su sensublhdad »amalental admmrén su;
localizacion. - . -

‘e Detalle (listado y descripcion) de las pr ncipales ac‘tiyiydédeys‘fde

construccion y/o mejoramiento vial que podrian producir alteraciones al

medio ambiente fisico, biclég coy socioeconomico del area Operatlva y

de mﬂuencua del Proyecto Este hstado sera ut o como un hstado
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minimo “de acciones de Proyecto” que deben ser consxderadas en la

matriz del EslA

e Particular atencion debera ser dada ala Identn‘” icacion y loca‘l zaéién‘ en
mapas en escala adecuada (1 10. 000 0 aproxumada) de: (|) os s tlos de
extraccién de matenales de prestamo y la superﬂme que se espera
afectar en cada sitio; (i) Iugares de dlSpOSiClOﬂ de los matenalesa
excedentes y los desechos de construcctcn y superﬂcnes a afectar en;
cada caso (iii) ubscamon de los obradores y campamentos plantas de
tratamiento de andos y de elaboramon de asfalto; y (iv) eventuales

caminos de acceso necesanos pam =]

‘ej

ecucnon de la obra; (v) puntos

de explotac;on de fuentes de provasuon de agua para la obra.

utiliZada la informaciéh secundana mas rec1ente complementaca con datos~

primarios de campo Toda la mformac;on secundana que se utlli,e , debera
- contar con la cita documental o bnbhograﬂca correspondlente 2 El dlagnostsco

b) Diagnéstico socioambiental del area de influencia del ‘Provecto Debera serl

~ debera caracterizar la sntuacmn amblentai actual de !as areas afectadas y de

mﬂuencxa ~del Proyecto consxderando los aspectos fISICOS blOtiCOS ;‘

socxoeconomlcos y culturales EI dlagnost:co debera ser presentado en mveles;

de deta“e d:stmtos para las areas de in ﬂuencxa dlrecta e mdlrecta e mclmré'

mapas en escala adecuada de cada uno de ios temas con51derados relevantes,

para !a evaluacion de los impactos amblentales dei Proyecto El contemdoa
mlmmo para los medlos flSlCO blOthO y socaoeconomxco se descnbe a

contmuacnon

2
etc.)

Deberd indicarse Autor, afio, nombre del documento y datos de la publica«ién (editorial, institucidn,
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_recursos hidricos del area de mﬂuencna dlrecta e mdlrecta del Proyecto Esos

;del aire y agua. Debera atenderse a los antecedentes de anegam:ento de

 Debera mcluxrse mapas a escala adecuada de !as vanables consﬁeradas Los

~;mﬂuenc;a mdlrecta dlrecta y de la obra destacandcse partlcularmente areas

presunc;on de corredores de fauna natlva sobre todo en tramoéfque'
atrav:esan areas extensas y continuas a ambos 1ados del camino de
' “vegetac:on natlva (con o sm ganado) y de cursos de agua con bosques de

~ diametro. En casos de masas boscosas reducxr ei relevamlento a una
‘ “ -estimacion de Ia sL 'oerﬁme ocupada por la m‘asa vegetal y densndad de Ia
‘fmlsma estlmada en ‘é‘rboles por hectarea Deberan mcluurse mapas a escala
~adecuada de !as vahables cons:deradas Los m.: pas requendos son os‘

Medio Fisico — datos referentes al clima, geologla geomorfolocua suelos % y ]

~

datos se deberan obtener tamblen para el area de mﬂuenc&a darecta y para el

area de mtervencmn de obras agregandose aquellos referentes a !a caixdad

calzada por mundacxones medtante consuita a pob!adores y goblemo local

mapas requeridos son los sxgu:entes Geologxcos Geomorfolog:cos Suelos
Hidrologia y Escurrimiento Superﬁc:al a esca!a adecuada Se debera elaborar

un mapa de riesgo fisico conslderando ‘como min mqnesgohidnco.~ -

Medio B!otlco —~caractenzac10n de la. fauna y de la ﬂora en las areas de

proteg;das o de gran sens:bmdad amblental y espec;es proteg:das mdlcando
estatus de conservacxon y reIac;on potencxal con el Proyecto Identaf‘ caclon o]

rivera. Relevamlento plammétnco a escala adecuada de todos Ios ejemplares

arboreos exotscos ylo natlvos presentes en Ia zona de cammo con un dlametro
(DAP) mayor o igual a 20 cm, zdentlﬂcando especzes Sz existteran especnes

protegldas deben relevarse todos los ejempiares e~< stentes cualqmera sea el

~sagunentes Mapa de Areas Naturales protegldas o smos de mteres para la

;conservacmn Mapa Faums’nco y Mapa de Vegetacnon A partlr del

relevamlento de campo se debera elaborar un mapa de SenStblhdades

3

El analisis del item Suelos y la cartografia que se presente, deberd realiza
ecoldgico, agronémico y productivo (INTA)

desde el punto de vista
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sitios de interés ecolégico a partir de la obra.

titulacién de tierras y potencnales conﬂlctos de uso del suelo, asi comol

; :mportancua evaluar las eveniuales necesuiades de reiocahzac;on y cambios enk

~,mapa de sensxblhdades somaies a escala de Ia obra (esca!a 1; 10. 0()0)‘,1
- cons;derando como mmxmo Ia afectac;on de !a poblacaén areas cultwadas
‘ vxv:endas e msta!acnones (mejoras) y smos de mteres histoncc tunstlco;
. arqueologxco o] paieontologlco en caso de corresponder que pudleran ser‘
“afectados por la obra. ' .

Ambientales, considerando como minimo la afectacién de la flora, la fauna y

Medio SocioeconémiCo - CaraCterizaCién y anaiss general a mvel de
departamento o partido de la estructura productlva anfraestructura reglonal :

dmamzca demograf ca, presenma de comumdadesats adas ) tradlmonales y/o‘
indigenas. A escala de la obra debera ‘carac‘ter' zarse la poblacion (o

pobladores), pctencralmente afectados por la cbra de mane ra di‘r‘e‘ct'a Deberé

conSIderase la poblacnon de bajos mgresos grupos mdlgenas tenencna y

interferencia con elementos de patnmomo hlstonco, “c‘.uitural y arqueologlco En

el caso de existir poblacmnes (o pobladonns) a ser exproptadas debe ser

presentado un catastro ﬁsxco y socnoeccnomlco de dlcha poblacmn con base‘

en datos de campo que descnba acabadamente la sxtuacmn soc;oeconomscai

de. cada afectado caractenstlcas del grupo famlhar modo de v1da y tipo de“

afectac:on que se produce camo consecuencaa de la obra Sera de suma_

los modos de vida a partlr de Ia obra e anahzara ademas los planos de uso.

del suelo, y ocupac;on del suelo actuai y tendenc:a de desarrollo de snvers;on
en el tramo en estudlo A parﬂr del relevamlento de campo se debe elaborar un

Pasivos Akmbien‘ta‘leS' D«=beran identmcarse y relevarse todas aquellas‘

situaciones de degradacxon amblentai actualmente extstentes en la ruta}
(paswos ambxentales) Esto mcluye sectores con erosuon actsva acoplosi dei

;resrducs yaamlentos mal abandonados {en zona de cam os ,areas' conE
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Decreto N° 2 413 del 27/11/02 y efectuar Ias recomendaczone> que surjan de
I m;sma para la Geshon Ambxental del Proyecto Se dara enfasus a 1os

: correspondlente Este hstado no es exhaustxvo m excluyente de otras normas

; 1mpiantacmn del Proyecto Debera mcluzr la Ley NacnonalN° 25, 675 “Ley

‘cumphmlento u obtencnon de permlsos y Autondad de Aphcacnon

antecedentes con anegam:ento de calzada puntos nesgosos para la segundad
wal etc. A partir del relevamtento de campo se debera efectuar un mapa de

l‘eSldUOS ambtentales a escala de la obra (escala 1: 10.000) indicando
ubicacién y extensuon terntonal del pasnvo y caractenzacron ‘

Anahs:s del marco legal e mstttuc:onal descnpmon y anahsus del marco Iegal e

institucional (nacnonat prcvmmal y mumcxpal) que tenga relaclon d recta con la

General del Amblente” sanmonada el 6/1 1/02 y promulgada parcnalmente por

aspectos anaht:cos que permltan entender con clandad la relacuon de la norma
con el Proyecto, ev:tando la mera transcnpcnon de iargos textos jundicos Se
debera incluir una Matnz de Cumphmlento Legal donde fi guren las normas

principales, sus requenmlentos en relac:én con el Proyecto los pla.'os para‘ el

- ylo su actuahzacu)n las cuales seran conﬂrmadas en las repartsc;ones;

d)

~ correspond:entes

Anahsm amblenta! de altematvas En el caso ‘de Proyectos que mcluyan

. anahsus de camblos de traza y afecte espec;a!m,_ nte areas o cruces urbanos ﬁ

. fueron consaderadas

: =beré ser reahzada una evaluacsén ambzental de las alternatlvas de traza quei

e EI cap:tulo del anahs:s de alternattvas debe contener como mlrimo (l) la

descnpcmn de Ias altemativas (mcluyendo la mejora de la traza actua ‘ on’7

vanantes puntuales si correspondlere) mcluyendo l\nfl:ponas 'Tec as3‘
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, prevnsuon de obras para el cruce transversa! a la ruta calles colectorasf

descriptivas y planos de cada alternatlva asi como mapas de situacion; (ii)
analisis comparado de los :mpactos socio ambientales de cada una de las
alternativas consideradas mcluyendo la sutuac:én actua! (sm Proyecto) y la
mejorada (con Proyecto) y (m) jushf cacxon socm ambxental detallada de la
‘altematsva recomendada (iv) s:tuac:on en que quedara la traza actual:
desde el punto de vista socnoeconomlco amblental y iegal en el caso de‘
seleccionar traza nueva.

El analisis socio ambiental comparativo incluira los siguien‘tes temas: area
afectada; propiedades a ser adquiridas; po‘b!aci‘éh ‘directamente afe‘ctada

por estrato social; actlvadades productivas dlrectamente afectadas y
produccion reducida, por estratosocual erferenczas en las relacuones

socuoeconomlcas prevalec;entes compatsbmdad con los planes de

ordenamxento temtonal SIStemas de mfraestructura (saneamlento bas:co ‘

“energla telecomumcacxones) y equnpamlentos ' socnales afectados

interferencias en los cruces de rios, lagos o) contammac;on de aguas~
dafios a los ecos;stemas fragsles y/o protegldos area de vegetacxon a ser

: ?removxda volimenes de corte de terreno e interferenmas con el patrimomo
 histérico, cultural y arqueologlco fLos |mpactos amb;entales de cada

alternatlva seran evaluados economlcamente e mciundos en el anahsxs
costo-beneﬂc:o y por tanto, en el proceso de selecc:on de la mejor
alternatrva ‘ -

Las soluc;ones a adoptar en los accesos a las locahdades y en retornos en

zona de camino son potencnales factores ce conﬂuto dado que es de‘

esperar que los mtereses de dlversos actores se vean afen,tados fde;

acuerdo a las dwersas altematwas En este sentldo sena_conileni\en‘tef

consensuar cntenos para establecer pr:ondades‘.g;‘,; -

En los tramos donde se prevea el paso por areas urbanas o penurbanas

“se debera anahzar la movmdad local para zdentlfcalr la necesndad de

senalamiento prevent:vo,; pasarelas fpe,atona!es

complementarias.

e
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. Anahzar aquellos casos en que el uso producttvo del suelo reg

prewsnon de obras para reducir el efecto barrera a Ia curculac;on transversal

parala maqumana agricola, 0 al cruce de ganado entre predlos

e Elvano de los puentes a proyectar debena ser suf cxente pa ra ga‘rantiZar‘ia‘

f cnrculacnon de fauna sﬂvestre por debajo de ellos conservando la
~ continuidad “seca” de las margenes dei cu 'so de agua entre ambos Iados

del camino. Esta recomendac:on podra ser aphcable tamblen a !os

Proyectos de rehablhtacuon o conservacson de los puentes ex;stentes,
previendo la construcc:on de solucnones mgemenlesal

e) Analisis de los impactos 'socibambienta!es*del Provecto idehtift:acién‘

o

roblema planteado.

descnpcnon y vaioramon de los posxbles 1mpactos dlrectos e mdlrectos del
Proyecto tanto durante las fases de construccmn como d. o erac:on Estaj
parte del estudto 1mphca el anahs;s de la naturaleza mtenssdad extensmn yh

“temporaildad de los 1mpactos

La descnpc:on de los xmpactos debera hacerse en lo posxble en forma
kesquemahca/graf ca ub:candolos en mapas en escala 1 10 OOO o

+

~ aproxmnada mdlcando la locahzacnon de los nmpa ﬁt S de mayor

~ rél_ev‘an cia, su extens1on superf‘ mes afectadas y otras caractenstlcas

,‘Debe darse enfasns a !os 1mpactos debldos a (1) mterferencna con el=
sxstema de drenaje ; natural exnstente (n) exproplamones ﬁ‘y

reasentamientos de pob!ac:ones de bajos lngresos y camblosen sus"

modos de v:da como consecuenc:a de la obra (u) camblos en los

patrones de usoy de ocupacmn del suelo (urbamzacxon mngrac:on) con

uiera Ia |

p031ble aumento de la presxon para el uso no sostemble de recursos;

- naturales de lmportanma 31gmf catlva como consecuencna del aumento{

‘ cruces urbanos

‘ de la accesubihdad proporcxonada por eI Proyecto (IV) camblos en la:

sxtuacmn de tenenc;a de tlerras (v) pos;ble efecto barrera ‘de !a};

;carretera (\n) eventuales accxdentes ccn veh!culos especxa f ente*‘ejn’

B/AUSUR S.A.
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e,

o El capitulo de ‘anélisis de ‘i‘mpaC‘tOS" debe concluxrse con una

jerarqu:zac:on de los mpactos conSiderados mas sxgmf‘ catwos En caso

de cambios en el acceso desde :a uta a las actmdades comerciales quej

 ledan servnclo y son frentsstas a ‘ia mlsma deﬁmr una metodologla de,
‘evaluac:on que permlta determmar qu:énes se verén negatavamente‘
‘ afectados, cuantif‘ icar las perdldas economlcas y efectuar propuestas de.
compensacnon -

Deberan atenderse Ios ;mpactos dlrectos e mdxrectos sobre las

comunidades naturales rehctuales de vegetacaon autoctona ex's entes,

en particular en los tramos con traza nueva

Debera prestarse ‘aién‘cién*‘ i nesgo ~‘de‘ aceleracaon o

~ desencadenamlento de procesos eros:vos asoc:ados a ia construcc:on
delaobra hldrauhca | ' | ‘

Cada impacto socio amb:ental negatlvo 1cémxﬁcado en ia matnz de‘

‘ impactos Amblentales debera estar asoczado con una ) maé Vledtdas def

Mmgacaon que permttan atenuar sus efectos n ): :!eseados

f) Proposicién de medida:, de mttxgacnon con base en e! resultado del anahs;s de

los impactos ambientales deben ser propuestas_ medadas de prevenclon ﬁ

correccmn y mmgacaon de !os :mpactos negatwos o d  promomén de ios‘
o ‘!mpactos posmvos que deberan fonnar parte del Plan de Manejo Ambxental!

« Todas Ias medxdas de mltlgacmn propuestas mcluswe las de correcc&on
;dei paswo amblental deben ;nclmr (1) dtseno detaﬂado"a mvel*ade‘;‘

/
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la ejecuciéon de las obras (m) costos de Ias act:vndades (iv) descnpmén

del esquema :nstltucnonal necesano para su adecuada :rrplantacnon ‘
mc!uyendo borradores de convemos a ser f rmados con las ent:dadesr
con Junsdlccmn sobre el tema ' - . ‘ ‘

. En el caso de obras que lmphquen expropiac‘:iones‘de pbblacione‘s de
bajos mgresos es imperativa la presentacién ‘de un plar T‘de

»reasentamlento que mciuya todos ios aspectos mencxonados Idenuﬁc‘ar‘

- ala poblamon afectada por exprop:acrones o cambxos de traza y

_establecer metodc»s para Ia valoraclon de las perdldas como asx tambxen'i

- formular las respect;vas propuestas de compensac:on

» Se deberan tdentn‘" car todos Ios tramos en donde resulta necesana ia,
‘prewsnon de calles colectoras a Ia ruta y de los camblos de sentxdo:‘
minimos que sean necesanos para conectarlas eﬂre si. Esto es sobre

“'ktodo cierto en las travesxas urbanas v en Ios cruces con accesos a
| 'Iocahdades | . ‘ |

. Paracada unode’los pas'iVOs‘ambiéhfales id'eht ﬁcados enel dsagnosuco;
. amblental se formularan los modos de restauracron més adecuadosi

_ especificando el método constructwo momento; res oo 1sable ublcacmn

planimétrica, costo modos de conservacnon y crit rios m;mmos; de

: cahdad

g) Reahzacaon de cbhsulta gubl; Durante tod . ia fase‘!de preparac;on del

_ESIA los consultores colaboraran con la DNV y el Goblerno Prov; cnal y/o
Municipal en la preparacxon v reahzacuon de consuitas con ias comumdades
afectadas por el Proyecto segun los Imeamlentos bas:cos que establezca Ia

leg ‘slacnon provmcxal v;gente o ia DNV en el caso de corresponder

"Las consultas pubhcas constltuyen el prmc:lpal mstrumento para establecer un
proceso de mtercambm de mformac:on ‘ Jdeas ~~y ‘expectatwas entre los

‘responsables del Proyecto y Ios grupns de x‘nteres de l‘ ‘d 1;egiad cuwl E!
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objetivo de las mismas es mfcrmar a Ia pobiacyon y organizaciOnes‘pﬂbli‘cas

pravadas y no gubernamentales que se encuentren en el area donde

selocaliza el Proyecto sobre los planes preiummares de las obras que se

pretende reallzar mcorporando al dxseno de! Proyecto los resultados

f obtemdos

En el documento del EsiA se. mciuxra toda la documentacmn de ias consultas
pubhcas reahzadas mdxcando parhc:pantes (nombre documento mstltuc;on 0

su relacuon con el Proyecto etc) Se deberan mc!unr todas las preguntas 0

h)

mqu;etudes formuladas por el pubhco y las respuestas brmdadas por la DNV

Analisis cbnclusivo ‘s‘o’brek la‘facﬁbilidad ambienta! de Proyecto Resumen

‘ejecutwo del EsIA reahzado presentanda las conclus:ones pnnccpales y !os

argumentos del equipo de consu!tores exphcando porque el Proyecto es vuable

desde el punto de vssta somo—ambnental El EslA debe mdlcar ios nombres de

los autores del mlsmo y sus espec:lahstas destacando especxalmente al

‘ emitan las autondades amb entaies provmc:ales y/o mumcspales dentro del

Coordmador responsable del equ:po mterd:scnplmano .

LPan“ d e‘,’l\dan’eio‘ Annbientél El PMA estaré su;eto a las recomendaclones

condiciones de autOrizaClon contemdas en las Resolucxones y Dtctamenes que

proceso de la Evaluacron de lmpacto Ambxental co‘rrespondlente.‘ :

El PMA contendra un Plan de Momtoreo,mdescnbiendo las acc:‘

mmlmas que deberan ser adoptadas para 1dent|f car efectos ;blentaies

‘ prOVOGados por la obra y la :mplementacmn de medldas correctlvas en
caso que las medldas de mmgacmn ejecutadas se muestren

"lnadecuadas y/u ocuuran lmpactos amblentales que no hayan sxdo
prev:stos o hayan sxdo subestlmados en el EslA ‘ ‘
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El programa de mOnitbre‘o“kdebéré cdn‘siderar como minimo las
siguientes componentes amblentales atmosfera suelo, agua ﬂora
y fauna, social (patrones somales y culturales) y palsaje, y Ios
- : probables :mpactos que se detallan a contmuacnon : -

Componente ambiental: ATMOSFERA

Impacto: Contammacxon atmosfenca de las plantas de asfalto ylo

plantas fuas de mezclas

Objetwo Venfxcar el correcto funclonamlento de las plantas de

asfalto y/o plantas fuas de mezclas |

|Medida ~ |Indicador  [Frecuencia

Contrbl de I‘ak,,k‘ k Esca a:de bpacidad yd‘e -

Lo, : . ~ |Mensual
emision de humos | humos -

[Controldela ... b I
Particulas en suspensién | Mensual

emisién de polvo

| Impactb: Ruido.

: Ob)etxvo Desarrollar un programa de seguimiento de rmdo medlante evaluacxén de las fuentes de ermsxén

diurna de presion sonoraen dxferentes sectores de la obra

Medida " [indicador Frecuencia
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y horarios de
trabajo

| Control d‘e*eq’uipc

' sugendos por el banco

- Rundos molestos segun ;
‘Norma IRAM N° 4, 062101 y
‘ valores referenclales

‘ Mehs;ial |

Mundlal

- Componente émbie‘ntal: SUELO

Impacto:: Co‘ntaminécién del SUe‘IO‘ pcr re‘sid‘uOs pe!ig“ros‘cs -

Objet:vo Venf icar el correcto funcnonamiento y ef icacia de ios planes de manejo de

‘ kresnduos pehgrosos =

[Medida

[indicador

|Gestionde
|Residuos

; PelrigrOisos: : - k certlf'cados de transporte y . -

' VOlumenes de res:duos

pehgrosos generados

‘Numero y deposato de ~
o ~~rec|p|entes usados

- dxsposnc:on f' nal de .
resxduos pehgrosos segun
. normatava .

- irhpactc: Contaminacié‘n de

Ob)etxvo Verificar el correcto funcmnamlento y eﬁcxenma del plan de mane)o de resid

, ammxlablesadoméstlcos . k

 |Frecuencia

| Ex:stencla de Mamflestos y Mensual .

s’u‘élb por reS|duos no pehgrosos .

P/AUSUR S.A.
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Presidente
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Medida o indlcador . [Frecuencia

Volumenes de basura

recolectada
Gestionde ‘Numemyder)osnto de  ];,
residuos reclplentes usados |

Mensual

|asimilables a

Exnstenma de remﬂ:os de |

domesticos |entrega al centro de

; dlsposwlén de resaduos. -

; Dom;c:hanos autonzadq

Impacto Erosxon

Ob;etwo Venﬁcar la eficiencia de las medldas destmadas a evxtar el desarroHo de procesos

CTOSIVOS
[Medida ‘ln‘di‘cado'r .. ‘Frecuencﬁia,
- Parametros de % de superﬂcle eroszonada ‘
| Disefio y Obras de |en taludes Contrata!udes, |1 |
- |Bimestral |
controldela *cunetas yfondos de , .
lerosion  |cunetas y;puente_s_

Componente: AGUA

~ impacto Contammacxon de aguas superﬁc:ales por obradores plantas f
; ;campamentos u obras propuestas sobre cauces ' 3 -

1 Objetwo desarrollar un programa de momtoreo de la cahdad dey‘agua

o superﬂc:al el cual dependera e_la ubncacton reiatwa?de ias m al

y reglmen hxdrologxco de Ios,ﬁ kue‘rpos de agua afectl do .

#/AUSUR S.A.
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Medida  |[Indicador

_|Frecuencia |

[Temperatura

Controlde!a .
: dlsposmlon de PH
efluentes liquidos ;Conductmdad turbledad‘

‘ ysolldos Cntenos

 |Mensual

Solldos en suspensnon

para la explotacnon ‘totales

‘ deagua parala | . ‘ |
‘ ‘ - Hidrocarburcs totales de - |

‘petroleo (HTP)

obra

Impacto: contaminacién de aguas subterréneas .

Objetivo: Desarrollar un programa de momtoreo de la cahdad de agua su o idxied, .

dependlendo de la ubmamén relatlva de las mstalam nes. y caractenstxcas hldrogeoléglcas de -

la comarea.

[Medida ~ [indicador  |Frecuencia |

e e Biesel

disposicion de

| efluentes liquidos y |

solidos. Criterios Cﬁy""d??t"","dad\ :El anahszs mlcrobxologlco -

|de explotaciénfde‘ | - ~‘ - solo se. reahzara en caso -
agua pa‘ra}a obra. Cohformes to al‘és‘ /‘~ _ ~‘de que haya fuentes de

Gestionde fecales . Qprovasmn de agua para

:residuosy“ . .. I,?consumc humanoo

sustancias

. ianxma‘"a‘ menos. de 500

metros de cualqmer

~ |peligrosas; derocarburos totale, |
. ;fuente de contammacrén

d,'sp°$i~°‘°“ ‘de; . ‘de petroleo (HTP)‘ - .
efluentes cloacales| flsmaqu; 0
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|en obradores. T [vacteriolégica asoc&adaa ;
| . la obra
Componente ambiental: FW .

Impacto Muerto de ammales en area operatlva

Objetwo Desarrol!ar un SIStema de regzstro de anxmales samestnedos,/
Verificar la efectmdad de las medldas de proteccmn de la fauna. -

[Medida |nd|cador F‘rec‘u‘"“ i
| - : ‘10ant|dad de horas hombre ; .
Induccién ; .
~ ‘ ut hzadas en Ia capac:taclén Mensuai - ,
ambiental -
del personal ‘ 0
. Reg:stro de ammales : ~
Registro de ‘ '
atropellados dlscrlmmando

~ atropellos de . - Mensual
. ; ; especne, contextoy , :
. Fauna

‘ubxcacaon del hallazgo

lmpacto Destruccxén de la cobertura vegetal :f -

: ;Obje’(IVO Establecer mecamsmos para verif car: el cumphmlenta de !as
medxdas destmadas a la recomposacxon de la cubxerta vegetal | {

L
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Separacion,
conservaciony

| reposicion de suelos
organicos

Areas descublertas y tiempo de
permanencxa en ese estado

' (desnudas)

Grado de cumplimiento de la

medida Ejecucion del Mowmiento ‘

de Suelo

~ Pdrcentaje :dei revegetacion (%

cubierto por vegetacion) en las

| areas recubiertas (discriminando

para cada una)

|Mensual

Comgomhteambigntal: \SOCIAL‘ .

~ Impacto: ReducCiénde‘laSéguri‘dadVial;~ -

Objetivo: Verificar la ef" c:encna de las medldas destmadas a conservar la

segursdad vial.

Medida- | ;lkndicadoyr -

Frecuencia |

ambiental  |la DNV

Registro de accidentes viales ocurridos,

Sefializacion |con detalles del lugar, horay motivo

|e induccién | aparente utiizando el formulario SIAT de-

encion de lacontatisa A7 |

Modo de snterve

|Mensual |

o /KUsSUR §7A.
L.edn Zakalj
Fresidente
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[aviso eotes ete) - = T J

‘Componente ambiental: Ecc‘né‘miéd .

lmpacto Generamén de empleo

Objetnvo Seguxmlento de Ia generacnéﬁ}qéyzempiég;;~ |

Medida Indicador ; F"eCU,enG'a -
~ Registro de personal -
Ingreso de personal L ~ - _ {Mensual
~ |contratado . - ‘

_El PMA debera mclulr el detalle de todos los progra‘rﬁas ‘h‘éce‘sériés para

asegurar que las obras se desarrollen de forma adecuada y se mltsguen

adecuadamente los smpactos Los componentes deberan mclu:r sm
hmltarse a: programas de manejo las hcenc;as y permnsos ambxentales
‘programa de ‘manejo de todas las actwtdades de obradores y

~campamentos programas relatwos a explotacion de matenales
programas especmcos de manejo ai almacenamlento y disposxcxén de“‘
resxduos programas de atencmn al pubhco y atencxén a i}lé‘s{
comumdades programa de salud ocupacxonal y segundad mdustnal
‘ programa de manejo de paswos ambxentales etc y todcs aquellosﬁ
programas que sean necesanos para el desarrollo de la obra. Todos los
programas deberan deﬁmr qmen es responsable a quien reporta,k y

kdebera estar cuantlf" cado .

. Para el caso. de las medld‘ ﬁlcuya lmplemf ‘tacnon,sea ,r“sponsabmdad 2

“de otras organxzacnones‘ publlcas se ;,;stablecerén borradores; ;e’f los
“ydocumentos necesarlos para su. vuablhzacnén tales como convemos de

prestacion de servicios, de de!egacxon de responsabmdades etc .
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. caso que Ia legaslacnén vxgente asa lo reqwera f‘ﬁ*;\% . .

. estudxos de lmpacto Amblental de obras de mfraestfct a d

j) Equipo Consultor El EslA deberé ser reahzado por un equupo mterdlsmphnano

de profesmnales con titulo unsvers:tarlo que como mimmo cubra las s;guxentes
especialidades (algunas son compartldas con el equ;po de dlseno de Proyecto

vial):

> Ingenieria Vial
> Seguridad Vial - .
:‘;, GeoldgiaoGeomorfo]o‘g;’a‘  . Dél‘equipo ‘d‘e vial
> ‘lngeknieria Hidréuiica o . k

> Estudios Econémicos

> Planeamiento Urbano o Territorial
> Biologia o Ecologia
> Ciencias Sociales

> Ingenieria Forestal o Agronomia

‘ “La coordmac:on de los estud:os ambtentales estara a cargo de un coordmador
que puede ser uno de Ios profesuonales lxstados e! cual no podra ser e! mlsmo

,que el Dlrector de Proyec oy preferentemente sera :aquel que posea mayor

expenenma‘enes‘tud os amblentales de obras vnale . l coordmador de! EslA

~ actuara como in‘terioc,uw: on la DNV para este tema en partscular -

‘ ~La‘presehta¢ién‘ fi hal cel EsiA deberé estar f rmada (o mxcaahzad a) ;;‘en ‘,todas;l‘asﬂ
ho;as por el Coordmador de! EsIA y el Dtrector del Proyecto .

| EI coordmador del EsIA debera mscnblrse en los regxstros pemnentes en el

El Coordmador del Estud:o debera contar con antecedente :““‘comprobable

p/AUSUR S.A.
Leon Zakalik

pPresidente
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‘semejante o mayor que la éste Proyecto, en particu ar en obras viales.

'DOCUMENTACION A ENTREGAR

Los documentos a preparar en relacxon con los aspectos amblenta!es sera un
mforme con el siguiente ordenamuento

C pltulo 1- Introducc;on

11 Resumen ejecutivo del estudlo (anahsrs conclussvo de factlbmdad amblental)
Sintesis de la sﬂuacuon actual sin Proyecto y con Proyecto y aspectos pnncnpales
de senSbehdad o) conﬂ:cto ambtental .. ‘ :

1.2 Orgamzacmn del Informe .

13 Metq‘dologiafdelkE'sftukdioy“ .

1.4 Proceso de Aprcbacién

1.5 Marco Legal e Institucional

1 6 Autores del Estudno

17 Accrones de can%ultas Personas entrewstadas enttdades consu!tadas y

documentamon bas:ca Preguntas formuiadas y respuestas - .

18 Resultadc de las audlencxas pubhcas encuestas o entrev:stas reahzadas

Preguntas formuladas y respuestas

Ca ltuloz Descn cl‘on del Pro ecto

21 Antecedentes delProyecto y artlculacxon con otros Proy:‘ffw

planes

Le6n Zakalik
Presidente
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2.2 Caracteristicas de la obra proyectada Memona tecmca descnptwa de la obra y
sus alternativas. ‘ ‘

2.3 Aspectos Ambientalés considerados en el Proyecto.

;Cagltulo 3 - Area de lnﬂuenma del ‘ uvecto

3.1 Determinacion del area operatwa Dehmltacmn descnpc:én y Justlﬁcacnén‘

3.2 Determmac;on del area de anﬂuencna durecta Dehm acion, descnp‘cién‘y‘

]usﬂfncamon

3.3 Determmacton del area de mﬂuenc;a mdlrecta Dehmltac'én descnpc:on y
justmcamon . . .

: p‘jitul‘o4 Dlagnostlco del area de mﬂuencia - .

4.1 Medlo fISICO

411 CondlCiones atmosféricas

Clima

Calidad del aire

: Nivel de ruido* .

‘ 4 1 2 Geolog:a y geomo *fologia

4 1 3 Aguas superf males y subterraneas (canhdad y cahdad)

’4 1.4 Suelos

42 Medxo_ Bistico
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4.2.1 Flora
4.2.2 Fauna

4 2. 3 Identmcacxon y descnpcnon de ecos:stemas smgulares

43 Medlo Socxoeconérmco y Cultural

431 Sntuacnon economica (evolucxon hxstonca y tendendaS) - |
4.3.2 Situacion socnocultural (gvoiu0|on hlstoknca y tendenc;as) |
4.3.3 Nivel de vida'“y ‘crgakniz'ac‘icSn;s‘c;cia‘ii -

- 4.3.4 Sitios histéricos y de intefés sodial .

4.3.5 Patrimonio ‘arqueolégi‘c’d/ ﬁpaleontolégicd
4.3.‘6Pa‘i‘saje | ‘ k |
437 Areas Naturales Protegidas:‘ ‘ : .
4.3.8 Uso del suelo actual y tendenc:al
4 3.9 Tenenc:a de la tlerra (afectacuon)
‘ 4.3.10 lnfraestructura N k
| Tfénsporte
= Saneafnie‘ntp“
Energia ‘

4.3.11 Pohductos redes electncaé de comumcaéxon dé négok.i .

| a 3.12 lnteracc:ones entre lo ablotico lo blOt!CO y lo antroplco .

44 S;tuacxon amblental actual en. relacmn al Proyecto y proyec,c:on de Ia mlsma
sin Proyecto ‘ o . o

/M 132
2 JAUSUR 8.4,
Leon Zakalik /

PresidgEISATHCIA MABZHIZ

ADMIKISTRADORA 2y oA
pRECLION NACIONALLD JALIDAD




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Camtulos lmpacto Amblental del Provecto

51 Evaluac:on ambiental comparada de las alternatwas de Proyecto cons:deradas
(matnces) ‘ . .

5.2 Identificacion de los dlferentes lmpactos de la altematwa seleccmnada (matnz)

53 Ublcacmn en el espacso y en e tlempo (comprende anahsns de reverssbmdad y

res:duahdad)

54 Evaluamon de lmpactos Amblentaies Exphcac 6n de Ca\‘dal uné ‘yquét‘i‘ficécicn;

de la valorac;on asignada

Cagltuloe Medldas de Mmgaclo -

6. 1 ldentlﬁcacxon

6.2 Descnpcxon
6.3 ResponSables dela apl‘icaci‘é‘n' .
6.4 Cronograma

6.5 C‘ostosﬁ .

Cagltulo 7 — Plan de Manem Soclo-Ambnental

71 Desarrollo de Programas y Subprogramas correspond;entes a PMA .

7.2 Programa de Momtoreo mdlcadores y frecuencra de las observacrones y el;
Plan de Comunacac:on Somai ' - ‘ .

7 3 Cronograma de ejecucmn del PMA conforme al Plan de Obras

prec;os de 1tems amblentales desglosados en el form j (

al cronograma de ejecucion del mismo.
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Capitulo 8 — Informe del Impacto ::A'ﬁ‘biéntali .

8.1 1 !nforme de EslA completo (texto man S, Iammas y cuadros) que se pondré a

~d|sposu:|on de todos los mteresados Se mclmra un Resurnen pam D;vulgacnon

donde se presenten en lenguaje sencdlo para todo tpo de pubhco los pnnmpales

contenidos, resultados y conclus&ones del EslA

CONTENIDO DE LOS INFORMES Y COPIAS A ENTREGAR EN CADA ETAPA
DE PROYECTO . - :

CCONTENIDO DE LA ETAPA PRELIMINAR

~1 2 Organlzamon del informe (completo)

1 3 Metodologla dei Estudlo (completo)

14 PTOCeS~Q de Aprﬁbacmn' (COmpleto) L

‘1.5Marco Legal e~1nstitu¢iona|~(co‘mplété) .

~1 6 Autores del Estudlo (completo)

17 Personas entrev:stadas entadades consultadas y documentacgon bas:ca
(prehmmar) - | ~ . - .

21 Antecedentes del Proyecto y artlculacmn con otros Proyectos programas y
planes (completo) ‘ ‘ - .

,232 Caractenstxcas dela obraproyecta in |

P/’Aﬁ@ﬁi{ §.A.
Ledn Zakalik

Presif@ppRTRICAMABEL G
ADMINISTRADORA GE
DIRECCION NACIONAL DEV

/ 134

NERA

(ALDAD



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

2.3 Aspectos Amblentales a mclu;r en el Proyecto -

3 1 Determmacxon del area operattva (prehmmar)

3.2 Determmamon del area de mﬂuencxa dxrecta (comp!eto) .
33 Determmamon de! area de mﬂuenc;a mchrecta (completo)
4.1 a 4.3‘ Dlagnosttco del area detnﬂuencia (preliminar) -

4. 4 Sltuac:on ambtental actuai en relacxon ai Proyecto y proyecc;on de Ia mlsma
sin Proyecto (comp]eto) ‘ . . ; ‘

5 1 Evaiuac;on ambiental de alternatwas de Proyecto formuladas (prehmmar)

52 !dentn‘" icacion de los dlferentes 1mpactos de la aitematlva seleccronada
~ (prehmmar)

6.1 ldentaf;cacron medldas de m!tlgacmn (prehmmar)

‘6 2 Descnpcmn medadas de mlttgacmn (prehmmar) k -

COPIAS A ENTREGAR

Dos j Juegos completos en papei y en medlo electromco (CD) en formato tlpo ofﬁce
~y autocad que perrmtan una facﬂ actuahzacxén modtf cac:on y reproduccuon .

CCONTENIDO DE LA ETAPA PROYECTO

Estudlo de lmpacto Amblental comp!eto (mcluye los apltulos espec;f cos de esta

ete pa mas todos los anter

contemdos del Item Aspectos Amb:enta es :  Terr

1. 1 Resumen ejecutlvo del estudlo (completo)

B ,Mtifﬁﬁﬁ §.A.
Ledén Zakalik
INGE PATRICIA MABEL GUTIERREZ Presidente

ADMINISTRADORA GENERA\;}
DIRECCION NACIONALDE VIAUDA!



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

1.8 Resultado de las audiencias pubhcas encuestas o emewstas realizadas

(completo)
2. 2 Caractenstlcas de la obra proyectada (comp!eto)

4.4 Situacién ambiental actual en reiac:on al Proyecto y proyeccxon de la mnsma
sin Proyecto (compieto) ‘ - - -

52 ldentlf’ cac:on de Ios dtferentes Jmpactos de la ;ali.ém‘a‘tiVa selec:cicin‘ada"

(comp!eto)
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6.2 Descnpc:on medsdas de mut:gacxén (compl =to)

......

‘6 3 Responsable dela aphcacnon de Ias medndas de mmgacuon (comp!eto)
7. 1 Desarrollo de Programas y Subprogramas correspondxentes al PMA

7 2 Programa de Momtoreo mdxcadores y frecuenma de ias cbservacmnes y el
Plan de Comumcacmn Socxa! ‘ ‘ ‘

7.3 Cronograma de ejecumon dei PMA conforme al Plan de Obras

74 Prgsupuestc de as medldas de mmgamon computos metncos y anahsxs de
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CONTENIDO DE LA ETAPA EDICION

Esta etapa comprende la Edlcmn de Ia Documentacuon Deﬁnmva aprobada enla
‘Etapa Proyecto. .

Se debera presentar la documentac:on completa y defmstwa de !os Estudlos
Ambientales, incluyendo el Phego de letamon aprobado

JUEGOS DE LA DOCUMENTACION A ENTREGAR EN LA ETAPA EDICION

Se entregaran cmco (5) juegos completos con planos y anexos mas una copsa de

la documentaclon completa en DISCO Compacto (CD) a la Gerencxa de
Planeamnento Investigacion y Control Todos los ejemplares deberan estar
fi rmados en todas ias hojas por el D:rector de Proyecto

Algunos aspectos centrales a tener en consideracién por el CONTRATISTA PPP
que surgen de dichos términos de referencia, asi como el MEGA Il son las denominadas
“Medidas de Mitigacion” definidas como el “conjunto de acciones de prevencion, control,
atenuacion, restauracion y de fortalecimiento de los impactos positivos, que deben
acompainiar el desarrollo de un Proyecto para incrementar su sustentabilidad ambiental”.
Ello surgira del Estudio de Impacto Ambiental que debe desarrollar el Contratista PPP y

que se incorporaran al Plan de Manejo Ambiental.

Algunas de esas Medidas de Mitigacion Ambiental de acuerdo a la necesidad,
en la Etapa de Proyecto podemos distinguir las correspondientes a:

a) Forestacién Compensatoria y Paisajistica: los Pliegos de Especificaciones Técnicas
Generales y el de Especificaciones Técnicas Particulares dé)cada CORREDOR VIAL
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determinara las medidas compensatorias de mitigacion referentes a forestacion y paisaje.
La DNV ha elaborado un modelo de Especificacion Técnica de Forestacién
Compensatoria y Paisajistica que se aplica aquellos casos donde la materializacion de
un Proyecto vial, requiera el retiro de arboles, previa evaluacién de alternativas que eviten
dicha accion. Dicha Especificacién contiene criterios de reforestacion respondiendo a

criterios paisajisticos.

b) Segtin la obra a realizar puede surgir la necesidad de construccién de Pasos de Fauna,
Construccién de Pasarelas Peatonales, Paradas de Omnibus, Carteleria Informativa en
Parques Nacionales, Sitios de Valor Cultural, Patrimonial, Traslado de Hitos Culturales,
Transplantes de Arboles, cuyas Especificaciones correspondientes surgiran de cada
Proyecto,por lo que la DNV no las ha convertido en un Modelo General de aplicacion a

cualquier otro Proyecto vial.

c) Medidas de Mitigacién vinculadas a los aspectos sociales de Proyectos viales, en
particular sobre las expropiaciones vy liberacién de la traza. Se consideran al momento de
efectuarse la difusion del Proyecto de las obras y su ponderacién al momento de elaborar
el Proyecto Ejecutivo y su EIA por el Contratista PPP.

9.2.12. Aspectos ambientales incorporados a los Documentos Contractuales.

Por otra parte, conforme sefala el articulo 5 de la Ley N°27.328 y su decreto
reglamentario, los Contratos PPP deben contener en forma detallada las obligaciones
ambientales a cargo de cada una de las partes del contrato, asi como los mecanismos que

aseguren su cumplimiento, y las responsabilidades correspondientes.

Estas clausulas se encuentran en el Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales y en el Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares de cada
CORREDOR VIAL.

Las normas contenidas en los Pliegos Técnicos y en el Contrato PPP contienen
las denominadas para el MEGA |l “Buenas practicas ambientales” que incluyen

procedimientos operativos y tecnoldgicos generales destinages A prevenir eventuales
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efectos negativos del emprendimiento vial, en tal sentido el responsable del
emprendimiento vial, CONTRATISTA PPP, tanto en la etapa de construccién, operacion y
mantenimiento debe procurar producir el menor impacto ambiental negativo sobre los
suelos, las aguas superficiales y subterraneas, la calidad del aire, la flora, la fauna, el
patrimonio natural y cultural, las comunidades indigenas, otros asentamientos humanos y
el ambiente en general. Esas buenas practicas incluyen ademas la difusién de plan de

obras y de las medidas preventivas y correctivas adoptadas en cada uno de los casos.

El PMAc debe contener todas las medidas de manejo ambiental especificas
para las actividades directa e indirectamente relacionadas con la construccion, tales como:
seleccion de los sitios de campamento, préstamos de materiales, de las plantas de asfalto,
de la maquinaria, de la capacitacion del personal, de los insumos requeridos para efectuar
la obra propuesta, movimiento de suelos, cruces de cauces de agua, obras civiles en
general, almacenamiento de combustibles, plaguicidas, pinturas y desengrasantes, manejo
y disposicion de residuos sélidos y liquidos, etc., y la fase de abandono, para ello deberan
desarrollarse lo Programas y Subprogramas necesarios para su manejo conforme lo
previsto en el MEGA Il, 2007. Este PMAc debera estar acompafiado por un cronograma
realizado de acuerdo con el Plan de Obra.

El CONTRATISTA debe presentar el Programa de Induccion y Capacitacion en
proteccion ambiental para todo su personal y el de sus Subcontratistas, indicando el
numero de horas hombre de capacitacion ofrecidas, un cronograma con las fechas de
ejecucion, el temario, y las ayudas a emplear. Durante la ejecucién del Contrato PPP,
debe mantener registros actualizados de las inducciones y capacitaciones realizadas.
Ninguna persona del Contratista o Subcontratista debe ingresar al sitio de trabajo sin haber

recibido previamente la induccién y capacitacion en proteccion ambiental.

En particular se considera:
> Control de Contaminacion:
Agua: Tratamiento de aguas residuales de operacion (campamento y mantenimiento

de equipos).
Aire:
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> Control de emision de material particulado por el transito, movimiento de suelos,

acopios, obradores, plantas de elaboracién de concreto asfaltico u hormigén.

> Control de emision de fuentes méviles.

> Control de ruido.

Suelo: Manejo y disposicion de residuos soélidos y liquidos.

> Proteccion Ambiental

Fauna: Control de caza, pesca, transporte, tenencia y comercio de especimenes de la

region. Inventario de las especies faunisticas que resultaran atropelladas, indicando

la especie, progresiva y fecha aproximada del suceso.

Flora:

> Control de tala y utilizacién de especies forestales (en particular las especies

protegidas).

> Prevencién y control de incendios forestales.

Suelos:

> Control de actividades que generen erosion.

> Control de movimientos de suelo.

> Control de yacimientos y canteras.

Agua:

> Control de sedimentos.
> Prevencion de descarga de materiales en

canales de riego).

cursos de agua (rios, arroyos, lagunas,
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> Planes de Contingencia del PMAc

Disefio del PMAc para atender emergencias que incluye (pero no estara limitado a)

derrame de productos quimicos, combustibles, lubricantes, incendios, etc.

> Desmovilizacion y restauracion (fase de abandono)

Transporte de equipo, desmantelamiento de campamentos e instalaciones,
demolicion de construcciones, limpieza y disposicién de residuos y escombros. Para
la restauracion se presentaran los esquemas de revegetalizacion de canteras y zonas

de explotacién de materiales.

> Manejo Ambiental de Obradores y Campamentos

Al ejecutar las obras de instalacion del o de los campamentos el Contratista debera
realizar una evaluacién a escala local de las posibles alternativas de ubicacion del
sitio o sitios necesarios, los aspectos tomados en cuenta para reducir al minimo
posible las afectaciones sobre el medio ambiente y la fundamentacién de la
alternativa finalmente seleccionada. Para los casos de mayor sensibilidad ambiental
(por ejemplo, en un entorno de ANP) también se debera profundizar dicho analisis y
justificacion. Previo a la instalacion del campamento, presentara para aprobacion de
la Supervision un croquis detallado, mostrando el nombre de la instalacion o
campamento, su ubicacion y distancia al Proyecto de la concesién, sus partes, su
superficie y accesos y demas detalles pertinentes de las instalaciones programadas
(por ejemplo, oficinas de terreno, bodega de materiales, plantas de produccion,
campamentos, etc). También debera incluir planos complementarios donde indique
claramente el lugar donde seran acopiados, tratados, o almacenados los desechos
solidos y liquidos, tanto del campamento como restantes instalaciones del Proyecto.
Debera brindar informacién sobre la distancia a zonas pobladas y cursos de agua
(rios, esteros, canales, acequias, etc.), adjuntar un plano de ubicacién con

coordenadas UTM (se recomienda utilizar planos escala 1:10.000-gel IGM color, sélo

extracto de laUbicacion) y brindar informacion sobre los i

s que requerira el
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campamento tales como agua y electricidad, su cantidad, los lugares de captacién y
proveedores, nuevo tendido eléctrico, y agregar el niimero de personas para el
campamento. Debera presentar ademas un registro grafico de la situacién previa a la
obra, para asegurar su restitucion plena. Se requerira autorizacién o la “no-objecion”
municipal para instalar campamentos en un radio 10km de zonas urbanas. En caso
de existir un Coédigo de Planeamiento Municipal o de zonificacion urbana, se debera
respetar esta normativa. En caso contrario se deberd contar con la autorizacion
explicita de la Autoridad Municipal Competente. En la construccién de campamentos
se evitar, en lo posible, realizar cortes de terreno, rellenos y remocion de vegetacion.
En el disefio, preparacion del sitio y construcciéon de campamentos se tendra maximo
cuidado en evitar o minimizar movimientos de suelos (cortes, rellenos, etc.) la
modificacion del drenaje superficial, la remocion de vegetacion en general y cortes de
arboles en particular. Cuando no exista la posibilidad de conexién a una red cloacal
proxima, los Obradores y Campamentos deberan contar con plantas de tratamiento
de liquidos cloacales o pozos sépticos u otro sistema adecuado,segtn la cantidad de
personal. Los liquidos cloacales se depositaran adecuadamente, en un relleno
sanitario (fosa de residuos soélidos) cuya localizacion, tecnologia de apertura y
clausura debera ser siempre aprobada por el Supervisor. El pozo séptico y la fosa de
residuos solidos deberan cumplir con los requerimientos ambientales de
impermeabilizacion y tuberia de infiltracidn y con las guias del Anexo N° 4 de la Ley
Nacional N°24.585/95 “De la Proteccion Ambiental de la Actividad Minera” (normativa
complementaria - presupuestos minimos) y con la Ley de Higiene y Seguir dad del
Trabajo, Resolucion N° 1069/91 y sus modificatorias, del Ministerio de Trabajo y
Seguridad Social.

Los sectores de acopio de Residuos Peligrosos, deben cumplir con los requerimientos
establecidos por la Direcciéon de Residuos Peligrosos en la ley N°24051, Resolucién
N°177/2017, a saber:
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a) El sector destinado al acopio de residuos peligrosos, debera encontrarse
claramente delimitado, identificado y con acceso restringido utilizando carteleria con
la leyenda “ACCESO RESTRINGIDO- ALMACENAMIENTO DE RESIDUOS
PELIGROSOS";

b) Debera hallarse separado de otras areas de usos diferentes, con distancias
adecuadas segun el riesgo que presenten, impidiendo el contacto y/o la mezcla con
residuos no peligrosos, insumos o materias primas;

c) Debera contar con piso o base impermeable y estar techado o poseer medios para
resguardar los residuos peligrosos acopiados de las condiciones meteorolégicas;

d) Debera contar con un sistema de coleccion, captacién y contencién de posibles
derrames, que no permita vinculacién alguna con desagiies pluviales o cloacales. Los
sistemas deberan poseer tapa o rejilla;

e) Debera poseer dimensiones acordes a la tasa de generaciéon de residuos
peligrosos y la periodicidad de los retiros;

f) El acopio de los residuos peligrosos, debera efectuarse en recipientes estancos, de
materiales quimicamente compatibles, debidamente tapados o cerrados, impidiendo
el contacto y/ o la mezcla con residuos no peligrosos, insumos o materias primas;

g) Los recipientes deberan poseer rétulo indeleble e inalterable, identificando el/los
residuos peligrosos contenidos incluyendo la siguiente informacion: descripcion,
categorizacion (Y), caracteristica de peligrosidad (H) y nombre del Generador, a
efectos de propender a su correcta gestién integral;

h) Los residuos peligrosos deberan disponerse con un ordenamiento que permita su
sencilla contabilizacién, dejando a su vez pasajes de UN (1) metro de ancho como
minimo, para acceder a verificar su estado.

En el caso de desmantelar los obradores y campamentos, los residuos resultantes,
excluidos aquellos comprendidos en la Ley Nacional N° 24.051 y sus modificatorias
referida a la disposicién de residuos peligrosos ysus Decretos Reglamentarios,
deberan ser retirados y dispuestos adecuadamente por el Contratista, siguiendo el
procedimiento establecido en el Programa de Manejo Ambiental de Demoliciones
Varias y MaterialSobrante. Los materiales reciclables podran ser donados a las
comunidades locales. Para los residuos peligrosos incluidos en el Anexo | de la Ley
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Nacional N° 24.051 “De Residuos Peligrosos”, rigen las normas sobre manipulacion,
transporte y disposicion final especificadas en dicha Ley y su Decreto Reglamentario.

Los campamentos deberan contar con equipos y personal idéneo para la extincién de
incendios, atencion sanitaria de primeros auxilios (un responsable y material de
primeros auxilios) cumpliendo totalmente con la Ley de Higiene y Seguridad del
Trabajo, Resolucion N° 1069/91 y sus modificatorias, del Ministerio de Trabajo y
Seguridad Social.

a) OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES DE LA CONTRATISTA

La contratista PPP debera presentar, dentro de los QUINCE (15) dias corridos contados a
partir de la Toma de Posesion, su Estructura Organica. Dicha estructura debera incluir:

- UN (1) Especialista en Medio Ambiente y manejo de Flora y Fauna, quien debera poseer
un Titulo de grado en carreras universitarias afines al Medio Ambiente, con validez
Nacional, ademas de encontrarse inscripto en el Registro de Consultores en Estudios de
Impacto Ambiental del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable y poseer
experiencia comprobable no menor a CINCO (5) afios.

El Responsable Ambiental sera interlocutor en todos los aspectos ambientales, con
las Autoridades Competentes, Comunidades Locales y el ORGANO DE CONTROL, por
ello debera estar presente en todas las Auditorias que se lo requiera.

Dentro de las incumbencias del Profesional, se encuentra la planificacion de
cuestiones ambientales (manejo y rescate de fauna en la zona de camino, forestacidn
adecuada, corte de pastos y malezas, manejo de residuos, pasivos ambientales, etc.) asi

como el disefio de los procedimientos para su ejecucién.

La CONTRATISTA a través de su Responsable Ambiental designado debera
capacitar a sus cuadros operativos para intervenir en situaciones referidas a la tematica
ambiental, la flora, la fauna y los residuos en general. Ante un eventual incidente,
abandono y/o decomiso de fauna, el Responsable Ambiental debera ponerse en contacto
con las entidades autorizadas, como las fuerzas de seguridad y/o policiales;

guardaparques y organismos de rescate de fauna.

144

©/AUSUR S.A.

Ledn Zakalik
Presidente INGE PATR

IRECCION NAGKR

DE VIALIDATH



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

- UN (1) Especialista en Seguridad e Higiene, quién debera poseer Titulo oficial de grado
en Seguridad e Higiene en el Trabajo, con validez Nacional, una amplia experiencia y
antecedentes comprobables no menor a CINCO (5) afios en el ejercicio de la especialidad.
Dicho profesional, debera estar matriculado en el Consejo Profesional a nivel Nacional e
inscripto en el Registro de profesionales en Higiene y Seguridad en el Trabajo.

Sera responsable del cumplimiento de toda normativa vigente de Seguridad e Higiene
y las exigencias establecidas por el Organo de Control, que por consecuencia tiende a
salvaguardar la integridad del usuario y el trabajador en la CONTRATISTA y actuara como
interlocutor con las Autoridades Competentes. Ademas, debera estar presente en todas las
auditorias de Seguridad e Higiene realizadas por el ORGANO DE CONTROL cuando sea

convocado.

b) PRESERVACION DEL MEDIO AMBIENTE

La CONTRATISTA debera proteger, conservar y mantener las rutas que integran el
CORREDOR VIAL, durante las etapas de construccién, conservacién, mantenimiento y
operacion. Para ello, debera producir el menor impacto posible sobre los nicleos humanos,
la vegetacion, la fauna, los cursos y depésitos de agua, el aire, el suelo y el paisaje durante
la ejecucion de las obras a realizar. Conociendo y aplicando toda la legislacién vigente
tanto Nacional, Provincial como Municipal, incluyendo todos los requerimientos que el Ente

Contratante especifique.

Esto rige para los trabajos de mantenimiento el Articulo 4.3 “Especificaciones
Técnicas Ambientales Generales para el Mantenimiento y Operacién”, correspondiente al
Capitulo 4 de la Seccion | (Parte B) del Manual de Evaluacién y Gestién Ambiental de
Obras Viales (MEGAII), de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD (DNV), Afio 2007,
sus reglamentarias, complementarias y/o modificatorias y la Legislacion Ambiental
Nacional. Rige también para la etapa de construccion las Medidas de Mitigacion
derivadas del Estudio de Impacto Ambiental correspondiente a la obra, el MEGAII, y las
condiciones para la realizacion de los trabajos contenidos en las Resoluciones, y/o

Dictamenes de aceptacion que emitan las Autoridades Ambientales-gompetentes.
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En caso de que los trabajos de conservacion se encuentren total o parcialmente en
un Area Natural Protegida (ANP), la CONTRATISTA debera presentar ante la autoridad
que administra el ANP, la programacién de dichos trabajos a fin de obtener la

conformidad ambiental de los mismos.

Si eventualmente se deban talar y retirar arboles debera solicitarse la
correspondiente autorizacion del Ente Contratante. Los mismos deberan ser repuestos en

la forma y cantidad que establezca dicho organismo.

La CONTRATISTA estara facultada y debera obtener las licencias y autorizaciones
ambientales, permisos de utilizacién, aprovechamiento o afectacion de los recursos

correspondientes.

A su vez, debera presentar un programa detallado y un Plan de Manejo de todos los
permisos y licencias requeridos durante la etapa de operacién, conservacién vy
mantenimiento. Asumiendo los costos de todas las acciones, permisos, explotaciones y
declaraciones, acatando todas las condiciones y cumpliendo con todos los requisitos para
cada permiso procesado de acuerdo a las resoluciones y dictamenes que emitan las

autoridades provinciales y/o municipales competentes.

Los permisos que debera obtener la CONTRATISTA incluiran, entre otros, los
permisos operacionales tales como:
Habilitacién municipal
Permisos de captacion de agua superficial y/o subterranea.
Disposicién de materiales de desbosque y de excavaciones.
Localizacion de campamentos.
Disposicion de residuos soélidos y residuos especiales.
Disposicidn de efluentes.
Permisos de transporte: incluyendo el transporte de materiales peligrosos (combustibles,

explosivos) y de residuos peligrosos (aceites usados).
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c) PLAN DE MANEJO AMBIENTAL PARA LA ETAPA DE OPERACION,
CONSERVACION Y MANTENIMIENTO

Dentro de los CIENTO VEINTE (120) dias corridos contados a partir de la fecha de
Toma de Posesion, la CONTRATISTA debera presentar para su aprobacion al Ente
Contratante:

-Un Plan de Manejo Ambiental para la Operacion (PMAo) que tiene por objeto detallar los
procedimientos y metodologias de operacion, de control de la obra vial y su area de
influencia, permitiendo garantizar el uso y funcionamiento de la via con el minimo impacto
ambiental posible.

Asimismo, debe contener todas las medidas de manejo ambiental especificas para
las actividades directa e indirectamente relacionadas con la operacion, tales como la
circulacion de vehiculos de pasajeros, transporte de carga, transporte de sustancias
peligrosas, cruce de peatones y animales, etc.. Dichas medidas deberan tender a eliminar
o minimizar todos aquellos aspectos que resulten focos de conflictos ambientales, tanto en

el subsistema natural como en el socio-econdmico.

-Un Plan de Manejo Ambiental para la Conservacion y Mantenimiento (PMAcm) que tiene
por objeto detallar el conjunto de actividades que se ejecutan dentro de la zona de camino
tendiente a mantener los distintos elementos que componen la obra vial en condiciones
satisfactorias de servicio para brindar la mayor seguridad a los usuarios del camino. Este
Plan de Manejo, incluye Programas y Subprogramas de caracter rutinario o preventivo que
se realizaran para mantener la utilidad del camino, la periodicidad de su ejecucion
dependera de las caracteristicas de la zona. Tratara acerca de las actividades de limpieza
de cunetas y alcantarillas, corte de ramas, corte de pasto, malezas y arbustos, bacheo
menor y remocion de pequefios derrumbes, segtin lo descripto en el capitulo 3: Plan de

Manejo Ambiental, que se encuentra en la Seccion I, Parte B del MEGA 1l de la DNV.

Regira para la elaboracién del Programa de Contingencias, las Especificaciones
Tecnicas Generales que se encuentran en el apartado 4.2.21 del Capitulo 4, Seccion |,
Parte B del MEGA |l de la DNV y para la elaboracién de las Medidas de Mitigacion, las

Especificaciones Técnicas Generales que se encuentran en el Capitulg.7, Seccién |, Parte
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A del MEGA Il de la DNV.

d) PASIVOS AMBIENTALES

Los pasivos ambientales son el conjunto de dafios producidos por determinada
actividad durante su funcionamiento ordinario o por accidentes ocurridos a lo largo de su
historia; que no han sido objeto de recomposicion. Pueden encontrarse en el propio
establecimiento o en terrenos adyacentes, publicos o privados (taludes inestables, zonas
de deslizamiento, alteracion de las caracteristicas de cuerpos de agua, suelos afectados
por las actividades realizadas, drenajes que causen erosién, modificacién del paisaje,
canteras abandonadas y depésito de material excedente, presencia de residuos sélidos,
peligrosos, efectos posibles en las poblaciones cercanas, etc). Las instalaciones en
desuso, que hayan contenido materiales peligrosos tales como; tanques subterraneos para
acumulacion de combustible o para acumular otros materiales, deberan ser selladas y/o

removidas correctamente.

La CONTRATISTA sera el responsable primario de llevar a cabo el Programa de
Pasivos Ambientales y un subprograma de cierre y abandono de obras, que incluye el
retiro de instalaciones, maquinarias y remocioén de todas las edificaciones construidas para
llevar a cabo las etapas de construccién, mantenimiento y operacién. En caso de detectar
alguna anomalia y/o algun recurso afectado debera contratarse una empresa especializada
que elaborara un plan de remediacién y/o restauracion del sitio. Remitiendo un Informe de
dicho Plan, al Ente Contratante. Estos gastos estaran a exclusivo cargo del
CONTRATISTA PPP.

La CONTRATISTA efectuard el Programa de Pasivos Ambientales y los
Subprogramas correspondientes, independientemente del sujeto que haya producido la
actividad generadora del segun el Capitulo 9: Pasivos Ambiehtales. Vulnerabilidad
Ambiental de la Obra Vial, Seccién |, Parte A del MEGA Il de la DNV y a las
Especificaciones Técnicas Generales que se encuentran en el apartado 4.2.9 Manejo
Ambiental de Obradores y Campamentos incluido en el Capitulo 4 de la Seccién |, Parte B
del MEGA |l de la DNV.
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e) PROGRAMA DE MANEJO DE RESIDUOS

Durante las etapas de conservacion, mantenimiento y operacion, la CONTRATISTA
debera mantener el orden y la limpieza a lo largo de toda la zona de camino, incluyendo la
zona de cobro, campamentos, subcampamentos y obradores en uso. Se debera disponer
de recipientes adecuados para la recoleccién diferencial de los residuos, con tapa,
resistente a la corrosion, facil de lienar, vaciar y limpiar, para evitar la acumulacién de
residuos. Todos los cestos deberan tener un tamafo acorde al volumen de residuos
generados. El material biodegradable debera ser ubicado en cestos verdes para luego ser
dispuesto en las pilas de compostaje. Del mismo modo el material reciclable en cestos de

color azul y la basura en cestos negros.

f) RESIDUOS PELIGROSOS

La CONTRATISTA debera hacerse cargo de la Gestion de los Residuos Peligrosos,
desde su generacion hasta su tratamiento y/o disposicion final. A su vez, debera estar
inscripta en el Registro de Generadores y Operadores de Residuos Peligrosos, de acuerdo
a lo especificado en la Autoridad de Aplicacion pertinente (Ministerio de Ambiente y
Desarrollo Sustentable).

La CONTRATISTA que operen sus residuos peligrosos dentro de la misma provincia
donde fueron generados, deberan inscribirse tinicamente en el registro Provincial. En caso
de que dentro de la provincia no se encuentre un operador de residuos peligrosos y tengan
que transportarlos hacia otra provincia deberan inscribirse en el registro Nacional. Las
zonas de cobro, campamentos u obradores donde se generen éstos residuos, deberan
acondicionar un sector para el almacenamiento de los mismos, segtn la normativa vigente;
Ley General del Ambiente N° 25.675, Ley Nacional de Residuos Peligrosos N° 24.051, las
normativas correspondientes a cada provincia y las Especificaciones Técnicas Generales
incluidas en el en el apartado 4.2.18 Residuos, Capitulo 4, Seccién |, Parte B, del MEGA
de la DNV.

g) RESIDUOS SOLIDOS

La CONTRATISTA debera realizar una Gestidon Integral de los Residuos Solidos
permitiendo la eficiente recuperacién de materiales reciclables y reutilizables, y llevando a

disposicion final los materiales no reciclables en rellenos sanitari6y. Ademas, deberan
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adoptarse medidas tendientes a disminuir la cantidad de residuos generados.

La CONTRATISTA debera colocar cestos diferenciados para el material reciclable
(plastico, el papel, el cartén, el vidrio y el metal) y el no reciclable, a lo largo de todas las
zonas de cobro, campamentos, subcampamentos, oficinas y obradores.

La CONTRATISTA debera propiciar la entrega del material recuperado a una
Cooperativa Recicladora, Fundacién u Organismo dedicado al reciclaje de los mismos y
realizar la gestion del material no reciclable, contratando un servicio privado de transporte
que cumpla los requisitos establecidos por la normativa correspondiente, para llevar los
residuos a su disposicion final.

A su vez, debera exhibir el contrato vigente con la empresa de transporte y las
constancias y/o remito de recoleccion de residuos expresados en kg, cuando sea requerido
por el ORGANO DE CONTROL.

La CONTRATISTA debera presentar un Proyecto explicando detalladamente la
gestion de residuos, segin la normativa vigente tanto Nacional, Provincial como Municipal,
y el apartado 4.2.18 Residuos, Capitulo 4, Seccién |, Parte B, del MEGA |l de la DNV.

h) RESIDUOS BIODEGRADABLES

La CONTRATISTA debera destinar un sector en los predios para la elaboracién de
un compostaje con residuos orgénicos, el mismo destino podria tener el residuo de poda
en caso de no ser utilizado para otro fin. Se debera realizar la conservacién y el
mantenimiento del compost para evitar la combustion del material y las posibles plagas.

i) LIQUIDOS RESIDUALES

La CONTRATISTA tendra terminantemente prohibido, verter liquidos residuales en
cualquier cuerpo de agua o en el suelo del predio. A su vez, debera contratar una empresa
que instale una planta de efluentes liquidos que tiene como objetivo la salida del agua en
condiciones apropiadas para permitir su vuelco. Las mismas, deberan estar ubicadas en
todas las cabinas de cobro, campamentos y obradores, dénde se generen efluentes
liquidos, segln la normativa vigente, Ley General del Ambiente N° 25.675, Manual de
Evaluacion y Gestion Ambiental (MEGA 1I).

El lavado de vehiculos, camiones y maquinarias deberé realizagse/considerando que

4 4
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las aguas que se desprenden de dicha actividad no contaminen los suelos ni sean
volcadas en cuerpos de agua. En caso de tercerizar este servicio, la CONTRATISTA

debera asegurarse que la empresa vuelque las aguas en los sectores correspondientes.

j) MONITOREO

Regira para la elaboracién del Programa de Monitoreo el ANEXO Xl “Propuesta de
Monitoreo Ambiental Basico” de la Seccién | del MEGA 1l de la DNV. Donde se indican las
tareas basicas que integraran la lista de control para ejecutar el monitoreo. Para cada
Proyecto se deberan adaptar las condiciones especificas de muestreo (parametros, sitios,
frecuencia de muestreo, duracién del monitoreo, etc.) tomando como referencia los

contenidos del citado documento.

La CONTRATISTA, a través de su Responsable Ambiental designado, debera
adaptar las condiciones especificas de muestreo (parametros, sitios y frecuencia de
muestreo, duracién del monitoreo, etc.) tomando como referencia los contenidos del citado
documento, teniendo en cuenta el Componente Ambiental Agua, Aire, Suelo, Flora y
Fauna, Social, Empleo, Paisaje, Patrimonio Arqueolégico y Paleontolégico y cualquier otro
componente Ambiental que el Ente Contratante solicite. Estos monitoreos deberén
realizarse mensualmente.

La CONTRATISTA deberd aplicar la normativa legal vigente aplicable a nivel
Nacional, Provincial y/o Municipal segun corresponda.

k) SISTEMA DE MONITOREO FIJO

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprobacion un
Programa Unico de Monitoreo continuo, indicando la metodologia de trabajo a
implementar, la ubicacién de los equipos de monitoreo, parametros a monitorear, equipos a
utilizar, etc.

Los equipos a utilizar deberan ser de tltima generacién, certificados y homologados por la
US EPA o entidades reconocidas a nivel Nacional y/o Provincial, destinados al monitoreo
continuo de material particulado en suspension, ruido ambiente, monéxido de carbono,
dioxido de carbono y de azufre, ozono, dxidos de nitrégeno, condiciones fisicas de la

atmésfera, y cualquier otro componente que el Ente Contratante soli
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La Estacion Fija de Monitoreo debera contar con instrumental hardware-software de
ultima generacion, que permita en tiempo real la adquisicién simultanea de los parametros
monitoreados, su almacenamiento, integracion y correlacién a una base de datos para su
posterior analisis e interpretacion y estar equipada también con un decibelimetro y una
estacion meteorolégica que releve parametros de direccion y velocidad del viento,
humedad relativa ambiente, temperatura y presién atmosférica, etc.

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprobacién, un
Informe Mensual de Monitoreo incorporando los graficos obtenidos, planillas resumen con

los datos obtenidos, comentarios, etc.

I) SISTEMA DE MONITOREO MOVIL

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprobacién un
Programa Unico de Monitoreo Movil, indicando la metodologia de trabajo a implementar,
parametros a monitorear, equipos a utilizar, etc.

Los puntos a monitorear seran previamente establecidos por el Ente Contratante, y
comunicados al Responsable de Medio Ambiente de la CONTRATISTA quien debera
presentar la metodologia y cronograma de monitoreo correspondiente para su aprobacién.

La Estacion Mévil de Monitoreo debera contar con sensores y analizadores de
ultima generacion certificados y homologados por la US EPA o entidades reconocidas a
nivel Nacional y/o Provincial, y debera contar con instrumental hardware-software de dltima
generacion, que permita en tiempo real la adquisicion simultanea de los parametros
monitoreados, su almacenamiento, integracion y correlacién a una base de datos para su
posterior analisis e interpretacion.

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprobacién, en un
plazo de 10 dias corridos a partir del monitoreo realizado, un Informe Final, incorporando

los gréaficos y planillas resumen con los datos obtenidos, comentarios, etc.

m) MANEJO DE FAUNA

Con el fin de evitar y/o minimizar el impacto sobre la fauna silvestre de las
actividades de conservacion y mantenimiento, la CONTRATISTA debera confeccionar un

inventario enumerando los animales muertos o accidentados y su localizacion para lograr

identificar las zonas con mayor riesgo de incidentes que involucren ahimhales, segin las
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Especificaciones Técnicas Generales del Programa de Proteccién del Patrimonio Natural,
incluidas en el Manual de Evaluacion y Gestion Ambiental (MEGA II) de la DNV.

La CONTRATISTA debera disponer un sitio para el transito de animales
encontrados en la ruta, accidentados o sanos y ponerse en contacto con entidades
relacionadas con manejo de fauna para el traslado y la reubicacion de los mismos.
Ademas, deberd mantener toda la superficie de la zona de camino, libre de animales
muertos y contactar a instituciones interesadas en el estudio y recuperacion de los
especimenes. Se prohibe incinerar los mismos, como asi también arrojarlos junto con el

resto de los residuos.

n) RESPONSABILIDAD Y SEGURO AMBIENTAL

Los dafios causados al medio ambiente y/o a terceros, como resultado de las
actividades de construccién, son responsabilidad de la CONTRATISTA, quien debera
remediarlos a su exclusivo costo.

Se debera contratar un Seguro Ambiental, tramitado a través de una aseguradora
autorizada para la comercializacién de poélizas de caucidn por dafio ambiental de incidencia
colectiva. Segun lo especificado en el Articulo 22 de la Ley General del Ambiente N°
25.675. Dicho seguro, debera considerar todas las actividades desarrolladas y/lo a
desarroliar por la CONTRATISTA a través de una consultora especializada en el tema para

que determine el analisis de riesgo.

o) RESPONSABILIDAD SOCIAL Y AMBIENTAL

La CONTRATISTA debera financiar la realizacion de Proyectos en el marco de la
Responsabilidad Social Empresarial (RSE) con el fin de contribuir al mejoramiento social,
econdémico y ambiental.

Debera utilizar procesos productivos donde se elimine o disminuya la contaminacién, sin
afectar la sustentabilidad de los recursos y la salud de los individuos haciendo especial
hincapie en el manejo de los residuos producto de las actividades de las diferentes etapas.

La CONTRATISTA debera concientizar y promover la reduccién del consumo de
energia, agua y el uso de combustibles/energias contaminantes. Asimismo, debera realizar
acciones directas de extensiéon hacia la comunidad presentando un minimo de tres

Proyectos por contratista y enviar un informe especificando el fronograma con las

by I
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actividades, personal necesario, presupuesto estimado, descripcién de los indicadores
mediante los cuales se medirdn los resultados de los Proyectos.Los Proyectos
mencionados anteriormente, tendran un plazo de UN (1) afio desde el inicio del Contrato
PPP para ser elaborados e implementados.

p) INFORMES Y AUDITORIAS

Se entregaran cuatro informes ambientales (trimestrales) por afio en formato digital
y en papel presentados ante el Ente Contratante. Al comienzo de cada trimestre, se debera
presentar un cronograma tentativo de implementacién de los Programas y Subprogramas
del Plan de Manejo para las acciones de las obras a ejecutar para luego presentar el
informe correspondiente a las obras efectivamente realizadas y el detalle de las acciones
llevadas a respaldadas con evidencia fotografica y/o fotocopias de permisos, certificados, o
remitos.

Las auditorias seran realizadas con aviso previo de SIETE (7) dias corridos en las
cuales debera estar presente el Responsable Ambiental.

q) CONSERVACION Y MANTENIMIENTO DE LA FORESTACION

Se deberan realizar acciones tendientes a la conservacién y el mantenimiento de la
forestacion y la limpieza en la zona de camino como asi también el manejo estético y
paisajistico de la zona mencionada.

La CONTRATISTA debera conservar y mantener el tapiz vegetal en toda la
superficie de la zona de camino, incluyendo taludes, contrataludes, zanjas de desagile,
bajo baranda de seguridad, alrededor de sefiales camineras y mojones, cunetas, obras de
arte, accesos en zona de camino, etc. En zonas inundadas, esteros, bafiados, etc, donde
los equipos convencionales no puedan operar, se debera cortar el pasto y las malezas dos
veces al afio utilizando equipos apropiados

El pasto y las malezas no deberan superar los 0,15 m de altura sobre el nivel del
suelo en banquinas y taludes, y los 0,30 m en las zonas comprendidas entre el pie del
talud y el alambrado, exceptuando zanjas de desagiies.

En el caso de existir tramos o areas con periédica ocurrencia de incendios deberan
intensificarse los cortes para prevenirlos. Queda absolutamente prohibida la quema de
pastos y malezas, asi como el producto de su corte, dentro de la zbpa de camino,

Leén Zakalik
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bosquecillos o terrenos del CONTRATISTA, debiendo recolectarse el producto del corte
para evitar incendios o crear inconvenientes al transito.

La CONTRATISTA debera adoptar medidas preventivas para evitar la propagacion
de incendios accidentales dentro de la zona de camino, debiendo disponer de los
elementos necesarios para controlarlos, sin interferir en el accionar de los bomberos.

La superficie de la zona de camino debera estar permanentemente libre de
escombros, recipientes en desuso, basura (trapos, papeles, bolsas, etc.), partes
mecanicas, sustancias grasosas que dificulten la adherencia al pavimento, aceites,
cauchos, carrocerias y todo tipo de residuos de cualquier naturaleza.

El producto de la limpieza se trasladara a lugares debidamente habilitados, segun la
legislacion jurisdiccional vigente, para su posterior tratamiento y/o disposicién final.

La CONTRATISTA no depositara ningtin material en terrenos de propiedad privada
sin la previa autorizacién del duefio, debidamente ejecutada, protocolizada, y aprobada por
Ente Contratante.

Todos los ejemplares aislados o que formen bosquecillos, grupos de arboles,
arbustos y/o herbaceas, existentes o plantados por la CONTRATISTA en la zona de
camino, ya sea por las exigencias del PLIEGO TECNICO PARTICULAR o por propia
iniciativa, deberan ser conservados y mantenidos, asi como los predios adyacentes
(propiedad del Ente Contratante) y las instalaciones que eventualmente existieran en ellos.
El uso de plaguicidas debera respetar la legislacion vigente referida a agroquimicos. Se
debera disponer de la sefializacion pertinente para garantizar la seguridad de los usuarios
y operarios, durante los trabajos.

En la zona de alta peligrosidad de incendios, la CONTRATISTA debera realizar una
~ arada o rastreada contra fuego de aproximadamente 10 m de ancho alrededor de los
bosquecillos. Teniendo la precaucion de no alterar el libre escurrimiento de las aguas en la
zona de camino.

Todas las plantas perdidas y/o malogradas (robo, hurto, muerte por falta de
mantenimiento, incendios, plagas, eventuales despiste de usuarios, stress postrasplante,
etc.) deberan reponerse en la temporada siguiente apta para plantar. Aquellos que hayan
perdido y/o presenten seca (mas del 50 % de su altura en el caso de arboles y mas del 50
% de la masa vegetal aérea original, en los arbustos) deberan reponerse con ejemplares

nuevos.
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Durante el primer afio posterior a la implantacién, se aceptara hasta un 10 % (diez
por ciento) de muertes naturales y esperables, atribuibles a situaciones de stress
producidas por el propio trasplante de los ejemplares. En caso de ocurrir una pérdida
superior causada por la falta de conservacién y mantenimiento, se aplicaran las
penalidades correspondientes.Para los afios siguientes, dicho valor no podra superar el 6
% de lo originalmente plantado.

Los mismos porcentajes de pérdida de ejemplares se aceptaran para aquellos plantados
durante los ultimos cinco afios que se mencionan en este mismo apartado.

Respecto a los ejemplares de gran porte preexistentes en la zona de camino, la
CONTRATISTA debera realizar podas de formacion y equilibrio cuando el ENTE
CONTRTANTE lo considere conveniente por razones de seguridad. Ante la necesidad de
realizar alguna poda de estos ejemplares, se debera solicitar autorizacion al Ente
Contratante. Del mismo modo, deberan retirarse aquellos ejemplares que se encuentren
secos (caidos o en pie).

r) VIGILANCIA, SEGURIDAD E HIGIENE.

La CONTRATISTA tendra a su cargo la vigilancia continua de la obra, adoptando
todas las medidas necesarias a fin de evitar la sustraccién, dafio o deterioro de los
materiales, estructuras u otros bienes propios o ajenos.

En los sectores de obra que fuere necesario iluminar, debera proveer lamanode
obra, artefactos e instalaciones que sean necesarios para tal fin, incluyendo su
mantenimiento y consumo.

Debera, asimismo, adoptar todas las medidas necesarias para prevenir la
produccién de accidentes que puedan afectar a personas o a bienes del ESTADO
NACIONAL o de terceros, mientras se desarrollan los trabajos. La adopcion de las
medidas a las que se alude precedentemente no eximira a la CONTRATISTA de su
responsabilidad por los dafios que pudieren derivarse.

A su vez, debera contar con sereno permanente en la obra y cumplir con las
Normas de Seguridad e Higiene vigentes.

s) PLAN DE MANEJO: OBRAS

La CONTRATISTA debera cumplir con lo establecido en el Manual de Evaluacion y

AU S.A,
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Gestion Ambiental de Obras Viales (MEGAIl) de la DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD, Afio 2007 o versiones supletorias y con las Leyes Nacionales y/o Provinciales
de Medio Ambiente y particularmente con las condiciones surgidas en la ejecucion de las
obras.

La CONTRATISTA debera elaborar el Estudio de Impacto Ambiental de cada obra
y presentarlo conjuntamente con el Proyecto Ejecutivo correspondiente, el que sera
revisado y aprobado por el ORGANODECONTROL.

t) PLANDEMANEJOAMBIENTALPARALAETAPADECONSTRUCCION(PMAC)

Dentro del plazo de QUINCE (15) dias corridos, contados a partir del Acta de Inicio de
Obra, la CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para cada una de las
obras, un Plan de Manejo Ambiental especifico para la etapa de construccién(PMAc).

La CONTRATISTA elaborara y ejecutara un Plan de
ManejoAmbientalespeciﬁcoparacadaunadelasobras(PMAc)basadoenIaspresentesespeciﬁ
caciones,enlasrecomendacionesdelEstudiodelmpactoAmbientalyenlascondicionesdeautori
zaciénquepudieranhaberestablecidolasautoridadescompetentes.

EIA y el PMAcdeberaserpresentadoalEnte Contratante,para la
verificacibndesucumplimiento y su aprobacién.

EIA y el PMAc
tieneporobjetodetaIlareneIsitiodeobralosprocedimiéntosymetodologiasconstructivasydecon
trol, en el sitio de obra y su area de
inﬂuencia,quepermitangarantizarlaejecuciéndelostrabajosconelminimoimpactoambientalpo
sible.Dicho plan debe contenertodaslas medidas y procedimientosde
manejoambientalespecificaspara prevenir o mitigar el riesgo ambiental vinculado a cada
una de las actividades directa o indirectamente relacionadas con la construccién, tales
como: selecciéndelossitiosdecampamento,préstamos para la obtencién de suelos
y/omateriales,localizacion y operacion de plantasdeasfalto,maquinaria
utilizada,capacitaciéndelpersonal,insumosrequeridosparaefectuarlaobrapropuesta,movimi
entodesuelos,crucesdecaucesdeagua,obrascivilesengeneral,almacenamientodecombustib
Ies,plaguicidas,pinturasydesengrasantes,manejoydisposiciénderesiduossélidosyliquidos,
considerandoselafasedeabandono e incluyendo la remediacion de los pasivos

ambientales generados.
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La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante dos Informes, un Informe
mensual, de Avance, informando el cumplimiento de las tareas del PMAc: y un Informe
Final integrando los resultados de la totalidad de la gestion de la obra durante su
construccion.Todos los informes presentados deberan incluir, acompanando al texto,
fotografias adecuadas (aéreas, de campo etc.), croquis y planimetria (edicién grafica en
papel de formato no mayor a A3) u otra modalidad pertinente para la mejora de la
localizacion, caracterizacion y comunicacion de la informacion relevante para el manejo
ambiental de la obra.

Dichos informes seran elaborados de acuerdo a las instrucciones indicadas en el Mega |l
(Gestion Ambiental del Proyecto. Construccion, Mantenimiento y Operaciéon de Obras
Viales, Parte B, Capitulo 3 PMA) ademas seran presentados y firmados por el
Responsable Ambiental de la Obra.

La CONTRATISTA debera incluir en el Presupuesto de la Obra, la elaboracion y
cumplimientos de todos los Programas y Subprogramas que integran el PMAc.

El cumplimiento del PMAc sera condicién necesaria para la certificacion mensual de la
obra. El incumplimiento injustificado de los Programas y Subprogramas existentes y sus
correspondientes informes de la version definitiva y aprobada de dicho Plan de manejo
ambiental determinara la aplicacion de una penalidad que correspondera al 2% de la
certificacion mensual del Plan de la Obra. La aplicacién de una penalidad no exime la
obligatoriedad de componer, restaurar o compensar el dafio ambiental causado, ni de la
legislacion vigente ni de las eventuales instancias legales del ambito civil o penal que
puedan ejercerse sobre la CONTRATISTA.

LaCONTRATlSTAdebeproporcionarcapacitaciényentrenamientosobreprocedimientostécni
cosynormasquedebenutilizarseparaelcumplimientodelPMAc.EIPlan deCapacitacionse
considera unaactividadfundamental en todaslasetapasdelProyecto,
incluidalafasedeadmisiéndepersonal(inducciénambiental).Sellevaraacaboenformaacordec
onlaorganizacic’mprevistaparalainiciaciénde!aobra,esdecirseefectuaréenformaverbalyescrit
a.DurantelaejecuciondelContrato
PPP,debemantenerregistrosactualizadosdelasinduccionesycapacitacionesrealizadas.
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Losdafnoscausadosalmedioambientey/oaterceros,comoresultadodelasactividades
deconstruccion,sonresponsabilidaddelaCONTRATISTA,quiendeberaremediariosasuexclus

ivocosto.

Cuandopormotivosespecificosdelamismaobradeba ser
retiradoUNO(1 Jomasejemplaresdearbolesy/oarbustos,laCONTRATISTAdeberaprocederal
areposiciondelosmismoscolocandoCINCO(5)ejemplaresporcadaunoquesearetirado.

LacolocaciéndeéstosdeberéserenIamismazonadeinﬂuencia.Aunasi,elretirodeejemp!areste
ndraqueestarpreviamenteautorizadoporel Ente
Contratante.ParalapresentaciéndelProyectosedebeincluirlaubicaciéndelosejemplaresques

eanecesarioretirar.

La cantidad totalresultantede dicha reposicion  seraadicionala plantacion

exigidaparacadaobraenparticular.
Quedara a criteriodel Ente Contratante la necesidadde plantaren

elmismomomentodelaobraoen la

temporadaoptimaparadichostrabajos,siguientealaculminaciéndelaobraencuestion.

Transcripcion del apartado 4.

Consxderacaones Amblentales del Mmlsteno de Amblente y Desarrollo Sustentable de la

Nac:on

4.  CONSIDERACIONESAMBIENTALES
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Se desarrollan a continuacién las consideraciones ambientales que se estiman pertinentes
en el marco de lo prevnsto en el art. 5° mcaso a) del Anexo l del Decreto Reglamentano N°
118/17 de la Ley N° 27. 328 ' - ; .

Estas cons:derac;ones no revisten caracter exhaustwo v se suman a lo mclu:do en el

Informe dela AC y lasprev:smnes del MEGA II. Se en cuentran onentadas a establecer 1os
lineamientos de contenidos para el dlseno de! Proyecfc, ios estudlos amblentales

requendos para la obtencién de las autonzac:ones amblentales correspondlentes en forma
previa a la ejecucion de las obras ysu gestion amb;ental

Para su elaboracxon se ha anahzado la mformacxon contenlda en el capltulo soc:o-
amblental del lnforme pag. 235-376 quemcluye ‘ "

Estudlo Amb:ental Expedmvo por Corredor elaborado por Ia Subgerencua de Estudxos
Soc;o- ambxentales de la DNV

Termmos de referenc:a modelo de la DNV para ia reahzacnon de Estudms de lmpacto
Ambtental y Plan de Manejo Ambiental para las etapas de construccxon operacnon y
mantemmlento que seran mcorporados aI Phego de Espec;f cac‘ones TecmcasGenerales

Aspectos amblentales y buenas practlcas a mcorporar en Ios documentos contractuale‘s‘.

4.1. Consideraciones generales

41.1. Consikde‘raciOnes al disefio delProyeCto

.  lmplementar buenas practlcas amblenta!es en el dtseno del Proyecto a fm de
p'revemr ymltlgar lospotencnales :mpactos amb:entales 1 .
e E Proyecto se vmcula con la meduda de adaptacnon a! cambto chmatxco propuesta

en !a Contnbucuon Nacnona! al Camblo Cilmétuco (NDC)_ﬂsobre ia f‘!mplementacuén de

:nversnones de mfraestructura de transporte resuhentes a! camblo chmatico” En este,

sentido, se conmdera que el Proyecto p puesto debera mcorporar la dtmensnon de !ai

adaptac:on al cambio chmattco contnbuyenldo ai aumento de Ia resxhenma y Ia dlsmmuc 5:”
de la vulnerablhdad de la mfraestructura wal en pos de Ia competmv:dad del pals Se

sugxere mcorporar como un ObjetIVO dei Proyecto el de “Aportar resmenma ai s;steméﬁ
vzalnamonal” - - .




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DléTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

° Los activos viales, son espemalmente vulnerables a factores climaticos de estres,

tales como el incremento de las temperaturas yel aumento de las precxp:tacaones Resulta
entonces necesario antxc:parse alas consecuenc;as de la vanabzhdad chmat;ca med:a wte la

modermzacxon de Ia red vial emstente Yy la adaptacmn de Ias nuevas que se construyan
apuntando al aumento de la resmencxa futura de las obras de mfraestructura y

maximizando el rendimiento delai :nversaon pubhca Paxa,c Jnocxrmento y cons:deracmn de

las proyecc:ones chmatlcas es’nmadas a medxano y larga plazo se. suglere consultar Ios

trabajos incorporados en la “Tercera Comumcamon Nacmnal dela Repubhca Argentma a la
Convencnon Marco de las Nacmnes Umdas sobre el Cambxo Chmétlco”{4] La m;sma
mformaccon se encontrara en forma grat" ica en el sttema Mapas de Riesgo de Camb:o
Chmatlco (SIMARCC)[S] ‘ -

e  Considerar la adaptacion al cambio climatico no sélo como un componente central

para solucionar la vulnerabilidad de la mfraestructura vial, smo tambnen mclulr Ios
conceptos de nesgos res:hencua adaptac:on y vulnerablhdad a futuro como factores
determmantes en los procesos de hc:tacnon y el desempeno de las concesxones La
propuesta en cuestlon que lmphca el d!seno construccxon amphacaon ‘mejora y

mantemmxento de mfraestructura vial nacxonal debe mtroduc;r la adaptacxon al cambio
chmattco y la resnhenma a futuro dentro de los pre—requ:satos phegos de condtcmnes y

parametros que aplicaran en el sector. Para esto el analls s de nesgo debe mc!u;r el nesgo
asocnado a la vanabxhdad chmatlca actual y proyectada El dtseno construcc:on y

mantemmxento de la obra debe consnderar la vanabmdad chmatlca y el cambto chmatlco
proyectado apuntando al aumento de 1a resmenc;a futura de !as obras demfraestructura

e  FEvaluar la potencial afectac:on de la escorrentia nat ural del agua en parttcular por
los terrapienes que se construyan. Cons derar que el Pr oyecto mterwene en su mayor

parte en una planicie susceptxble a anegamsentoscuasn-pemanentes

. stenar las obras de arte atendaen lo las caractenstncas del érea y as proyecccones

vmculadas al camblo cl:matlcc cons;derando en part;cular las mtervencmnes hldrauhcas
emstentes y los regxstros dlspombles demundacnones : ‘

° P!amﬂcar el dnseno y ub;cacxon de !as canteras para matenal de prestamo

atendaendo !Qsplaneshldrauhcos de las cuencas mvolucradas y conc‘derando el agua

subterranea
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. Ubicar los obradores en forma distante a areas sensibles desde el puntode vista
ambiental y/osocial. : '

) Evaluar la pertlnencna de medldas de atenuacxon sonora en zonas urbanas o
pamcularmente sensibles desde el punto de vista ambuental y/o socnal Consnderar por gj.

pavxmentos fonoabsorbentes reducc:on de la velomdad de c:rculacron barreras 0 pantallas

acusticas,

e  Considerar el uso de pav:mentos con matenales mnovadores para mejorar las
condiciones fisicas del transito, que puedan derivar en una mayor ef iciencia de motores y
reducir las emisiones producto de la combustlon de fuentesmov:les ‘

. ﬁ Consmlerar la existencia de corredores blologncos y evaiuar las medldas para

prevenir o minimizar su afectacnén desde el dlseno del proyecto (ej. ecoductos, pasos de
fauna, mantenimiento de corredores a lo largo de latraza)

. Evitar el desmonte de bosque natwo cualquuera sea su categcna En caso que no
sea factible: a) para bosques categonzados como | (rojo) y I (amanllo) solo podran
habilitarse desmontes mediante el mecamsmo previsto en el art. 14 del Dec N° 91/09 ante
la autondad de aphcacuon local, acredltando la utmdad pubhca b) para bosque categona HI
(verde) tramltar el permlso de camblo de uso del suelo ante !a autondad de
aphcac:onlocai ‘ ‘ .

. En tanto no suponga un desmonte en los casos donde se puedan ver afectados
bosques nativos por las tareas asoc;adas a las obras adoptar medldas adecuadas para
prevemr o mltlgar los potencxales 1mpactos ‘

e En los casos donde el Proyecto pueda afectar bosques con planes fi nanmados ‘p’

el Fondo Nac:onal para el Enrtquemmlento y la Conservacaon de ios Bosques Nd vos

(FNECBN) de la Ley N° 26.331, proponer a!ternatwas a fin de evntar su afectacnon

debiéndose  articular con Ia autoridad  de “ﬂaphcac:on tocalqueestablecno

‘laneceSIdaddef inanciar elmanejoy !aconservacnondedlchosb osquesnattvos

) Ewtar que las trazas (amphacxon de carrlles vanantes etc ) afecten en forma dlrecta
sitios arqueolégicos y de lmportanma hlstonca o cultura (construcc:ones hlstoncas

cementenos ‘espacios sagrados etc) y eventualmente adoptar las med das necesanas
para compensar los 1mpactos que no puedan evxtarse Se recomnenda cops ultar al lnstltuto
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Nacional de Antropologia y Pensamiento Latanoamencano (INAPL). Asimismo, consultar

los reg!stros de comunldades ongmanas delINAl

e En Ia estnmac&on de costos de la obra tener en cuenta aquellos asocaados ala
gestion ‘ambiental del Proyecto mcluyendo los estud'os ambxentales a reahzar l

umplementacnon de las medidas de prevencuan mmgacmn y compensacnon de 1mpactos y
las erogaciones necesarias para la obtencion de las autonzac:onesamb;entaies.

. Desarrollar procesos participativos deSde !as éta‘pasfempranas del ,Prkoyecto a

efectos de incorporar sus resultados en el d:seno dei mgemena y !os estud‘ios~ambientales;,

En caso de corresponder iniciar un proceso temprano de partlc:lpamén;y cc‘ns‘uua*a

pueblos ongmanos Dar intervencion al INAI a fi in de cumpllr con os procedimientos

quecorrespondan.

412, ConSIderamones respecto de Ios estudnos amblentales adesarrollar

. Eiaborar los Estudios de !mpacto Amblental (EslA) sobre cada obra en partlcular a

desarro!larencada Corredor (autoplstas ru tas seguras y cada vanante en pamcular)

o En los documentos contractuales prever el tlempo ac ecuado para la elaborac:on de

los EslA de las distintas obras mclu;das en cada Corredor y la obtencton de las
correspondlentes autorizaciones amblentales en forma previa a la ejecucwn delas mlsmas

i’ | Los EsiA deben ser elaborados por un equrpo mterduscnpilnano con competencxa en
areas tematlcas refendas a Ios componentes econom;co legal flSICO (geologxa suelos
hldrologla) blologtco/ecolégxco socual/cultural planeam;ento urbano precesos productlvos
y medno constru:do mgemena \ segundad vnal Los profesaonaies deben contar con
comprobada expenencra en la elaborac:én de Esz y gestron amblental asi como en el
tratamlento de !os aspectos soczo-amblentales mas senSIbIes segun cada obra en
parttcular deblendo estar mscnptos en Ios reglstros de consultores en EslA de las
junsdlcmones segun corresponda Los profesnonales deben pammpar en los_d;stmtos

componentes del EslA no solo en la elaboracmn de la hnea de base amblental smo

también en la correspondlente 1dent1ﬂcac:on y evaluac:on de impactos y el d;seno de las

medidas de prevencxon mxtlgacmn y compensacxonasomadas

I _’/" LS YA
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e  Contemplar la totalidad del cnclo del Pmyecto (construccién _operacion y

mantemmlento) identificando los ;mpactos y Ias medidas de prevenc;on y m:tigacmn que
pudxeran ccrresponder segun. tareas en cadaetapa -

. ldenm" icar claramente el area de lmpiantacmn de las obras yel area de mﬂuenc:a
amblental y social (directa e mdlrecta) con su deblda justlfcacmn de acuerdo a la
especuf cndad de cada obra y las tareas adesarrollar ‘

° Consrderar las evaluacmnes amb:entales estrateglcas que mvolucren ai area o
Proyecto y planes deordenamlento amblentai terntonal Iocales provmcxales o) reg;onaies

[ 5 En el analisis del marco normatlvo e mstltumonal de aphcacxon mcorporar una

matriz legal decumphmlento

* En la evaluac:on de |mpactos mclu;r tamblen aquellos acumulatwos y smerglcos

) Aphcar el pnncaplo de la jerarqma de mmgacmn de ampactos entend;endo como

pnmera opcuon la prevencaon Iuego I mmqacmn la restaurclmén y ﬂnalmente la

compensacxon para aquellos :mpactos negats u,os s;gmf cattvos no evntable' o res:duales

Como guia conceptual para identificar posrbles medldas de compensaczcn se debera

promover la mejora en los estandares y c:ndlcxones amblentales locales o regronales

contnbuyendc de esta forma a generar un baiance pos two oal menos neutro

° Proponer las medsdas de prevencmn mltlgacmn y compensacxon para abordar
cadalmpactopotenmal xdentlf‘ cado

. ldentaf icar las zonas ambientalmen le sensables o vu!nerables a fenomenos naturales

(mcendlos mundacmnes eros;on etc) y dlsenar !as medldas de ajuste del Proyecto y de
gestion ambiental adecuadas

* Utlhzar Ia mformacnon secundana més recnente y la relevada en campo en los casos
que resulte _hecesario. Cons:derar mformacmn a esca!a adecuada segun la si
partlcuiandades de las obras a reahzar en cada Corredor y en funcnon de su aphcacnonn

efectlva y concreta para el desarrol!o del Plan de Gest:on Amb:ental(PGA)

) ~Pres=ntar cartograﬂa en escala adecuada para el dlagnostico amblental* la

ademas de lo requendo por el MEGA l !a traza ongmal y Ias moduf“ cacxones mcorporac[as

por el Proyecto la zomf cac:on delusodel ‘suelo recursos hndnc temporanos y
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permanentes; especles endemucaso enriesgo;areas protegidas y sitios de importanc:a
para la conservacion (ej. sitios RAMSAR) bosques natwos (segun clasxﬂcacmn del OTBN)
y ubicacion de frentcstas entreotros. . ‘ ‘

o Prever que la mformacnon amblentai que se genere en el marco del Proyecto‘

puedaresultardlspomble en las bases de datos amblentales de las autondades que

pudaeran corresponder

) Consrderar los ejes objetwos y metas de la Estrateg:a Nac;onal sobre la

Blodwers:dad y P!andeAccmn 2016 2020 (Res MAyDSN° 151/1 7)

. Consu:ierando que algunos Corredores (en partlcular A B C y F) 1mphcan la
intervencion en plamcles susceptibles de anegamiento cuasx-permanente que presentan

componentes bidticos y abiéticos de 1mportanc:a para la conservacnén mcluxr ademas del‘

mapa de nesgo hidrico requendo por el MEGA 1, los mgunentes aspectos para todos los
Corredores: a) ldentn" icar de manera detallada a esc la 1 2500 los recursos h;dncos y

humedales del area a ser lntervemda b) anahzar el pat:on de drenaje y del escummxento
natural de los cuerpos y cursos de agua asx como de los 3|stemas de humedaies a fin de

e\utar mm|m|zar remedlar o compensar Ios potencnales impactos asocxados c) evatar el

trasvase de cuencas o mmrocuencas en caso que esto no sea aosnble evaluar los'

potencrales ampactos sobre la dlspombmdad y cahdad de agua y los ecosastemas

asociados; d) realizar estudlos hldrologicos para evaluar los potenc;ales lmpactos sobre la‘

zona de recarga y descarga acuxferos consxderando cantldad y cal:dad del'
aguasubterranea o ‘ ‘ .
e  En relacion a Ios humedales tener en cuenta la transparencxa para conservar los

ﬂu;os la conectlwdad sus funcxones pron 1S y servxctos ecosustemlcos en el disefio de las

obras y en func:on de la recurrencaa de mundacmnes en e!area

o« Establecer una. hnea de base de cahdad de agua de los pnnc;pales cursos y cuerpos"

de aguaquepudleran verse afectados por las obras a31 como su momtoreopenodnco

° Consnderar y evaluar la presenma y posuble afectacxon de especxes categonzadas

;como amenazadas en las suguxentes resoluc:ones aves Res ex SAyDSN° 348/10

mamlferos Res. ex SAyDSN° 1030/04 reptiles y anf bxos Res ex SAyDSN° 1055/13{
Evaluar la presenc;a de especnes endemicas y/o mlgratonas Evalu r en partlcular la

pos:ble afectacxén sobre dos espemes que se d:stnbuyen dentro de! a _f'a { ei Proyecto yf

DIRECCION.
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que forman parte del Programa de Extmcmn Cero dei MAYDS: Cauquén
coIoradoyCardenal amarillo[6]. Ademas, consaderar en partxcular a) Loica Pampeana
(Stumelladef ilippii) ave en pehgro de extmmon b) Tuco-tuco vahdo (Ctenomysvahdus)
espec:e endémica de Mendoza categonzada como vulnerable cuya area de distnh ucuon

se encuentra en el area del Corredor E c) Mara Patagomca (Dohchotispatagonum)
categorizada como vulnerable por resolucion; d) Condor andino (Vulturgryphus) e)
Lagartua de tandlha (Lao!aemustand;hens:s) categonzada como amenazada por resolucxén
o Tortuga terrestrepatagomca (Chelonmdlsdonosobarrosu) g) Toriuga terrestre
(Cheloncxdxschslens&s) ' - .

e  Evaluar la potencial afectacién de especies m"gr’atorias‘ como el F‘!am'e‘n‘;o‘ Austral

(Phcenicopterus chilensis) atendiendo a lo establecido en la Convencuon sobre e COmercio

Internacional de Especies Amenazadas de Fauna y Flora Sllvestres (CITES) (Apéndice H}

y la Convencién sobre la Conservac:on de las Espec:es Mlgratonas de Ammales Sﬂvestrea
(CMS) (Apéndicel). ' ~ ; ; «

) ConSIderar la exnstenc;a de smos de amdacnon de aves mlgratonas a f in de tomar
lasmedsdasadecuadas para evitar su afectacnon o ‘

?- ‘ Anahzar la presenma de espec;es de ﬂora snlvestre natava comprendxdas en
Res. exSAyDSS4/201O (Lista Ro;a Prehmmar de las Plantas Endemlcas de la Argentma)[ ]

L4 Respecto de las Areas Valiosas de Pastlzal (AVP) prever medldas de prevenc;on
mttxgac:ony/ocompensacmn _ ‘ . ; :

. Evaluar en partxcu!ar los potuncuales lmpactos sobre areas de alta dwers;dad
ecoldgica ydelmportancza para la conserva cion e ;mpiementar las medldas adecuadas para

. ;k Evaluar |mpactos potencxales sobre corredores de bnodlverSIdad fragmentac:on de
habntats y alslamlento de poblamones dlsenando Ias medtdas adecuadas para prevemr 0
mitigar estos efectos (como por ej conservacmn de bordes de vegetacuon pasos de fauna

. En caso de xdentmcarse la exastancna de bosques natwos 'en terreno aun cuando no
seencuentremdentif cados en el OTBN de cada Junsdlcmon cons:derarlos bajo los termmos

y alcances de la Ley N°26. 331 y las correspondxentes leyes de
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Realizar la consulta a la autoridad de aphcacaon respectuva para establecer la categoria de
conservacion y tramitar los permisos que pudxeran corresponder

e  Considerar la forestacién con especiesnativas a ‘Io largo de la traza de los
Corredores, conformeala normatlva local, como. medlda de mmgacnon de la erosién hidrica
y/o eohca ‘

. Evaluar potenciales impactos por arraStre de sedimentos y eroSién dUrante la obra
(prmcspalmentedurante eventos pluvnales extremos) y prever las med:das correspondlentes
para prevemrlos o mitigarlos. ‘

. El Proyecto se encuentra enmarcado en la medlda de mmgac:on prevnsta pcr el
sector Transporte “Plan Vial Nacmnal a 2025” pertenec:ente a la NDC. Sin embargo vale
destacar que la medida menmonada actualmente se encuentra en proceso de evaluacwn
y cuant:ﬂcac;on a cargo del Ministerio deTransporte ‘

° Considerar la ultima version de la NDC que la Argentma presento en 2016 ante la
Convenc:on Marco de Nacnones Unidas sobre el Cambio Chmatnco que reemplazo ala
pnmera version (2015) constltuyendose enla NDC de. acuerdo al parrafo 22 de la Dems:on

1/CP'21’ En la NDC, la Argentma Presentounametadeno excederlaem:snonnetace483f
MtCOZe enelan02030[8] o ,

. En cuanto a la adaptac:on al cambro chmatlco cons:derar !os potencsales impactos
de las condiciones climaticas actuales y proyectadas sobre la mfraestructura en cuestion y
zonas de mﬂuenma del Proyecto. En este sent;do se sugnere consnderar a) Los danos
debldo a las condiciones meteorologlcas que pueden tener una mtensxdad mayor en
aqueuos tramos o areas de la mfraestructura v:al que tengan un mayor grado de

vu!nerabmdad Por ello es mprescmdible xdenttf" car zonas vulner bles e mclu:r en la

evaluacion amblental las proyeccnones de camb;o chmatxco y los potencnales efectos sobre

la mfraestructura en cuestion, a ﬁn de tomar medldas preventlvas y def n|r los factores
que se deben tener en cuenta para su med;cmn b) Recomendacaones sobre los materiales,
tecnologias y procesos a emplear para iograr la resmenc:a de la mfraestructura vial
planteada asi como el mantemmxento vial que es necesano para reducxr el |mpacto de un

clima en proceso de cambio sobre el s:stema vxal Los danos ocasnonados por fenomenos

chmatlcos se agravan sino exxste un reg:men adecuado demantemmlento
ey
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. Identificar las areas de alta S'ensibilidad desde el punto‘ de vista ambiental y/o social
a fin de evaluar los smpactos sobre estos componentes del medlo y def” mr !as medldas de:
prevencion y mltlgacwnadecuadas - ‘ ‘ ‘

s Anahzar los potenmales 1mpactos sobre los medxos de subsxstencna de !os:

‘pobladores locales. En las zonas urbanas consuderar en particular ia afectac;on sobre los‘

pobladores cuya economia dependa de las rutas eXlstentes en espec:al en aquellos‘

'iugares donde se planifica construir variantes. En las zonas rurales cons:derar la afectacmn

por la presencia de vanantes con posnbles cambzos en el "so del suelo acttvndades

economicas valor de la tlerra y nuevos procesos depoblamxento

. !dent:f icar las parcelas que seran expropladas y evaluar lmpactos potencnales:szrej
el valor delaspropledades .

e  Realizar estudios de tmpacto acustico en pamcular en aquellas zonas en que se

identifi iquen posibles excedencuas alos mveles gu;a (ncrmat:va local 0 de referencia: lRAM:

N° 4.062/01 actuahzac:on 2016 y valores referenmales sugendos por ‘el Banco Mundlal y Ia

Orgamzacxon Mundial de la Sa!ud) y realizar la eva!uacson de med das correct:vas (enel

recorrido, matenaies y medrdas de mmgac anasoc adas)

o‘ Evaluar la dtspersmn del matenal partlculado en ia etapa de construccxon ‘y
establecer med:dasdeprevencnon 0 mmgacxon adecuadas

) Identiﬁcar los pas:vos amblentales exsstentes en el Area del Proyecto dlsenar

laspropuestas deremedlacmn de los rmsmos e lmplementarlas en tiempo y forma

4.1.3. Consnderacmnes respecto del Pian de GestionAmblentai

. ‘  ‘ - En el PGA mtegrar todos Ios programas y subprogramas asocuadcs a la plamf cac;on
e implementacion de medndas de ajuste de dlseno del Proyecto prevencaon mmgacxon

compensacion, segun tareas de obras y component=s espec:f cos del medlo receptor En

ese senttdo en relacion a los contemdos mlmmos para eI PGA prev:stcs en el Informe de

la AC agregar programas especmcos segun componentes del medlo receptor (ej\

protecc&on de la fauna proteccmn de la vegetacxén proteccnon de los recursos
~"ndncos etc) : - ~~ -

A W’ DE \I!AUDA[
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. Para cada programa o subprograma, tdentsﬁcar deta!ladamente las actlvudades a

desarrollar plazos, responsabies indicadores de segutmlento y est;macnon de costos afi in
de garantlzar el adecuado cumphmlento de !as medidas propuestas en el corto meduano y
largo plazo. Incorporar un cronograma para cada programa asocnado al avance de Ias
tareas de obra que sirva para el seguumxento de su 1mplementac:on y evaiuac;on de
desvios. Disefiar el PGA como. herram;enta operanva que sea ef:caz para asegurar Ia

adecuada gestion ambiental en funcmn de Ios lmpactos ldent;f’ cados” y las _med:das
propuestas paraabordarlos. | ‘ ' .

o Realizar el monitoreo ambiental de los ‘parémetrbs ambientales mas significativos

relac;onados tanto con la. construccnon como la operacxon de obras a fm de realizar una

gestuon amblentai adaptattva Plantear adecuadamente ;‘los ;objet v S de! programa de

monitoreo ambiental, determinar pautas, requenmlentos y nivel de confi abmdad requendo
para llegar a conclusiones vahdas en cada una de las etapas delProyecto ‘

° Incorporar las recomendamones de Ias aut,r' ades Iocales en cada materia

especn‘" ica respecto de los criterios para la selecc;on de estacrones de muestreo, los
parametros a anahzar la frecuenma del momtoreo la recoleccron de muestras en campo y

su mampulacuon la metodologia analmca mas adecuada Ia mterpretac:on y‘aresentacxon

de losresultados

. Momtorear caudales y cahdad de agua[9]de ias cuencas y mlcrocuencas que
pud:eran verse afectados por elProyecto . o ‘

o En relac:on a la propuesta de mstalacmn de equos de momtoreo automatzco de
vanables atmosfencas (estacnones US EPA) prever Ios recursos necesanos para dar
,contmmdad ala implementamon dei programa de mo mtoreo Cons:derar que su eﬂcac;a se

ibasa en el cumphmnento de ias pautas de cahdad de obtencxon de la mformacnon
d;spomble Evaluar ademas Ia utmzac;on de otras metodologtas de est;macxon de xmpactos

como la cuanhf icacion de las vanac:ones det ﬂu;o vehlcular con el f n de obtener caudales

aphcar factores de emlsuon y herramxentas de modelacnon apoyadas con med:c;ones de
vahdacnon msntu ‘ - . .

e Incluir en el programa de momtoreo de rwdo y vnbrac‘ione:s] todas las medidas de

manejo ambiental especificas para las actw;dades;proplas,dela‘ operaci‘én ‘ ant‘eniymi‘ént’a
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de obras viales, asi como las indirectas (e]. c:rculac:lon de fuentes mov;les)en particular en
zonas sensibles. .

e  FEvaluar horanos de las actxvndades asocradas a Ia construcc;on a f“ in de mmnmlzar

xmpactos toda vez que sea posnbie Ewtar act:vxdades en horano noctumo, en pamcular en

zonas pobladas Consnderar areas de alta sensxbshdad acus ca en la definicién de ;losf

desvios durantela cbra

) ConSIderar !as variables meteorologncas (dlreccmn e mtenssdad de los v;entos mas
frecuentes) en la definicién de la locahzacmn del obrador acoplo de matenales planta
asfa!t:ca etc., con el objeto de evntar potenc:ales 1mpactos sobre receptoressens:bles

. Ewtar la dispersion de matenales de granulometna f’ ina en cerc ema de areas

‘sénsrbles (ej. humedales, asentamlentos humanos) Evaluar la pos bmdad ;d’=_ uso

captadores de matenal pamculado Ev:tar su mampulac;on en condlcmnes muyventosas.»

e Incluir el momtoreo de las emlsxones gaseos as (gases de combusttc -CO NOx—

S02-, material pamculado -PM 25 y 10— e hldrocarburcs volatiles e hidrocarburos

poharomatlcos-PAH) en la mstalac;on de plantas asfalticas y toda las fuentes fuas

Establecer mednante modelac;on la concentracron max;ma sobre areassensxbles

En los casos en que puedan verse afectadas dxrectamente espec;es raras o
endem;cas prever elrescate y‘ conservaclon para .Ia preservacaén de los
recursosﬁlogenetlcos ‘ - - ‘ -

) Con31derar los lmpactos potencnales sobre =specnes en pehgm de extmcton en

,partlcular considerar que en el Area dei Proyecto ex:sten espec:es que forman parte del

Programa de Extmcmn Cero del MAyDS (Cauquen colorado Cardenel amanllo) Prever las

medsdas de prevencncn mmgacxon y/o compensac;on acorde a los potencxales

lmpactoszdentuf" cados.

. Conservar bordes de vegetacxon sﬂvestre que pudxeran actuar como corredores de

b:odxversadadamvel del palsaje entre as rutas y usos lmdems en tanto contr;buyen a

sostener la vida snlvestre en[1 O]agroecos:stemas altamente fragmentados as: como los
servicios ecos:stemlcos que prestan all 11]amb;ente Mxmmszar el control mecémco y
quumlco y mantener y me;orar !a conecthdad de estos[12}bordes de cammo a f in de que
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operen como corredores debrodwersadad[w] Como ejemplo se cnta el “Corredor Brologrco

de la AU-01 Rosano-SantaFe”

. Ei mantenimiento de Ias banqumas en cuanto a la lrmpreza de especres Ienosas
puede teneruntratamiento drferente por junsdrccwn por lo cual debera artrcularse con la
autorrdad de aphcacron local. -

oEvrtarelretrrodearboles en caso que esto sea estnctamente necesario, evaluar la

reloca 1zacron de especres natuvas y/o reahzar una fo*estacron compensatona y parsajxstrca'

con las mismas especies.

e  Endreas que correspondan a ecosistemas ‘b‘oscosos forestar con especres nativas

que tengan distribucion en el ecosrstema lrndera En el caso de tratarse de areas no‘
boscosas, no realizar forestaciones y aphcar lo propuesto anterrormente como corredores
de biodiversidad.

) Elaborar un plan estrategrco para evrtar atropellamrentos de fauna srlvestre
consrderando los antecedentes dxspombles en matena de ecologra de rutas contemplando
mom’roreos y reglstro de ammales atropellados Evaluar la aphcacron de medrdas como la
construccron de ecoductos pasos de faunas cartelena mformatrva y/u otras que_
seannecesarias. . - ‘

. lncorporar medrdas de drvulgacron y educacion sobre la brod;versrdad yla proteccrénk '
de la fauna yﬂora natrva Capacrtar al personal sobre proteccron de la brodrversrdad ‘

Artrcular con las autondades competentes medldas compiementanas de control y;
frscahzacron enrelacron ala fauna salvestre . . .

. Para !a gestron de las drstrntas fraccrones de ressduos (no pehgrosos) exrstentes en

obra drsponer en sitios de drsposrcron fmal adecuados todos los resrduos que no puedenf
ser valorizados ni recuperados y gestronar de rranera d ferencrada en funcron de lo que‘

establezca la normatrva todos los resrduos consrderadosrecrclables

. :: :"_-1 cuamto a los resrduos brodegradables especrf’ car e! ongen y cantrdad de

resrduos el si itio donde se realrzana el proceso de composta“ ,que ;se md;ca en yel*lnforme

de !a AC y el destrno que se le dara al producto de dlChO proceso Evaluar la vrabrhdad
tecmca de lapropuesta - - . . -
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e  En los campamentos, obradores, estaciones de cobro, plantas de tratamiento de
aridos y plantas de elaboracién de asfalto, depehdiehdo de‘ su complejidad y especificidad
de las tareas llevadas a cabo, deberé:'considérarse ‘la‘generaCién de residuos peligrosos
como por ej. patogénicos, pilas, baterias, ~Iumi“narias, baterias p‘lomo—éci’do, restos de
hidrocarburos, latas y elementos con restos de pintura, ademas de los aceites usados
sefalados en el Informe. Al momento de gestuonarlos tener presente las categonas
sometidas a control establecidas en el Anexo lylldela Ley N° 24, 051, cuando estos
deban ser enviados a tratar fuera de la- provincia en la cual se generaron Puntualmente en
relacion a las pilas y batenas consnderar las s:gu:entes ccmentes
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Anexo I**:

Anexo II**: Lista de
caracteristicas peligrosas

Tipo de Pilas v Constituventes

i imi Categorias
Baterias Quimicos™ Aregoris

sometidas a
control
Primarias (no recargables)
Carbono de grafito de Certificadas por Ley N® 26,184

Zinc/Carbono  Didxido de Y23 No corresponde
o pilas secas  Manganeso. Zinc No Certificadas

) chapa metilica. Y23 e
{comunes} Cloruro de Amonio v .2; H6.1.HI1 y HI2

V2o

Certificadas por Ley N® 26.184x%a%
Segim las condiciones es
Y23 e vas  Dosible que presente Ia

Mercurio.

Zinc/Didxido Didxido de

de Manganeso Manganeso, Zinc en caracteristica de
pelvo. Hidrdxido de peligrosidad: HS
(alcalinas) Potasio y Mercurio.  No Certificadas
Y23.329e
33 H6.1LHIL HI2 y H8
35
Ugglo de C):xldo Mercurico y Y23e Y29 H6.1HI1 vHI?
Mercurio Zinc, '
Oxigeno. Zinc. v23. V29 e
Zinc/Aire Mercwrio e Hidroxido (.32 7 HG6.I.HIl. HIZ yHS8

de Potasio. Y35
Oxido de Plata,
Amalgama de Zinc. Y23.¥Y29e
Hidroxido de Porasio Y35

¥ Mercurio.

Oxido de Plata H6.1L.HIL. HI2 yHS

Varios elementos son Segun las condiciones es
Litio usados como t_:a'mdo No . posible que presente la

(Magnesio. Hierro.  corresponde  caracteristica de

Carbono. etc.) v Litio. peligrosidad: H1i

Secundarias (recargables)
NiquelCadmioHidréxido de Niqguel,
Cadmio e Hidroxido Y26 e Y35 H6.1L.HIL HI12 vy HS
de Potasio,
Segun las condiciones es

i e OXido de Niguel. posible que presente la

i‘i}g‘;fi}ég“m“OHidrm'o metdlicoe Y33 caracteristica de

o Hidréxido de Porasio. peligrosidad: H6.1, HIt v
HS

Segun las condiciones es
posible que presente la
caracteristica de
peligrosidad: H1

Plomeo Plomo v Acido, Y3leY34 HS1HG6LHIL.HI2yHS

Oxido de Litio.
Ton — Lirio Carbono de grafitoy Y42
solventes Organicos.

En la identificacion de los resxduos generados cons derar espec;a!mente todos los

matenales e msumos utilizados para la fabncac:on y utlhzacmn de pawmento de mezcla

bitummosa asi como aquellos generados por el mantemmlento y/o reparac:én de todo el

equspamlentoy maqumana

. De darse el supuesto de mterjunsdlcmonahdad ‘cumphmentar Ia mscnpcnor

nac:onai de las partes mvolucradas en la gestuon Esta. mscnpcxon no-
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de la obligacion de gestionar todos Ios permlsos que pudseran ser requendos por !as
autorrdades locales donde se emplace el Proyecto \ ‘

. Los operadores y transportlstas contratados por las oa' es interviniente‘s deben

contar con el Certificado Ambiental Anual vugente en el marco de la Ley N° 24.051 (art 5°)‘
sus modifi catonas y complementanas El Cemﬁcado Amblentai Anual con el Anexo

correspondlente tendra validez por un afio, deb: endo las partes proceder a ‘su renovacmn
en forma prewaal vencxmlento ‘ - , ; .

o Cumphmentar como generador de resaduos pehgros 0s con Ia Res MAyDSN" 177;

E/2017 sobre almacenamxento de resxduos pehgrosos y levar un hbro de operaciones

reg!strando cronolégicamente la totahdad de las operacmnes reahzadas con res:duos
peligrosos conforme lo establecxdo enel amcu!o N° 15 del Dec N°831/93 '

° Respecto a los residuos pehgrosos generados en accsdentes derrames en la
e;ecucnon del Programa de Pasxvos Ambientales yen el Programa de caerre y abandono deﬁ
obras, tener presente lo estabiec:do en la Res MAyDSN° 88 - E/2017 en caso que

debieran transportarse fuera de la junsdxccmn donde son generados y toda otrc normattva

que correspondxera en el marco del iugar donde se emplaza ra lehc contmgencxa

° Contar con protocolos de respuesta y bngada de xncendsos segun el nesgo y
d:stancxa a prmcrpales destacamentos de bomberos Iocales Esto es. de pamcular

importancia en las zonas que presentan Lna amenaza frecuente de mcendio de pastlzales

Consxderar los mapas de nesgo de mce’ndms forestalesypenodos de mayor frecuencua def
ocurrencaa En los trabajos a reahzar en zonas de a!to nesgo conocer el mapa de vxentos
frecuentes asi como consultar a la autondad Iocal sobre herramtentas de contenmén
‘cortafuegos otras. . ‘ ‘ ‘ ‘ '

° Capacctar al personal de obra sobre medldas preventivas‘;d‘e’;\incen‘dtosuVy
actuacnonante . . .

contmgenc;as

. - Garanttzar la conectlvsdad y accesnbmdad de Ia poblac;on establec:endo durante la

etapa de construcc:on pasos 0 cruces transxton os seguros mfcrmando los Iugares de paso

y desv;os con la adecuada antncnpac:on y pnonzando el accesa a los centros de salud

yeducamon
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4.2. Consideraciones adicionales espe“ciﬁcas"para‘cadaCOrredor
4.2.1. CorredorA |
L Cons:derar el Plan Hldrauhco de ia Provmc;a de Buer osA:res para e! no Salado.

. Consyderar que el Area del Proyecto en particular el tramo Azul Coronel Dorrego y

la varlante en Tres Arroyos, corresponden al area de mvemada de tres especxes de
cauquenes m:gratonos el Cauquen comun (Chioephagaprcta) el Cauquen cabeza real (C

poliocephala) y el Cauquén colorado (C. rubxdlceps) esp ecies clasifi ,adas como

“Vulnerable’, “Amenazada” y ‘En Pehgro de Extmc:on” 'respecuvamente (Resoluc;on ex
SAyDSN° 348/2010)[14]. Evaluar una vez establecxda la hnea de basedel Proyecto Ia
amplementacxon de un corredor de conservac:on En caso de venf carse la afectauon del

area de mvernada del Cauquen Colorado consnderar medldas compensatonas como la

creacion de areas protegidas en smos ldentlf cados como de 1mportancua para el Cauquen

Colorado la  realizacion denuevasestudlosy . _monitoreos,
elfortalemm:entodeaccxonesdeconcrentnzacxony educacmn . .

(7 Evaluar la pos;ble afectacxon ala mea Pampeana (Stumeliadef hppu) ave en'

pehgro de extincion, por su presencaa en el entorno ‘dela obra y aphcan;medldas de
mmgac:onycompensacxon correspondlentes . .

o Estabiecer las medxdas de prevenclon y mmgaczon correspondlentes para garant:zar‘
iaconservacuonde los rehctos de las comumdades de pastxzal[1 5] :

,,,,,

° Establecer med:das adecuadas para evxtar Ia afectacnon de la lagartua de tandmaf
(Llolaemustandmens:s) mxcroendemlsmo de habxtats rocosos que se encuentra entre Ios
pastlzales categonzada como amenazada segun Res ex SAyDSN° 1055 como por ej

creacmn . de . reservas . e}n;f ~ ~_ - el . Slstema
SerranodeTandiha controIdelaexplotacmndecantera sencampos  privadosy ~ origen
demcendios | - . : .

0 _ Conssderar el “PRODESTA” Proceso de Desarrollo Estrategico Sostemble de la:

Mumcapahdad de Tres Arroyos en el cual se mcluye un apartado refendo a la b:odnvers;dad‘
en torno a las rutas y la neces:dad de generar corredores de bxodwers;dad la conservacuon
de Ia fauna sxlvestre m;gratona y ! la neces;dad de creacuon de éreas protegtda ' 'Tamblén |a‘

Mumcxpahdad de Las Flores cuenta con su correspond:ente P!an de /L?enamlento .
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. - Si bien Ia traza no se ubica en areas ce bosques natrvos , segun el OTBN provm‘Ciai

Ley N® 14.888, la_ mxsma se desarroﬂa en parte sobre el a'ea de drstrrbucrcn de un arbusto

endémico llamado Curro (Col!etraparadoxa), de partrcular mteres de conservacron Evaluar
potencnales rmpactos y consecuentes medrdas de prevencron ymmgacaon

. Comunlcar al INAl y al INAPL la eventual identificacion de cementenos rndrgenas o)
restos mortuorros para realizar el procedrmrento de consulta temendo en cuenta Ios
antecedentes de hallazgos en el sitio Arroyo Seco En caso de corresponder rmcrar un
proceso temprano de partrcrpacron y consulta a puebiosongmancs \

3 Eva!uar en particular la posrble afectacron del patnmomo arqueologrco de

abundante presenciaenla zona del srstema de Srerras de Tandrha y Ventania.
4. 2 2 CorredorB | -

. Consrderar el Plan de Manejo !ntegrai de la Cuenca deI Rro Lu;én y laLey Provmcral
de ~ L ; ~ U ; ~

Constrtucron del Comrte de Cuencas del Rxo Lu;an ~‘

s Consrderar la rntervencron del Comrte mterjunsdrccronal de la Regién \HidrifCa ideﬁlk

Noroeste deiaLianura Pampeana (CiRHNOP) respecto al tramo COrréSpondiéntadé Ia
obra. . ‘ . |

> Considerar que en el Area del Proyecto ha srdo relevada la presencra de Cardenal
amarillo (especre en pelxgro de extmcron) consrderar las medrdas de mmgacron y
compensacron mclurdas en el Plan de Extmcron Cero dei MAyDS En drcho Plan se
destacan medidas para evrtar su rartura y comercro llegal fortalecrendo accrones de

control y fi scalrzacron, evaluar el aumer to de !a presron de captura asoc:ado al Proyecto

En caso de verificarse la afectacron del Cardenal amanllo consrderar medrdas

compensamrias como el desarro lo de accaonés: conjuntas con las autondades

competentes para aumentar !os controles en todas las etapas del proyecto drfusron y
concrentrzacron en conjunto con autorrdades competentes para drsmmurr la presron de
captura creacron de areas protegrdas y corredores de conservacron para proteger
suhabrtat ; ; - ;

. Evaluar potencrales rmpactos sobre el Area de lmportancra para la Conservacrou de
n un total de 283

las Aves (AICA) de la cuenca del rio Salado. En el area se regis
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especies de aves entre las que se destacan el tachuri canela (Polystlctuspectorahs) el
burrito negruzco (Porzanasplloptera) el dorad|to copeton (Pseudocolepteryxsclaten) !a
ratona aperdizada (Cistothorusplatensis), el cachllo canela (Donacospuzaalb;frons) el
espartmero ~_enano (Spartononcamaluro;des) -y el espartmero
pampeano(Astheneshudsonl) Otrasespecnesdepast:zal comoelnandu(Rheaamencana) laca
chlrlatnnadora (Anthuschacoenms)ﬁﬁ] .

° Considerar especxalmente los atropellamlentos que ocurren cuando exasten crec;das
y iosammalesse trasladan a zonas mas elevadas ' - .

o En el tramo que se ublca en Ia provincia de La Pampa consnderar que la traza se
ubicaria en areas de bosques nativos clasifi cadas como |I en el OTBN provmcxal Ley N°
2.624, y se identifico la presencia cercana de bosques fi nanc;ados por el FNECBN de la
Ley N° 26.331. Se refuerza la 1mportancsa de proceder segun lo mdlcado en el 1tem 4.1. 1de
este documento . ‘

e  En relacién a las areas: naturales protegldas evaluar en. parttcular los potenciales

1mpactos sobre la. Reserva Provmcnal de Flora y Fauna Parque Luro destmada a Ia
conservacuon del ecosistema del caldenal umca formacson en elmundo

42.3. CorredorC |
* Artlcular la intervencion del Comlte de Cuenca de la laguna La P;casa respectodel
tramocorrespond!ente del Proyecto - ~

. Evaluar el potencial impacto de la variénte La Picasa sobre los recursos hidricbs
existentes en el area, en particular cons:derando !as mundacnones los humedales y
especues de importancia[17]y proponer Ias med:das adecuadas paraabordarlos

‘0; Evaluar el potencial ampacto sobre el AVP “La Picasa” consxderar la presencla de
aves endemlcas como el espartillero pampeano y el espartlllero enano (Astheneshudsom y
Spartono:camaluro;des) la d:versndad de ﬂora y fauna y la funcuon‘como s’stgo‘de‘: ‘paso; y

descanso de chorlos y playeros cons&derar que la desapanc 6n de los extensos

espartillares determinaria una d:smmumén drast:ca o la extmc ondevarias“fespejCie's‘dé

aves.
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e  FEvaluar en particular !os potencuales tmpactos sobre el Cardenal amanllo el tuco—
tuco valido Ctenomysvalidus (especxe endemxca de Mendoza categonzada como
vu!nerable) que se encuentra en el tramo de vanante de Desaguadero y la rata de las
salmas Salmomysdehcatus (espec;e endemlca de la Argentma) En c.aso de venf" carse su

afectamon y cuando los impactos no puedan prevemrse o mmgarse conSIderar medldas

compensatonas para garantizar su conservac;on (por ejemplo esitudaos y momtoreos de
las especies; conformacion de areas protegldas y corredores de conservacnon en areas de
importancia para la reproducmon la ahmentacmn y la mngrac;on de las
especiesmencionadas). : '

. En el tramo‘que se ubica en la provincia de‘Santa “Fe ccns derar que Ia traza se
ub:cana en areas de bosques natlvos clasifi cadas como 1 en el oT BN provmcnal Ley N°

13. 372 asxmlsmo en el tramo que se ublca enla provmcna de Mend 373 cons:derar que !a

traza se ubicaria en areas de bosques natlvos clasxf cadas como 1 y lllene OTBN

provmcxal Ley N° 8.195. Por su parte se 1dent|f co la oresencxa cercana de bosques

financiados por el FNECBN de la LeyN°¥26 331. Se refuerza la importancia de proceder
segun lo mdlcado enelitem4.1. 1de este documento . - - ‘

o ~ Evaluar %os potenc;ales 1mpactos de Ia varante “Desaguadero” sobre el Smo
Ramsar ‘Lagunas de Guanacache Desaguadero y del Bebedero vy las areas proteg!das

‘provmc:ales “Lote 11 Nacuﬁén” y ‘Lote 9” ConSIderarel _alto-;ndlce de biodiversidad,
vulnerabilidad a fenémenos naturales como mundac;ones, cambios en el flujo de caudales

hidricos, alto potencial de erosién, presencua de bcqu‘esﬁ‘pr‘imar‘ibs y ;dye]hurhe‘dal‘es‘

permanentes ytransﬁonos

°* En el tramo correspond;ente a !a provmc;a de Mendoza evaluar en pamcular
xmpactos por deshzamlento de matenal rocoso y nesgo de aludes en epocas de lluv:a"
consxderar ia recurrencia de eventos de crec»das en‘!a subcuenca dei no Blanco y !a

presencna del embalse Pctrenllos Contemplar zomf" ca: on de nesgos dei lnst:tuto Nacnc nal
del Agua(lNA) - -

. En el area de la laguna La Plc.asa evaluar :mpactos potencxales sobre smos
h|stoncosrelac:onadoscon exped:c;ones y combates del 1800 (Ruf‘ no Pichx Hu;tru y San‘
Pedro entre otros) . . = ‘ -

4.2.4. CorredorE
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las AICA Talares de Vuelta de Obhgado San Pedro yRamaHo

e  Evaluar el potencial impacto sobre el AVP “Bajios Riberefios y Corona de barranca
del rio Parana”, comprensiva de ’ la Resen)a Municipal “Paque Regional, 'FdreStal y
Botamco Rafael de Aguxar” la Reserva Mumcrpal Ramaﬂo yla Reserva Natural Hlstonca y
Refugio de Vida Silvestre de Vuelta de Obhgado .

) Evaluar el potencial |mpacto sobre las areas proyectadas de la Reserva Provmcna!

Ramallo yla Reserva Provmc:al Barranca Nort asi como los. potenmaies :mpactos sobre

. Los Bajios Riberefios y Corona de barranca de‘,rﬁ'f Parana, preSentan‘ una

:mportante supert" cie y diversidad de comumdades de past;zales con escasa alteracnon de
la_estructura ongmal a pesar de la presuon ejercmla por las actnvrdades antroplcas La

posibilidad de aprovechamiento es 1mportante (pasturas) al 1gual que los semcos

ecologlcos (control de la erosion, refug:o y cria de fauna etc) Se trata de un palsaje tipico

regxonal con un alto potencnal de uso tmst:co Ex;sten smportantes yamm:entosj

arqueologlcos monumentos Yy smos hlstoncos E! Area del Proyecto se corresponde con el
area de dtstnbuc:on del Cardenal amanllo Establecer mecﬂdas de mmgacmn y
compensacxon que garantlcen Ia conservacxon de dlChOS amb:entes (por ejemplo
conformacién de areas protegldas y corredores de conservacuén en areas de amportanc;a
para la blodlversxdaddetectadas) ‘ ‘

. En el tramo que se ublca en Ia provmc;a de Santa Fe consaderar que la traza se

ublcana en areas de bosques nct vos clas:f cadas como ! y H en el OTBN provmczal Ley N°

13 372 locahzados entre Baradero y RlO Tala Se refuerza ia |mportanc:a de proceder

segun lo md;cado en el ltem 4 1.1 deestedocumento

* Conmderar los planes hldrauhcos en e;ecuc;on !e“"’3"“\ZOn‘a‘ﬁ:;‘dél‘"gran ‘Rosario,
thardone RoldanyFunes : . , - :

oEvaluarpotenc;alesrmpactosasoc:adosa!desvuodecargaspesadasatentoalacercanxaconlasa}

reas mdustnales de Puerto San Ma ; San Lorenzo Establecer Ias medldas adecuadas;

para abordarlos

4 2. 5 CorredorF

. Amcular la mtervenc:on del Comxte de Cuenca del r:oCarcarana
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e  Evaluar potenciales impactos sobre el Sitio Ramsar “Humedal Laguna de Melmcue”
en Santa Fedeimportancia para espec;es resrdentes y mlgrator;as y proponer las medldas
para abordarlos.[18] -

° Evaluar  potenciales impactos  sobre el Aguara ‘ guazﬂ
(Chrysocyonbrachyuruses) especreamenazada siendo una de las prmcrpales causas de su
reduccién poblacional los atropellamlentos en rutas Se refuerza lo mdlcado en el 1tem'

4.1 3 respecto de contar con un plan estrateglco para evstar atropellamrentos defauna :

. Considerar que en este Corredor tamblen se encuentra presente el Cardenal
amanllo en pelrgrodeextmcron

° En el tramo que se ublca enla provmcxa de. Santa Fe, cons:derar que la traza‘:see

ublcana en areas de bosques nativos clasrﬁcadas como ly ll en el OTBN provmclal Ley N°

13. 372 Rio Carcarana Asnmlsmo en el tramo que se ublca en la provmcra de Cordoba,

cons:derar que la traza se ublcarra en areas de bosques natzvos clastﬁcadas como I en el

OTBN provincial Ley N° 9. 814. Se. refuerza la nnportancxa de proceder segun lo lndlcado
en el item 4.1. 1de este documento . .

4 2.6. CorredorSur

e  En funcién de las obras que se def‘ nan en la Cuenca Matanza—Rrachuelo artlcular
laintervencionde la Autondad de Cuenca. . - :

e  FEvaluar los potencrales xmpactos sobre los humedales preservacron de las lagunas
plamcles de lnundacwn de los arroyos y areas de pastazales que se. desarrollan a lo largo
del Corredor Considerar la afectamon de sus semc:os ecosrstemxcos (ej regulacron de
excedenteshrdncos) ' . : . ‘

° Evaluar rmpactos potencaales sobre las areas naturales protegldas en partrcular
Reserva Natural Laguna de Rocha Reserva Natural Munrcrpal Cludad Evnta Reserva
Natural Guardla del Juncal Reserva Mumcrpal Ramallo Reserva Natural Hlstonca v

‘Refugro de Vlda levestre Vuelta de Obllgaclo Reserva Provmcral Barranca Norte y AlCAS

lmplementar las medldasadecuadas

Las consrderacnones amblentales reallzadas precedentemente se estlman pertmentes para

ser mclu:das por la AC en el marco contractual del Proyecto Estas no rewsten caracter
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exhaustivo, debi’endo mtegrarse con todasaqueﬂasqueseccrrespondanconnormatwa

!ocalprovementedeiaAutondad Competent‘e;_ -

Notas aclaratonas.

[1] Conforme el art. 1°.de. la citada Ley, los contratos de par’ucrpac:én pubhco—pnvada son aquellos celebrados entre los;

érganos y entes que mtegran el sector pliblico nacional con el alcance prewstc en el del art 82 de la Ley N° 24 156 ¥ sus‘

mo matonas (en carécter de contratante) Yy sujetos pnvados 0 pubhcos (en carécter de contratvstas) con el objeto de
desarrollar proyectos en los campos demfraestructura v:wenda actmdades Y servnc;os mversnén productwa ‘

p ;

mgac;én aplicada y/omnovamén tecnolégtca Estos proyectos pueden tener por objeto una o més ac’uwdades de;

i
di sefio, construccuén amphac;én mejora mantemmtento summlstro de equnpamlentos y blenes explotac:én u operacxén
y ; ; ‘ ‘ ‘

‘ ’mancxam:ento

[2]De acuerdo al Capitulo Preliminar del Anexo | de! Dec. 118/07 !a “Autondad Convocante en e! caso de la
Administracién Publica Nacional es el Ministro a cuya junsd:ccnén corresponde el Proyecto y, en el caso de los demas

entes del Sector Publico Nacional, es la Autoridad Supenor del en’ce que actta como Ente Contratante Tener present ~
que el Ente Contratante esel érgano o ente del Sector Publico Nacmnal que suscnbe eI Contrato PPP con el Contratxsta

PPP, encomendéndole la responsabmdad por la e;ecumén del Proyecto

[3]De acuerdo al capitulo prehmmar del Anexo ldel Dec 118/1'7 el “Contratlsta PPP" ‘sponsable de ia ejecuclén del‘
Proyecto y actua como contraparte del Ente Contrata\nt en elContrato PPP Este puede o no, ser la Empresa
Ejecutante seglin el caso Por su parte la “Empresa Ejecutante es la empresa ,socsedad consorcno o umén trans:tcna

de empresas gue, en los térmmos que contemple el Phego toma a su. cargo la ejecuctén f:sxca del Proyecto o de una
etapa del 1 mlsmo con caracter de contratlsta prmcxpa! suscnb:endo el respectivo contrato oon el Contratlsta PPP

4y http I/ambtente gob ar/tercera—comun:cacnon-nac»onal

[5] ‘ khttp.//sqmarcc ambnente gob arl :

6] ihttp //amblente gob. ar/wp—content/uploa dsldoéumentg;eﬁxt_;c;érb.‘pdf~~7~‘ ,,]; .
[7] http //www ilsta~planear org . . k‘ .

ISJ  http: //www4 unfccc !nt/ndcregistry/PubhshechcumentslA entma%20F:rst]17112016
%ZDNDC%zoRewsada%ZOZO‘!G pdf ‘ _ ;

~[9] ; Se deberé contemplar la mcorporacxén de Ios datos al “Srstema de Cahdad de Agua de las Cuencas
Hldrogréﬁcas de Argentina” creado mednante Res. ex SAyDSN° 941 /15, o o ‘ ‘

[10]  Bilenca, DN, C M. Gonzélez—F:scher P Teta & M Zamero 2007 Agncultural mtensnﬁcatlon and small mammal
assembtages in agroecosysterns of the Roﬂmg Pampas ;c ; ntralArgentma;kAgnculture ‘ Ecosystems and ‘E‘ vxronment 121

odnversxdad en !a pr vincia
M. Ghers

transformacxén agropecuana sobre la b
14(2) 189-198 Poggvo SL., E J Chaneton& C.

:[111
60
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[12] = Altieri; M.AA. 1999. The ecological role of bmdzversxty in agroecosystems Agncutture Ecosystems and
Enwronment 74:19-31: Donald, P.F., and A D Evans 2006. Habitat connectmty and matnx restoratton the wnder
mphcat;ons of agri-environmental schemes Joumal of Apphed Ecology 43 209-218. Dz Glacomo AS and J. Lopez De

Casenave (2010) Use and lmportance of Crop and F;e!d~Margm Habltats for B;rds in a Neotroplcal Agncultural
Ecosystem TheCondor112(2) 283~293 . . ‘ ‘

[13] El corredar bioldgico se corresponde con el trazado de Ia Autopxsta Provmc:al AP-O1 Bngadxer Estamslao Lopez
entre las cnudades de Rosano y Santa Fe, tlene una long;tud de 156 km yancho vanable deilmttado por. la zZona de’
segundad vxai y. el I:m:te de usos colmdantes Este corredor forma parte del Srstema Provmcxal de Areas Naturales

Protegldas por Dec. N° 1723/14 con categona de Paxsaje Protegldo Se venﬁca 1a ef crencna del mnsmo en térmmos de
conservaccén dela bxodtversrdad ! ‘ o L

{14} En pamcular para el caso del Cauquén coiorado ademas de estar en pehgro a mvel nacxonal ias ultsmas
evwdencnas moleculares revelan ausencia de flujo gémco entre poblacuones contmentales y de Malvmas sugmendo que la
poblac:én contmental podria ser una espeme aparte por Io que en ese caso la sntuacnon crit;ca tomana relevancxa
internacional. Se destaca la situacion del Cauquén colorado, dado que luego de reproduc&rse en Ia Patagoma Austral
mlgra auna acotada zona de la provincia de Buenos Acres en Ios partxdos de Tres Arroyos Y San Cayatano A lo largo de
los ultlmos 20 afios se ha 1dent|ﬁcado un sector. donde se han observado Ias mayores oonoentrac:ones de mdlwduos

denommada de ‘“alta denStdad" y otras zonas sec.undanas donde la aburdanc:a dela espec&e seria. menor conocuda

como de “baja densidad”. Se observo un alto grado de fi !opatria es decu‘ un uso. retterado y repettdo de !os potreros a
escala de establec:mnento a Io largo de los anos. Se propone reahzar accuones de consewacxon en estossmos ‘ ‘

[15} Se 1dentcﬁcan dos areas protegldas (Slstema de 3a Albufera de Mar Ch:qmta y Reserva de Laguna de los

Padres) y presencia de areas valiosas de pasnzales Se remarca ia lmportancla de este ultxmo punto consxderando que
los past:zales templados constituyen uno de los b:omas més amenazados del mundo prmoxpalmente por cambnos en el
usodela tuerra yla sobreexplotaccon de !os mismos y han sxdo c!as«ﬁcados como uno de los ecossstemas con més altas
prioridades para la conservacrén De manera prehmmar se puede decnr que podria tratarse de la Hanura pensarrana del

Sistema de Tandilia, cuya :mportancna rad:ca en la presencna de verdaderos rehctos de las comumdades de pastnzal
nativas de Ia !lanura penserrana o bien “Reserva Natural boca de la Slerra (creada por el gobxerno de la provmc;a de
Buenos A:res a través dela Ley N° 1278) amb:ente de pastnzal serrano pampeano en buen estado de conservacnon con

un numero xmportante de especlesendemvcas

NOTA !a DNV entuende que el s:stema de la albufera Mar Chlqmta no pertenece al érea de proyecto

~[16]Cocomer E 2007. Cuenca del no Sa!ado En Dr Gxacomo A S M V De Francesco y E G Cocomer (ed) 2007

Areas 1mportantes para la conservacnon de las aves. en Argentma Smospnontanos para la conservac:on de la
b:odwers,ldad 85-66 Temas de NaturalezayConservac:on5 Aves ArgentmaslAsocuacxon Omltologlca del Plata Buenos
Aires. ‘ : ~ , ~ ; c c

[17]‘ Como por ¢j. el Flamenco austral (Phoemcopterus chﬁens&s) ave m;gratona ca8| amenazada conforme la
Convenc;on CITES (Apéndlce 1) y la Convencion cMS (Apéndncel) ‘ . ~ .

{1 S]http I/maps :ucnredhst org/map html7xd~4819
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9.3. Definicion y desarrollo de las medidas de gestion de aspectos
ambientales para eliminar su significatividad o identificar los posibles impactos
ambientales, a los efectos de implementar medidas de prevencion y mitigacién

adecuadas.

El Plan de Gestién Ambiental son todas las tareas que deben planificarse para un Proyecto
vial determinado en funcién de evitar, mitigar, compensar, restaurar si fuese necesario, los

efectos negativos de la implementacion de dicho Proyecto.

Debe incluir programas de: mantenimiento, monitoreo, coordinacién institucional,
participacion de la comunidad, comunicacién social, educaciéon ambiental, control de
gestién, control de calidad, entre otros. Todos estos aspectos se encuentran detallados en
el MEGA |l de la DNV.

El Proyecto Ejecutivo de las obras debera estar acompariado con el estudio de impacto

ambiental, cuya culminacién da como resultado el plan de gestién ambiental.

9.4. Planificacién de medidas de recuperacion y compensacion

Las medidas de recuperacién y compensacion van a estar dadas por estudio de impacto

ambientalque se implementaran por medio del Plan de Gestién Ambiental.

En el MEGA Il se enumeran las denominadas medidas ambientales, parte B, gestién

ambiental del Proyecto. Construccién, mantenimiento y operacion de las obras viales.

9.5. Evaluacion de la sensibilidad de los componentes del medio receptor

La evaluacion de la sensibilidad del medio receptor fue determinada en la EAEx de cada
Corredor Vial, asignandole un nivel de detalle para los estudios ambientales
correspondientes, indicandose en el punto 6 de cada una las especiales consideraciones a
tener presentes. Dicho informe debera cumplir ademas las recomendaciones realizadas

por el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable de la Nacién.
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9.6. Analisis de probabilidad acerca de la existencia de requisitos
sustanciales para adquisicién de tierras u otras autorizaciones, que puedan

implicar demoras en el Proyecto

El Ente Contratante, la DNV a través del area correspondiente llevara a cabo los
procedimientos administrativos y judiciales necesarios para concretar la adquisicion de las
parcelas afectadas por las obras contempladas en los diferentes Corredores Viales.

Dichas acciones seran desarrolladas en el marco de la Ley Nacional de Expropiaciones N°
21.499, de las parcelas correspondientes, conforme detalle que debera presentar el
Contratista PPP al momento de definir su Proyecto Ejecutivo. Si ya existiera una parte del
Corredor Vial con Proyecto Ejecutivo, igualmente el Contratista PPP debera informar ylo
confirmar al Ente Contratante el listado de los predios a afectar.

Corresponde al Ente Contratante la obtencion la declaracion de utilidad publica y sujecioén
a expropiacion de los predios afectados; realizar las gestiones para la adquisiciéon de los
mismos; diligenciar en su caso las medidas administrativas, judiciales y extrajudiciales para
la liberacion de la traza, abonando el pago correspondiente y, entregar los predios
correspondientes al Contratista PPP libres de ocupantes e intrusos dentro del plazo de seis

meses o el que surja del didlogo competitivo.

Estimacion de tiempos para adquisicion de predios requeridos para las obras:

Identificacion y mensura de | A cargo del Contratista PPP | A presentar junto con el

parcelas Proyecto Ejecutivo
Afectacion de los predios Ente Contratante DNV Dentro de los 60 dias
corridos desde la

Resolucién DNV
presentacion de la

identificaciéon y mensura de
p}n?slas por el Contratista
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PPP
Plazo para realizar las | Ente Contratante DNV 4 meses
gestiones extrajudiciales ~
avenimiento-
Plazo para realizar gestiones | Ente Contratante DNV 6 meses
judiciales

Teniendo en cuenta la experiencia de la DNV se estima poder entregar el 50% de los
predios afectados dentro del afio a contar desde la identificacion de las parcelas por el
Contratista PPP, completandose la totalidad en los 6 meses siguientes.

De este modo se el plazo para la adquisicion total de los predios afectados por las obras se
estima en 18 meses. Se contara y reforzara el personal profesional necesario para poder
agilizar dichos plazos. Por su parte en los cronogramas de obras se contemplara la
posibilidad de habilitaciones parciales, y/u otros mecanismos necesarios en casos de otras

demoras.

9.7. Estimacion de los costos sociales del Proyecto, a fin de obtener una
estimacion de los beneficios que tiene el Proyectopara la sociedad en su
conjunto

De manera preliminar se han identificado grupos que puedan eventualmente resultar
perjudicados durante la ejecucion del Proyectoo en su posterior operacion. Para ello en el
Contrato PPP se contemplaran distintos mecanismos que neutralicen los potenciales
perjuicios.

9.7.1. Usuarios, frentistas y vecinos
Los usuarios, frentistas y vecinos de comunidades situadas a la vera del corredor podrian

experimentar dudas o incertidumbre por la ejecucion del Proyecto debido a su magnitud e
importancia. Para reducir la incertidumbre y con el objetivo de favprecer la claridad y la

185

Le6n Zakalik
Presidente




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

apropiacion del Proyecto, el Contrato PPP prevé la instrumentacion de instancias de
acceso a la informacién publica y participacién ciudadana en las diferentes etapas del
Proyecto, tanto en la etapa de planificacion, ejecuciéon y monitoreo del Proyecto.

Los frentista a la ruta podrian sentir afectada temporalmente su actividad cotidiana al
momento de ejecucién de la obra, debido a desvios, molestias visuales o sonoras,
presencia del polvillo en el aire, entre otras externalidades propias de una obra vial. Para
mitigar esta situacion el Contrato PPP prevé la ejecucion de un plan de desvios, con
sefializacion conforme al manual de sefializacién transitoria de la DNV y un plan de
comunicacién durante la construccion de la Obra, que debera mantener informados a los
usuarios viales y vecinos respecto de: descripcién y ubicacién de las obras, plan de
desvios, fechas de inicio y finalizacién de los mismos, difusién de mapas y esquemas, y
toda informacion util para mitigar los inconvenientes propios de la obra. Ademas, se
instrumentara un mecanismo de gestion de inquietudes y conflictos destinado a vecinos y
usuarios durante toda la etapa de construccion. A su vez, el Contrato PPP fija las
condiciones para que la ejecucién de la obra sea en tiempo y forma de modo que las

molestias propias de la obra sean soélo de caracter transitorio.

9.7.2. Propietarios de terrenos afectados por la traza

Los propietarios de terrenos afectados por las variantes previstas en el Proyecto, podrian
percibir afectado su propio interés en pos del interés colectivo. Para lo cual la DNV, llevara
adelante un Plan de expropiaciones mediante el cual los propietarios de los terrenos
afectados seran resarcidos de acuerdo a los valores de mercado de sus terrenos conforme
lo determine el Tribunal de Tasaciones de la Nacién. Asimismo, la construccién de
variantes se proyecto previendo que la afectacion de lotes no deje parcelas pequefias con
la consecuente pérdida de valor y uso.

9.7.3. Vecinos frentistas situadas en la actual traza del corredor

Los vecinos frentistas de la traza actual podrian sentirse afectados de forma negativa por

la definicion de Variantes en traza nueva con el consecuente desvie”8lel mayor transito
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hacia la traza nueva. Sobre este punto, el Proyectogarantiza adecuada transitabilidad y
comunicacion entre la traza actual y la futura Variante.
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