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9. Impacto ambiental del Proyecto e identificacién de riesgos ambientales y costos
sociales

9.1. Definicién y desarrollo de la metodologia empleada para el analisis ambiental

Esta Licitacién se hace en base a un ESTUDIO AMBIENTAL EXPEDITIVO (EAEX) definido
en el MANUAL MEGA 11/2007 como la identificacién que realiza la DNV, hoy a través de la
Subgerencia de Estudios Socio-ambientales para obtener en forma expeditiva y senciila un

diagnéstico preliminar de las principales interrelaciones entre la obra y su ambiente.

En la elaboracién del AnteProyecto Técnico Preliminar, se contara con la Evaluacion
Ambiental Preliminar, en base a la cual el CONTRATISTA PPP debera realizar el Proyecto
Ejecutivo de las obras y el Estudio de Impacto Ambiental (EslA) que correspondiera.

Sobre la base del EAEXx, sele requerira al Contratista PPP el nivel de analisis que debera
tener el EslAparaestimar los potenciales impactos de la obra sobre el medio ambiente y el
nivel de detalle del mismo, que debera realizar para su efectiva ejecucion y posterior Plan
de Manejo Ambiental.

Ahora bien, para la elaboraciéon de la Evaluacién Ambiental Expeditiva (EAEX), se utilizd
como base la metodologia de la DNV, que considera las pautas que exige el Banco

Mundial para el financiamiento de obras viales.

Debemos sefialar que:

- Las obras son principalmente en corredores viales existentes.

- Se incorporan o amplian carriles.

- Se realizan algunas variantes de traza para la optimizacion del mismo.

- No existe relocalizacion de poblaciones. Si existiran expropiaciones enmarcadas en la

Ley N° 24.449, principalmente en zonas rurales.

- En los PLIEGOS y DOCUMENTOS CONTRACTUALES estan los condicionamientos

para la etapa de Proyecto, construccion, mantenimiento y operacion.
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Se implementara un mecanismo de divulgacién de las obras propuestas, asi como del
Estudio Ambiental Expeditivo (EAEX) para la participacién ciudadana y conocimiento por
las autoridades locales-provinciales, para informar tempranamente al publico y considerar
sus puntos de vista a lo largo de todo el proceso de planificacion y toma de decisiones.
(Etapa de difusién y conocimiento de los AnteProyectos Técnicos y su estudio ambiental
expeditivo).

En el procedimiento PPP participé el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable de la
Nacién a través de la secretaria competente respecto de sus consideraciones y/o
recomendaciones tempranas en materia ambiental a fin de enriquecer los documentos

técnicos de esta propuesta.

En el plano de detalle de las obras a ejecutar, para cada Corredor Vial se identifican los

framos de:

a) “Rutas Seguras". Se contempla convertir rutas inseguras en seguras. Ello comprende
una serie de obras destinadas a mejorar la seguridad y el servicio de las rutas, tales
como construccién de banquinas pavimentadas, construccion de tercer carril en algunos
sectores, mejoras en los disefios de las curvas e intersecciones, intervenciones en

travesias urbanas o variantes, etc.

b) “Autovias y Autopistas”. Convertir rutas colapsadas en autopistas. La construccion de
Autovias o Autopistas nuevas, con duplicacién de la calzada y obras de seguridad. Para
la necesidad de construir autovia se consideran el TRANSITO MEDIO DIARIO ANUAL,
aislacién de los flujos en las rutas de los entornos urbanos: construccion de variantes,
rodeos y circunvalaciones; si no es posible por la geografia o la extension, se mejora la
travesia urbana. Las Autopista son con control de accesos, las Autovias contemplan
cruces a nivel.

c) Mayores estandares de calidad, iluminacion y sefializacion.

d) Mejoras generales e integrales de vias en buen estado de conservacion.
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e) Mejoras en niveles de seguridad vial.
9.1.1. Marco Conceptual ambiental - Evaluacion Ambiental Expeditiva (EAEX)

Los Proyectos de corredores viales tienen diferente grado o nivel de riesgo socio-ambiental
debido al "tipo de Proyecto" y al nivel de "sensibilidad del medio". Con el propésito de
desarrollar una adecuada gestién socio-ambiental durante el proceso de evaluacion, es
necesario categorizar los Proyectos en funcion del riesgo Socio - Ambiental, y en funcion

de esta categoria, identificar los estudios requeridos.

La Direccion Nacional de Vialidad viene trabajando desde hace tiempo en la Evaluacion
Ambiental Expeditiva, aplicados en los sistemas de Mallas CREMA. En éste contexto la
Direccién Nacional de Vialidad ha adoptado la Metodologia del Banco Mundial (BM). En
éste sentido, las principales actividades que deben desarrollarse durante el proceso de
evaluacion socio-ambiental se centran en la Categorizacién de un Proyecto en funcion del
nivel de riesgo, la Identificacion de estudios para determinar su magnitud e importancia, la
Aplicacion de instrumentos de gestion en el ambito interno y cumplimiento de la legislacion

ambiental sectorial.

A continuacién, se expone el marco conceptual de la Metodologia de la Evaluacion
Ambiental Expeditiva (EAEX) realizado para cada Corredor Vial PPP:

9.1.2. Clasificacion en funcién del tipo de Proyecto:

El primer paso consiste en definir el tipo de Proyecto vial de acuerdo al objetivo del mismo,
es decir el tipo de obra que se va a ejecutar; el segundo paso es clasificar al Proyecto en

funcion del nivel jerarquico de la via o vias a intervenir.

En cuanto a los objetivos del Proyecto, la clasificacién usualmente aceptada es la
siguiente: mantenimiento, rehabilitacién, mejoramiento, cambio de categoria o ampliacién y

construccion de nuevas vias. En relacion con su nivel jerarquico, la clasificacion
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usualmente utilizada en la Argentina es Vias Primarias o Nacionales, Secundarias o

Provinciales y Terciarias o Caminos Rurales.
A continuacién, se define cada una de las categorias antes mencionadas:

Construccién nueva: Nuevos Proyectos con nuevas alineaciones. Se requiere de la
adquisicion de tierras para todo el tramo

> Nuevos Proyectos viales

> Construccion de circunvalaciones

> Realineamiento (cambios de ruta)

Ampliacién: Cambio de categoria de una via, por ejemplo, en funcion de su jerarquia, de

via secundaria a primaria, o en funcion del tipo de rodadura, de grava a pavimento.

> Aumento de nuevos carriles (de 2 a4 ode 4 a6,
etc.)
> Cambio en la superficie de rodadura

> Ampliacién intersecciones

Mejoramiento: Mejoramiento de las especificaciones de la via. La mayoria de los trabajos

se realizan en la plataforma existente o en el derecho de via. Posiblemente se requiera de

la adquisicion de tierras en zonas especificas.

> Ampliacién de bermas o banquinas
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MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328
> Mejoramiento de curvas
> Adicién de nuevos carriles en zonas de pendiente

> Reforzamiento de puentes
Rehabilitacion: Llevar un camino deteriorado existente, a sus condiciones originales. Todos
los trabajos se realizan en la estructura existente o en el derecho de via, sin adquisicion de

tierras.

> Mejoramiento de drenajes, taludes, muros de contencion, y otras estructuras

> Refuerzo de pavimento.
> Recapado completo.

> Recuperacion de obras civiles.

Mantenimiento: Realizacion de trabajo rutinarios o periédicos para mantener una via en
buenas condiciones de servicio. Todos los trabajos se realizan en la estructura existente.
> Trabajos rutinarios: bacheo, limpieza de drenajes

> Trabajos periodicos: recapado, sefializacién, mantenimiento puentes
Con relacién al nivel jerarquico de la via, se ha establecido la siguiente clasificacion:

Red Principal: Generalmente a cargo de una agencia en el ambito nacional o federal. En
algunos paises se le denomina “red troncal principal” o “red prioritaria”. Comprende
grandes corredores de transporte, son vias pavimentadas de alta velocidad, multiples
desdoblamientos, cruces y obras de arte complejos. Los derechos de via pueden variar de
50 a100 metros a cada lado del eje de la via.
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Red Secundaria: Usualmente a cargo de entes territoriales o administraciones regionales.
En algunos paises se denominan redes departamentales, provinciales, o redes
“slimentadoras”. Generalmente son vias pavimentadas de transito intermedio, derechos de

via de 20 a50 metros a cada lado del eje de la via.

Red Terciaria y Caminos Rurales: Generalmente a cargo de entes municipales o
administracion local. Son generalmente en tierra, algunas con empedrados, obras de arte

limitadas, bajo volumen de trafico, sin banquinas o bermas, derechos de via angostos.

Identificado el Proyecto de acuerdo con los objetivos de la obra esperada y el nivel
jerarquico de las vias a intervenir, se obtiene una primera clasificacion en funcién del Tipo

de Proyecto, definido en tres categorias: tipo |, tipo Ity tipo llI. (Matriz No.1).

Esta clasificacion permiti6 una primera aproximacion (basada solamente en la escala y
magnitud del Proyecto segtin el tipo de obra 'y la categoria de la via) sobre los potenciales
riesgos ambientales y sociales. Los Proyectos de tipo | son aquellos Proyectos que
presentan mayores riesgos ambientales y sociales, mientras que los de tipo lil son aquellos

con menores riesgos ambientales y sociales.

Matriz No 1. Clasificacién de un Proyecto en funcién del Tipo de Proyecto

-
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Jerarquia de la Via

Tipo de Obra : e -
P L. Secundaria | Terciarias y Caminos
Principales
s Rurales
Construccién
nueva
Ampliacion

Mejoramiento

Rehabilitacion T I i

Mantenimiento I il il

9.1.3. Clasificacion de un Proyecto en funcion de la sensibilidad del medio:

Si bien con la clasificacién anterior se tiene una primera aproximacion del nivel de riesgo
amblental y social, es importante clasificar el Proyecto vial en funcién del nivel de
sensibilidad del medio, la predisposicion del medio receptor, los parametros del medio son

tomados de manera preliminar para el area de influencia directa y operativa del Proyecto.

9.1.4. Categoria de un Proyecto en funcién del riesgo socio-ambiental

Una vez conocido la clasificacion de un Proyecto en funcién del tipo de Proyecto (Tipo |, Il
o 1) y habiéndose encasillado al Proyecto a uno de los niveles de sensibilidad con el
medio (alto, moderado o bajo) se puede definir el nivel de riesgo ambiental y social de un

Proyecto.

Se ha disefiado una matriz (Matriz No. 2) donde se toma en cuenta estos dos parametros

para definir el nivel de riesgo ambiental y social, con fo cual se podra definir, asimismo, el
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nivel de requerimientos por parte de la Direccién Nacional de Vialidad u otras instituciones,

con el fin de asegurar una adecuada gestion ambiental y social en cada Proyecto.

En esta categorizacién se ha adoptado un esquema de calificacién-puntaje similar al usado

en Proyectos del Banco Mundial en distintos paises.

Matriz No. 2. Categoria de un Proyecto en funcién del nivel de riesgo socio-ambiental

Tipo de Proyecto Sensibilidad con el medio
Nivel 2
Tipo 1 o -
Tipo ll Nivel 2 Nivel 3
Tipo 1l T Nivelz | Nivel3

Proyectos Nivel 1: Aquellos Proyectos viales cuya area de influencia presenta altos
niveles de sensibilidad del medio, y las obras civiles que se tiene previsto desarrollar son
de alta envergadura, lo cual pone en alto riesgo el entorno natural, su biodiversidad, la

poblacidn y su riqueza cultural.

Proyectos Nivel 2: Aquellos Proyectos viales cuya area de influencia del Proyecto
presenta ciertos riesgos por la sensibilidad del medio, dado las obras civiles que se tiene
previsto desarrollar y el nivel jerarquico de las vias, no coloca en riesgo el entorno natural,

su biodiversidad, la sociedad y su riqueza cultural.
Proyectos Nivel 3: Aquellos Proyectos viales cuyas caracteristicas de las obras que se
tienen previsto desarrollar y debido a que el area de influencia no presenta aspectos que

pongan en riesgo el entorno natural, su biodiversidad, la poblacién y su riqueza cultural.

9.1.5. Estudios requeridos en funcion del riesgo ambiental y social

11

ing. He:m/'*-é G. 'Malagrine

LerTZGUTIERREZ
WHINISTRADOWA GENERAL

DIFECCIGN NACIDNAL BE ViATn AR



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Una vez definidos los niveles de riesgo socio-ambiental, se identifica el tipo de herramienta a
desarrollar para asegurar la sostenibilidadambiental y social de los Proyectos.

Proyectos Nivel 1, es decir que ademas de la EAEX requerira de un Estudio de Impacto
Ambiental (EIA) detallado, en el cual se debera presentar un andlisis de alternativas que
justifique la seleccion de la opcién escogida como la de menor riesgo socio-ambiental. Esta
EIA debera contener su respectivo Plan de Manejo Ambiental (PMA) para la alternativa

escogida.

Proyectos Nivel 2, es decir que requerira ademas de la respectiva EAEX, la elaboracion
de un PMA, con el fin de concentrar la gestion socio-ambiental en la identificacion de
impactos y la proposicién de medidas para prevenir, mitigar y/o compensar los potenciales

efectos socio-ambientales.

Proyectos Nivel 3, es decir que requerira que, en la EAEX, se incluya especificaciones

técnicas ambientales obtenidas del Manual de Evaluacién de Gestién Ambiental (MEGA).

9.2. Evaluacién y analisis de temas especificos planteados en la
evaluacion de impacto social y ambiental que pudiera tener implicaciones para

el desarrollo e implementacién del ProyectoProyecto PPPProyecto PPP

A continuacién, se incorporan las diferentes Evaluaciones Ambientales Expeditivas (EAEX)
realizadas para cada Corredor Vial por la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD,

indicandose al final lasconsideraciones que efectué en su Informe el Ministerio de Medio

Ambiente y Desarrollo Sustentable de la Nacion.
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9.2.1. Evaluacion Ambiental Expeditiva de cada Corredor Vial
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El Proyecto contempla obras propuestas para las variantes de:
a) Las Flores
b) Cachari
c) Azul
d) Tres Arroyos

e) Tandil

a) Las Flores- AUR-VIAL-001-VARIANTE LAS FLORES
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e) Tandil
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TN

Para la definicién de la traza debe tenerse presente que el CORREDOR “A” tiene una
extension total de 707,18kms, de los cuales cerca de 124 km quedardn conformados como
Autopista, en algunos tramos con variante (menos del 10 0 20%). La mayoria de las obras
se hace dentro de la zona de camino, salvo algunos sectores en que debe ensancharse

entre 10 a 20 metros de cada lado de la traza.

Por otra parte, en aquellas zonas donde las poblaciones hayan crecido a la vera de rutas
con alto transito, afectando la transitabilidad y alterando la vida de la ciudad, se plantea la

construccién de traza en variante, o bien interviniendo fuertemente la travesia para separar

eficazmente el flujo pasante del entorno urbano.

El CORREDOR “A” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional definida,
delimitada y descripta para cada Contrato PPP, en el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES
TECNICAS PARTICULARES.
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Basicamente consisten en:

- Construccion y Transformacion en Autopista de la RN N° 3 en el Tramo Las Flores (km
183) — Azul Km 300.

. Construccién de carriles de sobrepaso en sectores ondulados, pavimentacion de
banquinas en la totalidad del tramo y obras complementarias de seguridad en Ia RN N°
3 Tramo Azul (Km 300) — Coronel Dorrego (Km 590, 1 8).

- Construccion de carriles de sobrepaso en sectores ondulados, pavimentacién de
banquinas en la totalidad del tramo y obras complementarias de seguridad en la RN N°
226 Tramo Balcarce (Km 80) — Azul (Km 240).

- Construccién de intercambiadores a distinto nivel y Pavimentacion de banquinas en la
RN N° 226 en el Tramo Azul (Km 240) — Olavarria (Km 300).

- Construccién de Variantes de Traza en las Ciudades de Tres Arroyos y Tandil.

El area de estudio del presente Proyecto corresponde a la Ecoregion Pampa, ubicandose
en las Subregiones Pampa Deprimida y Pampa Austral. En la geomorfologia del paisaje los
procesos edlicos y fluviales han tenido una influencia considerable, caracterizandose por
un suave relieve, (Pampa Deprimida) interrumpido hacia el sur por dos sistemas serranos,
Sierras de Tandilia que se extienden desde Mar del Plata hasta el arroyo las Flores y las
Sierras de Ventania que se extienden desde la laguna Del Monte hacia la costa atlantica,
(Pampa Austral) con alturas alrededor de 500 y 1.100 m.s.n.m. El clima es templado-
hamedo a subhiimedo, con veranos calidos y lluvias que varian entre 600 mmy 1.100 mm
durante el afio. En cuanto a la hidrologia, cabe destacar, que se ha desarrollado un
extenso sistema de lagunas a veces encadenadas entre si asociadas al Rio Salado, con

relieves planos con poco drenaje y sujeta a inundaciones periédicas.

Tanto en sus puntos mas altos como en la zona deprimida y el area costera propiamente
dicha presentan un alto valor de conservacion de lagunas endorreicas y un alto grado de

sensibilidad al impacto de las intervenciones andrégenas.
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Merece una especial atencion, la presencia de lagunas, rios, arroyos, canales con mayor o
menor incidencia en la hidrologia, superficial y subterranea, de acuerdo a los periodos del

afo.

Los suelos predominantes de la region son los llamados molisoles con excelente aptitud

agricola- ganadera.

En cuanto a los componentes de la biota, la formacion vegetal originaria corresponde a la
estepa pampeano, representada por una gran variedad de herbaceas tipicas de este
ecosistema y arboles como el ombti, sauce criollo y una gran variedad de plantas acuaticas
que se reconocen en los ambientes humedos de la region. La fauna, con una gran
diversidad representada por mamiferos, aves, reptiles, anfibios, peces, y una variedad de

artropodos, entre ellos insectos, aracnidos y moluscos.

En la regiéon en estudio y sectores aledafios, se identifican areas protegidas y aéreas

valiosas de pastizales.

A lo largo de la traza se encuentran algunos sitios de valor arqueoldgico.

Las principales actividades de la zona son, entre otras, la actividad agricola-ganadera,

pesquera, turistica y la produccién minera.

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su generacion y
magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes desde el punto
de vista de generacién de empleo, de la valorizacién de las tierras en las areas de

influencia del Proyecto, entre otras.
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La Ficha para la Categorizacién de Proyectos (FAEX), fue preparada sobre la base de

informacion secundaria en la etapa inicial de identificacion de un Proyecto. Anexo |

20
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Corredor Vial Nacional A
Anexo |
FAEXx

1. Caracteristicas del Proyecto

Objetivo General del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial

Objetivos especificos del Proyecto:

Mejoramiento de calzada existente

Construccién de nueva calzada

Mejoramiento y construccion de obras de arte
Construccién de cruces a distinto nivel

Obras complementarias (sefializacion horizontal y

vertical, iluminacion)

2. Clasificacion del Proyecto en funcion del Tipo de Proyecto

- Objetivo del subproyecto:

4. Proyectos red vial nacional |
B. Proyectos red vial provincial
C. Proyectcs red vial rural o terciaria

- Tipo de obras:

a. Construccion nueva
b. Ampliacion

¢. Rehabilitacion

d. Mantenimiento

Matriz No. 1

Tipo Objetivo del Proyecto

Tipo | gris oscuro Tipo Il gris intermedio  Tipo Il gris claro Tipo IV blanco

3. Clasificacion de la Sensibilidad del Medio
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Alto (A)

Moderado (B)

Bajo (C)

Zonas con moderada
probabilidad de destruccién de

espacios naturales

Zonas con baja probabilidad de

destruccion de espacios naturales

Zonas con moderado
probabilidad de fragmentacién del
habitat

Zonas con baja probabilidad de
fragmentacion del habitat

Zonas con alto grado de
endemismo

Zonas con bajo grado de
endemismo

| Zonas con moderada vegetacion

intervenida

Zonas con baja vegetacion

intervenida

Zonas con moderado indice de
biodiversidad

Zonas con bajo indice de
biodiversidad

Zonas con terrenos ondulados

Zonas con terrenos planos

Z
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| Zonas esporadicamente

inundadas

Zonas sin inundacién

Zonas con moderados cambios

en el flujo de caudales hidricos

Zonas con cambios en el flujo de

caudales hidricos

Zonas con moderado potencial

erosién

Zonas con bajo potencial erosion

Zonas con presencia de

bosques primarios

No hay presencia de bosques

| Zonas con moderada y baja

presencia de humedales

1 permanentes y transitorios

Zona sin humedales

Ing. Hex'ntﬂ/}/ . Malagrino
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Zonas con sitios de moderado Zonas con ausencia de

| interss histérico, paleontolégico, sitiosreconocidos de valor
arqueoldgico, arquitecténico, histérico, paleontolégico,
religioso, estético u otro tipo de arqueoldgico, arquitectonico,
significancia cultural en el érea de religioso, estético u otro tipo de
influencia del Proyecto. significancia cultural en el area de
influencia del Proyecto.

Zonas con moderado nivel de

Zonas con alto nivel de conflicto . .
conflicto social

social

Zonas con haja perdida de

Zonas con alta perdida de .
terrenos productivos

terrenos productivos

: Zonas urbanas moderadamente Zonas urbanas densamente
pobladas en el area de influencia pobladas en el area de influencia
directa e indirecta del Proyecto directa e indirecta del Proyecto

Zonas con usos definidos que Zonas con usos definidos que
dificilmente pueden coexistir puedan coexistir con el Proyecto

con el Proyecto

Zonas con moderados cambios Zonas con bajos cambios en las

Ing. Hernan G’f hL/(a/lagrino
/
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4 en las condiciones de circulacién

condiciones de circulacién

Zonas con moderados efectos en
ila poblacién activa

Zonas con bajos efectos en la

poblacién activa

El Indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor ndmero de parametros afectados.

Se optd por considerar de maxima sensibilidad, (Alta sensibilidad)a los parametros que puedan ser afectados

parcial o totalmente en el area de estudio.

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

Mariz No ?

Nivel1: Los efectos pueden ser de caracter

Sensibilidad del Medio

irreversibles. Generalmente se trata de Tipo
obras de gran magnifud en zonas fragiles deQbra
desde el punto de vista ambiental y social. Tt
nipa il
vigo §1

Nivel 2: El area de influencia presenia grados de

A B C

menor sensibilidad y las obras no son ge ot

mayor envergadura. Los impactos son
faciimente identificables y mitigables

Nivel 3: El area de influencia es poco sensible y
las obras que se tiene previsto d&sarroliar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacion del Proyecto

El presente Proyecto ha sido cohsiderado Catégoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz 1, (Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacion Tipo Il y la interseccion del Tipo i con el
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punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomo al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se
consideré Sensibilidad “A” debido a una zonificacién general del area receptora y del andlisis de
determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de analisis expeditiva) conducentes a
que el Estudio de Impacto Ambiental debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de

homogeneidad que se presente en toda su extensidn.

6. Observaciones

Se observa, en este estudio expeditivo, que los impactos positivos del Proyecto estéan especialmente
dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento
de medios de transporte y comunicacion. Se debe prestar especial atencion a la planicie susceptible de
anegamiento cuasi-permanente con sus componentes bidticos y abidticos de importancia para la

conservacion.

Las mejoras en la red vial de este corredor daran la oportunidad de conocer reservas naturales como la
Reserva Natural Boca de las Sierras, Reservas Natural Sierra del Tigre, Reserva Integral Laguna de los
Padres, Reserva Forestal Sierra de los Padres. Por otro lado, entre las caracteristicas mas sobresalientes
del area de estudio, se encuentra el Arroyo Seco, uno de los sitios arqueologicos de mayor importancia a
cielo abierto, ubicado en el Partido de Tres Arroyos.

Ing. Hernan 8
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Corredor Vial Nacional A - Anexo I

Categoria

Contenido

"Nivel 1"

De

Riesgo
Ambiental y
Social

Evaluacion Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de

.

Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,

de ser necesarios.

introduccién, objetivos y drea de estudio

Descripcion del proyecto:

Se debe incluir, entre otros aspectos: ubicacion geografica, perfiles longitudinales,

superficie, identificacion de componentes basicos del proyecto, tecnologias, materias

primas, maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.

Caracterizacion del medio (fisico-natural y socio~-econémico):

Definicion de area de influencia directa e indirecta. Caracterizacion de variable fisico-

naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacion, fauna), y socio-

econdmicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencion

(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,

infraestructura y servicios).

Analisis socio-ambiental de alternativas:

Andlisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.

Analisis de sensibilidad:

Definicién de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracion de mapas planialtimétricos,

uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacién digital. Zonificacion del

area y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y

socio-econémico. .

{dentificacién y evaluacion de impactos socio-ambientales potenciales:

identificacién de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, y

acumulativos. Descripcién de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extensién,

durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.

Formulacién y Disefio de medidas:

identificacién y tipo de la medida. impacto al cual va dirigido, Descripcion de la medida a

nivel de ingenieria basica y definicién de cuando y dénde aplicarlas. Vinculacién con otras

medidas. Costo estimado.

Marco de Politica de Reasentamiento

|dentifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran

utilizados en cada uno de los subproyectos.

Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas

Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la culturay a

los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cuitura

Plan de divulgacién y consultas publicas:

Zro?raErP:r y divulgar la informacién sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
ela

Plan de Gestién Ambiental y Social:

Integracion de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los

potenciales impactos ambientales. insercién en el cronograma del proyecto.

Plan de Seguimiento:

Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,

cronagrama, formatos para el seguimiento, metodologfa de monitoreo, sitios, periodicidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

Habilitantes y Declaracién de impacto Ambiental.

Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarroliar una adecuada gestion

socio-ambiental durante la ejecucién y operacién del proyecto.

Ing. Hernay G Malagrino
f
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Corredor Vial Nacional A - Anexo |l

Categoria ' Contenido

“Nivel 2”
Evaluacion Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

De Riesgo Diagnéstico ambiental y social del drea de influencia directa e indirecta:

Ambiental y Social | E! @lcance del Diagnéstico abarcara tanto el area de influencia directa (5 km a cada lado de
la via) como la indirecta (All) del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All
se debera identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueoldgica, areas bajo
algun régimen de proteccidn, etc.

Identificacion de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquelios generados por la ejecucion de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan alterar la actividad o uso actual del suelo, o 4reas sensibles desde el punto de vista
ambiental y/o social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicion de qué, como, cuando y dénde
aplicarlas. Este plan deberd incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e
identificacién de responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

Habifitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

Categoria Contenido

Evaluacion Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental)+ Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

“Nivel 3” Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacion de buenas préacticas
de ingenieria que generalmente estén detaliadas en las respectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para la construccion de Proyectos. Para el Proyecto se
debera utilizar el Manual de Evaluacién de Gestion Ambiental (MEGA) desarrollado por la
Direccion Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

De Riesgo

Ambiental y Social Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.

%
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N°OBRA e —
1

m%% Autopista Merﬁe»desm-uéragado - ]
2 Distribuidor Accceso a Mercedes e e B

Variante RPN°35 e
 Rutas Seguras O —
Autopista desde Anguila SantaRosa .. e
En el Plano precedente se sefialan las obras propuestas para las variantes de:
a) Suipacha
b) Chivilcoy
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b) Alberti

c) Santa Rosa
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El CORREDOR “B” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional definida,
delimitada y descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES.

El Corredor Vial “B”, se desarrolla a lo largo de la RN 5 en el TRAMO comprendido entre
Lujan (Km 68) y la ciudad de Santa Rosa (La Pampa - Km 606,65), en una longitud total de
538,65Km.

Basicamente consisten en:

La duplicacion de la calzada en el tramo delimitado por las progresivas 104,00 y el
intercambiador con la RP N° 46 (km. 208,60), y las obras necesarias para transformar este
tramo de 104,60 kildmetros en una autopista.

Para ello, se ejecutaran las expropiaciones necesarias para llevar el ancho de zona de

camino a 120 metros.

ing. Hernan
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Por otro lado, en los accesos a poblaciones linderas a la ruta se aprecia sobre las
margenes de la misma una fuerte consolidacion urbana, lo que dificulta la posibilidad de
ampliacion de la Zona de Camino, paré lo cual se propone el desvio parcial del eje de la
actual RN N°5 como variante, en el Acceso a la localidad de Suipacha, Acceso a la
localidad de Chivilcoy y Acceso a la localidad de Alberti.

. Se prevé también transformar en “Ruta Segura” el tramo de la Ruta Nacional N° 5 entre
Bragado (Cruce con RP N° 46 — km 208,10) y Anguil (Cruce con RP N° 7 - km 575,00), con
una extension de aproximadamente 367 kildmetros de recorrido. Para ello se ha previsto la
construccion de las obras necesarias para mejorar la capacidad y la seguridad vial, tales
como ensanche de calzada, pavimentacion de banquinas, construccion de carriles de
sobrepaso y construccion de intersecciones canalizadas, con isletas y carriles auxiliares

entre otras.

Se construiran calles colectoras frentistas pavimentadas en 9,00 de ancho, en
tramos varios.

Resumidamente el Proyecto contempla en su conjunto: construccion de obras
basicas, pavimentos, obras de arte mayores y menores, colectoras, variantes de trazado y
accesos a localidades, distribuidores y adecuaciéon geométrica y estructural de la calzada

existente, sefialamiento horizontal y vertical, iluminacion y obras complementarias.

9.2.2.3. Caracterizacion Socio-Ambiental del Area de Estij’dic

El Corredor se desarrolla en el sentido nord-este, sud-oeste y corresponde a la Eco-region
Pampa que comprende las zonas Pampa Ondulada y Pampa Plana. El clima predominante
de esta region es el templado pampeano con temperaturas elevadas durante el verano y

bajas en invierno. Las lluvias varian entre 600 mm y 1.100 mm durante el afio.

En la geomorfologia del paisaje los procesos edlicos han tenido una influencia
considerable dando como resultado un sisfema de dunas y depresiones. Este proceso,

entre otras cosas, ha generado una red de drenaje poco definida con lagunas permanentes
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y temporarias que han conllevado a problemas muy serios de inundacioén en las areas

urbanas, suburbanas y rurales.

Los suelos de caracteristica arenosa provenientes de los procesos edblicos, (nombrados
anteriormente) se caracterizan por ser abundantes en humus yporsu formacion vegetal
originaria que corresponde al pastizal pampeano representado por una gran variedad de
gramineas tipicas de este ecosistema. Arboles como el ombu, sauce criollo y una gran
variedad de plantas acuaticas se reconocen en los ambientes himedos de la regién. La
fauna, con una gran diversidad representada por mamiferos, aves, reptiles, anfibios, peces,

y una variedad de artrépodos, entre ellos insectos, aracnidos y moluscos.

Debemos hacer mencién a la notable presencia de éreas con alta diversidad ecologica y
de importancia para la conservacion.

Las principales actividades de la zona son, entre otras, la actividad agricola,

(principaimente) ganadera, pesquera, turistica.

9.2.2.4. Riesgos y Oportunidades:

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su
generacion y magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes
desde el punto de vista de generacion de empleo, de la valorizacion de las tierras en las

areas de influencia del Proyecto, entre otras.

9.2.2.5. Categoria Ambiental:

La Ficha para la Categorizacién de Proyectos (FAEXx), fue preparada sobre la
base de informacién secundaria en la etapa inicial de identificacion de un Proyecto. Anexo
1

9.2.2.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacion. Anexq i
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Corredor Vial B

Anexo |
FAEx
1.Caracteristicas del Proyecto
Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:
-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial |- Mejoramiento de calzada existente
- Construccion de nueva calzada
- Mejoramiento y construccién de obras de arte
- Construccién de cruces a distinto nivel
- Obras complementarias (sefializacion horizontal
y vertical, iluminacién)
2. Clasificacion del Proyecto en funcion del Tipo de Proyecto
Matriz No. 1
- Objetivo del : .
jetivo del subproyecto Tipo Objetivo del Proyecte
& Proyecios red vial nacional | de i prosncs
8. Proyectos red vial provincial
C. Proyectos red vial rural o terciaria
- Tipo de obras:
a. Construccién nueva
b. Ampliacidn
c. Rehabilitacion
d. Mantenimiento
Tipo | gris oscuro Tipo Hl gris intermedio Tipo HlI gris claro Tipo IV blanco
3.Clasificacion de la Sensibilidad del Medio
35
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Alto (A)

Moderado (B)

Bajo (C)

Zonas con moderada
. probabilidad de destruccion de

| espacios naturales

Zonas con baja probabilidad de
destruccion de espacios

naturales

Zonas con moderado
probabilidad de fragmentacion
del habitat

Zonas con baja probabilidad de
fragmentacién del habitat

Zonas con alto grado de

endemismo

Zonas con bajo grado de

endemismo

Zonas con moderada vegetacion

intervenida

Zonas con baja vegetacion

intervenida

Zonas con moderado Indice de

| biodiversidad

Zonas con bajo [ndice de

biodiversidad

ing. Heu}én
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Zonas con terrenos montafiosos | Zonas con terrenos ondulados

o con relieve accidentado

Zonas esporadicamente Zonas sin inundacién

inundadas

Zonas con moderados cambios | Zonas sin cambios en el flujo de
en el flujo de caudales hidricos caudales hidricos

Zonas con moderado potencial Zonas con bajo potencial erosién

erosion

Zonas con presencia de bosques No hay presencia de bosques

primarios

Zonas con moderada y baja Zona sin humedales
presencia de humedales

permanentes y transitorios

Zonas con Areas Protegidas; Zonas con ausencia de

Sitios y/o Reservas de caracter sitiosreconocidos de

valorhistérico, paleontolégico,

37
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Internacional; sitios de alto
interés histérico, paleontolégico,
arqueologico, arquitectonico,
religioso, estético u otro tipo de
significancia cultural en el area

de influencia del Proyecto.

| de influencia del Proyecto.

arqueoldgico, arquitectonico,
religioso, estético u otro tipo de

| significancia cultural en el area

Zonas con alto nive! de conflicto

social

Zonas con moderado nivel de

conflicto social

Zonas con alta perdida de

terrenos productivos

Zonas con moderada perdida de
terrenos productivos

Zonas urbanas moderadamente

pobladas en el drea de influencia

| directa e indirecta del Proyecto

Zonas urbanas muy poce
pobladas en el area de influencia

directa e indirecta del Proyecto

Zonas con usos definidos que
dificilmente pueden coexistir con

el Proyecto

Zonas con usos definidos que

puedan coexistir con el Proyecto

Zonas con moderados cambios

en las condiciones de circulacién

Zonas con bajos cambios en las

condiciones de circulacion

N . 4 ) . ir\‘ y
Ing. HemaryG. Maiagrino 4




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Zonas con moderados efectos

en la poblacion activa

Zonas con bajos efectos en la

poblacién activa

El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de parametros afectados.

Se optd por considerar de maxima sensibilidad, (Alta sensibilidad) a los parametros que puedan ser

afectados parcial o totalmente en el area de estudio.
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Corredor Vial B

Anexo |
FAEX

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

AATR N 2

Nivel 1: Los efectos pueden ser de caracter Tipo sensibilidad del Medio

irreversibles. Generalmente se trata de
obras de gran magnitud en zonas fragiles
desde el punto de vista ambiental y social.

xioni 3

Nrawl 3

Nivel 2: El area de influencia presenta grados de
menor sensibilidad y 1as obras no son de
mayor envergadura. Los impactos son
faciimente identificables y mitigables.

Nivel 3: El area de influencia es poco sensible y
las obras que s¢ tiene previsto desarrollar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacion del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz |, (Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacion Tipo 1l y la interseccion del Tipo Il con el
punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se
consideré Sensibilidad “A” debido a una zonificacién general del area receptora y del analisis de
determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de analisis expeditiva) conducentes a
que el Estudio de Ilmpacto Ambiental debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de

f
/ s
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é/ ’

Ing. Hernan C/ﬂil\ﬂ, xagriq,@eam

40




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

homogeneidad que se presente en toda su extension.

6. Observaciones

Se observa en este estudio expeditivo que los impactos positivos del Proyecto estan especialmente
dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento

de medios de transporte y comunicacién.

Ademas, se debe considerar el manejo y proteccion de humedales. Tal es el caso del Complejo Lagunar
Hinojo-Las Tunas como asi también otros con comportamientos temporarios que impidan pérdidas en

ambientes naturales o seminaturales.
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Corredor Vial B - Anexo il

Categoria Contenido

"Nivel 1" |Evaluacion Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

e Introduccién, objetivos vy drea de estudio

» Descripcidn del proyecto:

De Se debe incluir, entre otros aspectos: ubicacién geografica, perfiles longitudinales,

superficie, identificacion de componentes basicos del proyecto, tecnologias, materias

primas, maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.

Riesgo e . AP . s
) 9 « Caracterizacién del medio (fisico-natural y socio-econémico):
Ambiental y Definicion de area de influencia directa e indirecta. Caracterizacion de variable fisico-
Social naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacién, fauna), y socio-

econémicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a més intervencién
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

« Analisis socio-ambiental de alternativas:
Andlisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucién del proyecto.

» Andlisis de sensibilidad:
Definicién de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracion de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacién digital. Zonificacion del
drea y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y
socio-econdmico.

« Identificacion y evaluacién de impactos socio-ambientales potenciales:
Identificacién de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, y
acumulativos. Descripcién de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.

« Formulacién y Disefio de medidas:
identificacién y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcion de la medida a
nivel de ingenierfa basica y definicion de cuandoy donde aplicarias. Vinculacién con otras
medidas. Costo estimado.

» Marco de Politica de Reasentamiento
Identifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

» Plan de Desarrolio de Pueblos Indigenas
Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la culturay a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

« Plan de divulgacién y consultas publicas:
Programar y divulgar la informacion sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
de la EIA :

e Plan de Gestion Ambiental y Social:
Integracion de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercién en el cronograma del proyecto.

« Plan de Seguimiento:
Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.

¢« Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

« Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion
socic-ambiental durante Ia ejecucién y operacion del proyecto.
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Corredor Vial B - Anexo I

Categoria

Contenido

“Nivel 2”

De Riesgo
Ambiental y Social

Evaluaciéon Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Ambiental + Plan de Mane.jo Ambiental

Diagnéstico ambiental y social del area de influencia directa e indirecta:

£t alcance del Diagndstico abarcaré tanto el drea de influencia directa (5 km a cada lado de
la via) como la indirecta (All) del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All
se debera identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueoldgica, areas bajo
algun régimen de proteccion, etc.

identificacion de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por la ejecucién de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan alterar la actividad o uso actual del suelo, o areas sensibles desde el punto de vista
ambiental y/o social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicion de qué, cémo, cuando y dénde
aplicarlas. Este plan deberd incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e
identificacion de responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Pemmnisos
Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.

Categoria

Contenido

“Nivel 3”

De Riesgo
Ambiental y Social

Evaluacion Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental)+ Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con |a aplicacion de buenas practicas
de ingenieria que generalmente estén detalladas en las respectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para la construccién de Proyectos. Para el Proyecto se
deberd utilizar el Manua! de Evaluacién de Gestion Ambiental (MEGA) desarrollado por ia
Direccién Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.

i E \/. B -
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N° OBRA

BB RwesSequas
% Variante Desaguadero
J VeriantelaPicasa

En el Plano precedente se sefialan las obras propuestas para las variantes de:

a) La Picasa

b) Desaguadero
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Basicamente consiste en la ejecucion de las siguientes obras:

- Adecuacion de Travesia Urbana de Junin sobre RN N° 7.

- Variante de Traza en Desaguadero.

- Variante de Traza en La Picasa.

- Pavimentacién de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 7 en
el tramo Junin (Km 266,50) — Limite Cordoba/San Luis (Km 653,94).

- Pavimentacion de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 33 en
el tramo General Villegas (Km 437,08) — Rufino (Km 534,61).

9.2.3.3. Caracterizacién Socio-Ambiental del Area de Estudio

El area de estudio donde se desarrolla el Proyecto se emplaza sobre la Eco-
region Pampa; (Pampa Ondulada, Pampa interior Plana y Pampa Interior Oeste) Eco-
region el Espinal y La Eco-regién, Monte de Lianuras y Mesetas.

La Eco-region Pampa se caracteriza por presentar una geomorfologia de relieve
suave principalmente originada por procesos edlicos y con una textura de distinta
granulometria desde arenosa al suroeste, hasta texturas mas finas al noreste (limos vy
arcillas tipicos del loess pampeano).

El clima es templado-hiimedo a subhtmedo, con veranos calidos.Las lluvias,
distribuidas durante el afio varian desde aproximadamente 600 mmen el suroeste, hasta
1.100 mm en el noreste. La temperatura media varia aproximadamente entre 15° y 18°.

La formacién vegetal originaria es el pastizal templado, donde predominan
numerosos géneros de gramineas y su comunidad dominante es el flechillar.

Entre las especies de fauna, se destacan, los grandes herbivoros.

La Eco-regién del Espinal se caracteriza también por un relieve llano poco
ondulado con una variada composicion del suelo ocupa un amplio arco de bosques que
alternan con relieves poco ondulados y serranias bajas rodeando el pastizal pampeano por

el Norte, el Oeste y el Sur. Presenta una amplia variabilidad climatica desde un clima
47
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subtropical himedo al norte hasta un subhtimedo seco y semiarido en el sur.las
precipitaciones son de 1.400 milimetros en la region mesopotamica y 350 al sur.

Las especies arbéreas predominantesson el caldén, el algarrobo y el fiandubay.
Las actividades agricolas y la deforestacion por los diferentes usos de la madera hicieron
que estos bosques desaparecieran en gran proporcion. Cabe destacar la riqueza agricola
de sus amplios terrenos donde se introducen cultivos como el arroz, maiz, sorgo, entre
otros.

La Eco-regién Monte de Llanuras Y Mesetas se caracteriza por ser una de las
regiones de mayor aridez de la Argentina.

Sus relieves abruptos del oeste tienden a atenuarse hacia el este dando lugar a
un paisaje de llanuras y mesetas.El clima es templado-arido y con escasas precipitaciones
en torno a los 100 mmy ocasionalmente hasta 200 mm. Las temperaturas medias anuales
son del orden de 10 a 14'C. Las amplitudes térmicas son marcadas.

La vegetacion es pobre, Ia estepa arbustiva baja de los faldeos y desaparecen
los algarrobales desde el centro de Mendoza hacia el sur.

La fauna es rica en especies de mamiferos de habitos cavicolas.

Las principales actividades de la zona son, entre otras, produccion vitivinicola,
produccién agricola, produccion ganadera, produccion minera y actividad turistica.

9.2.3.4. Riesgos y Oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucién del Proyecto son acotables en su
generacion y magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes
desde el punto de vista de generacion de empleo, de la valorizacién de las tierras en las

areas de influencia del Proyecto, entre otras.

48

Ing. Hernan,ﬁ\; Malagrino
# [NGE PAT,




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328
9.2.3.5. Categoria Ambiental

La Ficha para la Categorizacién de Proyectos (FAEX), fue preparada sobre la

base de informacién secundariaen la etapa inicial de identificacion de un Proyecto. Anexo |

9.2.3.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacién. Anexoll
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Corredor Vial Nacional C
Anexo |
FAEXx

1.Caracteristicas del Proyecto

Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial |- Mejoramiento de calzada existente
- Construccion de nueva calzada

Mejoramiento y construccion de obras de arte
- Construccion de cruces a distinto nivel

Obras complementarias (sefializacion horizontal y
vertical, iluminacién)

2. Clasificacion del Proyecto en funcién del Tipo de Proyecto

Matriz No. 1

-Objetivo del subprovecto:

Tipo Objetivo del Proyecto

A_ Proyectos red vial naciona |
B. Proyectos red vial provincial
C. Proyectos red vial rural o terciaria

- Tipo de obras:

Construceion nueva
Ampliacidn
Rehabilitacion
Mantenimiento

oo

Tipo | gris oscuro  Tipo I gris intermedio Tipo I gris claro Tipo IV blanco
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3. Clasnficac:lon de la Sensibilidad del Medio Receptor

Sensibilidad Alta (A)

Sensibilidad Moderado (B) | Sensibilidad Baja (C)

Zonas con moderada

Zonas con baja probabilidad de

probabilidad de destruccién destruccién de espacios naturales

de espacios naturales

Zonas con moderada

Zonas con baja probabilidad de

probabilidad de fragmentacién del habitat

fragmentacién del habitat

grado de endemismo

| Zonas con moderada con Zonas con bajo grado de endemismo

Zonas con alta vegetacion
intervenida

Zonas con baja vegetacion intervenida

Zonas con moderado indice | Zonas con bajo indice de biodiversidad
| de biodiversidad

Zonas con terrenos
ondulados

Zonas con terrenos planos

Zonas esporadicamente
inundadas

Zonas sin inundacion

Ing. Her?é' G. Malagrin
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‘inundaciones

Zonas con moderada Zonas sin cambios en el flujo de
cambios en ei flujo de caudales hidricos
| caudales hidricos

‘| Zonas con Zonas con de bajo potencial de erosién
“| moderadopotencial de

erosion

| Zona con presencia de Zona sin presencia de bosques
| bosques secundarios

Zonas con moderada y baja | Zonas sin humedales
presencia de humedales

| permanentes y transitorios

Zonas con sitios de alto o Zonas con ausencia de sitios

moderado interés histdrico reconocidos por su valor histérico
paleontoldgico, arqueoldgico, paleontoldgico, arqueolégico,
arquitectsdnico, religioso, arquitectdnico, religioso, estético, cultural
estético, cultural en el drea en el area de influencia del Proyecto

de influencia del Proyecto

52

Ing. Hernan/




Zonas con alto nivel de zonas con bajo nivel de conflicto social

conflicto social

Zonas con alta perdida de Zonas con moderada
terrenos productivos perdida de terrenos
productivos

Zonas urbanas Zonas urbanas con muy baja poblacién
moderadamente pobladas en | en el area de influencia directa e indirecta
el &rea de influencia del del Proyecto

Proyecto

Zonas con usos definidos Zonas con usos definidos
que dificilmente puedan que puedan coexistir con el

coexistir con el Proyecto Proyecto

+
Zonas con moderados Zonas sin cambios en las condiciones de
cambios en las condiciones circulacién

de circulacién

1 Zonas con moderados Zonas sin efectos en la poblacién activa
efectos en la poblacién

activa

El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor niimero de parametros afectados.

Se optd por considerar de maxima sensibilidad, “Alta Sensibilidad” a los parametros que pueden ser afectados
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parcial o totalmente en el area de estudio,

27.328
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Corredor Vial Nacional C
Anexo |
FAEX

Masrpp lin 7

Nivel 1: Los efectos pueden ser de caracter -
; - idad del Medi
irreversibles. Generalmente se trata de Tipo Sensibilidad del Medio
obras de gran magnitud en zonas frégiles debra | A & ¢

desde el punto de vista ambiental Yy social. swal

Yigo It

o i

Nivel 2: £l area de influencia presenta grados de
menor sensibilidad v las obras no son de ree IV
mayor envergadura. Los impaclios son
facilmente identificables y mitigables.

Nivel 3: El drea de influencia es poco sensible y
las obras que se fiene previsto desarroliar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

El presente Proyecto ha sido considerado Categorfa Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz |, (Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacién Tipo Il y la interseccion del Tipo Il con el
punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se
consideré Sensibilidad “A" debido a una zonificacion general del drea receptora y del analisis de
determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de andlisis expeditiva) conducentes a
que el Estudio de Impacto Ambiental debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de

homogeneidad que se presente en toda su extensidn.
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6. Observaciones

Se observa, en este estudio expeditivo, que los impactos positivos del Proyecto estan especialmente
dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento
de medios de transporte y comunicacion.

Se observa que el drea de Proyecto se corresponde con zonas muy afectadas por las inundaciones,
principalmente los desbordes de la laguna La Picasa, cuya cuenca es considerado un gran humedal y ha
sido identificado como area valiosa de pastizal(zona al sur de Santa Fe) y laguna de Mar Chiquita, la
laguna Carpincho y laguna de Gémez queforma parte de un complejo sistema de encadenadas que hoy
muestra precisamente su naturaleza salvaje (noroeste de la provincia de Buenos Aires).

Se puede hacer mencién que entre San Luis y Mendoza se encuentra el complejo de lagunas de
Guanacache, Desaguadero y del Bebedero que fueron reconocidas como Sitio Ramsar.
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Corredor Vial Nacional C - Anexo |

Categoria

Contenido

"Nivel 1"

De

Riesgo
Ambiental y
Social

Evaluacion Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion
socio-ambiental durante la ejecucién y operacion del proyecto.

Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

introduccién, objetivos y drea de estudio

Descripcion del proyecto:

Se debe incluir, entre otros aspectos: ubicacidn geografica, perfiles longitudinales,
superficie, identificacion de componentes basicos del proyecto, tecnologias, materias
primas, maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.
Caracterizacién del medio (fisico-natural y socio-econémico):

Definicién de area de influencia directa e indirecta. Caracterizacion de variable fisico-
naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacion, fauna), y socio-
economicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencion
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infragstructura y servicios).

Anilisis socio-ambiental de alternativas:

Analisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucién del proyecto.
Anilisis de sensibilidad:

Definicién de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracién de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacion digital. Zonificacion del
drea y nive} de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y
socio-econdmico.

Identificacion y evaluacién de impactos socio-ambientales potenciales:

ldentificacién de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, y
acumulativos. Descripcion de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extensién,
durabilidad y riesgo de ocurrencia, Diferenciar impactos espaciales y temporales.
Formulacion y Disefio de medidas:

Identificacién y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcion de la medida a
nivel de ingenieria basica y definicién de cuando y dénde aplicarlas. Vinculacién con otras
medidas. Costo estimado.

Marco de Politica de Reasentamiento

Identifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas
Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio ala culturay a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

Plan de divulgacién y consulitas publicas:

Progranpar y divulgar la informacion sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
de la EIA

Plan de Gestion Ambiental y Social:

integracién de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercién en el cronograma del proyecto.

Plan de Seguimiento:

Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de ia empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.
Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.

Otros Planes y/o Programas:

Corredor Vial Nacional C - Anexo I
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Categoria

Contenido

“Nivel 27

De Riesgo
Ambiental y Social

Evaluacion Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

Diagnéstico ambiental y social del drea de influencia directa e indirecta:

El alcance del Diagnéstico abarcara tanto el area de influencia directa {5 km a cada lado de
la via) como la indirecta {All} del Proyecto (20 km a cada lado de Ia via). En el caso del Ali
se debera identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueolégica, dreas bajo
algtn régimen de proteccion, etc.

Identificacién de potenciales impactos directos e indirectos:

Aguellos generados por la ejecucion de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan alterar la actividad o uso actual del suelo, o areas sensibles desde el punto de vista
ambiental y/o social,

Plan de Manejo Ambiental:

Integracién de medidas en un Plan con la definicion de qué, cémo, cuando y dénde
aplicarlas. Este plan debera incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e
identificacion de responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.

Categoria

Contenido

“Nivel 3”

De Riesgo
Ambilental y Social

Evaluacién Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental)+ Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacién de buenas practicas
de ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que
posee cada Auteridad del Sector para la construccion de Proyectos. Para el Proyecto se
debera utilizar el Manual de Evaluacion de Gestién Ambiental (MEGA) desarrollado por la
Direccion Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.

o

}
[ aarino
erman . Matagnn
ing. H b
/

58




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328
9.2.4. CORREDOR “E”

fCorredorgRN N°§ PK . PK

S Desde Hasta
- Inicial | Fi e .

Long. Km !

Variantes RN N° 11

L9 7250 287,42 Campanz - Empalme RNN°A-008 | 21452
| L . S T H s —
) 3 128700031441 Empaime RM K A-008 Ermpaime RN N A012 ¢ {714
D483 0 000 131851 Interseccién RMNPS | interseccién RN N8 ©31,68
Empalime RN N° A-008 | Empalme RNN A-012 | 1263
S S : e
B . Empalme RN N°® 11 L m
Afto tivel RHHC 8 pemen L8871
.o o Rio Parand - B La Florida |
- ' Bulevar Estorbz L i
, : LDG S.A, Argenting C e
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AU Rosan T
Cordoba

,,,,,

L 3er Carril RN N° 8,
Tercer Caml Autopssta Rosano Cordoba Villa Consitucidn - RNN®A-008
A AgpesoaAeropuerto B
Autopista RPN® 16, Tramo RN N° ¢~ | o . o
RP N° 21 (Solo constrAu_cmqn)» o i 3er Carl’ll RN N°9, RN N 12 - RP N° 41

Vanante Rxcardone

Acceso a Puerto de Zarate o

En el Plano precedente se sefialan las obras propuestas para las variantes de:

a) Roldan y Aeropuerto
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b) Variante 1V 11

Ricardone

c)
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Basicamente consiste en la ejecucién de las siguiente obras:

- Construccién de Autopista en la RN A012 desde interseccién con RN N° 9 hasta
Empalme con RN N° 11. Incluye Variante Roldan.

- Construccion de Autopista en RN N° 34 entre Interseccion con RN A08 e interseccion
con RN A012

- Construccién de Autopista en RN N° 10, nueva RN N° 11 enlace con RP 10

9.2.4.3. Caracterizacion Socio-Ambiental del Area de Estudio

El area de estudio del presente Proyecto se desarrolla sobre la Eco-region
Pampa, Subregion Pampa Ondulada cuyo paisaje es de llanura con una suave ondulacién
del terreno debido a la erosién de los rios por lo que se pueden distinguir en esta zona,
barrancas,(las barrancas del Rio Parana, en Rosario, donde se erigié el Monumento a la
Bandera), bajos y terrazas fluviales. En cuanto a la hidrografia se destaca el rio Parana
que recibe desde el oeste, rios tributarios que por su pendiente pertenecen a la cuenca del
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rio Parana y por este al rio de la Plata, muy pocos cursos de esta regién desaguan en la
Laguna Mar Chiquita de Cérdoba. Debemos hacer mencion que las lentas corrientes
fluviales que siguen en su recorrido al Parana dan origen a un numerosos sistema de

lagunas y bafiados.

El clima predominante es templado himedo con precipitaciones entre 600 y
1.000 mm anuales.

De manera generalizada los suelos se caracterizan por estar formados por
sedimentos loessicos con una excelente aptitud agricola- ganadera.

Su formacion vegetal originaria correspondea un pastizal templado, modificado y
convertido en gran parte a la agricultura.

Con referencia a la biota, la Reserva Nacional de Otamendi, conserva la flora
representativa de este pastizal pampeano como el sauce llorén, sauce criollo, alamo, aliso,
ceibo y entre la vegetacion palustre las totoras, espadafias, cortaderas, por citar algunas.
En cuanto a la fauna se encuentran gran cantidad de especies de aves, mamiferos,

anfibios y reptiles.

La zona de estudio posee una importante infraestructura para el desarrollo
turistico, destacandose su belleza paisajistica y las muiltiples actividades para realizar.

Las principales actividades estan basadas principalmente en la transformacion

de productos agropecuarios y en la industria metaldrgica.

9.2.4.4. Riesgos y Oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su generacion y
magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes desde el punto
de vista de generacién de empleo, de la valorizacién de las tierras en las areas de

influencia del Proyecto, entre otras.

63

S/ {f‘
Ing. Herpéé’ . Malagrino

/

INGE PATRZA ’
ADMINATRAFORALENERAL
DIRECCIAUMACICIZ DE VIALIDAD



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

9.2.4.5. Categoria Ambiental

La Ficha para la Categorizacién de Proyectos (FAEX), fue preparada sobre la

base de informacion secundaria en Ia etapa inicial de identificacién de un Proyecto. Anexo

9.2.4.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacién. Anexo I
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Corredor Vial Nacional E

Anexo |

FAEX

1. Caracteristicas del Proyecto

Objetivo General del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial

Objetivos especificos del Proyecto:

- Mejoramiento de calzada existente

Construccién de nueva calzada

- Mejoramiento y construccion de aobras de arte

Construccién de cruces a distinto nivel

Obras complementarias (sefalizacién horizontal y

vertical, iluminacién)

2. Clasificacién del Proyecto en funcion del Tipo de Proyecto

- Objetivo del subproyecto:

A, Proyectos red vial nacional |
B. Proyectos red vial provincial
C. Proyectos red vial rural o terciaria

- Tipo de obras:

Construccion nueva
Ampliacion
Rehabilitacion
Mantenimiento

apow

Matriz No. 1

Tipo

Objetivo del Proyecto

Tipo | gris oscuro  Tipo Il gris intermedio  Tipo Il gris claro Tipo IV blanco

H
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3. Clasificacion de la Sensibilidad del Medio Receptor

Sensibilidad Alta (A) Sensibilidad Moderado (B) Sensibilidad Baja (C)

Zonas con moderada Zonas con baja probabilidad de
probabilidad de destruccién de destruccién de espacios naturales
espacios naturales

| Zonas con moderada Zonas con baja probabilidad de
probabilidad de fragmentacion fragmentacién del habitat
| del habitat

Zonas con moderada a alto Zonas con bajo grado de
grado de endemismo endemismo

Zonas con alta vegetacion | Zonas con baja vegetacion

intervenida intervenida

| Zonas con moderado indice de | Zonas con bajo indice de

| biodiversidad biodiversidad

Zonas con terrenos montafiosos Zonas con terrenos planos

© con relleve accidentado

Zonas esporadicamente Zonas sin inundacion
inundadas
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Zonas con moderada cambios
en el flujo de caudales hidricos

Zonas sin cambios en el flujo de

caudales hidricos

| Zonas con moderadopotencial

| de erosion

Zonas con de bajo potencial de
erosion

Zona con presencia de bosques
secundarios

Zona sin presencia de bosques

Zonas con moderada y baja
presencia de humedales
permanentes vy transitorios

Zonas sin humedales

| Zonas con sitios de altoo

| moderado interés histérico
paleontolégico, arqueolégico,
arquitectonico, religioso,
estético, cuiltural en el area de
influencia del Proyecto

Zonas con ausencia de sitios
reconocidos por su valor histérico
paleontolégico, arqueolégico,
arquitecténico, religioso, estético,
cuitural en el area de influencia

del Proyecto

Zonas con moderado nivel de

conflicto social

Zonas con bajo nivel de conflicto

social

7
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Zonas con alta perdida de
terrenos productivos

Zonas con moderada perdida
de terrenos productivos

Zonas urbanas moderadamente
pobladas en el area de
influencia del Proyecto

Zonas urbanas con muy baja
poblacion en el area de influencia

directa e indirecta del Proyecto

Zonas con usos definidos que
dificilmente puedan coexistir con
el Proyecto

Zonas con usos definidos que
puedan coexistir con el

Proyecto

Zonas con moderados cambios
en las condiciones de

circulacién

Zonas sin cambios en las

condiciones de circulacion

Zonas con moderados efectos

en la poblacién activa

Zonas sin efectos en la poblacion

activa

El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de parametros afectados.

Se optd por considerar de maxima sensibilidad, “Alta Sensibilidad” a los parametros que pueden ser afectados

parcial o totaimente en el area de estudio.
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Corredor Vial Nacional E

Anexo |

FAEXx

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

aIRZ Ky 2
Tipo Sensibilidad del Medio

Nivel 1: Los efectos pueden ser de caracter
irreversibles. Generalmente se trata de
obras de gran magnitud en zonas frigiles deQbra | A 8 ¢
desde el punto de vista ambiental y social, :

wol
npe H

o

Nivel 2: El 4rea de influencia presenta grados de
menor sensibilidad v fas obras no son de e IV
mayor envergadura. Los impaclos son
faciimente identificables y mitigables.

Nivel 3: E! area de influencia es poco sensible y
las obras que se fiene previsto desarrollar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacién del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz I, (Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacion Tipo Il vy la interseccidn del Tipo Il con el
punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se
consideré Sensibilidad “A” debido a una zonificacion general del area receptora y del andlisis de

3
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determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de andlisis expeditiva) conducentes a

que el Estudio de Impacto Ambiental debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de

homogeneidad que se presente en toda su extension.

El estudio expeditivo conlleva a que los impactos positivos del Proyecto estan especialmente dirigidos
hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento de
medios de transporte y comunicacion.

Se observé que en las cercanias del area de Proyecto se encuentra localizada La Reserva Nacional de
""" Otamendi (1990) y considerado también sitio Ramsar, donde se conserva los Gltimos relictos de la
vegetacion original con el fin proteger la flora de las barrancas y los bajos, como asi también, el Delta del

Parana, humedal de importancia internacional recientemente declarado como “Sitio Ramsar “.
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Corredor Vial Nacional E - Anexo I

Categoria Contenido
"Nivel 1" |Evaluacion Ambientai Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.
* Introduccién, objetivos y area de estudio
* Descripcién del proyecto:
De Se debe incluir, entre ofros aspectos: ubicacién geogréfica, perfiles longitudinales,
superficie, identificacion de componentes béasicos del proyecto, tecnologias, materias
Ries primas, maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.
go T PR . .
» Caracterizacién del medio (fisico-natural y socio-econdémico);
Ambiental y Definicion de drea de influencia directa e indirecta. Caracterizacién de variable fisico-
Social naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacion, fauna), y socio-

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarroliar una adecuada gestion
socio-ambiental durante la ejecucion Y operacion del proyecto.

economicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a més intervencion
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

Andlisis socio-ambiental de alternativas:

Andlisis técnico-ambiental Yy econdmico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.
Analisis de sensibilidad:

Definicién de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracién de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevaci6n digital. Zonificacion del
area y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y
socio-econdmico.

ldentificacién y evaluacién de impactos socio-ambientales potenciales:

ldentificacion de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, y
acumulativos. Descripcién de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.
Formulacién y Disefio de medidas:

ldentificacion y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcién de la medida a
nivel de ingenieria basica y definicién de cuando y dénde aplicarlas. Vinculacién con otras
medidas. Costo estimado. ’

Marco de Politica de Reasentamiento

ldentifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

Plan de Desarrolio de Pueblos Indigenas
Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la cultura y a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

Plan de divulgacién y consultas publicas:

Prclgrarrar y divulgar la informacién sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
de la EIA

Plan de Gestion Ambiental y Social:

Integracion de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercion en el cronograma del proyecto.

Plan de Seguimiento:

Definicion del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.
Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental,

Otros Planes y/o Programas:

Corredor Vial Nacional E - Anexo li
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Categoria

Contenido

“Nivel 27

De Riesgo
Ambiental y Social

Evaluacién Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

Diagnéstico ambiental y social del drea de influencia directa e indirecta:

El alcance del Diagnéstico abarcara tanto el area de influencia directa (5 km a cada lado de
la via) como la indirecta (All) del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All
se debera identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueoldgica, dreas bajo
algan régimen de proteccién, etc.

Identificacién de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por Ia ejecucion de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan alterar la actividad o uso actual del suelo, o &reas sensibles desde el punto de vista
ambiental y/o social,

Plan de Manejo Ambiental:

Integracién de medidas en un Plan con la definicién de qué, como, cuando y donde
aplicarlas. Este plan debera incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e
identificacion de responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

Categoria

Contenido

“Nivel 3”

De Riesgo
Ambiental y Social

Evaluacion Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental)+ Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacién de buenas practicas
de ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para Ia construccién de Proyectos. Para el Proyecto se
debera utilizar el Manual de Evaluacion de Gestion Ambiental (MEGA) desarroltado por la
Direccion Nacional de Vialidad,

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de impacto Ambiental,
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5 1 Autopssta RN N° 33 San x:duardo RN N°A 012 _ :
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En el Plano precedente se sefialan las obras propuestas para las variantes de
a) Variante RN 33 San Eduardo — RN 012
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EI CORREDOR “F” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional
definida, delimitada vy descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES.

Basicamente consisten en:

El CORREDOR “F” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional
definida, delimitada y descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES.

Béasicamente consisten en:

- Construccion y Transformacién en autopista de la Ruta nacional N° 33 en el tramo
comprendido entre la localidad de San Eduardo y Arroyo Luduefia. Se trata de una
traza nueva, que discurre en parte (unos 18 km) a lo largo del espacio ocupado por
la actual RP S-17 (pavimentada), y el resto del trazado esta montado sobre algunos
caminos y calles vecinales, o directamente se desarrolla a campo traviesa.

- Duplicacién de la calzada y obras necesarias para transformar la Ruta Nacional N° 9
en el Tramo JuarezCelman - Villa Totoral en una autopista con control total de
accesos.

- Construccion de intercambiadores a distintos nivel, puentes y acceso a localidades.

Y la autopista existente

- Autopista Rosario- Cérdoba — Interseccion RN N° A-012 - Pilar

9.2.5.3. Caracterizacién Socio-Ambiental del Area ’de Estudio

El Proyecto esta contenido dentro de la Eco-regién Pampa, (subregiones Pampa
Ondulada y Pampa Interior Plana) y en la Eco-regién el Espinal.

El area de estudio, limita al noroeste con el sistema de las sierras pampeanas y
sus cumbres, alcanzando alturas de alrededor de 3000m. El area propiamente dicha
donde se desarrolla el Proyecto presenta una geomorfologia de relieve suave,
correspondientes a las regiones, pampa loéssica y pampa arenosa. En cuanto a la
hidrologia se destacan los rios Primero y Segundo que desembocan en la laguna de Mar
Chiquita (Cérdoba) y los rios Tercero y Cuarto que se integran a la cuenca del Plata.
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Existen numerosos bafiados y lagunas de caracter temporal o permanente que junto a los
rios se inundan frecuentemente. Un clima templado y las caracteristicas de los suelos
antes mencionadas han conllevado al hombre a contribuir a una fuerte modificacién de la
vegetacion originaria, (hierbas y pastizales) por cultivos de cereales y oleaginosas entre
otras

Con referencia a los componentes biéticos de ambas eco-regiones el area en
estudio es poseedora de una riqueza agricola muy grande, representada por una gran
variedad de gramineas como el maiz, trigo, avena. Los arboles mas caracteristicos son el
algarrobo, caldén, pinillo, ombd, sauce criollo Yy una gran variedad de plantas acuaticas
como las lentejas de agua, totoras, entre otras. La fauna representada por una gran
diversidad, por citar algunos mas conocidos, mamiferos como zorros grises,zorros de la
pampa, hurones: ciervo,vizcacha,cuises, liebre; aves como el cardenal amarillo; reptiles;
~ anfibios; peces e invertebrados.

Las principales actividades de la zona se corresponden con la produccion

agricola, la industria metal-mecanica y el desarrollo turistico.

9.2.5.4. Riesgos y oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su
generacion y magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes
desde el punto de vista de generacién de empleo, de la valorizacién de las tierras en el

area de influencia del Proyecto.

9.2.5.5. Categoria Ambiental

La ficha para la Categorizacién del Proyecto, (FAEx) fue preparada sobre la
base de informacion secundaria en la etapa inicial de identificacion de un Proyecto Anexo
L.

9.2.5.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacion Anexo I

Corredor Vial F
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Anexo |
FAEx
1. Caracteristicas del Proyecto
Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:
-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial |- Mejoramiento de calzada existente
- Construccion de nueva calzada
- Mejoramiento y construccién de obras de arte
- Construccion de cruces a distinto nivel
- Obras complementarias ( sefializacién horizontal
y vertical, iluminacion)
2. Clasificacion del Proyecto en funcién del Tipo de Proyecto
Matriz No. 1
- Objetivo del subproyecto: Tipo Objetivo del Proyecto
A. Proyectos red vial nacional | i
B. Proyectos red vial provincial
C. Proyectos red vial rural o terciaria
- Tipo de obras:
a. Construccion nueva
b. Amphacion
¢. Rehabilitacién
d. Mantenimiento
Tipo | gris oscuro  Tipo |l gris intermedio Tipo Il gris claro Tipo IV blanco
3. Clasificacion de la Sensibilidad del Medio
78
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Alto (A)

Moderado (B)

Bajo (C)

Zonas con moderada
probabilidad de
destruccion de espacios
naturales

Zonas con baja
probabilidad de
destruccion de espacios
naturales

| Zonas con moderado
| probabilidad de
| fragmentacion del habitat

Zonas con baja
probabilidad de
fragmentacion del habitat

Zonas con alto grado de
endemismo

Zonas con bajo grado de

endemismo

Zonas con moderada

vegetacion intervenida

Zonas con baja vegetacion

intervenida

Zonas con moderado

indice de biodiversidad

Zonas con bajo indice de

biodiversidad

Zonas con terrenos

Zonas con terrenos planos

¥
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ondulados

Zonas esporadicamente
inundadas

Zonas sin inundacion

| Zonas con moderados

cambios en el flujo de

caudales hidricos

Zonas con cambios en el

flujo de caudales hidricos

Zonas con moderado

potencial erosién

Zonas con bajo potencial
erosion

Zona con presencia de

bosque secundarios

No hay presencia de
bosques

Zonas con moderada y
baja presencia de

humedales permanentes y

Zona sin humedales

Ing. Hernan ?M' lagrino
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transitorios

Zonas con sitios de alto

omoderado interés
histérico, paleontolégico,
arqueoldgico,
arquitecténico, religioso,
estético u otro tipo de
significancia cultural en el

area de influencia del

Proyecto.

Zonas con ausencia de
sitiosreconocidos de valor
histérico, paleontoldgico,
arqueoldgico,
arquitecténico, religioso,
estético u otro tipo de
significancia cultural en el
area de influencia del

Proyecto.

Zonas con alto nivel de

conflicto social

Zonas con bajo nivel de
conflicto social

Zonas con alta perdida de

terrenos productivos

Zonas con baja perdida de
terrenos productivos

Zonas urbanas

moderadamente pobladas
en el area de influencia

directa e indirecta del

Zonas urbanas muy poco
pobladas en el area de
influencia directa e

s
d
S
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| Proyecto

indirecta del Proyecto

Zonas con usos definidos
que dificilmente pueden

coexistir con el Proyecto

Zonas con usos definidos
que puedan coexistir con el
Proyecto

| de circulacion

Zonas con moderados

cambios en las condiciones

Zonas con bajos cambios
en las condiciones de

circulacion

| Zonas con moderados
| efectos en la poblacion

activa

Zonas con bajos efectos en
la poblacién activa

El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de parametros afectados.

Se optd por considerar de maxima sensibilidad, (Alta sensibilidad) a los parametros que puedan ser

afectados parcial o totalmente en el area de estudio.

Corredor Vial F
Anexo [l
FAEXx

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

/)
ing. Hernag/%aiagrino
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Maraz a7
Nivel 1: Los efectos pueden ser de caracter o
: : sensibilidad def Medi
ireversibles. Generalmente se frata e Tipo i 2
obras de gran magnitud en zonas fragiles deQbm A & ¢
desde el punto de vista ambiental y social, tel : o ‘
np i :
Nivel 2: El area de influencia presenta grados de ik o3
menor sensibifidad v Ias obras no son de T IV w3 | w3

mayor envergadura. Los impactos son
faciimente identificables y mitigables.

Nivel 3: El drea de influencia es poco sensible ¥
las obras que se tiene previsto desarrollar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacion del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz
[, (Proyecto Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacion Tipo Il yla
interseccion del Tipo Il con el punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado
“A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el Estudio de Impacto Ambiental, Punto
4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general. Por
consiguiente, se consideré Sensibilidad “A” debido a una zonificacién general del area
receptora y del analisis de determinadas variables, (variables mas destacadas en esta
etapa de analisis expeditiva) conducentes a que el Estudio de Impacto Ambiental
debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de homogeneidad que se

presente en toda su extensién.

%
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6. Observaciones

Se observa en este estudio expeditivo que los impactos positivos del Proyecto estan
especialmente dirigidos hacia el medio social, mejoramiento  substancial de la
infraestructura vial y mejor funcionamiento de medios de transporte y comunicacion.

Cabe destacar el peso estratégico particular de este corredor ya que facilita el acceso al
Puerto de Rosario, Provincia de Santa Fe.

En los dltimos tiempos parte de la geografia del corredor se vio alterada por
inundaciones como consecuencia de precipitaciones localizadas y cuantiosas.

Debemos destacar en las cercanias del area de Proyecto el sitioc Ramsar“Humedal
Laguna de Melincue”sistemaléntico de mayor importancia en la provincia de Santa Fe.
Constituye un humedal de relevancia a nivel regional y continental desarrollado en una
regién agricola-ganadera,con una notable importancia para especies residentes y
migratorias.

5

ing. Herna ‘& Malagrino
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Corredor Vial F - Anexo |

Categoria Contenido

"Nivel 1" |Evaluacién Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

* Introduccién, objetivos y area de estudio

* Descripcion del proyecto:

De Se debe incluir, entre otros aspectos: ubicacion geografica, perfiles longitudinales,

superficie, identificacion de componentes basicos del proyecto, tecnologias, materias

primas, maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.

Riesgo L o e . .
) g » Caracterizacién del medio (ﬂsnco-naturalysoc:o-economlco):
Ambiental y Definicién de area de influencia directa e indirecta, Caracterizacion de variable fisico-
Social naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacién, fauna), y socio-

econdmicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencién
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

* Anilisis socio-ambiental de alternativas:
Andlisis técnico-ambiental y econdmico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.

* Andlisis de sensibilidad:
Definicion de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracién de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacion digital. Zonificacion del
rea y nivel de detalle de estudio de acuérdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y
socio-econdmico.

« lIdentificacién y evaluacién de impactos socio-ambientales potenciales:
ldentificacién de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, y
acumulativos. Descripcion de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.

+ Formulacién y Diseiio de medidas:
Identificacién y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcion de la medida a
nivel de ingenieria basica y definicién de cusndo y donde aplicarlas. Vinculacién con otras
medidas. Costo estimado.

* Marco de Politica de Reasentamiento
Identifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

* Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas
Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la cuitura ya
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

* Plan de divulgacién y consultas publicas:
Programar y divulgar la informacion sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
de la EIA

* Plan de Gestién Ambiental y Social:
Integracién de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercién en el cronograma del proyecto.

* Plan de Seguimiento:;
Definicion del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.

* Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de impacto Ambiental,

» Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion

socio-ambiental durante la ejecucion y operacién del proyecto.

. 85
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Corredor Vial F - Anexo i

Categoria Contenido

“Nivel 2”
Evaluacién Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

De Riesgo Diagnéstico ambiental y social del drea de influencia directa e indirecta: ;

Ambiental y Social | El alcance del Diagnéstico abarcara tanto el drea de influencia directa (5 km a cada lado de
fa via) como la indirecta (Al) del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All
se debera identificar comunidades, sitios de importancia cuftural y arqueoldgica, dreas bajo
algdn régimen de proteccion, etc.

Identificacién de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por la ejecucion de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan alterar la actividad o uso actual del suelo, o dreas sensibles desde el punto de vista
ambiental y/o social.

Plan de Manejo Ambiental;

Integracion de medidas en un Plan con la definicién de qué, cémo, cuando y dénde
aplicarlas. Este plan deberd incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e
identificacion de responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.

Categoria Contenido

Evaluacién Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental)+ Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

“Nivel 3” Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacién de buenas practicas
de ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para la construccion de Proyectos. Para el Proyecto se
deberd utilizar el Manual de Evaluacién de Gestion Ambiental (MEGA) desarroliado por la
Direccién Nacional de Vialidad.

De Riesgo Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

Ambiental y Social Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.
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(AU Riccheri: &~

Ezgiza ¢

{AU Ezeiza - Cafuelas]

ﬁﬁfﬁ e
@r%'

4% Saladillo
‘Vafi‘a.ntieACaﬁAuelas ' - T ) )
‘3er Carril Avda. Jorge Newbery - -
2{565}}%1‘6;&5;5é\)st;’””“”‘“’“‘f - T T

| RamaDireccional e
@gﬁi Colectora Derecha Tristén Sudrez - Spegazzini e }
Transformar en Autopista o
Variante2+2 - ) ]
Autopista S
utas Sequras e .

En el Plano precedente se sefalan las obras propuestas para las variantes de:
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a) Variante Cafuelas
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El CORREDOR “SUR” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial

Nacional definida, delimitada y descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES.

Basicamente consisten en:

Variante Cariuelas, Obra de conexién entre la Autopista Ezeiza Caiiuelas con la Ruta
Nacional N° 3 en el Acceso a Caruelas por Calle Pellegrini.

Tercer carril de Avenida Jorge Newbery

Cuarto Carril Ciudad Evita

Nuevo Distribuidor Esteban Echeverria (con rama direccional Riccheri - Jorge Newbery).
Colectora Derecha de la Au. Ezeiza — Cariuelas entre Distribuidor Tristan Suarez (km
41,400) y Spegazzini (km 45,710) — Polo Industrial Ezeiza.

Transformacion en Autopista de la Autovia Cafiuelas (km 67,400) — San Miguel del
Monte (km 104,720).

RN N°® 3 Construccion de Variante de Traza en San Miguel del Monte entre km 104,780
- km 113,780.

Construccion de Autopista en RN N° 3 San Miguel del Monte (km 113,780) — Las Flores
(km 183,00)

Construccion de Autopista en RN N 205 Cariuelas (km 63,59) — Roque Pérez (km
138,760)

Pavimentacion de banquinas y construccién de carriles de sobrepaso en la RN N° 205
en el tramo Roque Pérez (Km 138,760) — Saladillo (Km 189,00).

9.2.6.3. Caracterizacién Socio-Ambiental del Area de Estudio =~

El area de estudio del presente Proyecto corresponde a la Eco-regién Pampa,

Subregiones Pampa Ondulada cuyo relieve es levemente ondulado y estd drenado por

arroyos y cursos de agua bien definidosy Pampa Deprimidacon un relieve plano, casi sin

pendientes de desagiie generandograves problemas de escurrimiento de las aguas

superficiales. En la geomorfologia del paisaje los procesos edlicos e hidricos han tenido
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una influencia considerable.El clima es templado a templado hdmedo con veranos calidos
y lluvias que varian, aproximadamente, entre 600 mm y 1.000 mm durante el afio.

Los suelos predominantes en la region presentan una excelente aptitud agricola- ganadera
a pesar de haber sufrido una alta modificacién la cobertura vegetal.

En cuanto a los componentes de la biota, la formacion vegetal originaria
corresponde a la estepa pampeana, representada por una gran variedad de herbaceas
tipicas de este ecosistema y arboles como el ombu, sauce criollo y una gran variedad de
plantas acuaticas que se reconocen en los ambientes himedos de la region.

La fauna representada por una gran diversidad de mamiferos, aves, reptiles,
anfibios, peces, y una variedad de artropodos.

Las principales actividades de la zona son, entre otras, la actividad agricola-
ganadera, pesqueray turistica.

9.2.6.4. Riesgos y Oportunidad‘es

Los riesgos provenientes de la ejecucién del Proyecto son acotables en su
generacion y magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes
desde el punto de vista de generacion de empleo, de la valorizacién de las tierras en las

areas de influencia del Proyecto, entre otras.

9.2.6.5. Categoria Ambiental

La Ficha para la Categorizacion de Proyectos (FAEX), fue preparada sobre Ia

base de informacién secundariaen la etapa inicial de identificacion de un Proyecto. Anexo |

9.2.6.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacion. Anexo Il

Corredor Vial Nacional Sur
Anexo | - FAEx

1. Caracteristicas del Proyecto
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-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial -

Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:

Mejoramiento de calzada existente

Construccion de nueva calzada

Mejoramiento y construccion de obras de arte
Construccion de cruces a distinto nivel

Obras complementarias (sefializacion horizontal y
vertical, iluminacion)

2, Clasificacion del Proyecto en funcién del Tipo de Proyecto

Matriz No. 1

- Objetivo del subproyecto:

Tipo

A Proyectoes red vial nacional |
B. Proyectos red vial provincial
C. Proyectos red vial rural o terciaria

Objetivo del Proyecto

- Tipo de obras:

Construccion nueva
Ampliacion
Rehabilitacién
Mantenimiento

Qo ow

Tipo | gris oscuro  Tipo Il gris intermedio Tipo lHl gris claro Tipo IV blanco

Sensibilidad Alta (A) Sensibilidad Moderado (B) | Sensibilidad Baja (C)

Zonas con moderada

de espacios naturales

probabilidad de destruccion destruccion de espacios naturales

Zonas con baja probabilidad de

a2
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Zonas con moderada Zonas con baja probabilidad de
v probabilidad de fragmentacion del habitat
| fragmentacion del habitat

Zonas con alto grado de Zonas con moderada con

endemismo grado de endemismo

Zonas con alta vegetacion Zonas con baja vegetacion intervenida

intervenida

| Zonas con moderado indice | Zonas con bajo indice de biodiversidad
de biodiversidad

Zonas con terrenos Zonas con terrenos
montafosos o con relieve ondulados
accidentado

Zonas esporadicamente Zonas sin inundacién
inundadas
Zonas con moderada Zonas sin cambios en el flujo de
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ﬂLIJOd idricos = | cambios en el flujo de caudales hidricos

caudales hidricos

Zonas con moderado Zonas con de bajo potencial de erosion
potencial de erosién

Zona con presencia de Zona sin presencia de bosques

bosques primarios

Zonas con moderada y baja | Zonas sin humedales
presencia de humedales
permanentes y transitorios

Zonas con sitios de alto o Zonas con ausencia de sitios

moderado interés histdrico reconocidos por su valor histérico
paleontoldgico, arqueoldgico, | paleontoldgico, arqueoldgico,
arquitecténico, religioso, arquitecténico, religioso, estético, cultural
estético, cultural en el area en el drea de influencia del Proyecto

| de influencia del Proyecto
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Zonas con alto nivel de
conflicto social

zonas con bajo nivel de conflicto social

Zonas con alta perdida de
terrenos productivos

Zonas con moderada
perdida de terrenos
productivos

| Zonas urbanas

moderadamente pobladas en
el drea de influencia del
Proyecto

Zonas urbanas con muy baja poblacion
en el rea de influencia directa e indirecta
del Proyecto

Zonas con usos definidos
que dificiimente puedan
coexistir con el Proyecto

Zonas con usos definidos
que puedan coexistir con el

Proyecto

Zonas con moderados
cambios en las condiciones
de circulacién

Zonas sin cambios en las condiciones de

circulacién

Zonas con moderados
efectos en la poblacién
activa

Zonas sin efectos en la poblacion activa

Ing. Herna
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El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de parametros afectados.

Se opté por considerar de maxima sensibilidad, “Alta Sensibilidad”

a los parametros que pueden ser
afectados parcial o totalmente en el area de estudio.

GUTIERREZ
PR GENERAL
NAL DE VIALIDAD

ADMUAST
DIRECCION NAC




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Corredor Vial Nacional Sur
Anexo |
FAEXx

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

Aateiz Nao 2
Nivel 1: Los efectos pueden ser de caracter .
. . Sensibilidad del Medio
irreversibles. Generalmente se trata de Tipo
obras de gran magnitud en zonas fragiles deQbm. | 4 & ¢

desde €l punto de vista ambiental y social.

reol

ng H

Tigo Hl

Nivel 2: El drea de influencia presenta grados de
menor sensibilidad y fas obras no son de ra IV
mayor envergadura. Los impactos son
facilmente identificables y mitigables.

Nivel 3: El area de influencia es poco sensible ¥
las obras que se tiene previsto desarroliar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacion del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz I, (Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene Ia clasificacion Tipo Il y la interseccién del Tipo Il con el
punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomo al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se
consideré Sensibilidad “A” debido a una zonificacién general del area receptora y del analisis de
determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de analisis expeditiva) conducentes a
que el Estudio de Impacto Ambiental debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de
homogeneidad que se presente en toda su extensién.
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—

6. Observaciones

Se observa, en este estudio expeditivo, que los impactos positivos del Proyecto estan especialmente
dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento
de medios de transporte y comunicacion.

Es importante resaltar que el corredor se desarrolla sobre areas valiosas de pastizales.

Se debe considerar el manejo y proteccion de humedales,preservacién de las lagunas, planicies de

inundacién de los arroyos y area de influencia.

Entre las areas naturales mas representativas de la region de acuerdo al grado de preservacion, se ha
demostrado especial interésen los bosques de Ezeiza;la Reserva Natural Laguna de Rocha partidos de
Esteban Echeverria y Ezeiza; la Reserva Natural Guardia del Juncalque es un drea protegida provincial y
municipal perteneciente al partido de Cariuelas, ya la altura del partido de Roque Pérez el corredor,(RN
205) es interceptado por el rio Salado. Siguiendo en direccién sur,antes de llegarala ciudad de Saladillo
def lado ceste se encuentra la laguna Indio Muerto, humedal con recursos silvestres de altisimo valor
natural.Por otro lado sobre la margen sureste de la ciudad de San Miguel del Monte se desarrolla un
sistema de lagunas que ameritan tenerse en cuenta para su conservacion.

HE
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Corredor Vial SUR - Anexo [l

Categoria Contenido

"Nivel 1" | Evaluacién Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

* Introduccidn, objetivos y area de estudio

* Descripcidén del proyecto:

De Se debe incluir, entre otros aspectos: ubicacion geografica, perfiles longitudinales,

superficie, identificacion de componentes basicos del proyecto, tecnologias, materias

primas, maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.

Riesgo S MY s
) 9 » Caracterizacion del medio (fisico-natural y socio-econémico):
Ambiental y Definicién de drea de influencia directa e indirecta. Caracterizacion de variable fisico-
Social naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacién, fauna), y socio-

econdmicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencion
(demografia, uso actual vy regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios). ‘

* Andlisis socio-ambiental de alternativas:
Andlisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucion det proyecto.

¢ Anilisis de sensibilidad:
Definicién de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracion de mapas planialtimétricos,
usa de fotografias e imégenes satelitales y modelos de elevacion digital. Zonificacién del
a‘ree_a y nive} de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y
socio-econdmico.

* ldentificacién y evaluacién de impactos socio-ambientales potenciales:
ldentificacion de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, y
acumulativos. Descripcién de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.

* Formulacién y Disefio de medidas:
Identificacién y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcién de la medida a
nivel de ingenieria basica y definicién de cuando y dénde aplicarias. Vinculacion con otras
medidas. Costo estimado.

e Marco de Politica de Reasentamiento
Identifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

* Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas
Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la cultura y a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

* Plan de divulgacién y consultas publicas:
Programar y divulgar la informacion sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
de la EIA

» Plan de Gestién Ambiental y Social:
Integracién de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercién en el cronograma del proyecto.

* Plan de Seguimiento:
Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.

* Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habititantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

* Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion
socio-ambiental durante la ejecucién y operacién del proyecto.

Corredor Vial SUR - Anexo I

Ing. Hernan
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Categoria

Contenido

“Nivel 2”

De Riesgo
Ambiental y Social

Evaluacién Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

Diagnéstico ambiental y social del drea de influencia directa e indirecta:

El alcance del Diagnéstico abarcara tanto el area de influencia directa (5 km a cada lado de
la via) como la indirecta (All) del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All
se deberd identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueoldgica, areas bajo
algdn régimen de proteccion, etc.

Identificacién de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por ia ejecucién de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan alterar la actividad o uso actual del suelo, o areas sensibles desde el punto de vista
ambiental y/o social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicién de qué, como, cudndo y dénde
aplicarlas. Este plan debera incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e
identificacion de responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.

Categoria

Contenido

“Nivel 3~

De Riesgo
Ambiental y Social

Evaluacion Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental)+ Estudioc de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacién de buenas practicas
de ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para la construccién de Proyectos. Para el Proyecto se
debera utilizar el Manual de Evaluacién de Gestién Ambiental (MEGA) desarrollado por la
Direccién Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

/]/ '
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9.2.7.ldentificacion de las zonas afectadas por el ProyectoProyecto
PPPProyecto PPP, precisando extension, zonificacion, proximidad a: (a) areas
naturales protegidas o identificadas como de importancia para la conservacion;
(b) sitios de alto interés histérico, paleontolégico, arqueologico, arquitecténico,
religioso, estético u otro tipo de significancia cultural; (c) comunidades
originarias; (d) glaciares; (e) zonas ambientalmente sensibles o vulnerables a
fenémenos naturales; y (f) zonas con presencia de humedales permanentes o
transitorios.

Entendemos que el desarrollo de cada uno de los puntos requeridos se
encuentran en los EAEx de cada Corredor.

La EAEX tiene como finalidad clasificar al Proyecto de acuerdo al grado o nivel
del riesgo socio-ambiental. En este caso, en particular, se tomd como unidad de estudio el

area de incumbencia del Proyecto tanto directa como indirecta.

Las variables con respecto a la sensibilidad del medio receptor
fueronconsideradas como de maxima, independientemente del porcentaje de incidencia en
la totalidad del Proyecto.

Por lo expresado, los EslA deberan contar con una zonificacion de acuerdo al
grado de homogeneizacion del area intervenida, pudiendo, la mayoria de las parcelas
corresponderse con zonas de mediana y baja sensibilidad.

Se concluyd que de acuerdo a la cantidad de variables posibles de manifestarse
cuya incidencia se analizara en detalle en los EslA, creemos conveniente realizar un
estudio correspondiente al Nivel 1 cuyos requisitos se encuentran plasmados en el anexo Il
de las EAEx de cada corredor.

Aspectos mas sobresalientes en esta primera etapa, sin que esta enumeracion sea

taxativa:
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Corredor A:
Laguna Las Flores a la altura del inicio de la Variante (Partido de Las Flores) y RN 226
proximo a Reserva Natural Laguna de los Padres (Partido de General Pueyrredén).

Corredor B:

Arroyo Chivilcoy, Variante Chivilcoy (Partido de Chivilcoy);Variante Alberti, Rio Salado
(Partido de Alberti); Complejo Lagunar Hinojo Las Tunas, humedal para su conservacién
(partido de Trenque Lauquen);Variante Santa Rosa, Bajo Giuliani, (La Pampa).

Corredor C:

Laguna la Picasa, Variante la Picasa (Sur de Provincia de Santa Fe); Variante
Desaguadero, Rio Desaguadero “Sitio Ramsar” (Provincia de Mendoza y San Luis);
Variante Palmira, Rio Mendoza (Provincia de Mendoza).

Corredor E:

Tercer carril sobre la RN 9 desde Zarate-Campana a Baradero (RP 41) préximo a la
Reserva Nacional de Otamendi‘Reserva Biosfera” considerada también “Sitio Ramsar”;
proximo al Delta del Parana “Sitio Ramsar’: Variante 1V-11 RN 11 (préximo al Rio Parana).

Corredor F:

Variante Autopista San Eduardo RN A012, RN 33, préximo a la Laguna de Melincue, “Sitio
Ramsar”; Variante Autopista JuarezCelman-Villa del Totoral intercepcién con el Rio
Carnero entre la ciudad de Juarez Celman y JesUs Maria (Provincia de Cérdoba); Variante
Autopista Juarez Celman-Villa del Totoral intercepcion Rio Pinto entre la ciudad de Jesus
Maria y Villa del Totoral (Provincia de Cérdoba).

Corredor Sur:
Autopista Riccheri y Autopista Ezeiza Caifiuelas, Bosques de Ezeiza, Reserva Natural
Laguna de Rocha (Partido de Ezeiza y Esteban Echeverria); RN 3Variante San Miguel del

102

Ing. Hernan Vialagring

WL/ TIERREL
ADPUNISHEADEAA GENERAL
DIRECCION NACIOJAL DE VIALIDAD



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Monte, Laguna De Monte, Laguna Las Perdices, Laguna Santa Rosa, Laguna San Jorge,
Laguna la Encadenaday Rio Salado.

RN 205 interceptada a la altura del partido de Roque Pérez por el rio Salado. Siguiendo en
direccion sur, antes de llegar a la ciudad de Saladillo del lado oeste Laguna Indio Muerto,

humedal con recursos silvestres de altisimo valor natural.

9.2.8. Determinacioén del monto previsto para la gestion ambiental

Conforme lo sefialaramos el presente Proyecto se efecttia en base a un Estudio
Ambiental Expeditivo, del mismo surge que la totalidad de los Proyectos involucrados
corresponden a la méxima categoria o nivel de complejidad ~ Categorizacion del Proyecto
como NIVEL 1 - En este tipo de Proyectos se estima por antecedentes del Ente
Contratante que el costo rondara aproximadamente en el 2% al 3%, mas auln obras de

gran envergadura como las del presente Proyecto.

9.2.9. Identificacion de presentaciones realizadas ante las autoridades publicas
locales, de corresponder, y en su caso, de sus respectivas respuestas.

Acompaiiar documentacién respaldatoria

Estos Proyectos se licitan en base a un Estudio Ambiental Expeditivo, el cual ya
ha sido presentado informalmente a las autoridades ambientales nacionales, en el marco
del proceso de implementacion del Contrato Participacion Publico- privado en coordinacién

con la Unidad de Participacién Publico-Privada del Ministerio de Hacienda de la Nacién.

A partir de este Estudio Ambiental Expeditivo, incorporado en el Informe
Preliminar sobre los nuevos corredores viales, se pondra a consideracion de la ciudadania
y de las autoridades locales, provinciales con la participacion de las autoridades
ambientales nacionales, en una serie de Audiencias Publicas con amplia participacion,

considerando al corredor como una unidad.
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9.2.10. Identificacion de la inclusién del Proyectoen las medidas de la
Contribucién Nacional

La Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico
(CMNUCC) fue adoptada en Nueva York el 9 de mayo de 1992 y entrd en vigor el 21 de
marzo de 1994. La COP (Conferencia de las Partes) se retine una vez al afio en diferentes
sedes, y se encarga de mantener el esfuerzo de los Estados Parte en el compromiso frente
al cambio climatico.

La REPUBLICA ARGENTINA, mediante las Leyes N° 24.295 y N° 25438
aprobd, respectivamente, la CONVENCION MARCO DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE
EL CAMBIO CLIMATICO y el PROTOCOLO DE KYOTO DE LA CONVENCION MARCO
DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL CAMBIO CLIMATICO.

A través de dichos instrumentos internacionales, se asumio el compromiso de
formular y actualizar regularmente programas nacionales tendientes a mitigar el cambio

climatico y facilitar la adaptacion a sus efectos.

La REPUBLICA ARGENTINA ha efectuado diversas presentaciones vy
propuestas en la materia ante la CONVENCION MARCO DE NACIONES UNIDAS SOBRE
EL CAMBIO CLIMATICO.

En este sentido se han asumido compromisos y metas relevantes para el logro
de los objetivos de mitigacion de gases de efecto invernadero, incluidos aquellos
contenidos en la Ley N° 26.093 sobre Régimen de Regulacion y Promocion para la
Produccién y Uso Sustentables de Biocombustibles, la Ley N° 26.123 sobre Régimen para
el desarrollo de la tecnologia, produccién, uso y aplicaciones del hidrégeno como
combustible y vector de energia, las Leyes N° 26.190 y 27.191 sobre el régimen de
fomento nacional para el uso de fuentes renovables de energia destinada a la produccién
de energia eléctrica y su Decreto Reglamentario N° 531/1 6, la Ley N° 26.334 que aprueba
el Régimen de Promocién de la Produccion de Bioetanol, la Ley N° 26.473 que prohibe la

importacién y comercializacién de lamparas incandescentes de uso residencial general en
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todo el territorio de la Republica Argentina, la Ley N° 26.331 de Presupuestos Minimos de
Proteccién Ambiental de los Bosques Nativos, asi como el Decreto N° 140/07 sobre el
Programa Nacional de uso racional y eficiente de la energia, entre otras.

En el Acuerdo de Paris del 2015, ratificado por la Argentina por ley N° 27.270, el
primero de septiembre del 2017, sefiala en su articulo 3 el compromiso de cada parte a
través de su Contribucién Nacional:
“En sus contribuciones determinadas a nivel nacional a la respuesta mundial alcambio
climatico, todas las Partes habrén de realizar y comunicar los esfuerzosambiciosos que se
definen en los articulos 4, 7,9, 10, 11 y 13 con miras a alcanzar el propésito del presente
Acuerdo enunciado en su articulo 2. Los esfuerzos de todas las Partes representaran una
progresion a lo largo del tiempo, teniendo en cuenta la necesidad de apoyar a las Partes
que son paises en desarrollo para lograr la aplicacién efectiva del presente Acuerdo”.

Argentina presenté su Contribucién Nacional en el marco de la 192 Conferencia
de las Partes de la Convencion Marco de Naciones Unidas sobre Cambio Climatico con el
objetivo de registrar los compromisos de todos los paises, en especial vinculado —pero no
exclusivamente- a metas para la reduccién de emisiones gases efecto invernadero, en un
acuerdo global para todas las Partes.

Las medidas involucran reducir hasta un 15% las emisiones al 2030respecto al
afio base (2005). De modo condicional, se sumaria una reducciénadicional del 15%, si se
recibe apoyo internacional financiero, tecnologico y dedesarrollo de capacidades.

La Autoridades ambientales de Argentina suscribieron un Compromiso Federal
sobre el Cambio Climatico, en una posicion “consolidada” de la politica del pais sobre el
cuidado ambiental que el Gobierno presentd en la cumbre sobre la materia (COP22) en
Marrakech a fines del 2016.

Por otra parte por Decreto 891 del 25 de julio del 2016 se crea el Gabinete de
Cambio Climatico EI GABINETE NACIONAL DE CAMBIO CLIMATICO, presidido y
coordinado por el JEFE DE GABINETE DE MINISTROS o por el funcionario que este

ing. Hernan G. yé%no
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designe, e integrado por los titulares del MINISTERIO DE ENERGIA Y MINERIA,
MINISTERIO DE PRODUCCION, MINISTERIO DE AGROINDUSTRIA, MINISTERIO DE
TRANSPORTE, MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE,
MINISTERIO DE DESARROLLO SOCIAL, MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES
Y CULTO, MINISTERIO DE EDUCACION Y DEPORTES, MINISTERIO DE CIENCIA,
TECNOLOGIA E INNOVACION PRODUCTIVA, MINISTERIO DEL INTERIOR, OBRAS
PUBLICAS Y VIVIENDA, MINISTERIO DE HACIENDA Y FINANZAS PUBLICAS,
MINISTERIO DE CULTURA, quedando facultados para designar a un funcionario en su
reemplazo. El GABINETE podra requerir la intervencioén, permanente o transitoria, de los
restantes ministerios, cuando estime necesario o las materias a tratar asi lo requieran.

En este marco se desarrollé la 51 Asamblea Extraordinaria de Cambio
Climatico, con representantes politicos de las provincias argentinas que se reunieron con el
ministro de Ambiente del pais, Sergio Bergman, y el jefe de Gabinete de Ministros, Marcos
Pefia, y consensuaron un documento para definir la estrategia contra el cambio climatico.
Asi acordaron que;

“Las Autoridades Ambientales de las Provincias Argentinas expresamos nuestro apoyo a la
definicion de una politica nacional de Cambio Climatico en el marco del Gabinete Nacional
de Cambio Climético creado por Decreto 891/16 y en articulacién con el Consejo Federal
de Medio Ambiente (COFEMA)*.

Las Contribuciones Nacionalmente Determinadas (NDCs por sus siglas en.
inglés) suponen una via de implementacion del Acuerdo de Paris, plasmando la accidn
concreta que cada pais asumira y debiendo renovar tal compromiso cada cinco afos.

Los Proyectos de participacion publico privada en el marco de Ia Ley N° 27.328
tienen importantes consideraciones ambientales y la especifica participacion del Ministerio
de Ambiente y Desarrollo Sustentable.

En este sentido el Proyecto contempla una propuesta de amplia participacion
ciudadana y de autoridades locales y provinciales en el marco de las Audiencias Publicas,
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propiciando la participacion del COFEMA entre otras autoridades ambientales a fin de
considerar el Proyecto en forma integral.

En el MEGA Il - 2007 incluye importantes medidas de cuidado ambiental en el Plan de
manejo ambiental (PMA) de los corredores incluyendo entre otros monitoreos de emision
de gases conforme se detalla en el apartado correspondiente del Informe Preliminar.

El Proyecto tiene por objeto el disefio, construccién, ampliacion, mejora, mantenimiento,
reparacion, remodelacion, operacion y explotacién de mas de 7.300 kildmetros de rutas
nacionales agrupadas en Corredores viales en el marco de la Ley PPP y elDecreto
Reglamentario PPP.

Comprende la ejecucién de importantes autopistas en tramos con altos volimenes de
transito, la construccién de carriles adicionales de sobrepaso en tramos que tienen transito
medio, pero con altos porcentaje de vehiculos pesados y en tramos donde existen
limitaciones para el sobrepaso de vehiculos, pavimentacion de banquinas, construccion de
variantes en zonas urbanas y otras obras complementarias para mejorar la circulacién

vehicular y la seguridad vial.

El Proyecto también comprende Ia realizacién de todas las tareas de mantenimiento,

operacion y explotacion de los Corredores viales durante el plazo de cada Contrato PPP.

Las nuevas obras viales proyectadas apuntan a descongestionar sectores del tramo vial
actuales, mejorando la calidad del ambiente disminuyendo el impacto sonoro, la emision de
gases, los niveles de accidentologia e incorporando mejoras en la conectividad urbana.

Asimismo, se incluyen obligaciones de mejora paisajistica y areas de forestacién.

Todo esto es parte de los controles y seguimiento del PMA durante la etapa de
construccion y operacion. A lo largo del periodo del Contrato PPP se implementaran las

mediciones y relevamientos de su cumplimiento.
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9.2.11. Consideracién de los impactos del cambio climatico, proyectados sobre
el ProyectoProyecto PPPProyecto PPP

Teniendo presente que las obras se desarrollan sobre zona de camino ya existente,
entendemos que ello minimiza los posibles impactos sobre el ambiente en general. Sin
embargo el Proyecto contiene importantes consideraciones ambientales para la etapa de

Proyecto, construccién y operacion.

Especificamente en lo referente al cambio climatico se realizaran estudios
hidraulicos de las cuencas que afectan la zona de camino y la traza de la via,
proyectandose las obras que sera necesario ampliar, asi como las adicionales o nuevas a
incorporar, lo cual surgira del Proyecto de Obras y del Estudio Hidraulico que se realice.

9.2.12. Consideraciones para la realizacién por el CONTRATISTA PPP del
Estudio de Impacto Ambiental (EIA)

El Contrato PPP sujeto al régimen de la Ley N° 27.328 a suscribir con el
CONTRATISTA PPP estara integrado por los siguientes documentos contractuales:
PLIEGO DE BASES Y CONDICIONES GENERALES, PLIEGO DE BASES Y
CONDICIONES PARTICULARES, el CONTRATO PPP incluyendo sus Anexos A- PLIEGO
DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES, B- PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES y C- INVENTARIO, las CIRCULARES
y el acto administrativo de ADJUDICACION emitido por la Autoridad Convocante. Todos
los documentos que integran el Contrato PPP seran considerados como reciprocamente
explicativos. En caso de discrepancias se seguird como orden de prelacion el

precedentemente indicado.

Las clausulas contractuales indicaran que el CONTRATISTA PPP tomara a su
cargo el Estudio de Impacto Ambiental en oportunidad de elaborar el Proyecto Ejecutivo y
sera el responsable en analizar los aspectos relacionados con dichos estudios y tendra en
cuenta el Marco Legal para el Estudio de Impacto Ambiental (E.LLA.)Asimismo, en el Pliego
de Especificaciones Técnicas Generales y en el de Especificaciones Técnicas Particulares
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de cada CORREDOR VIAL con que se licitaran las obras, se citara la obligatoriedad de
cumplir con el MEGA I, contemplandose tanto en la etapa de planeamiento, obra,
mantenimiento y operacion las obligaciones, responsabilidades y diferentes mecanismos
de mitigacion, compensacién y/o restauracion.

En los PLIEGOS DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES se
incorpora como anexo los “Términos de referencia basicos de la DNV para la realizacién
de Estudios de Impacto Ambiental (EIA) y Plan de Manejo Ambiental (PMA) para las
etapas de construccién, operacién y mantenimiento” a los que se sumaran las
recomendaciones que surgen del EAEx del Informe Preliminar para cada CORREDOR
VIAL.

Se incorpora al presente el texto mencionado.
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JERMINOS DE REFERENCIA MODELO

Estudio de Impacto Am biéntalky. Pla:n de Manéjo',A“nibiehtal;deCpn‘strdccién; ;

ASPECTOS AMBIENTALES.

El Estudlo de lmpacto Amblental ( EslA) debera cumphr en todos sus termmos con .
lo establecudo enel "MANUAL DE EVALUAC!@N Y GESTION AMBIENTAL DE
OBRAS VIALES” (MEGA) Actuahzado versnon 2 007 de la Dtreccwn Nacnonal de
Vaahdad (DNV) yconla leqlslacmn nacmnal Drovmc:al y mum ba
respecto. | | |

El indice tematuco del EslA sera el que se detaHa en los presentes Termmos dev’

'Referencxa en Documentacnon a Entregar :

Dado que la Leglslacnon Amblental Provmc:al vngente z lo requnere vlb,s

Consultores elaboraran el Awso de Proyecto que debera

presentado ante la
Autoridad Ambxental Provmcnal a F in de Gest:onar la d '

Proyecto con la primera: entrega de documentac:on qu_,,se acuerde para ell
Proyecto En caso de que la Autorldad Ambtental asn lo requ:ew
el EsIA defi mtlvo para obtener la Llcencxa Amblenta brevr' al rep
Esto es una clausula establec:da en el contrato/d,‘ P“resta
desembolso del mrsmo ‘ e e
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El EsIA del Proyecto debera ser un documento auto suf‘ ciente, que mciuya toda la
informacion consxderada relevante para el estudlo mcluyendo un anahsxs prec;so
de Ia situacién actual y su relacion conel Proyecto y tal que permita a! lector sacar
sus conclusnones sobre la factlblhdad amblental del Proyecto Debera darse
enfasxs a los aspectos anahtlcos evntando que el documento sea meramente
descnptwo As:mlsmo debera conclulr con el desarrollo de un Plan de Manejo
Ambsental (PMA) para la Etapa de Construccron s:gunendo Ios lmeamoentos que se
indican en los puntos fei que se detallan mas adelante ‘ ‘

El EslA debera incluir un capitulo para el anahsxs de altematlvas de Proyecto y se
'debera seleccnonar la alternatlva que- resulte prefenda desde el punte de v1staf
somal v ambxental La: seleccnon de la alternatlva prefenda debera estarf‘
debldamente Justn‘" cada enel mforme del EsIA : -

El EslA del Proyecto correspondtente a la alternatwa selecmonada debera mcluxr

entre otros, los snguuentes aspectos

a) Descrpcxon del Provecto Con base en los d;senos de mgemena‘f entlf car yi

descnbxr el Proyecto xncluyendo Ios 319u1entes aspectos como mlmmo -

o Objetlvos del Proyecto benef c:os esperados y consecuen las possbles,

de Ia no reahzac:on del Proyecto

Desbriptiv’a del‘Proyect'd;jfcon}!os prlinéip’aleSf par etros ,de dxseno‘i

‘planos generales y plano‘s‘;de;deta!le. i

! En caso de no existir alternativa de ingenieria es posible incluir como alternativa para el EsIA la

alternativa de “No accién” (no ejecutar el Proyecto)
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o

4 aprowsnonamlento el consumo de combustlbie generamon de resxduos

~ de lnﬂuenma del Proyecto Este hstado sera utlhzado “como un hstado

. Plammetna de Ia forestac:on exxstente a retxrar y proyectada tanto de
la lmplantada como la autoctona Esta plammetna debera destacar la
: ub;cacuon de Ia ﬂora vahosa ya sea por su tamano valor eco!og:co o

' ,estatus de conservac)on ' : e - '

: Perﬁles T:po de Proyecto

estlmada de [os yacxmnentos

‘ Ppara la construccnon

: afectadas por el Proyecto y mejoras a efectuar

Computo Metnco de los ltems del Proyecto presupuesto totaly

de distmto tipo, métodos de acoplo y dlsposwlon f nal En cuanto a,

,‘sectores que . por su sens;blladad amblental "9; adr

construcc;on ylo mejoramlento vual que podnan producw a!teramones al
medlo ambxente flSICO blologxco y socuoeconomlco del

Planimetria del trazado seleccion’ado y de las altemativas consideradas.

Solucmnes de lnterferencnas con servncms y forestacmn exnstente etc

Planimetria General indicando la ublcacron prec;sa y supen‘"me‘
Planlmetna General mdlcando fuentes de aprcws:onamxento de agua'
Planimetria de las Cuencas Hldncas superf males destacandose su

relacién con el Proyecto

Plammetna Catastral de la traza Nomma de prop:etanos de superf icies

cronograma y plazo de la obra

Sera de suma :mportancra para el EslA est:mar el computo de mano de
obra y ubxcacmn de operanos el consumo de agua y fuentes de

zonas de acoplo de combustlbles y resnduos se debera mdlcar Ios

locahzaclon.

Detalle (llstadc y descnpc:on) de las prmc:pales actlwdades de

i

jnrea Operatwa y
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minimo “de accxones de Proyecto que deben ser consrderadas enla
matriz del EsIA

e Particular atencnon debera ser dada a Ia ldentlf“ cacuon y Iocahzacmn en
| mapas en escala adecuada (1 10. OOO o aproxsmada) de (i) los smos de
- extraccion de materiales de prestamo y la superf c:e que se espera
afectar en cada smo (n) Iugares de dlspos;c:on de los matenales;
 excedentes y los desechos de construccnon y superf CleS a afectar en
= Cada caso; (iii) ubxcacnon de los obradores y campamentos plantas de
ktratamlento de andos y de elaboracnon de asfalto y (IV) eventuales
vcammos de acceso necesanos para Ia ejecuc:on de la obra (v) puntos
de explotamon de fuentes de prowsxon de agua para Ia obra

b) Dtaqnostlco soc;oamblental del area de mﬂuencua del Provecto Debera ser

utilizada la mformacnon secundana mas recaente comp!ementada con datosk
pnmarlos de campo. Toda. la mformac:on secundana que se utlhce debera
contar con la. cita documental o bxbhograﬂca correspondlente 2 El dlagnosttco

debera caractenzar la Sltuac:on amblental actual de las“', reas afectadas y de

mﬂuenma del Proyecto consxderando los aspectos ﬂsmo i

: socmeconomlcos y culturales EI dxagnostlco debera

' de detalle dlstmtos para las areas de mﬂuenc:la dlrecta ein ,
mapas en escala adecuada de cada uno de !os temas cons;derados relevantes ;
para la evaluacnon de los :mpactos amblentales del Proyecto El contemdo
minimo para !os medlos fss&co blot:co y soc«oeconomlco se descnbe a

contmuacxon

2
etc.)

Deberd indicarse Autor, afio, nombre del documento y datos de la publicacién (editorial, institucién,
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Medio Fisico — datos referentes al clrma geologra geomorfologra suelos Sy

recursos hrdncos del area de mﬂuencra drrecta e mdrrecta del Proyecto Esos

datos se deberan obtener tambren para el area de rnﬂuencra drrecta Yy para el;
, ‘area de mtervencron de obras, agregandose ‘aq_"' srentes a ali

“del alre y agua Debera atenderse a los antecedentes de anega‘ _ento de‘
calzada por inundaciones, medrante consulta a pobladores y gobrerno local
Debera mclurrse mapas a escala adecuada de ias vanables con"deradas Los
mapas requendos son los srgurentes Geologrcos Geomorfo!ogrcos Suelos
Hrdro!ogra y Escurnmrento Superﬂcral a escala adecuada Se debera elaborarv
un mapa de nesgofffrsreo«eonsrderando como,mxmmq:nesgq;‘hrdngo.g .

Medio Brotlco - caractenzacron de Ia fauna y de la ﬂora en. las areas dei
: vmﬂuencra mdrrecta drrecta y de la obra destacandose partrcularmente areas‘

protegrdas 0 de gran sensrblhdad ambrental y especres protegidas mdrcando:
estatus de conservacron y relacron potencral con el Proyecto E dentrf cacron o'

‘,presuncron de corredores de fauna natrva sobre todo en tra"os que’!

atravresan areas extensas v contmuas a amb s Ia‘os del camrno de
‘ Vvegetacron natrva (con o sin ganado) y de cursos de agua con bosques de

rivera. Relevamrento plammetnco a escala adecuada de ’dos los emp!ares

arboreos exot:cos y/o natrvos presentes en la zona de,cam'no jccn un~d|a

(DAP) mayor o} rgual a 20 cm, rdentlf cando especrest Sr exrstreran especres‘
protegrdas deben relevarse todos los ejemplares exrstentes cualqurera sea el

‘misma estrmada en arboles por hectarea Deberan nclurrsemapas a es ala

f;adecuada de las vanables consrderadas Los mapas.,};requendos son les_‘

srgunentes Mapa de Areas Naturales protegldas ,d sr’"__
conservacron Mapa Faunrstrco y Mapa de Vegetacron A partlr delﬂ

; ‘relevamrento de campo se debera elaborar un mapa de Sens , ':rlrdades
3 El andlisis del item Suelos y la cartografia que se presente, debera realizarse desde el punto de vista
ecoldgico, agrondmico y productivo (INTA)
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Ambientales, consxderando como mmlmo la afectacxon de la ﬂora la fauna y

sitios de interés eco!oglco a pamr de la obra

~Me"d‘io ‘ SoCioec‘ohémico‘ - caractenzacnon y anahs:s general a mvel de

departamento 0 partldo de la estructura productiva mfraestructura regxonai

dmamlca demograﬁca presencxa de comumdades aisladas o tradlcmnales ylo

: mdlgenas A escala de la obra debera caractenzarse la poblacson (o

‘pobladeres) potenmalmente afectados por la obra de manera dlrecta Debera
ind

t:tuiacaon de ’aerras y. potenc;ales conﬂlctos de usd 'del' suelo asa como,

'cons:derase la poblacu)n de bajos mgresos grupos* genas tenenma v

mterferenma con elementos de patnmomo hlstonco cultural y arqueoiogtco En
el caso de exnstlr poblac&ones (o pobladores) a ser exprop:adas debe ser
presentadc un catastro fisico y socnoeoonomlco de dlcha pobla‘ 10 ;

en datos de campo que descrlba acabadamente la sutuac;on socxoeco il msca
de’ cada afectado caractenst:cas del grupo famlltar modo de vxda y txpo de

’F.afectacmn que se. produce como consecuenma de la ob" Sera de suma:

\ lmportanma evaluar Ias eventuales necesndades de 'relo ,ahzacmn y camblos en

los modos de vnda a par’ur de la obra Se anahzara ademas los pianos de uso

del suelo y ocupacmn del suelo actual y tendenma de des ﬁ rroﬂo de mversmn
‘en e! tramo en estudlo A par’ur del relevamlento de campo se debe elaborar un‘

mapa de sensubtlldades socuales a escala de la obra (escala 1 10 000)‘
| cons:derando como mlmmo la afectacuon de la poblacxon‘k areas‘cultivadas

‘Vlvrendas e mstalacmnes (me]oras) y smo 'de;m

arqueologlco o} paleontologzco en caso de corres:ponde qu
afectados por Ia obra ' E '

Pasivos Amb‘ientales Deberan |dentlt”carse y relev;:se todas aquellas,
31tuacuones de degradac:on ambnental actualmentey‘ethtentes_en Ia ruta
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- con el Proyecto ev:tando la ‘mera transcnpc:on de largos textos jurldicos Se

, pnncnpales sus requenmlentos en relamon con el Proye ‘o‘

f y/o su actuahzac;on

,fueron consxderadas "

‘debera incluir una Matriz de Cumpllmlento Legal donde fi guren ias ‘normas

antecedentes con anegamiento de calzada puntos nesgesos parala segundad
vial, etc. A partir del relevamlento de campo se: deberé efectuar un mapa de
residuos ambientales a escala de la obra (escala 1 1,;0;00_0) _indicando

ubucac;on y extens:on temtonal del paswo y caractenzacmn

Anahsls del marco lggal e mstutucnonal descnpcxon Y anahsss del marco legal €

mstltucnonal (nacnonal provmc;al y mumcupal) que tenga relacron dlrecta con la

aspectos anahtlcos que perrmtan entender con clandad Ia relacxo' de !a normak

Ios piazos para el

las cuales seran conﬁrmadas

correspondlentes

o EI capitulo del anahsns de altematlvas debe contener como mmlmo (l) la;
descnpc;on de Ias alternatlvas (mcluyendo la mejora devla"tr ,

actual con

vanantes puntuales 3| correspondxere) mcluyen_e emorias Té
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descriptivas y planos de cada alternatrva asr como mapas de situacion; (ii)
analisis comparado de los rmpactos socro ambrentales de cada una de las
altematrvas consrderadas mcluyendo la srtuacron actual (sm Proyecto) y la
: kalternatrva recomendada (rv) srtuacron en que quedara Ia traza actual’
desde el punto de vrsta socroeconomrco ambrental y lega! en el caso de
‘ -seleccronartraza nueva. T

El andlisis socio ambiental comparatrvo mclurra los srgurentes temas area
afectada propredades a ser adquiridas; poblacron drrectamente afectada ;
" por estrato social; actrvrdades productrvas drrectamente afectadas y
‘ "produccron reducrda por estrato socral mterferencras en las relacrones
socroeconomrcas prevalecrentes compatrbrhdad con los planes de
~ ordenamrento temtonal srstemas de mfraestructura (saneamrento basrco ‘
f energra telecomumcacrones) y equrpamrentos socrales afectados
,rnterferencras en Jlos cruces de rros lagos o contammacron de aguas
adanos a los ecosrstemas fragrles y/o protegrdos area de vegetacron a ser
; removrda volumenes de corte de terreno e rnterferencras con el patrrmomo\
hrstonco cultural y arqueo!ogrco Los rmpactos ambrentales de cada
alternatrva seran evaluados economrcamente e mclurdos en el anahsrs‘
costo-beneﬂcro y por tanto en el proceso de seleccron de la mejor'
alternatrva ' : EN k

: Las solucrones a adoptar en Ios accesos a las locahdades y en retomos en
; kzona de camrno son’ potencrales factores de conﬂrcto dado que es de
| esperar que !os mtereses de drversos actores se vean afectados de
acuerdo a las drversas a!ternatrvas En'” 'Vestek ;’entrdo serra convem nte;
consensuar crrtenos para establecer prrond;ydes | ‘ ‘ o

En los tramos donde se prevea el paso ‘por areas urban o penurbanas :
se debera anahzar la movrhdad local para rdentrﬁcar la necesrdad de
prevrsron de obras para el cruce transversal a la ruta calles colectoras ‘

: uV : otras obras

senalamrento preventrvo pasarelas peatonales
‘complementanas i .
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¢ Analizar aquellos casos. en que’ el uso productivo del suelo requsera la
: prevrsron de obras para reducrr el efecto barrera a la cxrculacron transversal
para la maqumana agncola oal cruce de ganado entre predlos

e Elvano de los puentes a proyectar debena ser sufrcrente para garantrzar Ia
circulacion de fauna srlvestre por debajo de ellos conservando |
,contmurdad ‘seca’ de las margenes del curso de agu' ntre ambo

del cammo Esta recomendacron podra-_fser aphcable ‘7ambxen a Ios
Proyectos de rehabrhtacron o consen/acron de los‘_‘ puentes exrstentes
prevrendo la construccron de solucrones mgemenles al problema planteado

e) Anadlisis de los lmpactos socroambrentales del Provecto ldentn‘” cacnon

vdescnpcron y valoracron de |os posrbles 1mpactos drrectos” e mdlrectos del

Proyecto tanto durante las fases de constru"’cr"n "omof‘ de:o’ eracro‘ . E:

: parte del estudro rmphca el anahsrs de Ia naturaleza mtensrdad _extensron yf

temporahdad de los lmpactos

e La descnpcron de los rmpactos debera hacerse en lo posrb!e en forma
-esquematrca/graf“ ca, ubrcandolos en mapas en escala' "10 000 o

aproxrmada rndrcando la locahzacron de

'k‘.‘relevancra su. extensron superﬁcres afectadas yot as -Aaractenstrcas

g _Debe darse enfaS|s a los rmpactos deb'dcs a‘ (|) in ‘rferencra con e|‘

(") sy
reasentamrentos de poblacrones de bajos mgresos y camblos en sus

‘S|stema de drenaje natural exrstente

modos de vrda como consecuencra de. la obra{

(m) cambros \en ‘ los

patrones de usoy de ocupacron del suelo (urbanrzacnon mrgracron),f con\‘
; posrble aumento de la presron para el uso no sostemble‘de recursosr

‘ifsrtuacron de tenencra de trerras (v) pOSIbleefecto barrera ;de Ia

,carretera (vr) eventuales accrdentes con vehrculos especralmente en

' cruces urbanos

1‘18
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e dan servicio y son frentastas a la m:sma deﬁmr na metod’f‘egla de

o 'x-»

‘ 'Mmgacxon que permxtan atenuar sus efectos no deseados

: de cambios en el acceso desde la ruta a las actlwdades comerc:lales que

: afectados cuantlf icar Ias perd;das econom:cas y efectuaf propuestas deﬁ
: compensacnon ‘

;Deberan atenderse !os lmpactos dlrectos e mdlrectos sobre las

‘comunxdades naturales rehctuales de vegetac:on autoctona exustentes

Debera prestarse L atencién* al nesgo id]e',}' aceleracnon
- desencadenamlento de procesos erosnvos asoclados a la construccnon‘

~de la obra h:drauhca

Cada impacto socio amblental negatlvo tdenttf cado en Ia matnz deg

El' capitulo de analisis de :mpactos ‘debe concluurse con ‘una
Jerarqwzac:on de los impactos cons:derados mas szgnn‘“ cahvos En caso

evaluamon que permlta determmar qwenes se veran negatnvamente"

en partlcular en Ios tramos con traza nueva

,lmpactos Amblentales debera estar asocnado con u‘na o mas Med _das de

f) Propos:cxon de med:das de mmgacnon con base en el resultado del anahsxs de;
los lmpactos amblentales deben ser propuestas medidas ’
correccuon y mmgacmn de Ios lmpactos *negatlvow ;
lmpactos posmvos que deberan formar pérte ;del F‘lan' de \
(PMA) dela obra. e

L
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la e;ecucnon de las obras; (m) costos de las actxwdades (xv) descnpc;on
del esquema mstltucxonai necesano para su 'decuada ;mplantacmn :
mcluyendo borradores de convemos a ser ﬁrmados ‘con las entldades

con Junsdlcmon sobre el tema

« En el caso de obras que lmphquen expropxac&ones de poblacxcnes de:
~ bajos ingresos, es imperativa la presentacuon de un plan de
reasentamlento que mcluya todos Ios aspectos mencuonados Identlﬁcar

a la poblacxon afectada por expromacmnes o camblos de traza y

- establecer metodos para Ia valoraClon de las perdldas‘ omo aS| tamblenf
~ formular las respectlvas propuestas*d'_’“‘com . L

« Se deberan |dent1f car todos los tramos en donde resulta ‘necesarxa Ia‘
.prews:on de calles colectoras ala ruta y de los camblos de sentldo‘
- minimos. que sean necesarlos para conectarlas entre si. Esto es sobrey
,todo crerto en las travesxas urbanas y en Ios cruces con accesos a

T ylocahdades

. Para cada uno de los paswos ambxentales |dent1f cados en el dzagnostncej
amb!ental se formularan !os modos de restauracxon mas adecuados'

: ,especxflcando el metodo constructlvo momento responsable ubtcacton

plammetnca costo modos de conservacnon y cntenos mmlmos de

: cahdad

Munlmpal en la preparac«on y reahzacmn de censultas s
fafectadas por- el Proyecto segun los lmeamlentos basxcos que establezca la’
’ rleglslamon provmcxal v:gente o la DNV en el caso de’y‘ ‘orrespcnder ‘ ‘

proceso de mtercamblo de mfermamon !deas

J
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objetivo de las mismas es mformar ala poblamon y orgamzac;ones pubhcas
;pnvadas y no . gubernamentales que se encuentren en el area donde

'selocahza el Proyecto sobre los planes prehmmares de las obras que se

'pretende reahzar mcorporando al dlseno de F '-los resultados:

, obtemdos

v En el documento del EslA se mcluxra toda la documentac:on de las consultas:
publlcas reahzadas mdlcando part:c:pantes (nombre documento mstltucmn o}
su relacion con el Proyecto etc) Se deberan mcluw todas las preguntas 0
'mqunetudes formuladas por el publlco y las respuestas brmdadas por Ia DNV

h) Anahsns concluswo sobre Ia factlbmdad ambtental de* Provecto “L‘Resumeng

ejecutlvo de! EslA reahzado presentando las conclusnones 'prmmpales Yy los
argumentos del equ&po de consultores exphcando porque el Proyecto es v:able
: desde el punto de Vlsta somo-amblental El EslA debe mdlcar los nombres de
los autores del mismo y sus especxahstas destacando especnalmente al
Coordmador responsable del equrpo mterdtscnph’nano : ‘ sl

) Plan de Manelo Ambxental El PMA estara SUJetO akla ’iy‘reééfhéﬁdfa"cidnle‘s

.condicmnes de autonzac:on contemdas en las Resoiu \ ‘“es' y Dxctamenes que‘

emltan las autondades amblentales provmcuales y/o mumcnpales dentro del/
‘proceso de la Eva!uamon de lmpacto Ambtental correspond!ente

[

caso que Ias medldas de mmgamon ejecutadas, se muestrenj

madecuadas y/u ocurran lmpactos amb!entales que' no hayan SIdO

" prevxstos o hayan 3|do subestlmados en eI EslA
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EI programa de momtoreo debera consnderar ‘como mmimo las
sngmentes componentes amblentales atmosfera, suelo, agua, flora‘
-y fauna socxal (patrones somales y culturales) y palsaje y los

' probables lmpactos que se detallan a contmuacnon

Componente ambtental ATMOSFERA

Impacto: Contammac:on atmosfenca de las plantas de asfalto ylo‘

‘ plantas fuas de mezclas.z

’ObjetIVO. Venf’ icar el correcto funclonamlento de las plantas de;

’asfalto ylo plantas fuas de mezclas. o

[Medida 'Indlcador T ~ [Frecuencia

:Control de Ia : ; ‘Escala de opacudad de R
: s . |Mensual
‘ emlsmn de humos humos e

‘ Control de Ia

Particulas en suspension | Mensual

| emisi6n de polvo

'lmkpacto: Rfu'idyoV.

N : Ob)etxvo Desarrollar un programa de seguumento de ruxdo medxante evaluacxén de las fuentes de emxsxén

diurna de presién sonora en dxferentes sectores de la obra

recuencia |

& Medida - e lndlcador ‘
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| |Ruidos molestos segun
Control de equipo Norma lRAM N° 4. 062/01 y ; |
i y ho‘rafiosy‘,de »%valores referencxales e M‘ehéﬂ?l
trabajo | sugeridos por ol banco e
- Mundlal :

- Componenteam‘bientﬂal; SUELO s

Impacto: C;ontamina‘cién del‘éue’lo por re’siduonpelig:fds’bs.f' e

Objetavo Verifi car el correcto funcuonamxento y eﬁcaola de los planes de manejo de |

resuduos pehgrosos

 [Medida = , lndmador 7 . f,f:?‘fi‘} Frecuena “j’f .

‘ Volumenes de resxduos
- ;pehgrosos generados ‘

: . : Numero y depOSIto de
|Gestionde rec:plentes usados :

Residuos. - Exustencua de Mamﬂestos y

Peligrosos - b certlf“ cados de transporte' .
: dlsposmlon f‘ nal?de

resuduos pehgr ;sos segun P

normatlva

, Impacto: Contaminjaciéh del ,sijiﬂélo‘pydrf refs‘idu’bs‘\fﬁolfpﬁelvi»g:rbsos;*, .

de residuos

Ob;etlvo Venﬁcar el correcto funcmnarmento y eﬁcxenma del plan em

k asnmlables a doméstxcos
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Medida - |Indicador |Frecuencia

Volumenes de basura L
Trecolectada .

i Ge‘stié’njdye ‘ ];Numeroydeposuto de

residuos e reclplentes usados Sl oo
imilabl ~ |Mensual
asimrapiesa *Emstencxa de remltos de o

domesticos. ' entrega al centro de L
dlSpOSlClOﬂ de resnduos e

,Domlclhanos autonzado]

Impacto Erosxén

Ob)etwo Venﬁcar la eﬁcxencxa de las medldas destmadas a ev1tar el desarrollo de procesos

eroswos
7Me_dida o , ,I'ndi‘cador "f*fF_éc‘Uéhd\ia*?'I
Parametros de '% de superﬂcue erosr nada
- 'ﬁiééﬁofy‘dbras de en taludes, Contra audes, : St
}‘control de la o :‘cunetas yfondos de
ferosmn o cunetas y puentes

Compohehte: AGUA

4 lmpacto Contammacuon de aguas superf cuales por obradores plantas
campamentos u obras propuestas sobre cauces L

B objetlvo desarrollar un programa de momtmeo de '»- <

superf' icial, el cual dependerade la ubncac:o relativa d

,y reglmen hxdrologlce de Ios';f uerpos'de agu af
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Medida

Indicador

~ [Frecuencia |

’,Co'nft“koik’dé‘l,a e
| | disposicién de
‘eﬂuéntesuquidos
ysohdos Cntenos
. para la explotacnon
*de agua para la
‘ obra B

Temperatura

[PH

Sohdos en suspensuon :
totales o

Conductlwdad turbledad, e
i MenSUal

| Hldrocarburos totales deif e
~petroleo (HTP) Pl

Impacto: contaminacién de aguas subterrén‘eas Lo

Objetivo: Desarrollar un programa de rnomtoreo de la cahdad de agua subterranea, »

la comarca.

. 7depend1endo dela ubmacxén relauva de las mstalacmnes y caractenstlcas hldrogeoléglcas de

[Medida

[indicador

~ [Frecuencia

~ [Control de _

|disposicion de
‘eﬂuentes hqundos y
\sohdos Cntenos e

|agua para la obra.
| Gestion de
/residuds;y
|sustancias
| peligrosas;
disposicion de

|Conductividad |
|de explotacnon de s

, ‘Cohformes totales/ |
'feca!es |

de petréleo (HTP)

| efluentes cloacales

Trw  [Bmestal
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en obradores,

e bactenologlca asocxada al
E la obra :

Componente ambiental: FLORA Y FAUNA

lmpacto Muerto de ammales en area operatlva

ObjethO Desarroﬂar un s:stema de reglstrc de ammales smxestrados
Venﬂcar la efectnvndad de las medldas de protecc&on de la fauna LR

[Medida

L 'lndlcador

~ [Frecuencia |

|ambiental

|Induccién

"‘,',‘Cantldad de horas hombre = sy
gutlhzadas en la capac:tacnon Méhsual o

;del personal

Registro de -

Fauna

_|atropellosde

”Reglstro de ammales e

‘atropellados dlscrlmmando
:especne contexto y
ubncacuon del hallazgo

; Impacto Destrucmon dela cobertura vegetal

Objetwo Establecer mecamsmos para venf" car ‘
2 ,medldas destmadas ala recomposmon de la cubxe a,veget:

‘ Méd‘i‘c:iai :

Tindicador

"~ [Frecuencia|
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“|Areas descublertas y ttempo de

permanencua en ese estado '

reposicion de suelos |de Suelo
organicos

Porcentaje de revegetacxon (%
cubxerto por vegetacxon) en Ias

g para cada una)

(desnudas)
: Separaic‘ién, S Grado de cumphmlento de Ia b
conservaciény medlda EJECUCIOH del Movmuento e

: areas recubler’cas (dlscrlmmando

| Mensual

Componente ambiental: SOCIAL

‘lmpacto: Reduccién de la seQUridad via'l_:

ObjethO Verificar la ef' crencna de las medldas destmadas a conservar la

segundad v:al

Medida  |Indicador

ing. “*67‘? nG. Masa%&p /

INISTH

ADR
DIRELCION NAC

" [Frecuencia | -
Registro de accidentes viales aﬁu‘rﬁa‘os“
Seﬁalizacién con: detalles del Iugar horaymoﬁvo ok
| e induceién aparente utlhzando el formulano SIAT de Mensual
ambiental  |laDNV s
; Modode,interVenéién',Qg;lj,a]{c;an'traf;ét;}*
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 Objetivo: Seg u-i:mie'ntol de;lalgzenye’r‘a:c‘ié‘h de empleo . .

iprogramas que sean necesanos para el desarrollo de la obra Todos los.

| Vkprestac;on de serv:cnos de delegacxon de responsablhdades etc

(aviso, cortes, etc)

‘Componente ambiental: Econémico

Impacto: Genkerat;i]c')n, de ‘Qempleo."'

|Medida

Indicador recuenca
Do - |Registro de personal -~~~ |
Ingreso de personal - Ml | Mensual
' ~ |contratado - sl T

fasegurar que Ias obras se desarrollen de forma adecuada y se mltlguen
“adecuadamente los xmpactos Los componentes deberan mclu:r sm
'hmltarse a programas de manejo las hcenc:las y permlsos amblentales ;V
‘ programa de manejo de todas Ias actwldades de obradores yf'
' campamentos programas relatlvos a explot

programas espemﬁccs de manejo al almacenam;ento y dlsposscmn de

2 comumdades programa de salud ocup c{onal y's guVld_d deustnal

. ;debera estar cuantlﬂcado

,"documentos necesanos para su v1ablhzac|on /tale: co;, 0 co _vemos de

El PMA debera mclunr el deta!le de todos los progra : as‘ necesanos para:

‘i‘é‘n‘, ;/de ' ~;mat'e'rial'és‘, |

resnduos programas de atencxo "'pubhco oy atenc;on a klas‘

programa de manejo de paswos amblentales":etc y todos aquellos

programas deberan definir qunen es responsable a qu:en reporta yj
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i Equuoo Consultor El EslA debera ser reahzado por un equxpo mterdlsmplmano

de profesmnales con titulo umversutano que como msmmo cubra las suguxentes
espec:ahdades (algunas son compartfdas con el equnpo de dlseno de Proyecto
Vlal)

Ingemena Vlal
> Segundad Vlal o . e
 >‘ 'fGeologtaoGeomorfologla k’  Del equipo de vial
> lngemena thrauhca ’ i
% Estudxos Economlcos ,
> Planeamxento Urbano 0 Temtonal
> Blologla 0 Ecolog:a

> Clenmas Socrales

> Ingemena ForestaloAgronomla ‘

- (f‘
ng. Hernah
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semejante o mayor que la éste Proyecto, en particular en obras viales.
'DOCUMENTACION A ENTREGAR

Los documentos a preparar en relamon con los aspectos ambxentales sera un
informe con el s:gwente ordenamlento : :

_Capttulc 1 - lntroducmon

1.1 Resumen ejecutlvo del estudto (anahsns conciusxvo de fact;bmdad amblental)
Smtesns de la sxtuacnon actual sin Proyecto y con Proyecto y aspectos prmc:pales
de sensxbmdad o confhcto amblental Lt :

1 2 Orgamzacnon del Informe o
1.3 ‘Metodclogviaj dej Esftu‘;jﬁo
14 Pk‘rgcéisycy)idé’Aprébéfc’:ién

1.5 Marco Légal e ‘lns‘,ﬁtu;(kikional

1 .6-Autor‘e'slde‘l Estudio ‘

1.7 Accxones de consultas Personas entrewstada""

documentacxon bas:ca Preguntas formuladas y respuest"'

1.8 Resu!tado de las audlencxas pubhcas encuestas o entrewstas reahzadas
Preguntas formuladasyrespuestas o e s ‘

Ca Itu|02 Descn cxon} del Pro ecto S

21, Antecedentes del Proyecto v artnculamon con otrPyectosprogramaSy

planes ‘
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2.2 Caracteristicas de la obra proyectada Memona tecmca descnptlva de la obra y
sus alternatcvas : : : '

2.3 ASp'e‘cto;s,Ambientales~con'Side‘rédds“eh’ elProyecto e

‘Capltulo 3 Area de lnﬂuencna del Provecto

3. 1 Determmacron del area operatlva Dehmxtacron descnpcnon y justlf cacién

32 Determmac:on del ‘area de mﬂuencna dxrecta Dehmltacmn descnpcxon y
justificacion L e T

3.3 Determinacién del area de mﬂuenc:a mdlrecta Dehmitacxon descnpc&on y

justn‘” cacion

Capitulo 4 — Diagnéstico del 4rea de influencia

4.1 Medio flSlCO '

,41 1 Condxc;ones atmosfencéé j
| , f'Chma ir |

Calidad déi affre

Nivel‘de ~rufdb '

= ‘4 1 2 Geologia y geomorfologta

‘4 1 3 Aguas supen‘" c1ales y subterraneas (cantld

4 1 4 Suelos

42 Medxo B;otlco
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4.2.1 Flora
4.2.2 Fauna
4.2.A3’»ldehtiﬁ“cacién y’de"sicripCféh deeoosastemassmgulares
4.3 Medio Socxoec’onénucoyCultural’ - i i
4, 3 1 Sttuaczon economlca (evolucmn hlstonca Y tendenc:as) :
4.3.2 S;tuaclon sociocultural (evdlu:cno'n;hx}stb'nqcaj yf‘t’enydefnclas‘)
4.3.3 Nivel de vida y o‘r,ga-_n’izje‘a’cién scjéiai o
4.3.4 Sitios histéricos y demteressoc:al
435 Patrim‘o‘n‘io arque@légicq / palé’cntélégi:c,o‘ j F
436 P;aisaje e | e
| ‘4.3.7 Areas Natlkjral,esv Protegidas
4.3.8 Uso ‘del.s‘,uelo", actual~y"t'ekn’deh¢ialf .
439 ,Tenenéié déia 'tier‘ré (afééyfaciér‘l)‘"’ o
4.3.10 ,l»nfraé‘sltr’uyctu‘ra S |
Transporte |
i j Sanea}:’hieﬁnto:
" _‘Energ‘ia‘ L
| 4.3;»'11 Poliductos, riedes‘félé‘c‘ti‘ri«:'a‘s~ dé»corh‘unicaéiéﬁ"~ii dVéf‘riiégorl}f L

4 3 12 lnteraccxones entre lo ablotxco lo b:o’nco y lo antroplco e

44 Sltuacmn amblental actual en relacuon al Proyecto y proyeccmn de Ia masma
sm Proyecto ‘ e
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Camtulos lmpacto Amblental del Provecto i

5.1 Evaluac:on ambnental comparada de Ias alternattvas de Proyecto consnderadas
(matnces) ‘ ‘

52 ldéntiﬁcacién de”losf‘d'iferentes impéétds de l‘é Lalt’emétiva;sé!k'ec'cionada '(matriz) :

5.3 Ubicacion en el espac;o y en el tlempo (comprende anahsus de reversnblhdad y
reSIduahdad) : ' ~ S S

5.4 Evaluac;on de Impactos Amblentales Exphcacron de cada una y justlf camon
de la valoracaon amgnada ' L 5 Sl

____pltulo 6 Medldas de Mlthacmn .

6. 1 ldentlflcamon

6.2 Descripcion
6.3 Responsables de la aplicacion
6.4 Cronograma

6.5 Costos

__pltulo 7 Plan de Mane;o Socno-Amblental

7.1 Desarrollo de Pregramas y Subprogramas correspondxentes al PMA

7.2 Programa de Momtoreo mdncadores y frecuenma de las observacmnes y el
Plan de Comumcacmn Social. ' e i : -

7.3 Cronograma de e;ecucnon del PMA conforme al Plan’de;Ob:ra

74 Presupuesto de las medldas de mltxgamon compu oS S y analisis ‘a¢
prec:os de ltems ambxentales desglosados en el formulano de la oferta y conforme

al cronograma de e;ecuc;on del mlsmo '
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Capitulo 8 — Informe del Impacto Ambiental

8. 1 lnforme de EslA completo (texto mapas !ammas y cuadros);que se pondra a

dlsposmon de todos los mteresadcs Se mcluxra un’ Resumen para Dwulgamon
donde se presenten en lenguaje sencxllo para todo t:po de pubhco Ios prmclpales
contenidos, resu!tados yconclusmnes del EsIA ‘ it

CONTENIDO DE LOS lNFORMES Y COPIAS A ENTREGAR EN CADA ETAPA
DE PROYECTO

CONTENIDO DE LA ETAPA PRELIMINAR

1.2 Orgamzacmn del lnforme (completo)
1 3 Metodologla del Estudlo (completo)
1. 4 Proceso de Aprobacmn (completo)

1.5Ma‘rcoLegal'e lns‘t;tucnonal‘(completo) g

1.6 Autores del Estudlo (completo)

1.7 Personas entrevnstadas entldades consultadas y documenta‘ h hAcin:
(prellmmar) BT 5 Lo e

2. 1 Antecedentes del Proyecto y arhculacxon con otros Proyectos | programas Yy
planes (completo) S : e s

22 Caractertstl'cas ‘de"la’obré'fpkroyé:c':;tgad‘é;a,(‘bfel\ijV'
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2.3 Aspectos ‘Amb'ie‘ntal(es a incluir' enel Prfoye‘Cto

3.1 Determmacnon del area operatlva (prehmmar)

3.2 Détermmacxon del drea de mﬂuencra dlrecta (completo)‘

3.3 Determmacxon del area de lnﬂuenCIaV'lndlrecta iccO‘mpleic)?;;;f e .
41a43 Dxagnostlco del area de mﬂuenc:la (prehmmar) -

4. 4 Situacion amblental actual en relacnon al Proyecto y proyeccnon de !a misma‘
sin- Proyecto (completo) ‘ ' Cri ~

5.1 Evaluacmn amblental deaitémativés:dé P‘r‘oyéCtd formuladas '(pre'liiﬁihar) ‘

52 Identrﬁcacnon de los dlferentes |mpactos de Ia alternatlva seleccxonada
(preliminar) ' e .

6.1 Identmcacmn medldas de mitlgacron (prehmmar)

6 2 Descnpcnon medldas de mmgac:on (prehmmar)

COPlAS A ENTREGAR

Dos j juegos completos en papel v en medlo electromco (CD) e T rmatotlpoofﬁce

y ayutocad,k que,pe{rmltakn una facﬂ agtuahzac;on, mo‘d_:‘

CONTENIDO DE LA ETAPA PROYECTO

1.1 Resu.men ejecutlvo del;estdeo,:,\(qompl\eto); L
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1.8 Resultado de Ias aud;encxas pubhcas encuestas o entrevnstas reahzadas
(completo) g ‘

22 Caractenstlcas dela obra proyectada (completo)

4.4 Sltuamon ambiental actual en relacnon al Proyecto y proyecc:on de la m:sma‘
sin Proyecto (completo) ~ i : : ,

5.2 ldentxfcacxon de los dlferentes 1mpactos de la altematlva seleccmnada‘
(completo) ' ' ‘ '

5, 3 Ublcacmn de lmpactos en el espac&o y en el tlempo (completo)
6.1 ldentificacion de medrdas de mltlgacmn (completo)

6.2 Descnpcxon medldas de mltxgacron (completo)

6. 3 Responsable de la aphcacxon de las medldas de mmgac on (completo)
7.1 Desarro!lo de Programas y Subprogramas correspondlentes al F’MA

7.2 Programa de Momtoreo mdmadores y frecuenma de Ias observacxones y el
Plan de Comumcacnon Somal e

7.3 Cronograma de ejeCUCién del PMA con‘formeaa‘l P;an«de;obras e

74 Presupuesto de las medldas de mltlgaclon computo
,premos de ltems amblentales desglosados en el formuia,  de la ofert: ,/_nforfme
al cronograma de ejecumon del mlsmo e e G

8.1 Documento para audtenma o} consulta pubhca (comp!eto)

COPIAS AENTREGAR u

Dos Juegos completos en papel y en medlo electronlc'

D) en 'format tlpo off' ice

y autocad, que permltan una facil actuahzacson modnf cacson y reproduccxon
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MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328
‘CONTENIDO DE LA ETAPA EDICION

Esta etapa comprende la Edwnon de la Decumentacxon Deﬁmtlva aprobada en la
Etapa Proyecto o ‘ : :

Se debera presentar la- documentacnon completa y defmltwa de los EStUleS
Amblentales mcluyendo el Pliego de LlCltamon aprobado '

JUEGOS DE LA DOCUMENTAGION A ENTREGAR EN LA ETAPA EDICION

Se entregaran cmco (5) juegos completos con planos y anexos mas una copla de”
la documentacmn completa en DlSCO Compacto (CD) a la Gerencxa de
Planeamlento Investxgamon y Control Todos los e;emplares deberan estarl

ﬁrmados en todas las hOjaS por el Du'ector de Proyecto

Algunos aspectos centrales a tener en consideracion por el CONTRATISTA PPP
que surgen de dichos términos de referencia, asi como el MEGA Il son las denominadas
“Medidas de Mitigacion” definidas como el “conjunto de acciones de prevencion, control,
atenuacién, restauracién y de fortalecimiento de los impactos positivos, que deben
acompafiar el desarrollo de un Proyecto para incrementar su sustentabilidad ambiental’.
Ello surgira del Estudio de Impacto Ambiental que debe desarrollar el Contratista PPP vy

que se incorporaran al Plan de Manejo Ambiental.

Algunas de esas Medidas de Mitigacién Ambiental de acuerdo a la necesidad,

en la Etapa de Proyecto podemos distinguir las correspondientes a:

a) Forestacion Compensatoria y Paisajistica: los Pliegos de Especificaciones Técnicas

Generales y el de Especificaciones Técnicas Particulares de cada CORREDOR VIAL
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determinara las medidas compensatorias de mitigacion referentes a forestacion y paisaje.
La DNV ha elaborado un modelo de Especificacion Técnica de Forestacion
Compensatoria y Paisajistica que se aplica aquellos casos donde la materializacion de
un Proyecto vial, requiera el retiro de arboles, previa evaluacion de alternativas que eviten
dicha accién. Dicha Especificacién contiene criterios de reforestacion respondiendo a
criterios paisajisticos.

b) Segtin la obra a realizar puede surgir la necesidad de construccion de Pasos de Fauna,
Construccién de Pasarelas Peatonales, Paradas de Omnibus, Carteleria Informativa en
Parques Nacionales, Sitios de Valor Cultural, Patrimonial, Traslado de Hitos Culturales,
Transplantes de Arboles, cuyas Especificaciones correspondientes surgiran de cada
Proyecto,por lo que la DNV no las ha convertido en un Modelo General de aplicacion a

cualquier otro Proyecto vial.

c) Medidas de Mitigacién vinculadas a los aspectos sociales de Proyectos viales, en
particular sobre las expropiaciones y liberacion de la traza. Se consideran al momento de
efectuarse la difusion del Proyecto de las obras y su ponderacién al momento de elaborar

el Proyecto Ejecutivo y su EIA por el Contratista PPP.

9.2.12. Aspectos ambientales incorporados a los Documentos Contractuales.

Por otra parte, conforme sefiala el articulo 5 de la Ley N°27.328 y su decreto
reglamentario, los Contratos PPP deben contener en forma detallada las obligaciones
ambientales a cargo de cada una de las partes del contrato, asi como los mecanismos que

aseguren su cumplimiento, y las responsabilidades correspondientes.

Estas clausulas se encuentran en el Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales y en el Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares de cada
CORREDOR VIAL.

Las normas contenidas en los Pliegos Técnicos y en el Contrato PPP contienen
las denominadas para el MEGA Il “Buenas practicas ambientales” que incluyen

procedimientos operativos y tecnolégicos generales destinados a prevenir eventuales
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efectos negativos del emprendimiento vial, en tal sentido el responsable del
emprendimiento vial, CONTRATISTA PPP, tanto en la etapa de construccion, operacion y
mantenimiento debe procurar producir el menor impacto ambiental negativo sobre los
suelos, las aguas superficiales y subterrdneas, la calidad del aire, la flora, la fauna, el
patrimonio natural y cultural, las comunidades indigenas, otros asentamientos humanos y
el ambiente en general. Esas buenas practicas incluyen ademas la difusiéon de plan de

obras y de las medidas preventivas y correctivas adoptadas en cada uno de los casos.

El PMAc debe contener todas las medidas de manejo ambiental especificas
para las actividades directa e indirectamente relacionadas con la construccién, tales como:
seleccion de los sitios de campamento, préstamos de materiales, de las plantas de asfalto,
de la maquinaria, de la capacitacion del personal, de los insumos requeridos para efectuar
la obra propuesta, movimiento de suelos, cruces de cauces de agua, obras civiles en
general, almacenamiento de combustibles, plaguicidas, pinturas y desengrasantes, manejo
y disposicion de residuos solidos y liquidos, etc., y la fase de abandono, para ello deberan
desarrollarse lo Programas y Subprogramas necesarios para su manejo conforme lo
previsto en el MEGA II, 2007. Este PMAc debera estar acompafiado por un cronograma
realizado de acuerdo con el Plan de Obra.

El CONTRATISTA debe presentar el Programa de Induccién y Capacitacién en
proteccién ambiental para todo su personal y el de sus Subcontratistas, indicando el
nimero de horas hombre de capacitacién ofrecidas, un cronograma con las fechas de
ejecucion, el temario, y las ayudas a emplear. Durante la ejecucion del Contrato PPP,
debe mantener registros actualizados de las inducciones y capacitaciones realizadas.
Ninguna persona del Contratista o Subcontratista debe ingresar al sitio de trabajo sin haber

recibido previamente la induccion y capacitacion en proteccién ambiental.

En particular se considera:
> Control de Contaminacion:
Agqua: Tratamiento de aguas residuales de operacién (campamento y mantenimiento

de equipos).

Aire;
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> Control de emision de material particulado por el transito, movimiento de suelos,

acopios, obradores, plantas de elaboracién de concreto asfaltico u hormigén.

> Control de emision de fuentes moviles.

> Control de ruido.

Suelo: Manejo y disposicion de residuos sélidos y liquidos.

> Proteccion Ambiental

Fauna: Control de caza, pesca, transporte, tenencia y comercio de especimenes de la

region. Inventario de las especies faunisticas que resultaran atropelladas, indicando

la especie, progresiva y fecha aproximada del suceso.

Flora:

> Control de tala y utilizacion de especies forestales (en particular las especies

protegidas).

> Prevencioén y control de incendios forestales.

Suelos:

> Control de actividades que generen erosion.

> Contro! de movimientos de suelo.

> Control de yacimientos y canteras.

Agua:

= Control de sedimentos.

> Prevencién de descarga de materiales en cursos de agua (rios, arroyos, lagunas,

canales de riego).
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> Planes de Contingencia del PMAc

Disefio del PMAc para atender emergencias que incluye (pero no estara limitado a)
derrame de productos quimicos, combustibles, lubricantes, incendios, etc.

> Desmovilizacién y restauracion (fase de abandono)

Transporte de equipo, desmantelamiento de campamentos e instalaciones,
demolicién de construcciones, limpieza y disposicién de residuos y escombros. Para
la restauracién se presentaran los esquemas de revegetalizacion de canteras y zonas
de explotacién de materiales.

> Manejo Ambiental de Obradores y Campamentos

Al ejecutar las obras de instalaciéon del o de los campamentos el Contratista debera
realizar una evaluacién a escala local de las posibles alternativas de ubicacién del
sitio o sitios necesarios, los aspectos tomados en cuenta para reducir al minimo
posible las afectaciones sobre el medio ambiente y la fundamentacion de la
alternativa finalmente seleccionada. Para los casos de mayor sensibilidad ambiental
(por ejemplo, en un entorno de ANP) también se debera profundizar dicho analisis y
justificacion. Previo a la instalacion del campamento, presentara para aprobacion de
la Supervision un croquis detallado, mostrando el nombre de la instalacion o
campamento, su ubicacion y distancia al Proyecto de la concesion, sus partes, su
superficie y accesos y demas detalles pertinentes de las instalaciones programadas
(por ejemplo, oficinas de terreno, bodega de materiales, plantas de produccién,
campamentos, etc). También debera incluir planos complementarios donde indique
claramente el lugar donde seran acopiados, tratados, o almacenados los desechos
soélidos y liquidos, tanto del campamento como restantes instalaciones del Proyecto.
Debera brindar informacion sobre la distancia a zonas pobladas y cursos de agua
(rios, esteros, canales, acequias, etc.), adjuntar un plano de ubicacién con
coordenadas UTM (se recomienda utilizar planos escala 1:10.000 del IGM color, sélo

extracto de laUbicacién) y brindar informacién sobre los insumos que requerira el
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campamento tales como agua y electricidad, su cantidad, los lugares de captacion y
proveedores, nuevo tendido eléctrico, y agregar el nimero de personas para el
campamento. Debera presentar ademas un registro grafico de la situacion previa a la
obra, para asegurar su restitucion plena. Se requerira autorizaciéon o la “no-objecién”
municipal para instalar campamentos en un radio 10km de zonas urbanas. En caso
de existir un Cdédigo de Planeamiento Municipal o de zonificacion urbana, se debera
respetar esta normativa. En caso contrario se debera contar con la autorizacion
explicita de la Autoridad Municipal Competente. En la construccion de campamentos
se evitard, en lo posible, realizar cortes de terreno, rellenos y remocion de vegetacion.
En el disefio, preparacion del sitio y construccion de campamentos se tendra maximo
cuidado en evitar o minimizar movimientos de suelos (cortes, rellenos, etc.) la
modificacién del drenaje superficial, la remocién de vegetacion en general y cortes de
arboles en particular. Cuando no exista la posibilidad de conexién a una red cloacal
proxima, los Obradores y Campamentos deberan contar con plantas de tratamiento
de liquidos cloacales o pozos sépticos u otro sistema adecuado,segun la cantidad de
personal. Los liquidos cloacales se depositaran adecuadamente, en un relleno
sanitario (fosa de residuos solidos) cuya localizacién, tecnologia de apertura y
clausura debera ser siempre aprobada por el Supervisor. El pozo séptico y la fosa de
residuos solidos deberan cumplir con los requerimientos ambientales de
impermeabilizacién y tuberia de infiltracion y con las guias del Anexo N° 4 de la Ley
Nacional N°24.585/95 “De la Proteccién Ambiental de la Actividad Minera” (normativa
complementaria - presupuestos minimos) y con la Ley de Higiene y Seguir dad del
Trabajo, Resolucién N° 1069/91 y sus modificatorias, del Ministerio de Trabajo y
Seguridad Social.

Los sectores de acopio de Residuos Peligrosos, deben cumplir con los requerimientos
establecidos por la Direccién de Residuos Peligrosos en la ley N°24051, Resolucion
N°177/2017, a saber:
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a) El sector destinado al acopio de residuos peligrosos, debera encontrarse
claramente delimitado, identificado y con acceso restringido utilizando carteleria con
la leyenda “ACCESO RESTRINGIDO- ALMACENAMIENTO DE RESIDUOS
PELIGROSOS;

b) Deberad hallarse separado de otras areas de usos diferentes, con distancias
adecuadas segln el riesgo que presenten, impidiendo el contacto y/o la mezcla con
residuos no peligrosos, insumos o materias primas;

c¢) Debera contar con piso o base impermeable y estar techado o poseer medios para
resguardar los residuos peligrosos acopiados de las condiciones meteorologicas;

d) Debera contar con un sistema de coleccion, captacion y contencion de posibles
derrames, que no permita vinculacién alguna con desagiies pluviales o cloacales. Los
sistemas deberan poseer tapa o rejilla;

e) Deberd poseer dimensiones acordes a la tasa de generacion de residuos
peligrosos y la periodicidad de los retiros;

f) El acopio de los residuos peligrosos, debera efectuarse en recipientes estancos, de
materiales quimicamente compatibles, debidamente tapados o cerrados, impidiendo
el contacto y/ o la mezcla con residuos no peligrosos, insumos o materias primas;

g) Los recipientes deberan poseer rétulo indeleble e inalterable, identificando el/los
residuos peligrosos contenidos incluyendo la siguiente informacion: descripcion,
categorizacion (Y), caracteristica de peligrosidad (H) y nombre del Generador, a
efectos de propender a su correcta gestion integral;

h) Los residuos peligrosos deberan disponerse con un ordenamiento que permita su
sencilla contabilizacion, dejando a su vez pasajes de UN (1) metro de ancho como
minimo, para acceder a verificar su estado.

En el caso de desmantelar los obradores y campamentos, los residuos resultantes,
excluidos aquellos comprendidos en la Ley Nacional N° 24.051 y sus modificatorias
referida a la disposicion de residuos peligrosos ysus Decretos Reglamentarios,
deberan ser retirados y dispuestos adecuadamente por el Contratista, siguiendo el
procedimiento establecido en el Programa de Manejo Ambiental de Demoliciones
Varias y MaterialSobrante. Los materiales reciclables podran ser donados a las
comunidades locales. Para los residuos peligrosos incluidos en el Anexo | de la Ley
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Nacional N° 24.051 “De Residuos Peligrosos”, rigen las normas sobre manipulacion,
transporte y disposicion final especificadas en dicha Ley y su Decreto Reglamentario.

Los campamentos deberan contar con equipos y personal idoneo para la extincion de
incendios, atencion sanitaria de primeros auxilios (un responsable y material de
primeros auxilios) cumpliendo totalmente con la Ley de Higiene y Seguridad del
Trabajo, Resolucion N° 1069/91 y sus modificatorias, del Ministerio de Trabajo y
Seguridad Social.

a) OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES DE LA CONTRATISTA

La contratista PPP debera presentar, dentro de los QUINCE (15) dias corridos contados a

partir de la Toma de Posesién, su Estructura Organica. Dicha estructura debera incluir:

- UN (1) Especialista en Medio Ambiente y manejo de Flora y Fauna, quien debera poseer
un Titulo de grado en carreras universitarias afines al Medio Ambiente, con validez
Nacional, ademas de encontrarse inscripto en el Registro de Consultores en Estudios de
Impacto Ambiental del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable y poseer

experiencia comprobable no menor a CINCO (5) afios.

El Responsable Ambiental sera interlocutor en todos los aspectos ambientales, con
las Autoridades Competentes, Comunidades Locales y el ORGANO DE CONTROL, por

ello debera estar presente en todas las Auditorias que se lo requiera.

Dentro de las incumbencias del Profesional, se encuentra la planificacion de
cuestiones ambientales (manejo y rescate de fauna en la zona de camino, forestacién
adecuada, corte de pastos y malezas, manejo de residuos, pasivos ambientales, etc.) asi

como el disefio de los procedimientos para su ejecucién.

La CONTRATISTA a través de su Responsable Ambiental designado debera
capacitar a sus cuadros operativos para intervenir en situaciones referidas a la tematica
ambiental, la flora, la fauna y los residuos en general. Ante un eventual incidente,
abandono y/o decomiso de fauna, el Responsable Ambiental debera ponerse en contacto
con las entidades autorizadas, como las fuerzas de seguridad y/o policiales;

guardaparques y organismos de rescate de fauna.
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- UN (1) Especialista en Seguridad e Higiene, quién debera poseer Titulo oficial de grado
en Seguridad e Higiene en el Trabajo, con validez Nacional, una amplia experiencia y
antecedentes comprobables no menor a CINCO (5) afios en el ejercicio de la especialidad.
Dicho profesional, deberd estar matriculado en el Consejo Profesional a nivel Nacional e

inscripto en el Registro de profesionales en Higiene y Seguridad en el Trabajo.

Sera responsable del cumplimiento de toda normativa vigente de Seguridad e Higiene
y las exigencias establecidas por el Organo de Control, que por consecuencia tiende a
salvaguardar la integridad del usuario y el trabajador en la CONTRATISTA y actuara como
interlocutor con las Autoridades Competentes. Ademas, debera estar presente en todas las
auditorias de Seguridad e Higiene realizadas por el ORGANO DE CONTROL cuando sea
convocado.

b) PRESERVACION DEL MEDIO AMBIENTE

La CONTRATISTA debera proteger, conservar y mantener las rutas que integran el
CORREDOR VIAL, durante las etapas de construccién, conservacion, mantenimiento y
operacion. Para ello, debera producir el menor impacto posible sobre los nticleos humanos,
la vegetacién, la fauna, los cursos y depésitos de agua, el aire, el suelo y el paisaje durante
la ejecucién de las obras a realizar. Conociendo y aplicando toda la legislacion vigente
tanto Nacional, Provincial como Municipal, incluyendo todos los requerimientos que el Ente

Contratante especifique.

Esto rige para los trabajos de mantenimiento el Articulo 4.3 “Especificaciones
Técnicas Ambientales Generales para el Mantenimiento y Operacion”, correspondiente al
Capitulo 4 de la Seccién | (Parte B) del Manual de Evaluacién y Gestién Ambiental de
Obras Viales (MEGAII), de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD (DNV), Afio 2007,
sus reglamentarias, complementarias y/o modificatorias y la Legislacion Ambiental
Nacional. Rige también para la etapa de construccion las Medidas de Mitigacion
derivadas del Estudio de Impacto Ambiental correspondiente a la obra, el MEGAII, y las
condiciones para la realizacién de los trabajos contenidos en las Resoluciones, y/o

Dictamenes de aceptaciéon que emitan las Autoridades Ambientales competentes.
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En caso de que los trabajos de conservacion se encuentren total o parcialmente en
un Area Natural Protegida (ANP), la CONTRATISTA debera presentar ante la autoridad
que administra el ANP, la programacion de dichos trabajos a fin de obtener la

conformidad ambiental de los mismos.

Si eventualmente se deban talar y retirar arboles deberd solicitarse la
correspondiente autorizacion del Ente Contratante. Los mismos deberan ser repuestos en

la forma y cantidad que establezca dicho organismo.

La CONTRATISTA estara facultada y debera obtener las licencias y autorizaciones
ambientales, permisos de utilizacién, aprovechamiento o afectacion de los recursos
correspondientes.

A su vez, debera presentar un programa detallado y un Plan de Manejo de todos los
permisos y licencias requeridos durante la etapa de operacion, conservacién y
mantenimiento. Asumiendo los costos de todas las acciones, permisos, explotaciones y
declaraciones, acatando todas las condiciones y cumpliendo con todos los requisitos para
cada permiso procesado de acuerdo a las resoluciones y dictimenes que emitan las

autoridades provinciales y/o municipales competentes.

Los permisos que debera obtener la CONTRATISTA incluiran, entre otros, los
permisos operacionales tales como:
Habilitacién municipal
Permisos de captacion de agua superficial y/o subterranea.
Disposicion de materiales de desbosque y de excavaciones.
Localizaciéon de campamentos.
Disposicion de residuos solidos y residuos especiales.
Disposicion de efluentes.
Permisos de transporte: incluyendo el transporte de materiales peligrosos (combustibles,

explosivos) y de residuos peligrosos (aceites usados).
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c) PLAN DE MANEJO AMBIENTAL PARA LA ETAPA DE OPERACION,
CONSERVACION Y MANTENIMIENTO

Dentro de los CIENTO VEINTE (120) dias corridos contados a partir de la fecha de
Toma de Posesion, la CONTRATISTA debera presentar para su aprobacién al Ente
Contratante:

-Un Plan de Manejo Ambiental para la Operacién (PMAo) que tiene por objeto detallar los
procedimientos y metodologias de operacién, de control de la obra vial y su area de
influencia, permitiendo garantizar el uso y funcionamiento de la via con el minimo impacto
ambiental posible.

Asimismo, debe contener todas las medidas de manejo ambiental especificas para
las actividades directa e indirectamente relacionadas con la operacién, tales como la
circulacién de vehiculos de pasajeros, transporte de carga, transporte de sustancias
peligrosas, cruce de peatones y animales, etc.. Dichas medidas deberan tender a eliminar
o minimizar todos aquellos aspectos que resulten focos de conflictos ambientales, tanto en

el subsistema natural como en el socio-econdémico.

-Un Plan de Manejo Ambiental para la Conservacion y Mantenimiento (PMAcm) que tiene
por objeto detallar el conjunto de actividades que se ejecutan dentro de la zona de camino
tendiente a mantener los distintos elementos que componen la obra vial en condiciones
satisfactorias de servicio para brindar la mayor seguridad a los usuarios del camino. Este
Plan de Manejo, incluye Programas y Subprogramas de caracter rutinario o preventivo que
se realizaran para mantener la utilidad del camino, la periodicidad de su ejecucion
dependera de las caracteristicas de la zona. Tratara acerca de las actividades de limpieza
de cunetas y alcantarillas, corte de ramas, corte de pasto, malezas y arbustos, bacheo
menor y remocion de pequefios derrumbes, segln lo descripto en el capitulo 3: Plan de
Manejo Ambiental, que se encuentra en la Seccién |, Parte B del MEGA 1l de la DNV.

Regira para la elaboracion del Programa de Contingencias, las Especificaciones

Técnicas Generales que se encuentran en el apartado 4.2.21 del Capitulo 4, Seccién |,
Parte B del MEGA 1l de la DNV y para la elaboracion de las Medidas de Mitigacion, las

Especificaciones Técnicas Generales que se encuentran en el Capitulo 7, Seccién |, Parte
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A del MEGA |l de fa DNV.

d) PASIVOS AMBIENTALES

Los pasivos ambientales son el conjunto de dafos producidos por determinada
actividad durante su funcionamiento ordinario o por accidentes ocurridos a lo largo de su
historia; que no han sido objeto de recomposicién. Pueden encontrarse en el propio
establecimiento o en terrenos adyacentes, publicos o privados (taludes inestables, zonas
de deslizamiento, alteracion de las caracteristicas de cuerpos de agua, suelos afectados
por las actividades realizadas, drenajes que causen erosiéon, modificacion del paisaje,
canteras abandonadas y depdsito de material excedente, presencia de residuos solidos,
peligrosos, efectos posibles en las poblaciones cercanas, etc). Las instalaciones en
desuso, que hayan contenido materiales peligrosos tales como; tanques subterraneos para
acumulacion de combustible o para acumular otros materiales, deberan ser selladas y/o

removidas correctamente.

La CONTRATISTA sera el responsable primario de llevar a cabo el Programa de
Pasivos Ambientales y un subprograma de cierre y abandono de obras, que incluye el
retiro de instalaciones, maquinarias y remocién de todas las edificaciones construidas para
llevar a cabo las etapas de construccion, mantenimiento y operacion. En caso de detectar
alguna anomalia y/o algin recurso afectado debera contratarse una empresa especializada
que elaborara un plan de remediacion y/o restauracion del sitio. Remitiendo un Informe de
dicho Plan, al Ente Contratante. Estos gastos estaran a exclusivo cargo del
CONTRATISTA PPP.

La CONTRATISTA efectuarda el Programa de Pasivos Ambientales y los
Subprogramas correspondientes, independientemente del sujeto que haya producido la
actividad generadora del segun el Capitulo 9: Pasivos Ambiehtales. Vulnerabilidad
Ambiental de la Obra Vial, Seccién |, Parte A del MEGA Il de la DNV y a las
Especificaciones Técnicas Generales que se encuentran en el apartado 4.2.9 Manejo
Ambiental de Obradores y Campamentos incluido en el Capitulo 4 de la Seccién |, Parte B
del MEGA Il de la DNV.

148

7
4
Ing. Hernan Maiagrino




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328
e) PROGRAMA DE MANEJO DE RESIDUOS

Durante las etapas de conservacion, mantenimiento y operacion, la CONTRATISTA
debera mantener el orden y la limpieza a lo largo de toda la zona de camino, incluyendo la
zona de cobro, campamentos, subcampamentos y obradores en uso. Se debera disponer
de recipientes adecuados para la recoleccion diferencial de los residuos, con tapa,
resistente a la corrosién, facil de llenar, vaciar y limpiar, para evitar la acumulacién de
residuos. Todos los cestos deberdn tener un tamafo acorde al volumen de residuos
generados. El material biodegradable debera ser ubicado en cestos verdes para luego ser
dispuesto en las pilas de compostaje. Del mismo modo el material reciclable en cestos de
color azul y la basura en cestos negros.

f) RESIDUOS PELIGROSOS

La CONTRATISTA debera hacerse cargo de la Gestién de los Residuos Peligrosos,
desde su generaciéon hasta su tratamiento y/o disposicién final. A su vez, debera estar
inscripta en el Registro de Generadores y Operadores de Residuos Peligrosos, de acuerdo
a lo especificado en la Autoridad de Aplicacion pertinente (Ministerio de Ambiente y
Desarrollo Sustentable).

La CONTRATISTA que operen sus residuos peligrosos dentro de la misma provincia
donde fueron generados, deberan inscribirse Ginicamente en el registro Provincial. En caso
de que dentro de la provincia no se encuentre un operador de residuos peligrosos y tengan
que transportarlos hacia otra provincia deberan inscribirse en el registro Nacional. Las
zonas de cobro, campamentos u obradores dénde se generen éstos residuos, deberan
acondicionar un sector para el almacenamiento de los mismos, segun la normativa vigente;
Ley General del Ambiente N° 25.675, Ley Nacional de Residuos Peligrosos N° 24.051, las
normativas correspondientes a cada provincia y las Especificaciones Técnicas Generales
incluidas en el en el apartado 4.2.18 Residuos, Capitulo 4, Seccién |, Parte B, del MEGA |l
de la DNV.

g) RESIDUOS SOLIDOS

La CONTRATISTA debera realizar una Gestién Integral de los Residuos Sélidos

permitiendo la eficiente recuperacién de materiales reciclables y reutilizables, y llevando a

disposiciéon final los materiales no reciclables en rellenos sanitarios. Ademas, deberan
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adoptarse medidas tendientes a disminuir la cantidad de residuos generados.

La CONTRATISTA debera colocar cestos diferenciados para el material reciclable
(plastico, el papel, el cartén, el vidrio y el metal) y el no reciclable, a lo largo de todas las
zonas de cobro, campamentos, subcampamentos, oficinas y obradores.

La CONTRATISTA debera propiciar la entrega del material recuperado a una
Cooperativa Recicladora, Fundacién u Organismo dedicado al reciclaje de los mismos y
realizar la gestion del material no reciclable, contratando un servicio privado de transporte
que cumpla los requisitos establecidos por la normativa correspondiente, para llevar los
residuos a su disposicion final.

A su vez, debera exhibir el contrato vigente con la empresa de transporte y las
constancias y/o remito de recolecciéon de residuos expresados en kg, cuando sea requerido
por el ORGANO DE CONTROL.

La CONTRATISTA debera presentar un Proyecto explicando detalladamente la
gestion de residuos, segin la normativa vigente tanto Nacional, Provincial como Municipal,
y el apartado 4.2.18 Residuos, Capitulo 4, Seccién |, Parte B, del MEGA |l de la DNV.

h) RESIDUOS BIODEGRADABLES

La CONTRATISTA debera destinar un sector en los predios para la elaboracién de
un compostaje con residuos organicos, el mismo destino podria tener el residuo de poda
en caso de no ser utilizado para otro fin. Se debera realizar la conservacién y el

mantenimiento del compost para evitar la combustion del material y las posibles plagas.

i) LIQUIDOS RESIDUALES

La CONTRATISTA tendra terminantemente prohibido, verter liquidos residuales en
cualquier cuerpo de agua o en el suelo del predio. A su vez, debera contratar una empresa
que instale una planta de efluentes liguidos que tiene como objetivo la salida del agua en
condiciones apropiadas para permitir su vuelco. Las mismas, deberan estar ubicadas en
todas las cabinas de cobro, campamentos y obradores, dénde se generen efluentes
liquidos, segun la normativa vigente, Ley General del Ambiente N° 25.675, Manual de
Evaluacion y Gestién Ambiental (MEGA II).

El lavado de vehiculos, camiones y maquinarias debera realizarse considerando que
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las aguas que se desprenden de dicha actividad no contaminen los suelos ni sean
volcadas en cuerpos de agua. En caso de tercerizar este servicio, la CONTRATISTA

debera asegurarse que la empresa vuelque las aguas en los sectores correspondientes.

j) MONITOREO

Regira para la elaboracion del Programa de Monitoreo el ANEXO XI “Propuesta de
Monitoreo Ambiental Basico” de la Seccién | del MEGA Il de la DNV. Donde se indican las
tareas basicas que integraran la lista de control para ejecutar el monitoreo. Para cada
Proyecto se deberan adaptar las condiciones especificas de muestreo (pardmetros, sitios,
frecuencia de muestreo, duracién del monitoreo, etc.) tomando como referencia los
contenidos del citado documento.

La CONTRATISTA, a través de su Responsable Ambiental designado, debera
adaptar las condiciones especificas de muestreo (parametros, sitios y frecuencia de
muestreo, duracién del monitoreo, etc.) tomando como referencia los contenidos del citado
documento, teniendo en cuenta el Componente Ambiental Agua, Aire, Suelo, Flora y
Fauna, Social, Empleo, Paisaje, Patrimonio Arqueoldgico y Paleontolégico y cualquier otro
componente Ambiental que el Ente Contratante solicite. Estos monitoreos deberan
realizarse mensualmente.

La CONTRATISTA debera aplicar la normativa legal vigente aplicable a nivel

Nacional, Provincial y/o Municipal segtn corresponda.

k) SISTEMA DE MONITOREO FIJO

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprobacién un
Programa Unico de Monitoreo continuo, indicando la metodologia de trabajo a
implementar, la ubicacién de los equipos de monitoreo, pardmetros a monitorear, equipos a
utilizar, etc.

Los equipos a utilizar deberan ser de Ultima generacién, certificados y homologados por la
US EPA o entidades reconocidas a nivel Nacional y/o Provincial, destinados al monitoreo
continuo de material particulado en suspensién, ruido ambiente, monéxido de carbono,
diéxido de carbono y de azufre, ozono, dxidos de nitrdgeno, condiciones fisicas de la

atmosfera, y cualquier otro componente que el Ente Contratante solicite.
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La Estacidn Fija de Monitoreo debera contar con instrumental hardware-software de
ultima generacion, que permita en tiempo real la adquisiciéon simultanea de los parametros
monitoreados, su almacenamiento, integracion y correlacién a una base de datos para su
posterior andlisis e interpretacion y estar equipada también con un decibelimetro y una
estacion meteorolégica que releve parametros de direccion y velocidad del viento,
humedad relativa ambiente, temperatura y presion atmosférica, etc.

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprobacién, un
Informe Mensual de Monitoreo incorporando los graficos obtenidos, planillas resumen con
los datos obtenidos, comentarios, etc.

[) SISTEMA DE MONITOREO MOVIL

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprobacion un
Programa Unico de Monitoreo Mévil, indicando la metodologia de trabajo a implementar,
parametros a monitorear, equipos a utilizar, etc.

Los puntos a monitorear serédn previamente establecidos por el Ente Contratante, y
comunicados al Responsable de Medio Ambiente de la CONTRATISTA quien debera
presentar la metodologia y cronograma de monitoreo correspondiente para su aprobacion.

La Estacion Moévil de Monitoreo debera contar con sensores y analizadores de
ultima generacion certificados y homologados por la US EPA o entidades reconocidas a
nivel Nacional y/o Provincial, y debera contar con instrumental hardware-software de titima
generaciéon, que permita en tiempo real la adquisicién simultanea de los parametros
monitoreados, su almacenamiento, integracion y correlacién a una base de datos para su
posterior analisis e interpretacion.

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprobacién, en un
plazo de 10 dias corridos a partir del monitoreo realizado, un Informe Final, incorporando

los graficos y planillas resumen con los datos obtenidos, comentarios, etc.

m) MANEJO DE FAUNA

Con el fin de evitar y/o minimizar el impacto sobre la fauna silvestre de las
actividades de conservacién y mantenimiento, la CONTRATISTA debera confeccionar un

inventario enumerando los animales muertos o accidentados y su localizacion para lograr

identificar las zonas con mayor riesgo de incidentes que involucren animales, segun las

152

4
e oo/l v
ng. Hém?ﬁ Gl Malagrino




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Especificaciones Técnicas Generales del Programa de Proteccién del Patrimonio Natural,
incluidas en el Manual de Evaluacion y Gestion Ambiental (MEGA 1l) de la DNV.

La CONTRATISTA debera disponer un sitio para el transito de animales
encontrados en la ruta, accidentados o sanos y ponerse en contacto con entidades
relacionadas con manejo de fauna para el traslado y la reubicaciéon de los mismos.
Ademads, debera mantener toda la superficie de la zona de camino, libre de animales
muertos y contactar a instituciones interesadas en el estudio y recuperacién de los
especimenes. Se prohibe incinerar los mismos, como asi también arrojarlos junto con el
resto de los residuos.

n) RESPONSABILIDAD Y SEGURO AMBIENTAL

Los dafios causados al medio ambiente y/o a terceros, como resultado de las
actividades de construccién, son responsabilidad de la CONTRATISTA, quien debera
remediarlos a su exclusivo costo.

Se debera contratar un Seguro Ambiental, tramitado a través de una aseguradora
autorizada para la comercializacién de pdlizas de caucion por dafio ambiental de incidencia
colectiva. Segun lo especificado en el Articulo 22 de la Ley General del Ambiente N°
25.675. Dicho seguro, debera considerar todas las actividades desarrolladas y/o a
desarrollar por la CONTRATISTA a través de una consultora especializada en el tema para

que determine el andlisis de riesgo.

o) RESPONSABILIDAD SOCIAL Y AMBIENTAL

La CONTRATISTA debera financiar la realizacion de Proyectos en el marco de la
Responsabilidad Social Empresarial (RSE) con el fin de contribuir al mejoramiento social,
econdmico y ambiental.

Debera utilizar procesos productivos donde se elimine o disminuya la contaminacién, sin
afectar la sustentabilidad de los recursos y la salud de los individuos haciendo especial
hincapié en el manejo de los residuos producto de las actividades de las diferentes etapas.

La CONTRATISTA debera concientizar y promover la reduccién del consumo de
energia, agua y el uso de combustibles/energias contaminantes. Asimismo, debera realizar

acciones directas de extension hacia la comunidad presentando un minimo de tres

Proyectos por contratista y enviar un informe especificando el cronograma con las
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actividades, personal necesario, presupuesto estimado, descripciéon de los indicadores
mediante los cuales se medirdn los resultados de los Proyectos.Los Proyectos
mencionados anteriormente, tendran un plazo de UN (1) afio desde el inicio del Contrato

PPP para ser elaborados e implementados.

p) INFORMES Y AUDITORIAS

Se entregaran cuatro informes ambientales (trimestrales) por afio en formato digital
y en papel presentados ante el Ente Contratante. Al comienzo de cada trimestre, se debera
presentar un cronograma tentativo de implementacién de los Programas y Subprogramas
del Plan de Manejo para las acciones de las obras a ejecutar para luego presentar el
informe correspondiente a las obras efectivamente realizadas y el detalle de las acciones
llevadas a respaldadas con evidencia fotografica y/o fotocopias de permisos, certtificados, o
remitos.

Las auditorias seran realizadas con aviso previo de SIETE (7) dias corridos en las

cuales debera estar presente el Responsable Ambiental.

q) CONSERVACION Y MANTENIMIENTO DE LA FORESTACION

Se deberan realizar acciones tendientes a la conservacion y el mantenimiento de la
forestacion y la limpieza en la zona de camino como asi también el manejo estético y
paisajistico de la zona mencionada.

La CONTRATISTA debera conservar y mantener el tapiz vegetal en toda la
superficie de la zona de camino, incluyendo taludes, contrataludes, zanjas de desagie,
bajo baranda de seguridad, alrededor de sefiales camineras y mojones, cunetas, obras de
arte, accesos en zona de camino, etc. En zonas inundadas, esteros, bafados, etc, donde
los equipos convencionales no puedan operar, se debera cortar el pasto y las malezas dos
veces al afio utilizando equipos apropiados

El pasto y las malezas no deberan superar los 0,15 m de altura sobre el nivel del
suelo en banquinas y taludes, y los 0,30 m en las zonas comprendidas entre el pie del
talud y el alambrado, exceptuando zanjas de desagies.

En el caso de existir tramos o areas con periédica ocurrencia de incendios deberan

intensificarse los cortes para prevenirlos. Queda absolutamente prohibida la quema de

pastos y malezas, asi como el producto de su corte, dentro de la zona de camino,
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bosquecillos o terrenos del CONTRATISTA, debiendo recolectarse el producto del corte
para evitar incendios o crear inconvenientes al transito.

La CONTRATISTA debera adoptar medidas preventivas para evitar la propagacion
de incendios accidentales dentro de la zona de camino, debiendo disponer de los
elementos necesarios para controlarlos, sin interferir en el accionar de los bomberos.

La superficie de la zona de camino deberd estar permanentemente libre de
escombros, recipientes en desuso, basura (trapos, papeles, bolsas, etc.), partes
mecanicas, sustancias grasosas que dificulten la adherencia al pavimento, aceites,
cauchos, carrocerias y todo tipo de residuos de cualquier naturaleza.

El producto de la limpieza se trasladara a lugares debidamente habilitados, segtn la
legislacion jurisdiccional vigente, para su posterior tratamiento y/o disposicion final.

La CONTRATISTA no depositara ninguin material en terrenos de propiedad privada
sin la previa autorizacion del duefio, debidamente ejecutada, protocolizada, y aprobada por
Ente Contratante.

Todos los ejemplares aislados o que formen bosquecillos, grupos de arboles,
arbustos y/o herbéceés, existentes o plantados por la CONTRATISTA en la zona de
camino, ya sea por las exigencias del PLIEGO TECNICO PARTICULAR o por propia
iniciativa, deberan ser conservados y mantenidos, asi como los predios adyacentes
(propiedad del Ente Contratante) y las instalaciones que eventualmente existieran en ellos.
El uso de plaguicidas debera respetar la legislacion vigente referida a agroquimicos. Se
debera disponer de la sefializacion pertinente para garantizar la seguridad de los usuarios
y operarios, durante los trabajos.

En la zona de alta peligrosidad de incendios, la CONTRATISTA debera realizar una
arada o rastreada contra fuego de aproximadamente 10 m de ancho alrededor de los
bosquecillos. Teniendo la precaucion de no alterar el libre escurrimiento de las aguas en la
zona de camino.

| Todas las plantas perdidas y/o malogradas (robo, hurto, muerte por falta de
mantenimiento, incendios, plagas, eventuales despiste de usuarios, stress postrasplante,
etc.) deberan reponerse en la temporada siguiente apta para plantar. Aquellos que hayan
perdido y/o presenten seca (mas del 50 % de su altura en el caso de arboles y mas del 50
% de la masa vegetal aérea original, en los arbustos) deberan reponerse con ejemplares

nuevos.
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Durante el primer afio posterior a la implantacion, se aceptara hasta un 10 % (diez
por ciento) de muertes naturales y esperables, atribuibles a situaciones de stress
producidas por el propio trasplante de los ejemplares. En caso de ocurrir una pérdida
superior causada por la falta de conservacién y mantenimiento, se aplicaran las
penalidades correspondientes.Para los afios siguientes, dicho valor no podra superar el 6
% de lo originalmente plantado.

Los mismos porcentajes de pérdida de ejemplares se aceptaran para aquellos plantados
durante los Uitimos cinco afios que se mencionan en este mismo apartado.

Respecto a los ejemplares de gran porte preexistentes en la zona de camino, la
CONTRATISTA debera realizar podas de formacion y equilibrio cuando el ENTE
CONTRTANTE lo considere conveniente por razones de seguridad. Ante la necesidad de
realizar alguna poda de estos ejemplares, se debera solicitar autorizacion al Ente
Contratante. Del mismo modo, deberan retirarse aquellos ejemplares que se encuentren

secos (caidos o en pie).

r) VIGILANCIA, SEGURIDAD E HIGIENE.

La CONTRATISTA tendra a su cargo la vigilancia continua de la obra, adoptando
todas las medidas necesarias a fin de evitar la sustraccién, dafio o deterioro de los
materiales, estructuras u otros bienes propios o ajenos.

En los sectores de obra que fuere necesario iluminar, debera proveer lamanode
obra, artefactos e instalaciones que sean necesarios para tal fin, incluyendo su
mantenimiento y consumo.

Debera, asimismo, adoptar todas las medidas necesarias para prevenir la
produccién de accidentes que puedan afectar a personas o a bienes del ESTADO
NACIONAL o de terceros, mientras se desarrollan los trabajos. La adopcion de las
medidas a las que se alude precedentemente no eximird a la CONTRATISTA de su
responsabilidad por los dafios que pudieren derivarse.

A su vez, debera contar con sereno permanente en la obra y cumplir con las

Normas de Seguridad e Higiene vigentes.

s) PLAN DE MANEJO: OBRAS

La CONTRATISTA debera cumplir con lo establecido en el Manual de Evaluacion y
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Gestion Ambiental de Obras Viales (MEGAIN) de la DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD, Afio 2007 o versiones supletorias y con las Leyes Nacionales y/o Provinciales
de Medio Ambiente y particularmente con las condiciones surgidas en la ejecucion de las
obras.

La CONTRATISTA debera elaborar el Estudio de Impacto Ambiental de cada obra
y presentarlo conjuntamente con el Proyecto Ejecutivo correspondiente, el que sera
revisado y aprobado por el ORGANODECONTROL.

t) PLANDEMANEJOAMBIENTALPARALAETAPADECONSTRUCCION(PMAC)

Dentro del plazo de QUINCE (15) dias corridos, contados a partir del Acta de Inicio de
Obra, la CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para cada una de las
obras, un Plan de Manejo Ambiental especifico para la etapa de construcciéon(PMAc).

La CONTRATISTA elaborara y ejecutara un Plan de
ManejoAmbientalespecificoparacadaunadelasobras(PMAc)basadoenlaspresentesespecifi
caciones,enlasrecomendacionesdelEstudiodelmpactoAmbientalyenlascondicionesdeautori
zaciénquepudieranhaberestablecidolasautoridadescompetentes.

EIA y el PMAcdeberaserpresentadoalEnte Contratante,para la
verificaciéndesucumplimiento y su aprobacion.

EIA y el PMAc
tieneporobjetodetallarenelsitiodeobralosprocedimientosymetodologiasconstructivasydecon
trol, en el sitio de obra y su area de
influencia,quepermitangarantizarlaejecuciondelostrabajosconelminimoimpactoambientalpo
sible.Dicho plan debe contenertodaslas medidas Yy procedimientosde
manejoambientalespecificaspara prevenir o mitigar el riesgo ambiental vinculado a cada
una de las actividades directa o indirectamente relacionadas con la construccion, tales
como: seleccidndelossitiosdecampamento,préstamos para la obtencion de suelos
y/omateriales,localizacién y operacion de plantasdeasfalto,maquinaria
utilizada,capacitaciondelpersonal,insumosrequeridosparaefectuarlaobrapropuesta,movimi
entodesuelos,crucesdecaucesdeagua,obrascivilesengeneral,almacenamientodecombustib
les,plaguicidas,pinturasydesengrasantes,manejoydisposiciénderesiduossélidosyliquidos,
considerandoselafasedeabandono e incluyendo la remediacién de los pasivos

ambientales generados.
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La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante dos Informes, un Informe
mensual, de Avance, informando el cumplimiento de las tareas del PMAc; y un Informe
Final integrando los resultados de la totalidad de la gestién de la obra durante su
construccion.Todos los informes presentados deberan incluir, acompafando al texto,
fotografias adecuadas (aéreas, de campo etc.), croquis y planimetria (edicion gréfica en
papel de formato no mayor a A3) u otra modalidad pertinente para la mejora de la
localizacion, caracterizacion y comunicacion de la informacion relevante para el manejo
ambiental de la obra.

Dichos informes seran elaborados de acuerdo a las instrucciones indicadas en el Mega i
(Gestiébn Ambiental del Proyecto. Construccion, Mantenimiento y Operacion de Obras
Viales, Parte B, Capitulo 3 PMA) ademas seran presentados y firmados por el
Responsable Ambiental de la Obra.

La CONTRATISTA debera incluir en el Presupuesto de la Obra, la elaboracion y
cumplimientos de todos los Programas y Subprogramas que integran el PMAc.

El cumplimiento del PMAc sera condicion necesaria para la certificacion mensual de la
obra. El incumplimiento injustificado de los Programas y Subprogramas existentes y sus
correspondientes informes de la version definitiva y aprobada de dicho Plan de manejo
ambiental determinara la aplicacion de una penalidad que correspondera al 2% de la
certificacion mensual del Plan de la Obra. La aplicacién de una penalidad no exime la
obligatoriedad de componer, restaurar o compensar el dafic ambiental causado, ni de la
legislaciéon vigente ni de las eventuales instancias legales del ambito civil o penal que
puedan ejercerse sobre la CONTRATISTA.

LaCONTRATISTAdebeproporcionarcapacitaciényentrenamientosobreprocedimientostécni

cosynormasquedebenutilizarseparaelcumplimientodelPMAc.EIPlan deCapacitaciénse
considera unaactividadfundamental en todaslasetapasdelProyecto,
incluidalafasedeadmisiéndepersonal(induccionambiental).Sellevaradacaboenformaacordec

onlaorganizacionprevistaparalainiciaciéndelaobra,esdecirseefectuaraenformaverbalyescrit
a.DurantelaejecuciondelContrato

PPP,debemantenerregistrosactualizadosdelasinduccionesycapacitacionesrealizadas.
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Losdafioscausadosalmedioambientey/oaterceros,comoresultadodelasactividades
deconstruccion,sonresponsabilidaddelaCONTRATISTA, quiendeberaremediarlosasuexclus

ivocosto.

Cuandopormotivosespecificosdelamismaobradeba ser
retiradoUNO(1)omasejemplaresdearbolesy/oarbustos,]aCONTRATISTAdeberaprocederal

areposicidndelosmismoscolocandoCINCO(5)ejemplaresporcadaunoquesearetirado.

Lacolocaciondeéstosdeberaserenlamismazonadeinfluencia:Aunasi,elretirodeejemplareste
ndraqueestarpreviamenteautorizadoporel Ente
Contratante.ParalapresentaciondelProyectosedebeincluirlaubicaciondelosejemplaresques

eanecesarioretirar.

La cantidad totalresultantede dicha reposicién  seraadicionala  plantacion

exigidaparacadaobraenparticular.
Quedara a criteriodel Ente Contratante la necesidadde plantaren

elmismomomentodelaobraoen la

temporadaoptimaparadichostrabajos,siguientealaculminaciondelaobraencuestion.

Consxderamones Amb!entales del Mlmsteno de Amblente y Desarrollo Sustentable de la

Nacmn

4.  CONSIDERACIONESAMBIENTALES
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Se desarrollan a continuacion las- consxderamones ambxentales que se estlman pertmentes
en el maroo de lo prevnsto en el art. 5 mcuso a) del Anexo l del Decreto Reglamentano N°
118/17 de la Ley N° 27. 328 : ‘

Estas consxderac;ones no rewsten caracter exhaustlvo y se suman a‘ !o mc!mdo en el

Informe de la AC y lasprevnsnones del MEGA 1. Se encuentran onentad s a establecer los

lineamientos de contemdos para. el dlseno del Proyecto Ios ;estudaos amblentales
requendos para Ia obtenc:on de las autonzacxones ambtentales correspondlentes en forma
previa a la ejecucion de Ias obras ysu gestlon amblental

Para su. elaboracron se ha anahzado la mformac:on contemda en el capitulo socxo—
amblental del Informe pag 235- 376 quemcluye ‘ e : :

Estudio Amblental Expedmvo por Corredor elaborado por la Subgerenma de EStUdIOS
Socio- amblentales de la DNV

Términos de referencxa modelo de la DNV para la reahzacnon de EStUdIOS de lmpacto
Ambiental y Plan de Manejo Amblental para las etapas de construccxon operacnon y

>

mantemmlento que seran mcorporados al Phego de Especn" cacmnes TecmcasGene;ales

Aspectos amblentales y buenas practicas a mcorporar en los documentos contractuales

41, ‘Co'hsidefaéiohesf’geﬁéfales i
4.1.1. Con&deramones al disefio delF’royecto

° lmplementar buenas practtcas amblentales en el dtseno del Proyecto a ﬁn de

prevemr ymltlgar lospotencnales lmpactos amblentales

,v:alnacxonai” y
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° Los actxvos \nales son especxalmente vulnerables a factores CﬁméthOS de estrés,
tales como el mcremento de las temperaturas y el aumento de las precnpltacmnes Resulta
entonces necesano antlmparse alas consecuencuas de la varlabmdad cllmatlca medlante la

modernizacién de la red v1al existente y Ia adaptamon de ;la‘ 5 nuevas que se construyan
apuntando al aumento de la resmenc:la futura de las obras de mfraestructura y

maxnmtzando el rendlmlento de !a mversnon pubhca Para conom nto y consnderamon de
las proyecmones chmattcas es’umadas a medlano y largo plazo -»se,sugtere consultar los
trabajos: mcorporados enla “Tercera Comumcamon Nacuonal de la Repubhca Argentlna a la
Convenc:on Marco de las Nacnones Umdas sobre el Camblo Chmatlco”{4] La mlsma
mformacnon se encontrara en forma graf ica en el Slstema Mapas de Rcesgo de Camblo
Chmatlco (SIMARCC)[5] ’ o ‘

. _Considerar la adaptacién al cambio climatico ndsélo“‘c‘omo"un‘Vccmpohenie':centrél
para soluc:onar la vulnerablhdad de la mfraestructura vial, sme tamblen mcluw los
conceptos de nesgos resmencxa adaptac:on y vulnerabxhdad a futuro como factores

determinantes en los procesos de hcntac;on y el desempeno - las concesmnes La

propuesta en cuestlon que 1mphca el dlseno construccuon amphacnon mejo‘ra Y

mantemmlento de mfraestructura vial naCIona! debe mtroducw la adaptacmn al camblo
chmatlco y la resmencxa a futuro dentro de Ios pre—requxs:tos phegos de ccnd:c&ones y
parametros que aphcaran en el sector Para esto el anahsls de nesgo debe mclunr el nesgo

asomado a Ia vanabmdad chmatxca actual y proyectada El dxseno construccuon y

los terraplenes que se construyan ConSIderar que el Proyecto;mtervxene en su mayor
parte en una plan(cxe susceptlble a anegamxentoscuas:-pemanentes

° Dlsenar las obras de arte atendtendo Ias caracteristlcas del area y !as proyecctones

vmculadas a! camblo chmatlco conS|derando en partlcular las mt_ rvencxones

ex1stentes y |os reglstros dlspombles demundamones

* Plamfcar el dtseno y ublcacmn de Ias canteras para : matenal de prestamo
atendlendo losplaneshldrauhcos de las cuencas mvolucradas Wy‘ cons&derando eI agua
subterranea o Gl o ey
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° Ubicar los obradores en forma dtstante a areas sensxbles desde el puntode vista
ambiental ylosocial. ‘ ‘

° Evaluar la pertinencia de med:das de atenuacmn sonora en zonas urbanas 0
partlcularmente sens:bles desde el punto de vnsta amblental y/o socnal Cons:derar por ej.
pavumentos fonoabsorbentes reduccmn de la veloc;dad de c:rculacuon barreras o pantallas

~acushcas

. Cons:derar el uso de pawmentos con matenales mnovadores para mejorar las
condiciones fisicas del transnto que puedan denvar €n una mayor. ef c1encxa de motores, y
reducir las emxsuones producto de la combust:on de fuentesmovxles

° Consnderar la ex;stencna de corredores b!ologscos y evaluar las medtdas para
prevemr [0} mmlmlzar su afectacnon desde el dlseno del proyecto (ej ecoductos pasos de
fauna mantemmlento de corredores a lo Iargo de Iatraza) ‘ ‘

° Evitar el desmonte de bosque natlvo cualqunera sea su categona En caso que no
sea factible: a) para bosques categonzados como 1 (ro;o) y H (amanllo) solo podran
hablhtarse desmontes medlante el mecamsmo prevrsto en el art 14 del Dec N° 91/09 ante
la autondad de aphcacmn local acredltando la utzhdad pubhca b) para bosque categona i
(verde) tramitar el permiso de camblo de ‘uso del suelo ante la autondad de‘
apl:cac;enlocal : e ‘

* En tanto no suponga un desmonte en los casos donde se puedan ver afectados
bosques na’nvos por las tareas asocuadas a las obras adoptar medldas adecuadas para‘
prevenir o- mxtrgar los potenc:ales lmpactos ‘

° En los casos donde el Proyecto pueda afectar bosques con planes ﬂnanmados por
el Fondo Nacxonal para el Ennquec:mlento y-la Conservacnon de !os Bosques Natlvos
(FNECBN) de la Ley N° 26. 331 proponer alternatlvas a ﬁn de evxtar su afe,, _acnon
deblendose ~ articular COn Cla autoridad  de aphcacxon ‘f localqueestablecm
laneces:daddefmanczar e!manejoy laconservac:londedzchosbosquesnatNos

° Ewtar que Ias trazas (amphacnon de carnles vanantes etc)afecten en forma dtrecta
sitios arqueologlcos y de lmportanma hlstonca o cultural (construccnones hsstoncas

cementenos espacms sagrados etc) Yy eventualmente adcptar Ias medxdas n "esanas

para compensar los |mpactos que no puedan evxtarse Se recomle_da consu{tar al lnstntutd
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Nacional de Antropologla y Pensamxento Latmoamencano (INAPL) Asnmlsmo consultar
los reglstros de comumdades ongmanas dellNAl

e En la estlmacuon de costos de Ia obra tener en cuenta : (uel!os asoc:ados a Ia
ge’stlon amblental del Proyecto :ncluyendo los estudros amblentales a reahzar la‘
mplementacmn de las medxdas de prevencion, mitlgacmn y compensacnon de |mpactos y

las erogac:ones necesarias para la obtencnon de las autonzac:onesamblentales‘

J Desarrollar procesos participativos desde las etapas tempranas del Proyecto a
efectos de incorporar sus resultados en e! dxseno de mgemena y Ios estudlos ambxentales

En caso de corresponder mlcuar un proceso temprano de pamcxpacuon y f‘onsulta a

pueblos ongmanos Dar mtervencxon al INAI a fi in de cumphr col f'los procedlmientos

quecorrespondan

4.1.2. Consuderacmnes respecto de los estudlos amblentales adesarrollar

. E|aborar los: Estudlos de lmpacto Amblental (EsIA) sobre cada obra en partlcular a
desarrollarencada Corredor (autoplstas rutas seguras y cada vanante en parttcular)

° En Ios documentos contractuales prever el tlempo adecuado para la elaboracwn de;
los EslA de las distintas obras mclusdas en cada Corredor y la obtenc;on de Ias
correspondlentes autonzacnones amblentales en forma prev:a a Ia e;ecucnon delas mxsmas ‘

) Los EslA deben ser elaborados por un equxpo mterdlscuohn o co}nacomp‘ete,jncxa,en

comprobada expenencna en la elaboracxon de EslA y gestlon amblental as: como en el
tratamlento de los aspectos soc;o-amblentales mas sens:bles segun cada obra en

medidas de prevencion, mmgaClon y compensacnonasomadas

%f
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] Contemplar la totalidad del ciclo del Proyecto (construccmn operacxon y
mantenimiento), identificando los lmpactos y las medxdas de prevencmn y- mmgaclon que
pudleran corresponder segun tareas en cadaetapa ‘ ' : L

) ldentn‘" icar claramente el area de lmplantaClon de las obras y el area de mfluenc:a
ambiental y somal (dlrecta e mdlrecta) con su deblda Justlflcamon de acuerdo a la
:especn‘lmdad de cada obra y las tareas adesarrollar : ‘

° Consnderar las evaluacmnes amblentales estrateglcas que mvolucren al area o

Proyecto y planes deordenamlento amblental terntonal locales provm(:lales o reglonales

) En el anahms del marco normatlvo e lnstltuc:lonal de apll‘ ‘aclpn,' lncorpora}r‘ una

matriz legal decumpllmlento
° En la evaluac;on de lmpactos lnclu1r tamblen aquellos acumulatlvos y smergxcos

L Apllcar el pnncxplo de la jerarqma de mmgaClon de 1mpactos entendlendo como‘
prlmera opcnon la prevencion, luego la: mnttgacnén la restaff'acnon y l” nalmente la

kcompensacron para aquellos lmpactos negatlvos Slgmﬂcatlvos no evntables 0 res:duales
Como guia conceptual para ldentlflcar posxbles medldas de compensaClon se debera

promover la me)ora en los estandares y condlmones amblentalef‘ C

1cales o reglonales
contnbuyende de esta forma a generar un balance posmvo oal menos neutro '

° - Proponer las medldas de prevencuon mltlgacmn y compensacnon para abordar
cadalmpactopotenmal ldentn‘" cado

e lIdentificar las zonas amblentalmente senSIbles o vulnerables a fenomenos naturales‘

(lncendlos mundacxones erosmn etc) y dlsenar las medtdas de ajuste del Proyecto y de
gestlon amblental adecuadas ' ' '

° Utlllzar la mformaclon secundana mas recxente y la relevada en campo en los casos‘

que resulte necesano Consxderar lnformacwn

por el Proyecto la zomﬁcacmn delusodel : suelo recursos - hid temporarlos y*
- ‘ o ro4
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permanentes; especies endémicaso enriesgo;areas “protegidas y sitios de importancia
para la conservacion (ej. sitios RAMSAR); bosques nativos '(seganclasiﬁcaeién de,ls'OTBN)
y ublcacmn de frentistas, entreotros. | | |

. Prever que la mformacuon ambnental que se genere en el marco del Proyecto
:puedaresultardlspomble en !as bases de datos ambtentales de Ias autondades que
pudieran corresponder ' . o

o ConSIderar los ejes objetlvos y metas de la Estrategla Nacmnal sobre ‘l a
Blodlversmlad y PlandeAcmon 2016 2020 (Res MAyDSN° 151/1 7)

° Consnderando que algunos Corredores (en parttcular A, B C y F), lmphcan la
1ntervenC|on en planicies susceptlbles de anegamtento cuasn—permanente que presentan
componentes b|0t|cos y ablotlcos de lmportanma para la conservac;on mclurr ademas del
mapa de nesgo hldnco requendo por el MEGA 1, los sugwentes aspectos para todos los
Corredores a) Identificar de manera detallada a escala 1 2500 Ios recursos hxdncos y

humedales del area a ser mtervemda b) anahzar el patron de drenaje y del escurnmlento

natural de los cuerpos y cursos de agua aSl como de Ios snstemas ‘d;_humedales a fi n de
evitar, mlnlmlzar remedlar o compensar Ios potencxales 1mpactos asomados c) evutar el
trasvase de cuencas o mscrocuencas en caso que esto no sea pos:ble evaluar los
potenc:ales lmpactos sobre Ia dlspomblhdad y cahdad “de_‘agua y |os ecosxstemas
asocnados d) reahzar estudnos hldrologxcos para evaluar los potenc:ales rmpactos sobre la
zona de recarga y descarga de acunferos ‘ conswierando canttdad y cahdad del
aguasubterranea | s ’ |

] En relamon a los humedales tener en cuenta la transparfncxa para conservar los

flujos, la conec’uwdad sus func;ones proplas y serwc:os ecosxstemlces ‘n e 'dlsen de las

obras y en funcaon de la recurrencua de mundacmnes en elarea

o Establecer una hnea de base de cahdad de agua de los pnncrpales cursos y cuerpos

de aguaquepudleran verse afectados por las obras a31 como su mo lto eopeno' hi |co

ADMINIS ”3"?)0 ¥
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que forman parte del Programa de Extincion Cero del MAyDS: Cauquén
coloradoyCardenal amanllo[6] ‘Ademas, consrderar en partrcular a) Lorca Pampeana
‘(Sturnelladefrhppu) ave en pelrgro de extmcmn b) Tuco~tuco vahdo (Ctenomysvahdus)
especie endemrca de Mendoza categorrzada como vulnerable cuya area de drstrrbucron
se encuentra en el area del Corredor E c) Mara Patagomca (Dohchotrspatagonum)
categorizada como vulnerab!e por resolucron d) Condor andmo (Vuiturgryphus) e)
Lagartua de tandllra (Lrolaemustandrhensrs) categorrzada como amenazada pcr reselucron

f) Tortuga terrestrepatagomca (Chelonordrsdonosobarrosr) g) Tortuga terrestre
(Chelonordrschrlensrs) : :

e  Evaluarla potencral afectacron de especres mrgratorras como el Flamenco Austral
(Phoenicopterus chilensis) atendrendo a io establecrdo enla Convencron sobre el Comercro
Internacional de Especies Amenazadas de Fauna y Flora Snvestres (CITES) (Apendrce 1
yla Convencron sobre la Conservacron de las Especres Mrgratorras de Ammales Srlvestres
(CMS) (Apendrcel) ' g S

. Consrderar la exrstencra de smos de anrdacron de aves g
Iasmedrdasadecuadas para evrtar su afectacron | :

L Anahzar Ia presencra de especres de ﬂora srlves’tre natrva ccmprendldas en
Res.exSAyDS84/201O (Lrsta Roja Prehmmar de Ias Plantas Endemrcas de la Argentma)[?]

. Respecto de !as Areas Vahosas de Pastrzal (AVP) prever medrdas de prevencron

mrtrgacrony/acompensacron

abordarlos

e  Evaluar rmpactos potencrales sobre corredores de brodrvf wsrdad fragmentacron de
habitats y arslamrento de poblacrones dlsenando las medrdas, _de uadas para prevemr 0
mmgar estos efectos (como por EJ conservacron de bordes de vegetacron pasos de fauna
entrectros) ' ‘ ‘ ‘ :

. En caso de rdentrf carse la exrstencra de bosques natrvo en eno aun cuando no

seencuentremdentrf cados en el OTBN de cada junsdrccron co rderarlos ba}o los termmos

y alcances de la Ley N°26 331 y Ias correspondrentes leyes,defOTBN provrncrales
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Realizar la consulta a la autoridad de aphcacxon respect:va para establecer la categona de

conservacion y tramxtar los. permxsos que pudxeran corresponder

L Cons;derar la forestac;on con espemes natlvas a lo largo "'de la traza de los

Corredores conformeala normatlva Iocal como medlda de mmgac:

y/o eohca

* Eval‘uarpotenciales impactos por arrastre de sedimentcs fy erosion. dUran'te'la obra
(prmcupalmentedurante eventos pluviales extremos) y prever Ias medxdas correspondlentes
para prevemrlos o] mlt:garlos ‘

° El Proyecto se encuentra enmarcado en la med:da de mltlgacxon prevxsta por el

sector Transporte “Plan Vial Nac:onal a 2025” pertenemente a la NDC Sin embargo vale,

destacar que la medida mencionada, actualmente se encuentra en proceso de evaluacxon
y cuantmcacmn a cargo del Mlmsteno deTranspor‘te

° Consxderar la ultlma versnon de Ia NDC que Ia Argentma presento en 2016 ante la‘

-----

pnmera versnon (2015) constltuyendose en la NDC de acuerdo al parrafo 22 de Ia Demsmn’

1/CP.21. En la NDC la Argentma presentounametadeno excederlaem|Slonnetade483
MtCOZe enelan02030[8] ' i :

e En cuanto a la adaptac;on al camblo chmatlco consnderar los potencnales lmpactos‘

de las condlclones chmatlcas actuales y proyectadas sobre la mfraestructura en cuestlon y
zonas de mﬂuencua del Proyecto En este sentsdo se suglere consnderar a) Los danos
deb:do a las condlcuones meteorologlcas que pueden tener una mtenSIdad mayor en

aquellos tramos o areas de la mfraestructura v&al que tenga’

un mayor grado de
vulnerablhdad Por ello es mprescmd;ble |dentn‘” car zonas vuln rablesV e mclu:r eny la

evaluac;on amblental las proyeccmnes de camb|o chmatlco y los potencrales efectos sobre

la mfraestructura en cuest:on a f in de tomar medndas preventlvas y def mr los factores

que se deben tener en cuenta para su medlcmn b) Recomendacxones sobre los matenales

tecnologlas y procesos a emplear para Iograr Ia res:henc;a de la mfraestructura vnal»

planteada, asu como el mantemmlento vnal que es necesano para “educ&r el lmpacto de un

clima en proceso de camblo sobre el s:stema vnal Los dan. s oca io

climaticos se agravan sino exxste un reglmen adecuado demante
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° Identifi icar las areas de alta. sensrblhdad desde el punto de wsta amblental y/o somal
a fin de evaluar los lmpactos sobre. estos componentes del med;o y def inir las medldas de
prevenmon y mltlgacmnadecuadas S

o Anahzar los potencxales lmpactos sobre los medles de SUbSIS'[enCla de los;

pobladores !ocales En las zonas urbanas conSiderar en pamcular la efectac;on sobre Ios
‘pobladores cuya economia dependa de las rutas ex1stentes en espemal en aqueuos
lugares donde se planifica construir variantes. En las zonas rurales consxderar Ia afectacnon
por Ia presenc&a de vanantes con posmles cambtos en el uso del sueio actlwdadesf
economlcas va!or de la txerraynuevos procesos depoblamxento ‘ v

* ldentlf icar Ias parcelas que seran expropladas y evaluar lmpactos potencxales sobrez
el valor delaspropledades : ‘ P

° Realizar estudios de 1mpacto acustlco en partlcular en aquellas zonas en que se
identifi iquen posibles excedencias a los niveles gu&a (normattva local o de referencta IRAMV
N° 4. 062/01 actuahzacmn 20186, y valores referencxales sugendos por el Banco Mundlal yl Ia
iOrgamzac:lon Mundlal de la Salud) y reahzar Ia evaluacxon de medtdas correctlvas (en el
recomde matenales y medxdas de mmgac;onasomadas) '

* Evaluar !a dlspersmn del matenal pamculado en Ia etapa de construccnon y‘
establecer medldasdeprevencnonomxtlgamon adecuadas ‘ Sl

o ‘ldentificar los paswos ‘ambientales exxstentes en el Area del Proyecto dlsenar
laspropuestas deremed:acron de los mlsmos e mplementarlas en tlempo y forma '

4.1 3 ConSIderaCIones respecto del Plan de GestsonAmblental

e En el PGA mtegrar todos Ios programas y subprogramas asoc:lados a la plan tcacwn;
e implementamon de medldas de a}uste de dlseno del Proyecto prevencnon mmgac:on
compensacion, segun tareas de obras y componentes especn‘“ cos del medlo receptor En

ese sentldo en relac:on a Ios contemdos mmlmos para el ?P‘ A pre\nstos enel I ferme de

hvdncos etc. )
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° ~Para cada programa o subprograma identifi icar detalladamente las actmdades a
desarrollar, p!azos responsables mdlcadores de segunmxento y eshmac«on de costos a fin
de garant:zar el adecuado cumphmxento de las medxdas propuestas‘en ;el corto medxano y

largo plazo !ncorporar un cronograma para cada programa aso ado’al avance de las
tareas de obra que sirva para el segwmlento de su xmplementacxon y evaluacnon de
deswos Dtsenar el PGA como herramxenta operatlva que sea \‘ef icaz para asegurar la
adecuada gestson amblental en func:on de los lmpactos ldentlf dados y las medtdas
propuestas paraabordarlos ' ‘ : s

'3 Reahzar el momtoreo amblenta! de Ios parametros ambaentales mas S|gmf catwos
relacionados tanto con la construcmon como Ia operacmn de obras ’a ﬁn de reahzar una

gestlon ambuental adaptatlva. F’Iantear adecuadamente Ios obje’uvos del prog_,fjma de
momtoreo amblental determmar pautas requenmxentos y mvel de conr" abmdad requendo
para Ilegar a conclusmnes vahdas en cada una de Ias etapas delProyecto

. lncorporar Ias recomendacxones de las autondades Iocales en cada matena
parametros a anahzar la frecuencta del momtoreo Ia recoleccxon de muestras en campo y
su mampulacnon la metodologla anahtlca mas adecuada la mterpretacxon y presentamon
de !osresultados . e ' ‘

) Momtorear caudales y. cal:dad de agua[g]de ias cuencas y;mlcrocuencas que
pudieran verse afectados por eIProyecto : ~

* En relacron a la propuesta de mstalacxon de equxpos de momtoreo automatlco de
vanables atmosfencas (estacmnes US EPA) prever los recursos necesanos para dar

contmundad a la :mplementacmn del programa de momtoreo Consxderar que suyeﬂcacxa se

vahdacmn msxtu

° Inc!u:r en el programa de momtoreo de ruudo y v;bracxones todas Ias medldas de
manejo amblental especxﬂcas para las actuv:dades proplas de la operacron y mantemmlento
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de obras viales, asi como las indirectas (e]. Girculacién de fuentes méviles)en particular en

zonas sensibles.

] Evaluar horanos de las actrvrdades asocradas a la construccron a fin. de mrmmrzar

impactos, toda vez que sea posrble Evrtar actrvrdades en horano noctum’o en partlcular en

zonas pobladas Censrderar areas de alta sensrbrhdad acustrca en la def mcron de !os
desvios durantela obra ‘ ‘ e o |

* Consrderar Ias vanables meteorologlcas (du’eccron e mtensrdad de los vrentos mas:

frecuentes) en la definicion de la locahzacron del obrador acopro de matenales planta-

asfaltica, etc., con el objeto de evitar potenmales rmpactos sobre receptoressensrbles

. Evrtar la dlspersron de matenaies de granulometna f na en cercama de areas
sensrbles (ej. umedales asentamrentos humanos) Evaluar la. pasrbllldad de uso
captadores de matenal partrculado Evrtar su mampulacron en condmrones muyventosas

. Incluir el monltoreo de las emlsrenes gaseosas (gases de ombustron -CO NOx—,

S02-, materral partrculado -PM 25 y 10- e hrdrocarburos 'vel‘

poharomatrcos PAH) en la mstalacron de plantas asfaltlcas y todas las fuentes fi Jas

Establecer medrante modelacron la concentracron maxrma sobre areassensrbles

] En Ios casos en que puedan verse afectadas drrectamente especxes” raras o
endemlcas prever elrescate ,y' conservacnon para },'ly‘ preservacron de ]jles

recu rsosf logenetrcos

. Consrderar los impactos potencrales sobre especres en peh"*ro, de ex’uncuon en

partrcular consrderar que en el Area del Proyecto exrsten especres que forman “arte del

Programa de Extmcmn Cero del MAyDS (Cauquen coloradoy Cardenaly amarrllo)k Prever las

medrdas de prevencron mmgacron y/o compensacron acorde a‘\
1mpactosrdentrfcados ‘ ' DRy .

. Conservar bordes de vegetacmn srlvestre que pud'era ,actua com_*corredores de'

servrcros ecosrstemrcos que prestan al[ﬁ]ambrente M el control ;meca_coy

quimico y mantener y mejorar la conectrvrdad de estos[‘l 2]bordes de. cammo a f' in de que
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operen como corredores debmdwersudadﬁ 3] Como ejemplo se cuta e| “Corredor Blologlco:

de la AU- O1R03ano—8antaFe” ‘

0‘ El mantemmlento de las banqumas en cuanto a Ia hmpleza de espemes !enosas
puede teneruntratamlento daferente por junsdlccmn por lo cual debera artlcutarse con !a
autondad de: aphcacnon local ‘

Ovatarelretirodearboles en. caso que esto sea. estnctamente necesano evaluar la

relocahzac;on de espemes natnvas y/c reahzar una forestacxon compen\ atona 'y palsajlstlca
con las mtsmas espec;les ‘ ‘ ' V ‘ :

. En areas que correspondan a ecosxstemas boscosos forestar con especxes natwas
que tengan dlstnbucmn en el ecos:stema hndero En el caso de tratarse de areas no
boscosas, no realizar forestacnones y aphcar lo. propuesto antenormente como corredores
de blodlver3|dad :

¢« Elaborar un plan estrateglco para ewtar atropellamxentos‘dew fauna sﬂvestre

construccmn de ecoductos pasos de faunas cartelena mformatlva y/u;,.otras que
seannecesanas | | o L

° lncorporar medldas de dwulgacnon y educacnon sobre la blOdlvel‘Sldad yla proteccmn
de la fauna yﬂora natlva Capacntar al persona! sobre protecc:on de la bmdwersxdad

obra dlsponer en smos de d;sposmton fmal adecuados todos |os resmi?uos que no pueden‘s
ser valonzados ni recuperados y ges’uonar de manera dlferenc:ada en funcxon de lo quej

establezca la normatlva todos los reSlduos consxderadosrec;clables

. En cuanto a los resxduos blodegradables especxf car' el fiongen y:cantldad de

remduos el smo donde se reahzana el proceso ‘de co pos ajs

‘de la AC yel destmo que se le dara al producto de :dscho‘ proceso Evaluar lav b’lhdadf
tecmca de lapropuesta ; : : : ;
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e  Enlos campamentos obradores, estacxones de cobro plantas de tratamlento de
aridos y piantas de elaboracxon de asfalto, dependlendo de su. complejldad y especn‘” cidad
de las tareas llevadas a cabo, debera cons;derarse la generacmn de resxduos pehgrosos
como por ej. patogemcos pilas, batenas lummanas batenas plomo-ac:do restos de
hidrocarburos, latas y elementos con restos de pmtura ademas de los aceltes usados
sefalados en el Informe. Al momento de gestlonarlos tener presente Ias categonas
some’udas a control establecidas en el Anexo l y I de la Ley N° 24 051 cuando estos
deban ser enviados a tratar fuera de la provmcua en la cual se generaron Puntualmente en
relac:on a las pllas y batenas consxderar las sxgmentes cornentes '

172




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N°® 27.328

Anexo I**:
Tipo de Pilas v Constituyentes Categorias Amnexo II**: Lista de
Baterias micos™ = X isticas peli;
& Quimicos someridas n  Chvacteristicas peligrosas
conirol

Primarias (o recargables)
Carbono de grafito de Certificadas por Ley N® 26.184

Zine/Carbono Didxido de Y23 No corresponde
o pilas secas  Manganeso, Zine No Certificadas

chapa metdlica. 3 e
(comumes) Cloruro de Amonio y Y79"*“‘ H6.1.LH11 y Hi2

Mercurio.
Certificadas por Ley N® 26.184»*+*
Segin: las condiciones es
2. vras osible que presente la
Y23evss P au
Fe¥35 caracteristica de

Zine/Didxido Didxido de
de Manganeso Manganeso. Zine en

) polvo. Hidréxido de peligrosidad: H8
(alcalinas) Porasio v Mercurio. No Certificadas
Y23.Y29e ; .

35 H6.1.HIL, HI2 yHS
Oxido de Oxido Merctirico y . R,
Mercutio Zine. Y23eY29 H6.1.HIlyHIZ

. . Oxigeno. Zine: ¥23.v29 ¢ »

Zing/Alire Mercurio e deroxxdo ¥55 HG.1.H1l, Hi2 y HS

de Potasio.

Oxido de Plata.
Amalgama de Zinc. Y23.¥29e
Hidréxido de Potasio Y35

¥ Mercurio.

Oxido de Plata H6.1.HI1. H12 yHS

Varios elementos. son Segun las condiciones es
Litio usados conio gﬁrddo No . posible que presente Ia

(Magnesio. Hierro,  corresponde  caracteristica de

Carbono. erc.) y Litio. peligrosidad:- H1

Secundarias (recargables)
NiquelV/CadmioHidréxido de Niquel.
Cadmio e Hidréxido Y26e Y335 H6.1.H11. H12 yHS

de Portasio.
. Segtin las condiciones es
. .o Oxido de Niquel. posible que presente la
1{'23[‘;?3’; ?(muo}lidmro metalicoe Y33 caracteristica de
S Hidroxido de Porasio. peligrosidad: H6.1. HL11 ¥

HE

Segun las condiciones es
posible que presente la
caracteristica de
peligrosidad: H1

Plomo Plomo y Acido. Y3le Y34 HS.LHGLHIL HIZyHS

Oxido de Lido.
Ton — Litio Carbono de grafito y Y42
solventes Organicos.

En la ldentlfcacmn de los reS|duos generados conSIderar espemalmente todos Ios

materiales e msumos utlhzados para la fabncacson y ut:ltzacnonf deV pavnmento de mezclav

bltummosa asu como aquellos generados por el mante ,xmlle to ylo eparamon de‘z odo el‘

equ;pamlentoy maqumana

* De darse el supuesto de mterjunsdlcmonahdad cumphmentartla'mscnpcnon'a’mvelf

naclonal de las partes mvoiucradas en la gestlon Esta mscnpclon no exonera a?las partes

173

ing. Herngn




P

MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

de la obhgacmn de gestionar todos los permlsos que pudleran ser requendos por las
autoridades. locales donde se emplace el Proyecto '

° Los operadores y transpomstas contratados por las partes mtervmlentes deben
contar con el Certifi cado Amblental Anual vngente en el marco de la Ley N° 24 051 (art 5°)
sus modlﬁcatonas vy complementanas El Cerm" cado Ambnental Anual con el Anexo
correspond:ente tendra vahdez por un ano debnendo las partes proceder a su renovacnon
en forma. prevnaal vencxmiento ‘ B L ' e

. Cumphmentar como generador de reSlduos pehgrosos con la Res MAyDSN° 177-
E/2017 sobre almacenamlento de reSIduos pehgrosos y Hevar un - hbro de operacnones
reglstrando cronologlcamente fa totalxdad de las operacxones reahzadas con resxduos
peligrosos conforme: lo establecudo en el artlculo N° 15 del Dec N°831/93

) Respecto a los resnduos pehgrosos generados en accxdentes derrames en ia

ejecumon del Programa de Pasivos Amblentales y en el Programa d lerre y abandono de

obras, tener presente lo establemdo en !a Res MAyDSN° 88~- E/2017 en caso que

debleran transportarse fuera de la le’lSdlCClOH donde son generados y toda otra normatlva
que correspondlera en el marco del Iugar donde se emplazara dlcha contmgenc»a

o Contar con protocolos de respuesta y bngada de 1ncendlos segun el nesgo y
d:stancxa a prmcxpales destacamentos de bomberos locales*‘Esto es dej‘parﬂcular

dé:pastlzales

:mportanc:a en las ; zanas que presentan una amenaza frecuente le cendx,

Consnderar los mapas de rxesgo de mcendlos forestalesypenodos de mayo frecuencxa de

ocurrencia. En Ios trabajos a reahzar en zonas de alto rlesg_

,co(,oce, el _‘ap' de,wentos

frecuentes asi como consultar a Ia autorldad local sobre herramlentas de co‘ntencnon
cortafuegos, otras. g : L

o Capacntar al personal de obra sobre medldas preventavas de mcendtos y

actuamonante

contmgenmas

. Garant:zar la conectmdad y accesxbxhdad, de "a poblam
etapa de construc:mon pasos o) cruces transﬁonos seguros :nf n
y desv:os con la adecuada antncxpac;on y pnonzando el accese entros de
yeducacuon . |
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4.2. Consideraciones adicionales especificas para cadaCorredor
4.2.1. CorredorA
J Consrderar el P!an Hrdrauhco de la Provmcra de BuenosAlres para el no Salado

R Consrderar que el Area del Proyecto en partrcular el tramo Azul Corone! Dorrego y
la vanante en Tres Arroyos corresponden al area de mvemada de tres especres de
cauquenes mrgratonos el Cauquen comun (Chloephagaplcta) el Cauquen cabeza real (C.
pohocephala) y el Cauquen colorado (C rubrdlceps) especres clasrﬁcadas como
“Vulnerable” “Amenazada" y “En Peligro de Extmcron” respectrvamente (Resolucron ex
SAyDSN° 348/2010)[14] Evaluar una vez establecrda la hnea der ‘basedel Proyecto l ,
xrmplementamon de un corredor de conservacron En caso de v«ern’r éarsé la afectacron del

area de rnvemada del Cauquen Colorado consrderar medrdas compensatonas como la
creacion de areas protegldas en smos xdentrf’ cados como de rmportancxa para el Cauquen
Colorado, la realizacion denuevosestudrosy momtoreos
elfortalecrmientodeaccronesdeconcrentrzacrony educacron . o ‘

. Evaluar la posrble afectacron a la Lorca Pampeana (Sturnelladef llppn) ave en
pehgro de extmcron por su presencna en el entorno de Ia obra y aphcar medldas deﬁ
mmgacron y compensacron correspondrentes :

. Establecer Ias medldas de prevencron y mrtrgacron correspondrentes para garantlzar
laconservacronde Ios rehctos de las comumdades de pastrzal[15 . ‘

Srstema

‘creacron S de R reservas G Vef‘nx;f; \ el
SerranodeTandxlra controldelaexplotacrondecanterasencampos i pnvadosy i 3 : qrrgen;
demcendlos | e e

. Consrderar el “PRODESTA” Proceso de Desarrollo Estrategrco Sostenxb/“ de la

Mumcrpahdad de Tres Arroyos en el cual se mcluye un apartad la*brodrversrdadf

en torno a las rutas yla necesrdad de generar corredores de‘fbrodr er ad !afconservacron,

de la fauna srlvestre mrgratona y la necesrdad de creaCIon de areas protegldas Tamblen ia'

Munrcrpahdad de Las Flores cuenta con su correspondrentefPlan deOrdenamrento .
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e  Si bren la traza no. se ubica en areas de bosques natnvos segun e! OTBN provmcral
Ley N° 14. 888, la misma se- desarro!la en parte sobre el area de drstnbucron de un arbusto
endemrco llamado Curro (Colletraparadoxa) de partrcular mteres de conservamon Evaluar
potencrales rmpactos y consecuentes medldas de prevencron ymmgacron '

. Comunicar al INAl y al INAPL la eventual 1dentrf' cacron de cementerlos mdrgenas o
restos mortuorros para reahzar el procedrmlento de consulta temende en cuenta los

antecedentes de hallazgos en el smo Arroyo Seco En"j,aso de co‘ esp;

: r, rnrcrar un

proceso temprano de partlcrpacron y consulta a pueblosongmanos .

° Evaluar en partrcular la posrble afectacron del patrrmemo arqueo!ogrco de
abundante presencraenla zona del srstema de Srerras de Tandrlra y Ventama 5

4272, CorredorB

L Consrderar el Plan de Manejo Integral de la Cuenca del Rro Lu;an y IaLey Provmcral
de S , o HElin , ;

Constrtucron del Comrte de Cuencas del Rro Lu;an

o Consrderar la mtervencron del Comrte mterjunsdrccrona! de la Regron Hrdnca del
Noroeste deIaLlanura Pampeana (CIRHNOP) respecto al tramo correspondrente de la
obra. : '

o Consrderar que en el Area del Proyecto ha srdo relevada la. presencra de Cardenal
amarrllo (espeCIe en pehgro de extmcron) consrderar las medrdas de mrtrgacnon y
compensacron mclurdas en el Plan de Extmcron Cero del M' ‘ DS.‘_En d|chofPIan se

destacan medldas para evrtar su. captura v comercro rlega for ecrendo ac One f‘de

control y frscahzacron evaluar el aumento de Ia presxon de captur asocrado : al P‘oyecto

En caso de venf carse la afectacron del Cardenal amarlllo consrderar‘medrdas
compensatonas como el desarrollo de accrones conjuntas con Ias autorldades
competentes para aumentar los controles en todas Ias etapas de ' proyecto drfusron y

concrentrzacron en conjunto con autondades competentes"para dlsmmurr la presron de

captura creacron de areas protegrdas Y corredores de c" S¢
suhabltat |

. Evaluar potencrales rmpactos sobre el Area de lmportancra para la Conservacron de
las Aves (AICA) de la cuenca del rio Salado En el area se reglstran un total de 283
176
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especies de aves entre las que se destacan el tachuri canela '(“POIysticvtuspeCtdralis), el
burrito negruzco (POfZanaspiloptera) el doradito copeton ~’(Pséu‘dbcobptéryXSCIatEri)‘
ratona aperdtzada (ClstothorusplatenS|s) el cachllo canela (Donacosplzaalblfrons) el~
espartillero . X enano ~ (Spartono:camaluroudes) y el & espartnllero
pampeano(Astheneshudson|) Otrasespecnesdepastlzal comoeinandu(Rheaamencana) laca
chlrlatrmadora (Anthuschacoensns)ﬁ 6]. : :

° Consnderar especnalmente los atropellamlentos que ocurren cuando exnsten cremdas
y Iosanlmalesse trasladan a zonas mas elevadas :

° En el tramo que se ublca en la provmcxa de La Pampa consxderar que la traza se
ubicaria en areas de bosques nativos clasﬁ' cadas como |l en el OTBN provmc;al Ley N°
2,624, y se ~|dent|flco la presencna cercana de fbosques ﬁnanmadospor el FNECBN de la
Ley N° 26. 331 Se refuerza la :mpcrtancra de proceder segun Io mdlcado en el ltem 4 1 1de
este documento \ Ceei

e En relac;on a las areas naturales protegldas evaluar en partlcular los potencnales
lmpactos sobre Ia Reserva Provmmal de Flora y Fauna Parque Luro dest ada a la
conservacion del ecosistema del caldenal umca formacxon en elmundo

4.2.3. CorredO‘rC
. Artlcular la mtervencnon del Comlte de Cuenca de la laguna La Plcasa respectodel

tramocorrespondiente del: Proyecto

° Evaluar el potencxal lmpacto de la vanante La Ptcasa sobre Ios recursos hidl’lCOS'
exsstentes en el éarea, en pamcular consxderando las mundacnones los humedales y~
especres de lmportancnaﬁ Tly proponer |as medldas adecuadas paraabordarlos

o ‘Evaluar el potenmal :mpacto sobre el AVP “La Plcasa bons;derar la presenma de
aves endémicas como el espartlllero pampeano y el espartﬂlero enano (Astheneshudsom y
Spartono:camaluroxdes) la diversidad de ﬂora y fauna yla func:on como smo de paso Y
descanse de chorlos y playeros, cons:derar que ,la;.;,de,sapanqon de. :.'Q§ 3Xtensos

espartillares determinaria una disminucién drastica o la extinciéndevarias especies de

‘aves.
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s Evaluar en particular los potencnales lmpactos sobre el Cardenal amanlio el tuco-
tuco valido Ctenomysvahdus (especre endemlca de Mendoza categonzada como
vulnerable) que se encuentra en el tramo de vanante de Desaguadero y la rata de las

salinas Sahnomysdehcatus (espec;le endemlca de la Argentma) En caeo de venf" carse su
afectacnon y cuando los lmpactos no puedan prevemrse o mttlgarse consuderar medldasﬁ
compensatorias para garantlzar su conservacnon (por ejemplo estudlos y momtoreos de
las especies; conformacron de areas protegldas y corredores de conservacxon en areas de
importancia para f|'a : reproduccnon la ahmentacnon Yy la mngracnon de las
especnesmencmnadas) P o ‘

o En el tramo que se ubsca en la provmma de Santa Fe censxderar que la traza se
ublcana en areas de bosques natlvos clasxf cadas como R en el OTBN provmmal Ley N°
13.372; as:mlsmo en el tramo que se ublca en !a provmcna de Mendoza consxderar que la
traza se ubicaria en areas de bosques natlvos clas;f“ cadas como LIk y m en el OTBN

provmmal Ley N° 8 195 Por su parte se |dent|f|co Ia presencna cercana de bosques
fmanc:ados por el FNECBN de Ia Ley N° 26 331 Se refuerza Ia importanma de proceder
segun lo mdlcado en el ltem 4 1, 1de este documento e

= Evaluar Ios potenmales tmpac’tos de !a vanante “Desaguadero sobre el Smo
Ramsar “Lagunas de Guanacache Desaguadero y del Bebedero” y Ias areas protegtdas
provmmales “Lote 11 Nacufian” y “Lote 9", Consrderar el alto?‘:"‘

":duce de bmdwersudad
vulnerabmdad a fenomenos naturales como mundac:ones cambnos en el ﬂu;o de caudalesl
?hldncos alto potenmal de erosuon presenma de bosques pnmanosiyl,de humedales,
permanentes ytrans:tones ' ' - T

o En el tramo correspondnente a la provmcua de‘ Mendoza e\ lua - en;partlcu!ar

lmpactos por deshzamlento de matenal rocoso y nesgo de. aludes‘ n epocas de:’lluvra
conS!derar la recurrencra de eventos de crecxdas en la subcuenca;del 10 Blanco y la‘(
presencxa del embalse Potrenllos Contemplar zcmﬁcacnon de nesgos del lnstltuto Namonal

del Agua(lNA)

. En el area de la laguna La chasa evaluar lmpac’t s p tencnales sobre SlthS'

hlstoncosrelac«onadoscon expedxcnones y combates del 1860 F ufino Plchl Hmtru y San:

Pedro, entre otros)

4.2;4. CorredorE

78




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

. Evaluar el potencnal |mpacto sobre el AVP “BaleS Rlberenos y Corona de barranca
del rlo Parana comprensnva de la Reserva Mumcxpal “Parque Reglonal Forestal y
Botamco Rafael de Agunar” la Reserva Mumc1pal Ramano y la Reserva Natural Hlstonca y
Refuglo de Vida Silvestre de Vuelta de Obhgado : . ' :

° Evaluar el potenc:al lmpacto sobre las areas proyectadas de la Reserva Provmc:lal

Ramallo y la Reserva Provmcral Barranca Norte asi como los pot, ,

c:ales smpactos sobre
las AICA Talares de Vuelta de Oblxgado San Pedro yRamaﬂo L \

. Los BaleS Rlberenos y Corona de barranca del no Parana presentan una
~xmponante superﬁcne y dwersndad de comumdades de pastlzales con escasa alteracuon de’
la estructura onglnal a pesar de la presnon ejerc:lda por las actlwdades antroplcas La
posnbmdad de aprovechamlento es ;mportante (pasturas) aI |gual que los sewlmos

ecologicos (control de Ia erosion, refugloycna de fauna etc) Se tratafde un palsaje tiplco
*reglonal con un alto potenmal de uso turlstlco Exxsten : ‘clmtentos
arqueologxcos monumentos y smos hlstoncos EI Area keli Proyect ""corresponde con el
area de dlstnbucmn del Cardenal amanllo Establecer medldas de m;txgacxon y
compensac;on que garantlcen la conservacnon de dlChOS amblentes (por ejemplo
conformacion de areas protegldas y corredores de conservacxon en areas de lmportancuaf

parala bmduvers;daddetectadas)

. En el tramo que se ubica en la provxncna de Santa Fe" ons derar que la traza se
ublcarla en areas de bosques natlvos clas: cadas v
18. 372 Iocahzados entre Baradero y R ala. Se refue ortanci: proceder

segln lo mdlcado en el |tem 4 1 1 deestedocumento

* Consxderar los planes h|drauhcos en ejecucxon en la zona del gran Rosano
Ricardone, RoldanyFunes ‘ ‘ .

oEvaluarpotencxa|es:mpactosasocnadosaIdeswodecargaspesadas‘"te 1 oalacercama onlasa'
reas mdus’males de Puerto San Martm San Loren’ . Establ :
para abordarlos

4.25, CorredorF

e Amcular Ia mtervencmn del Comlte de Cuenca del rloCarcarana i
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° Evaluar potenciales rmpactos sobre el Sitio Ramsar “Humedal Laguna de Melmcue
en Santa Fedeimportancia para especres resrdentes y mrgratorlas Y proponer las medrdas
para abordarlos.[18]

o Evaluar potenciales rmpactos . 1 sobre f; el Aguara o gr;razr]
‘(Chrysocyonbrachyuruses) especreamenazada srendo una de las prmcrpales causas de su
reduccion poblacronal los atropellamrentos en rutas Se refuerza Io mdrcado en el rtem
4.1 3 respecto de contar con un plan estrategrco para evrtar atropellamrentos defauna

L I Consrderar que en este Corredor tambren se encuentra presente el Cardenal
amarrllo en pehgrodeextrncron ' i '

° En el tramo que se ubica en la provmcra de Santa Fe consrderar que la traza se
ubrcarra en areas de bosques natrvos clasrﬂcadas como 1 y ll en el OTBN provrncral Ley N°
13. 372 Rio Carcaraﬁa Asrmrsmo en el tramo que se ubrca en la prevmcra de Cordoba

consrderar que la traza se ubrcana en areas de bosques natrvos clasrf‘ cadas como I en el

OTBN provincial Ley N° 9.814. Se refuerza la rmportancra de procede‘ s egun lo md‘cadg
en el rtem 4.1.1de este documento ‘ ; ;

4.2.6. CorredorSur

° En funcron de Ias obras que se deﬂnan en la Cuenca Matanza—Rrachuelo artlcular
lamtervencronde la Autondad de Cuenca : S ‘

e  Evaluar Ios potencrales lmpactos sobre los humedales preserv ,cron de, la agunas

plamcres de mundacron de Ios arroyos y areas de pastrzales que desarrol na l

del Corredor. Consrderar la afectacron de sus servrcros ecosrstemrcos\ (ej regulacron de

excedenteshrdrrcos)

. Evaluar rmpactos potencrales sobre las areas naturales protegrdas en. partrcular

Reserva Natural Laguna de Rocha Reserva Natural Mumcrpal Crudad Evrta‘~ Reserva

Naturai Guardra del Juncal Reserva Mumcrpal Ramallo Z;‘Re"e va

Refugro de Vrda Srlvestre Vuelta de Oblrgado Reserva_Provmcxal Ba an
Implementar las medrdasadecuadas | L

Las consrderacrones ambrentales reahzadas precedentemente se“es‘um | ]‘pe ‘nentes para
ser mclurdas por la AC en el marco contractual del Proyecto.~Estas no revrsten caracter
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exhaustivo d‘ebien‘do mtegrarse con todasaque!lasquesecorr"‘spondanconnormatwa
localprovenmntedetaAutondad Competente ‘ ‘

Notas aclaratonas

[1] Conforme el art 1° de la c1tada Ley, Tos contratos de part:c&pacmn pubhco-pnvada son aquellos celebrados entre los
,érganos y entes que mtegran el sector pubhco nacnonal con el alcance prev:sto en el de irt: 82 de la Ley N° 24 156 y sus

yfi f nanc:am:ento

[2]De acuerdo al Capltulo Prehrnmar del Anexo | del Dec 118/07 !a “Autondad Convocante en el caso de fa
Administracién Publica Nacional.es €l anstro a cuya Junsdlcczon corresponde el Proyecto y, ‘en-el caso de 10s demés

entes del Sector Publico Nac;onal es la Autondad Supenor del ente que actua como Ente Contratante Tener presente
que el Ente: Contratante es el organo o ente del Sector Pubhco Nacuonal que suscnbe el Contrato PPP con e! Contratxsta
PPP, encomendandole la. responsabﬂ:dad por la ejecucxén del Proyecto : i o

etapa del mismo, con caracter de contrahsta pnnmpal suscnblendo el respectnvo contrato con el Contratxsta PPP

[4] http /lambiente. gob ar/tercera»ccmunlcaclon-nacmnal §
{5} “http: //sxmarcc amblente gob ar/
[6] http l/amblente gob arlwp-content/uploads/documento ext cero pdf

171 http //www hsta—planear org

[8] http //www4 unfccc mt/ndcregxstry/PubhshedDocument'k Argentma%z rst/1 &
%20NDC%20Rewsada%202016 pdf e :

[9] Se deberé contemplar la mcorporacnén de los datos al “S|stema de Cahdad de Agua de Ias Cuencas
Hldrogréfcas de Argentma creado medlante Res. ex SAyDSN° 941 /15 ‘ N s

1] Whelan C D Wennyy R Marquns 2008 Ecosystem Servuces Provnded
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[12} Altieri, M.A. 1999." The ecological role of - bicdiversity in agroecosystems Agncuiture Ecosystems :and
Environment 74: 19—31 Donald, P. F and A, D Evans 2006. Habrtat connectlvxty and matnx restoratxon the: wxder
implications ‘of agn—enwronmental schemes Journal of Applied Ecology 43 209—218 Di Gxacomo AS and J. Lopez De
Casenave (2010) Use -and Importance of Crop and Fleld Margm Habitats for Blrds m a Neotroplcal Agncultural
Ecosystem TheCondor112(2) 283-293. AR S

'[13] El corredor bloléglco se corresponde con el trazado de Ia Autoplsta Provmcual;AP-OT Brxgadler Estamslao Lépez

conservacnén de la bxodsverSIdad

[14] En parhcular para el caso del Cauquén colorado ademas de estar en pehgro i él. héc‘:i‘dri'al“las :‘Gl‘t‘imas

ev:dencnas moleculares reve!an ausenc;a de ﬂu;o gémco entre poblacnones contmentales yde Malvma sugmendo que la
poblac;on contmental podria ser una espeme aparte por: lo que en ese caso la sxtuac“ryi crftnca :toméria relevancxa
mtemacmnal Se destaca la sntuacxon del Cauquen colorado dado: que luego de reproducxrse en la Patagoma Austral
migra a una acotada zonade la provincia de’ Buenos Alres en los partsdos de Tres Arroyos y.San
los: ultlmos 20 afios: se ha ldenm‘ cado un sector donde se. han observado Ias mayores ncet tra, ones de mdxvxduosk
denommada de ! alta dens1dad" y otras zonas secundanas donde la abundanc:a de la especne sena menor conoc;da

como de “baja densndad" Se observo un alto grado de ﬁlopatna es decur un uso relterad ) y*repetldo ‘de los potreros a

los pastlzales temp!ados constituyen uno de los blomas més amenazados de| mundo, p ,ncspa!mente por camblos en el
uso de‘la: txerra y la sobreexplotauén de los mismos y han smo das&ﬁcados como uno de los ecosnstemas con més altas‘
pnondades para Ia conservacnon De manera prehmmar se puede decxr que podna tratarse de la llanura penserrana del

bxodwerSIdad 65—66 Temas de Naturaleza v Conservacxén 5 Aves Argentmas/Asocxa

Aires,

[17] . -Como por gj.-el Flamenco austral (Phoen:copterus chnenms) ave mxgraton" ggk\s_;,améﬁazada g@,ﬁfgr;n‘qél‘ila'
Convenc;on C!TES (Apéndlceu)yla Convencuén cMS (Apéndncel) ' L e he

[ 8]http l/maps 1ucnred|xst org/map html7ld—481 g
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9.3. Definicién y desarrollo de las medidas de gestién de aspectos
ambientales para eliminar su significatividad o identificar los posibles impactos

ambientales, a los efectos de implementar medidas de prevencién y mitigacion
adecuadas.

El Plan de Gestidbn Ambiental son todas las tareas que deben planificarse para un Proyecto
vial determinado en funcién de evitar, mitigar, compensar, restaurar si fuese necesario, los
efectos negativos de la implementacion de dicho Proyecto.

Debe incluir programas de: mantenimiento, monitoreo, coordinacion institucional,
participacién de la comunidad, comunicacién social, educacién ambiental, control de
gestion, control de calidad, entre otros. Todos estos aspectos se encuentran detallados en
el MEGA [l de la DNV.

El Proyecto Ejecutivo de las obras debera estar acompafiado con el estudio de impacto

ambiental, cuya culminacién da como resuitado el plan de gestion ambiental.

9.4. Planificaciéon de medidas de recuperacién y compensacion

Las medidas de recuperacién y compensacion van a estar dadas por estudio de impacto

ambientalque se implementaran por medio del Plan de Gestion Ambiental.

En el MEGA Il se enumeran las denominadas medidas ambientales, parte B, gestion

ambiental del Proyecto. Construccién, mantenimiento y operacién de las obras viales.

9.5. Evaluacion de la sensibilidad de los componentes del medio receptor

La evaluacion de la sensibilidad del medio receptor fue determinada en la EAEXx de cada
Corredor Vial, asignandole un nivel de detalle para los estudios ambientales
correspondientes, indicandose en el punto 6 de cada una las especiales consideraciones a
tener presentes. Dicho informe deberd cumplir ademas las recomendaciones realizadas

por el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable de la Nacion.
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9.6. Analisis de probabilidad acerca de la existencia de requisitos
sustanciales para adquisicion de tierras u otras autorizaciones, que puedan
implicar demoras en el Proyecto

El Ente Contratante, la DNV a través del area correspondiente llevarda a cabo los
procedimientos administrativos y judiciales necesarios para concretar la adquisiciéon de las
parcelas afectadas por las obras contempladas en los diferentes Corredores Viales.

Dichas acciones seran desarrolladas en el marco de la Ley Nacional de Expropiaciones N°
21.499, de las parcelas correspondientes, conforme detalle que deberd presentar el
Contratista PPP al momento de definir su Proyecto Ejecutivo. Si ya existiera una parte del
Corredor Vial con Proyecto Ejecutivo, igualmente el Contratista PPP debera informar y/o

confirmar al Ente Contratante el listado de los predios a afectar.

Corresponde al Ente Contratante la obtencién la declaracién de utilidad publica y sujecion
a expropiacién de los predios afectados; realizar las gestiones para la adquisicidén de los
mismos; diligenciar en su caso las medidas administrativas, judiciales y extrajudiciales para
la liberacion de la traza, abonando el pago correspondiente y, entregar los predios
correspondientes al Contratista PPP libres de ocupantes e intrusos dentro del plazo de seis

meses o el que surja del didlogo competitivo.

Estimacion de tiempos para adquisicién de predios requeridos para las obras:

Identificacion y mensura de | A cargo del Contratista PPP | A presentar junto con el

parcelas : Proyecto Ejecutivo
Afectacion de los predios Ente Contratante DNV Dentro de los 60 dias
corridos desde la

Resolucion DNV N
presentacion de la

identificacion y mensura de

parcelas por el Contratista
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PPP
Plazo para realizar las | Ente Contratante DNV 4 meses
gestiones extrajudiciales -
avenimiento-
Plazo para realizar gestiones | Ente Contratante DNV 6 meses
judiciales

Teniendo en cuenta la experiencia de la DNV se estima poder entregar el 50% de los
predios afectados dentro del afio a contar desde la identificacién de las parcelas por el

Contratista PPP, completandose la totalidad en los 6 meses siguientes.

De este modo se el plazo para la adquisicion total de los predios afectados por las obras se
estima en 18 meses. Se contara y reforzara el personal profesional necesario para poder
agilizar dichos plazos. Por su parte en los cronogramas de obras se contemplara la
posibilidad de habilitaciones parciales, y/u otros mecanismos necesarios en casos de otras

demoras.

9.7. Estimacién de los costos sociales del Proyecto, a fin de obtener una
estimaciéon de los beneficios que tiene el Proyectopara la sociedad en su

conjunto

De manera preliminar se han identificado grupos que puedan eventualmente resultar
perjudicados durante la ejecucion del Proyectoo en su posterior operacion. Para ello en el
Contrato PPP se contemplaran distintos mecanismos que neutralicen los potenciales

perjuicios.

9.7.1. Usuarios, frentistas y vecinos

Los usuarios, frentistas y vecinos de comunidades situadas a la vera del corredor podrian
experimentar dudas o incertidumbre por la ejecucion del Proyecto debido a su magnitud e

importancia. Para reducir la incertidumbre y con el objetivo de favorecer la claridad y la
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apropiacién del Proyecto, el Contrato PPP prevé la instrumentacion de instancias de
acceso a la informacién plblica y participacion ciudadana en las diferentes etapas del

Proyecto, tanto en la etapa de planificacion, ejecucion y monitoreo del Proyecto.

Los frentista a la ruta podrian sentir afectada temporalmente su actividad cotidiana al
momento de ejecucion de la obra, debido a desvios, molestias visuales o sonoras,
presencia del polvillo en el aire, entre otras externalidades propias de una obra vial. Para
mitigar esta situacién el Contrato PPP prevé la ejecuciéon de un plan de desvios, con
sefalizacion conforme al manual de sefalizaciéon transitoria de la DNV y un plan de
comunicacion durante la construccién de la Obra, que deberda mantener informados a los
usuarios viales y vecinos respecto de: descripcion y ubicacion de las obras, plan de
desvios, fechas de inicio y finalizacion de los mismos, difusién de mapas y esquemas, y
toda informacion uatil para mitigar los inconvenientes propios de la obra. Ademas, se
instrumentara un mecanismo de gestion de inquietudes y conflictos destinado a vecinos y
usuarios durante toda la etapa de construccién. A su vez, el Contrato PPP fija las
condiciones para que la ejecucion de la obra sea en tiempo y forma de modo que las

molestias propias de la obra sean sélo de caracter transitorio.
9.7.2. Propietarios de terrenos afectados por la traza

Los propietarios de terrenos afectados por las variantes previstas en el Proyecto, podrian
percibir afectado su propio interés en pos del interés colectivo. Para lo cual la DNV, llevara
adelante un Plan de expropiaciones mediante el cual los propietarios de los terrenos
afectados seran resarcidos de acuerdo a los valores de mercado de sus terrenos conforme
lo determine el Tribunal de Tasaciones de la Nacion. Asimismo, la construccién de
variantes se proyecté previendo que la afectacién de lotes no deje parcelas pequenas con

la consecuente pérdida de valor y uso.
9.7.3. Vecinos frentistas situadas en la actual traza del corredor

Los vecinos frentistas de la traza actual podrian sentirse afectados de forma negativa por

la definicién de Variantes en traza nueva con el consecuente desvio del mayor transito

186

Nng. Hgrran



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

hacia la traza nueva. Sobre este punto, el Proyectogarantiza adecuada transitabilidad y

comunicacion entre la traza actual y la futura Variante.
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