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43 Curva n. 12 Curva_n. 13 Curva_n. 14 Curva n. 15 Curva n. 16 43
| PK. Vértice 4+319.53 PK. Vértice 4+441.50 PK. Vérlice 44644.12 __ | PK. Vértice 4+776.85 | PK. Vertice 4+921.19
Cota Vértice 31.38 Cota Vértice 31.70 Cota Vértice 31.19 Cota Vérlice 31.65 Cota Vértice 32.00
41 Ai -0.36% Ai 0.51% Ai -0.60% Aj 0.11% A 0.72% 41
1 Pardmetro 281.307 Pardémetro 195.353 Parimetro 125.728 Parémetro 685.519 Pardmetro 139.513
Long. total 100.00 Long. total 100.00 Long. total 75.00 Long. total 75.00 Long. total 100.00
39 - D. bisect/vertc 0.04 D. hisect/vertc 0.06 D._bisect/vertc 0.06 D._bisect/vertc 0.01 D. bisect/verte 0.09 39
1 L:100.00 m
I—— L: 100.00 m I L:100.00 m —l L:75.00m L: 7500 m { L:100.00 m
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PUNTO X Y CURVA 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
P01 5441130.543 | 6339405.448 i 5439630381 | 5439617.028 | 543961B.573 | 5439636.399 | 5430028728 | 5438975708 | 5438956987 | 5438040.109 | 5439717.452 | 5439541379 | 5438798.154 | 5438556.032 | 5435019390 | 5435895.132 | 5435888556 | 5435897.306 | 5435914364
P02 5440617.002 6339285.585 Y 6339222.461 6339217.259 6339189.237 6339214.408 6339183241 6339184.466 6339185.809 6339175.966 6339287.906 6339295.548 6339267.037 6339241.716 6339057.561 6339077.081 6339138.190 6339058.613 6339049.244
P03 5440318.583 6339331.872 ¢ X 5439631.226 5439578.138 5439606,746 5439636.906 5439026.328 5438962.708 5438957.389 5438931.115 5439707.754 5439515.082 5438819.141 5438484.474 5435919,35¢ 5435903.690 5435800.535 5435885.317 5435914.394
P04 5435886.415 | 6339104.150 Y 6339202483 | 6339281.388 | 6339187.206 | 6339202.419 | 6339243.193 | 6339125892 | 6339176819 | 6339175542 | 6339564.291 | 6339046935 | 6338767.478 | 6339710832 6339069.561 | 6339085.493 | 6339138898 | 6339058108 | 6339040.244
P05 5435841.893 6339103.998 v X 5439625.248 5439600.546 5439616.786 5439622.770 5439020.996 5438969.088 5438948.063 5438939.782 5439699.024 5439523.027 5438771.057 5438529.630 5435914.335 5435891.976 5435887.808 5435897.112 5435905.008
P06 5433447.952 | 6339004.108 Y 6339222.244 | 6339276.764 6339199.638 | 6339213.832 | 6339182917 | 6339185936 | 6339185716 | 6339185039 | 6339287.219 | 6339297.489 | 6339265893 | 6339237.716 | 6339057544 | 6339080291 | 6339150.854 | b6339063.226 | 6339048212
PO7 5433402.696 | 6338999.700 I [ 5439620.855 | 5439581286 | 5439606.242 | 5439625.079 | 5439013.326 | 5438960315 | 5438948395 | 5438030712 | 5439671.204 | 5439504589 | 5438744.242 | 5438502933 | 5435910797 | 5435891711 | 5435900494 | 5435893875 | 5435905.402
P08 5429518.549 6338797.664 Y 6339219.580 6339206.454 6339199.185 6339200.388 6339184.618 6339185.844 6339176.494 6339184.633 6339290.162 6339296.714 6339261.836 6339236,650 6339061.142 6339084.785 6339150.898 6339066.520 6339039.865
P09 5420473.547 6338810.311 DELTA 28'48'51" 28'49'44" 8239'39" §719°27" 14'565'13" 13'6'50" 91"27'50" g0'30'2" 759"16" B'26'37" 612'35" 06'19'43" 45'4117" 41°7°34" 9511'8" 42'5'43" 92'13'00"
P10 5426845.870 6338710.288 R 20.00 75.00 12.00 12.00 60.00 60.00 12.00 12.00 276.55 250.00 500.00 474.64 12.00 12.00 12.00 12.00
P11 5426800.030 6338708.282 T 5.138 19.277 10.554 13.641 7.739 6.782 9.228 9.079 27.975 18.454 27.121 26.719 5.055 4.502 12.687 4.618
P12 5424796.490 6339417.439 E 0.649 2.438 3.981 6.768 0.512 0.382 3.880 3.784 0.654 0.680 0.735 0.725 1.021 0.817 5.463 0.858
P13 5424847.945 | 6339505.162 D 10.058 37737 17.312 20.348 15.507 15.499 14,059 14.216 46.357 36.842 54.189 53.369 9.569 8.613 19.517 8.816
P14 5441555.423 6339449.863
P15 5441281.803 | 6339525.257
Ing. He'l/ n
VIALIDAD o N7 MODIFICACIONES | FECHA SECCION | SUBSECCION LI ESCALAS:
CIRCUNVALACION DE ROSAR B :
NAL 10 UNIVERSIDAD NACIONAL DE ROSARIO PLANIMETRIA DE COLECTORAS 1500
Ministerio de Transporte ACIONAL AUTOVIA RUTA NACIONAL N°A012 e REPLANTEO
f : - L N FACULTAD DE CIENCIAS EXACTAS, INGENIERIA Y AGRIMENSURA | |
Presidencia de la Nacién TRAMO: RUTA NACIONAL N°9 (AUTOPISTA ROSARIO REPLANTEO DE PLANO:
BUEROS'AIRES) - KUTA NACIGHAL N1 1 INSTITUTO DE ESTUDIOS DE TRANSPORTE i ’
PROVINCIA DE SANTA FE 1 - —— E— .-T e ] ENTRECURZAMIENTOS SI-COL-PL 208
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Detalle 8

Detalle 10

Ver Detalle 9

Ver Detalle 10

14+600

Ministerio de Transporte
Presidencia de la Nacidén

VIALIDAD
NACIONAL

| OCCOVI

Grgano de Contro!
| o Concesnnes Vines

CURVA 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28
Pe X 5433379.660 5433376.331 5433407197 5433409.254 5429504.460 5429557.020 5420423.478 5429492.741 5426825.073 5426850.114 5426866.329
Y 6338930.346 6338950.621 6339030.643 6339055.445 6338753.114 6338829.167 6338775.873 6338834.691 6338648.984 6338663.730 6338750.819
e X 5433371.004 5433375.326 5433395.656 5433408.500 5429507.707 5429565.371 5429426.725 5420484.389 5426833.430 5426849.587 5426877.481
Y 6338932.812 6338962.578 6339033.931 6339064.414 6338764.666 6338820.548 6338767.425 6338843.308 6338645.679 6338675.718 6338746.413
v X 5433383.228 5433384.594 5433411.955 5433415.451 5420484.369 5429561.975 5429430.121 5429507.727 5426827.202 5426831.633 5426869.187
Y 6338942.871 6338951.315 5339047.343 6339055.966 6338758.760 6338833.968 6338774.006 6338849.214 6338654.414 6338662.917 6338758.059
o X 5433370.250 5433386.867 5433394.651 5433417156 5429499.356 5429568.618 5429435.076 5429487.636 5426833.049 5426838.425 5426876.963
Y 6338941.780 6338959.290 65339045.889 6339061.948 5338773.284 6338832.102 6338778.808 6338854.860 5338654.671 63386B80.124 6338756.401
DELTA 110°42'23" 6I17°37" 110°42'23" 69°17°37" 12012'7" 59'47'53" 59°47'51" 1200127 65'56'30" 114'3'30" 65'56°30"
R 9.00 12.00 12.00 9.00 12.00 12.00 12.00 0.00 9.00 12.00 12.00
T 13.023 8.293 17.365 6.220 20.869 6.900 6.900 20.869 5.838 18.499 7.784
E 6.831 2.587 8.108 1.840 12.073 1.842 1.842 12.073 1.728 10.050 2.304
D 17.3%0 14.513 00.000 10.885 25.175 12.524 12.524 25175 10.358 23.888 13.811
N°
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TRAMO: RUTA NACIONAL N°3 {(AUTOPISTA ROSARIO
BUENOS AIRES) - RUTA NACIONAL N°11

PROVINCIA DE SANTA FE
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NOTA 1: LAS NARICES SE PROYECTAN S/ PLANO TIPO S1-PT 06

- RFPN2Z58

]

\

\ PLANIALTIMETRIA DE RAMA DERECHA 1

CURVA 1 2 3 4 5 6 SRORDENADAS)
PUNTOS DE GIRO
po L% 5439464.033 5439350.528 5439341915 5439342483 5439349893 5439318.799 Pl = =
Y 5339264.684 6339272.378 6339276.070 6339287.463 6339267.923 6339284.926 PG1 | 5439614780 | 6339267364
s X 5439443.047 5439353.069 5439346.252 5439352.176 5439355.539 5439308.103 PC2 | 5439534.698 | 6339267.653
Y 6339764.243 6339290.198 6339281.564 6339272.296 6339307.523 6339270445
5 X 5439418.042 5439345.724 5439334.195 5439346.572 5439339.902 5439313.694
Y 6339262.752 6339273.063 6339282.166 6339290.076 6339269.348 6339288.695 COORDENADAS
kX 5439372.472 5439341.915 5439342.483 5439351.421 5439331.782 5439307.353 CENTRO DE NARICES
Y £339269.249 6339276.070 6339287.453 6339290.280 6339275.342 6339288.429 Punto | X | Y
DELTA|  1031'12” 3010°43" 1097'21" 3010°43" 2519'16" 3F50'28" N1 | 5439384.177 |6339261.680
R 500.000 18.000 7.000 18.000 40.000 18.000
T 46.031 4.853 9.836 4.853 10.092 6.346
E 2.114 0.643 5.072 0.643 1.254 1.086
D 91.804 9.481 13.332 9.481 19.772 12.202
2ESAS I\

A CORDOBA
-t= R.F.N2255

COORDENADAS GURVA 13 14 15 16 17 18
PUNTOS DE GIRO
Punto X v 5 X 5439042.185 5439155.690 5439164.304 5439163.736 5439156.325 5439187.419
Pet | isf3ssarasa.| 63321454 Y 6330214133 | 6339206.439 | 6339202.747 | 6339191.355 | 6338210894 | 6339193891
PGB 5438971.521 | 6339211.165 c X 5439063.171 5439153.149 5439159.966 5439154.042 5439150.679 5439198.110
Y 6338714.574 6339188.620 6339197.253 6339206.522 6339171.295 6339208.373
D 5439088176 | 5439160.495 | 5439172.023 | 5439150.646 | 5439166.316 | 5439192.525
COORDENADAS Y 6339216.065 6339205.754 63391396.652 6339188.741 6339209.470 6339180.122
CENTRO DE NARICES X 5439133.746 | 5439164304 | 5439163.736 | 5439154797 | 5430174.436 | 5439198.865
Punlo ' X I Y4 ke Y 6339209.568 6339202.747 6339191.355 6339188.537 6339203.476 6339190.389
CN3 [ 5439122.041 15339217,138 DELTA 1003112 30110'43" 109'7'21" 30110'43" 2819'16" 3850'28"
R 500.000 18.000 7.000 18,000 40.000 18.000
i 46.031 4.853 9.836 4.853 10.092 6.346
E 2.114 0.643 5.072 0.643 1.254 1.085
D 91.804 9.481 13.332 9.481 19.772 12.202

PLANIALTIMETRIA DE RAMA IZQUIERDA 3
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REFERENCIAS PLANIMETRIA g
REFERENCIAS SIMBOLOGIA REFERENCIAS SIMBOLOGIA L
Ejo del proyectn Linca do modia : |
Bordo Linoa de baja tansién relovada i ‘
Borda catzada existants Linoa da prostadorn da telefonia relavada) \
Poyect banguina de aita presién relevads : i
Poyecto banquina sin Fibra bptca relevada r @
Ejo colectora fee o — || Linea do ariries mievadas
e S PO D S REFERENCIAS ALTIMETRIA
Borde colocions de rigo Vérticos A Curva n. 1 | Curva n. 2 | Curva n. 3 REFERENCIAS | SIMBOLOGIA |
b e =+ == —+ —¢ = || Demolcitn de pavimento BNt PK, Vértice 0424019 [ PK. Vertice 0+4267.85 | PK. Vértice 0+291.98 Rasante
Serien e 3 Carie K Coto Vértice 31.97 | Cola Vertice 3246 | Cota Vértice 31.85 Tareno Nalural
Alambeado existents a relicar - MNcantarila exsionio a prolongar f——( AI _192% ﬂl _432% Ai _250%
Barandos ~ —_— Parémetro 10.406 | Porémetro 8.103 | Pormetro 3.202
1200400 Sha it Sode S Ce et Long. total 20.00 | Long. total 35.00 | Long. total 8.00
[AAmo o e STt || U 5] D. bisect/vertc 0.05 | D. bisect/vertc 0.19 | D. bisect/vertc 0.02
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NOTA 1: LAS NARICES SE PROYECTAN S/ PLANO TIPO S1-PT 06

PLANIALTIMETRIA DE RAMA DERECHA 2

Z0
i
b
in

RN

COORDENADAS CURVA 7 8 9 10 1 12
PUNTOS DE GIRO
TS % 7 ol 5439029.696 5439006.423 5438985.528 5438995.048 5438996.354 5438988.734
PG3 | 5438584.453 | 6339227733 Y 6339276.764 6339261.651 6339274913 6339272.706 6339261.361 6339257.304
PG4 | 5438474713 | 6339219.469 & % 5439030.451 5438980.051 5438986.383 5438991678 5438984.331 5438841.984
Y 6339258.780 6339291.726 6339256.929 6339266.571 6339274.757 5339839.081
9 % 5439023.355 5438999.178 5438990.646 5439003.701 5438993045 5438928.861
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NOTA 1: LAS NARICES SE PROYECTAN S/ PLANO TIPO S1-PT 06

COORDENADAS CURVA 19 20 21 22 23 24
PUNTOS DE GIRO
Punts X Y PC X 5439426.472 5439449.744 5439470.539 5439461.120 5439459.814 5439467.434
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NOTA 1: LAS NARICES SE PROYECTAN S/ PLANO TIPO S1-PT 06 IREFERENCIAS PLANIMETRIA

REFERENCIAS SIMBOLOGIA REFERENCIAS SIMBOLOGIA
CURVA 25 26 27 28 29 30 COORDENADAS 5 COORDENADAS CURVA 31 32 33 34 35 36
GENTRO DE NARICES sk Line CENTRO DE NARICES
o [ 5432616874 | 5432506.436 | 5432408.307 | 5432498.865 | 5432505804 | 5432477.086 =5 = | = Borde Linoa e baja tensiin reevada PR S T = e 5432117.722 | 5432228.160 | 5432236.199 | 5432235731 | 5432228792 | 5432257.510
Y 6338975.128 | 6336982.202 | 6336985.876 | 6338995424 | 6338977836 | 6338993514 ON5 | 5432537.020 | 6338972.057) |Dorie catzatswsens Linoa de prostadorn da felsfonia rolovada ON6 | 5432197578 | 6338918.879 Y 6338915808 | 6338908.644 | 6338905.059 | 6338895511 | 6338913.099 | 6338897.422
7 S 5432505472 | 5432508.681 | 5432502254 | 5432507.501 | 5432510716 | SA32467.777 Poyecka 45 sl prasiia Teevade o |Ex 5432130.124 | 5432225915 | 5432232342 | 5432226695 | 5432223.880 | 5432266.819
¥ 6339474.669 | 6338938.133 | 6338990.472 | 6338562.220 | 6339012450 | 6338980.501 P e ek s R e N Y 6338416266 | 6338892802 | 6338900463 | 6338908716 | 633887B.446 | 6338910.435
o 5432570884 | 5432501.804 | 5432492339 | 5432502.643 | 5432497.321 | 5432472601 COORDENADAS Py e | [T SR, COORDENADAS | i 5432183.712 | 5432232.602 | 5432242.257 | 5432231953 | 5432237275 | 5432261.995
Y 6338973157 | 633898293+ | 6338990950 | 6338398.009 | 6338975.038 | 6338996.722 PUNTOS DE GIRO oo o PUNTOS DE GIRO Y 6338917.778 | 6338308.002 | 6338899.977 | 6338802926 | 6338911.897 | 6338894.213
=[x 5432525308 | 5432488397 | 5432498865 | 5432507216 | 5432490353 | 5432467.002 Punlo X | Y ik s A Punto X Y o (R 5432200.088 | 5432236190 | 5432235731 | 5432227380 | 5432244243 | 5432267.504
Y 6338979.617 | 6338085876 | 6338095.424 | 6338998205 | 6338384.023 | 6338996.486 PGI | 5432767.618] 6338977.933 = PG11 | 5431966.978| 6338913.003 Y 6338911.319 | 6338905.050 | 6338895.511 | 6338802730 | 6338906912 | 6338834.449
s = =< || Demolidén ds pavimen
DELTA|  1o3112” 31°55'50" 105°37'9" 31'55'50" 27 30°40" 381'52" PG10 | 5432687.535| 6336978.155 o — Rt PG12 | 5432047.061] 6338912.780 peTa|  1o31M2” 31'55'50" 10537'9" 31'55'50" 2730'40" 381'52"
R 500.000 16.000 6.000 16.000 35.000 16.000 T e D¢ R 500,000 16.000 6.000 16.000 35.000 16.000
T 46.031 4.577 7.907 4577 B8.568 5514 e S == Jonmarts srvi & ok == T 46.031 4.577 7.907 4.577 8.568 5514
E 2.114 0.642 3.926 0.642 1.033 0.924 v o || Al ryciaden = E 2114 0.642 3.926 0.642 1.033 0.924
] 91.804 8.917 11.060 8917 16.806 10.620 505 O Pl Bkl oy L ve i e D 91.804 8917 11.060 8917 16.806 10.620
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NOTA 1: LAS NARICES SE PROYECTAN S/ PLANO TIPO S1-PT 06

£ CORDOBA

-— RPN

PLANIALTIMETRIA DE RAMA IZQUIERDA 7

COORDENADAS CURVA 37 38 39 40 41 42
CENTRO DE NARICES
REFERENCIAS PLANIMETRIA S I % ! Y oe X 5432450.670 5432473.148 5432490.672 5432482.212 5432480.854 5432488.410
REFERENCIAS SIMBOLOGIA REFERENCIAS SIMBOLOGIA o7 | 5432538.608 F §338034.991 Y 6338802.297 6338916.901 6338304011 6338906.013 6338915.468 6338919.769
o 0ol proyecs e e e P 5432440985 | 5432495730 | 5432489.988 | 5432485128 | 5432492.250 | 5432632422
e Thon e bt il i Y 6338918.282 £338890.161 6338919.996 | 6338911.256 | 6338904.237 | 6338337309
G paAars 198 38 proviadcrs o Siaioats saevad COORDENADAS o X 5432456.132 5432479.394 | 5432486.150 | 5432475315 | 5432484025 | 5432546.724
et PUNTOS DE GIRO Y 6338902531 6338922.176 | 6338903817 | 6338009847 | 633a91ee85 | 6338934187
e AR Punto X Y o L% 5432460309 5432487.330 | 5432482212 | 5432480854 | 5432488.410 | 5432606.739
e T S s PG13 | 5432889.434| 6338948.870 Y £338906.058 6338924.138 | 6338906.013 | 6338915468 | 6338919769 | 6338936.759
— : e PG14 | 5432999.176| 6338957.247 DELTA|  374343" 2617°39" 31°31'52" 105°30'13" 3131'52" 11'264"
e === 7 R 16.000 35.000 16.000 6.000 16.000 500,000
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NOTA 1: LAS NARICES SE PROYECTAN S/ PLANO TIPO S1-PT 06

REFERENCIAS PLANIMETRIA
COORDENADAS CURVA 43 44 45 46 47 48 49
REFERENCIAS SIMBOLOGIA REFERENCIAS SIMBOLOGIA CENTRO DE NARICES
Eja dol proyecio Linea do media tansién relavads B l X | Y we X 5430599.115 5430581,500 5430561.112 5430569.798 5430573.693 5430567.380 5430431.855
Livea de beja tersidn eleveds oNB | 5430516.064 | 6338798.561 ¥ | 6338856444 | 6338836245 | 6330843839 | 6336344.231 | 6330835510 | 6336829.177 |  6338774.780
Bordo catzada existonie Linea de prestadorn de telefonia relevada & X 5430604.152 5430552457 5430566.149 5430568.430 5430559.657 5430277.783 5430051.545
Feee — ¥ | 6338841258 | 6338855778 | 6338828.653 | 6338838.390 | 6338543.189 | 6339354.661 |  6340206.151
e e e COOROEADAS v | % | 5+30593.926 | 5430576767 | 5430565400 | 5430577481 | 5430571458 | 5430502952 |  5430299.691
= e e— T PUNTOS DE GIRO ¥ | 6338854723 | 6338829.208 | 6338045.262 | 6338842432 | 6338831.424 | 6338793.670 | 6338739.665
e foom Purto X Y o | X I 5430500876 | 5430569.337 | 5430569.758 | 5430573693 | 5430567.380 | 5430431855 |  5430163.331
— e == A PG15 | 5430163.331| 6338729.343 Y | 6338850.187 | 6338825117 | 6336844231 | 6338835510 | 6338829.177 | 6338774780 |  6338729.343
= —= PG16 | 5430053.613| 6338721.470 DELTA|  374343” T3 3rarse” 105°3013" szzra” 1358'48" 1033'3"
Hanbeads proymlacee e | Renoldon e petnene R R 16.000 35.000 16.000 £6.000 16.000 500.000 1481.033
e A o |t s | eI s  dfeel i T 5.467 8.481 4517 7.891 4.657 73.564 136.749
Alebes e s i : . : E 0.908 1.013 0.625 3913 0.664 4,493 6.300
Epmryies ] SO proyeciades = D 10.536 16.641 8.805 11.048 9.063 146.367 272.726
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Curva n. 15 '
PK. Vértice 0+075.74
Cota Vértice 34.48
Ai -0.82%
Parémetro 30.499
Long. total 25.00
D. bisect /vertc 0.03
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N° MODIFICACIONES FECHA 1 pATRI AAFERA-
VIALIDAD CIRCUNVALACION DE ROSARIO il ING froqik D
NACIONAL UNIVERSIDAD NACIONAL DE ROSARIO 1 1| A012 - SECCION I SUBSECCION)I s hootplafame
Ministerio de Transporte AUTOVIA RUTA NACIONAL N°A012 7 - o 100
Presidencia de la Nacion 0CCovi TRAMO: RUTA NACIONAL N°9 [AUTOPISTA ROSARIO FACULTAD DE CIENCIAS EXACTAS, INGENIERIA Y AGRIMENSURA 3 = - PLANIMETRIA DE REPLANTER A,
Grgan de Gontrot BUENOS AIRES]- RUTA NAGIONAL N3 INSTITUTO DE ESTUDIOS DE TRANSPORTE = ] Y ALTIMETRIA DE RAMAS
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REPERENCHAS PLARIMETRX

REFERENCIAS SIMBOLOGIA REFERENCIAS SIMBOLOGIA
CURVA 50 51 52 53 54 55 2 Eﬁ_?:ggzm?gﬁ s e s Liea O e iem s revvece COORDENADAS CURVA 63 64 65 66 67 68
B Linos do bae CENTRO DE NARICES
oo X 5428192.554 5428082.108 5428074.065 5428074.522 5428081.482 5428052.745 Punio | X ] v = S = Bunis I X ] Y . X 54277140531 5427850977 5427859.020 5427858.563 5427851.604 5427880.340
Y 8338788.498 | 6338795535 | 6338799110 | G33BB0B.659 | 6338791079 |  6338806.724 N9 | 5429112.704] 633678535 Lol i ':"" hecgsinimingod oN1 | S427820.381| 6336733859 Y | 6238730576 | 6338723.639 | 6338720064 | 6338710515 | 6338728.095 | 6338712.450
o | X | 548170580 | 5428084335 | 5426077.916 | 5428083573 | 5428086353 | 5428043450 Ty Sommtlaliaie b - o |_X_| 54762505 | sez7esB7s0 | sezvessies | sezreA9Siz | Sazreesyaa | 542rmeosse
v | 6330288015 | 6338811.379 | 6338803.711 | 6338795465 | 6338825.738 | 633a793.700 2 g ¥ | 6338231.158 | 6338707.785 | 6336715463 | 6338723.700 | 6338693436 | 6338725474
v L X | 5428146567 | 5428077.575 | 5428088.002 | 5428078297 | 5428072897 | 5426048.256 COORDENADAS ik i Pt || LA 08 Stk i COORDENADAS v |_X_| s42rmesia | sz7ess510 | 5427865084 | 5427654788 | 5427860088 |  54278BéA20
¥ | 6338786475 | 6338796172 | 6338804.185 | 6338811248 | 6338792271 |  6338809.927 PUNTOS DE GIRO ; PUNTOS DE GIRO Y 6338732.699 | 6338723.002 | 6338714.988 | 6338707.926 | 6336726903 |  6338709.247
o X 5428100.984 5428074.065 5426074.522 5428082.870 5428066.023 5428042.748 Punto X Y Borde colectora do riplo || Vs ! A ‘ Punto X Y o |X 5427832.102 5427859.020 5427858.563 5427850.215 5427867.062 5427890.338
v | 6338792882 | 6338799.110 | 6338808.650 | 6338811.449 | 6338797.248 |  6338809.684 PG17 | 5428343.244| 6338795.801| | Mambracos proyectadon = s =% — || Pemoicén do paviments S PG21 | 5427589.790 6338727.699 ¥ 6338726292 | 6338720.064 | 6338710.515 | 6338707.725 | 6336721.926 |  6338709.490
DELTA 1031112 31'55'50" 10537°'9" 31°55'50™ 2730°40" 351'52" PG18 | 5428263.348| 5338792.113| | Aambrados existonies e = domoler ez PG22 | 5427669.873| 6338727.568 DELTA 1031"12" 31'55'50" 105°37'9" 31'55'50" 273040" 3g1°52"
R 500,000 16.000 6.000 16.000 35.000 16.000 Jr————— D stenta b prolongar — R 500.000 16.000 5.000 16.000 35.000 16.000
T 46.031 4577 7.507 4577 8.568 5514 Bories — —_— T 45031 4577 7.907 4577 8.568 5514
E 2.114 0.642 3926 0.642 1.033 0.924 Lino 08 s tonsitn releveda Linoas da fjo S o £ 2114 0.642 3.026 0.642 1.033 0.524
D 91.804 8.917 11.060 8917 16.806 10.620 Muro ca tlorm armada Sumidarca B3] D 91.804 8.917 11.060 8.917 16.806 10.620
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REFERENCIAS ALTIMETRIA
Curva n. 16 | Curva n. 17 RZE:ERENC'AS SIMEDLOGIA
PK. Vértice 0+240.17 | PK. Vértice 0+283.30 e
] = ar Terreno Nalural Curva n. 20
Cota Vértice 34.91 | Cota Vértice 34.43 - PK. Vértice 0+235.11
Ai A1.05% | Ai 0.91% Cota Vértice 35.16
Parametro 18.988 | Pardmetro 13.150 Ai -0.79%
Long. total 20.00 | Long. fotal 12.00 Pardmetro 12.700
D. bisect/vert 003 | D. bisect/veric 0.01 Long. toldl 10.00
o CARAIL OF DESACFIERACION ; )  Commu oropEACRIFRACION D. bisect/vertc 0.01
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. CIRCUNVALACION DE ROSARIO — . RECCO H 1:1000
. | NACIONAL UNIVERSIDAD NACIONAL DE ROSARIO e A012 - SECCION | SUBSECCION 11 .
Ministerio de Transporte : AUTOVIA RUTA NACIONAL N°A012 : - v 1:100
Presidencia de la Nacidn | OCCOVI TRAMO: RUTA NACIONAL N°9 (AUTOPISTA ROSARIO FACULTAD DE CIENCIAS EXACTAS, INGENIERIA Y AGRIMENSURA — =t PLANIMETRIA DE REPLANTEO PLANO:
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REFERENCIAS PLANIMETRIA

= = 2 COORDENADAS 57 58 59 80 61 62
CURVA
Eie del proyeco — - — - — - —|[ Linea do modia tension reievada CENTRO DE NARICES
Bords clzaca Linoa do baja tansién relovada ] = Ty oc | X | 5477506651 | 5427884190 | 5477866651 | 542775114 | 5427676482 | 5427866932
Borda caizada exstents Linea da prostador do inkefonla mievada CN10 | 5427818.751 ' §338770.903 Y 6338803.698 B6338789.068 6338801.838 6338799.946 ] 6338790.492 B63387B6.182
& roivada © X 5427907.354 5427861.577 5427867.354 5427872.204 5427865.074 5427724 253
; ; ST Y | 6338787713 | 6338815782 | 6336785953 | 6338794.699 | 6338801710 | 6339368.477
Efo colociora T || Uneade anclea reierates COORDENADAS v X | 5427901190 | 5427677951 | 5427871164 | 5427882015 | 5427873315 | 5427810634
— AT — PUNTOS DE GIRO Y | 6338803457 | 6338783.786 | 6336802136 | 6338796.119 | 6336787271 |  6338771.697
e = Punto X Y o | X | s427897.007 | 5427870017 | 5427875114 | 5427876482 | 5427858932 | Be2v750.622
e = = PGI9 | 5427467.941| 6338756.622 Y| wersaszs | exoerersis | eoseronoes | essersossy | exseves.isz | 6336760057
: — PG20 | 5427358.207| 6338748.141 DELTA| 374343 261739 313152 105°30'13" 3131'52 1126'4"
= ) ( R 16.000 35,000 16.000 6.000 16.000 600.000
idiied = < S ! T 5.467 8.175 4517 7.891 4517 50.070
st — = E 0.908 0942 0.625 3813 0.625 3.000
Lines o vhe larwitn rewveds Soees ol Eea D 10.536 16.062 B.805 11.048 8.805 119.742
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o ionaral ! Curva n. 18 Cunra‘n.. 19
PK. Vériice 0+004.50 PK. Vértice 0+046.10
Cota Veértice 3453 Cota Vérlice 35.15
Ai -1.20% Ai -0.95%
Pargmetro 6.575 Pardmetro 36.751
Long. totol 8.50 Long. total 35.00
D. bisect/verte 0.01 D. bisect/veric 0.04
M L 32.0_0 g RESOLUCION POR ACOTADAS DE PR D+080.68 ¢ 0+541.42 i
T
| o~
39 A - i 39
il 5 S Sla : — . o
: 2 s
g C HE =5
37 g8mlRy & g ok i _tan 37
2EEIEE o 2 HE ) Py a—————
ofaxds & i —
8azfR|s8 —
8 ] e g,
3588 & g e - e e - - - e 3335
o( g8 e EE
95 on| ag
- s | I - ==
i c3f 5
3358 1 - 3 : o e s
zz E2 z:
f=) o o o (=] o o o =3 (=1 (=1 (=] L= (=] f=1 o o o (=] (=] o (=] [=3 [ =] =] o (=] (=3 [=3 (=3 [=] (=) o (=] o o (=] (=) o o o o (=] o [=1 o (=] (=] =3 [T -] [ =]
PROGRESVAl 2 £ 8 3885882 cJ3 882888 8888888858838 8888833¢§838388588858 8%
=1 o o o o o o o f=] o (=1 (=] [ =] (=] o o L=} o (=] L=] o o o o o o L= o o o o (=] (=] o o (=] o (=] o o (=] o o o o o (=] o o o o o o o
RASANTEl, @2 R &2 2 T 8 8 8 8232 FT BBRILTILZFET3 3TN EI LRI I IR 3233989 8953858335 338
S 3T 3 B8 8 88 8 88 88888888 E 888188 8888 E 88 Y8888 s8sEgsegEgsEsEenhEh8gs gy 8s 8e
52 Y2 B8X 2358883889583 Y3883 288588 dI58ReRNB33I3II8L 833888 38
TERRENONATURALl & & & o o o o © = % = D 18 18 5 1B 1 18 18 8 19 o @ © © @ @ © © €6 @ & i & 6 @ 6 6 S e TP 2go2rrgzygsomzy o0
o o™ @ o o © o o« (o] Lar] (3] o« (3] ™ ™ 3] r] o o o o) (57 ] o ™ el L) o3 © o« (5] ™ [3r] [y ) [y ] ™ o™ o) o) o (3] (5] © (e ] o© ] L] [52) [s2] 5] o Lyl Lar ] oC ™M
RAMA 10
N° MODIFICACIONES FECHA ESCALAS:
VIALIDAD = ;
CIRCUNVALACION DE ROSARIO UNIVERSIDAD NACIONAL DE ROSARIO A012 - SECCION | SUBSECCION LI H 1:1000
Ministerio de Transporte NACIONAL AUTOVIA RUTA NACIONAL N°A012 — — - : V 1:100
; Presidencia de la Nacié TRAMO: RUTA NACIONAL N°9 (AUTOPISTA ROSARIO FACULTAD DE CIENCIAS EXACTAS, INGENIERIA Y AGRIMENSURA — PLANIMETRIA DE REPLANTEO S
Py rresidencia de la Nacion | OCCOVI i LANO:
5 Ofaane o Cosis BUENOS AIRES) - RUTA NACIONAL N*11 INSTITUTO DE ESTUDIOS DE TRANSPORTE T Y ALTIMETRIA DE RAMAS
de Concesiones Viates PROVINCIA DE SANTA FE i Bl-PLAT-GR R208
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REFERENCI RIA AR S CURVA 69 70 7 72 73 74 75 76
ST SMBDL:L,L'AS FLA:::;;M SR Purio | x ml 7 I 5428026434 | 5428048895 | 5420066.434 | 5428057.971 | 5428056.603 | 5428064.153 | 5428274393 | 5428464019
e T e N1z | sezenasse] ssEeBan Y 6338715476 | 6338730.106 | 6338717.236 | 6338719.228 | 6338728.682 5336732992 | 6336754.873 | 6338780341
e P s o 5428025731 | 5428071.508 | 5428065.731 | 5428060.881 | 5428068.012 | 5428208.832 | 5428167411 | 5428338.460
= =% = — Y 6338731.461 | 6338703.392 | 6338733.221 | 6338724475 | 6338717.464 | 6338150697 | 6340270076 | 6339410980
== s [ 5428031895 | 5428055135 | 5428061521 | 5428051.070 | 5428059.770 | 5428122451 | 5428370010 | 5428508.345
T e Y 6338715717 | 6338735.388 | 6336717.038 | 6336723.055 | 6338731.903 | 6338747.477 | 6338761.624 | 6338789.167
X 5428036.068 | 5428063.068 | 5428057.971 | 5428056.603 | 5428064.153 | 5428182464 | 5428464019 | 5428570.347
Heplecke, et || Lines e dehes evecis B oy 6338719.249 | 6338737.360 | 6338719228 | 6338728.682 | 6338732.992 | 6338750.117 | 6336780341 |  6338809.267
Dorge ccledkorn L e DELTA|  3743'43" 2617'39" 31°31'52" 105°30"13" 31°31'52" 11'26'4" 713'18" 52'28"
Borda colectorn da ripia Virsces A R 16.000 35.000 16.000 6.000 16.000 600.000 1518.975 643.017
Asmibeadon proyeciados s % — || Demotitn ds pavimento S i 5.457 B.175 4517 7.691 4517 §0.070 95.855 45.136
mantaner |~ axistants a demoler Yoz, 3 0.908 0.942 0.625 3913 0.625 3.000 3.021 1.586
Alsmbrado exdstonts 8 retiror = = o = || Alcanterila sxistonta & prolongar —— D 10.536 16.062 8.805 11.048 8.805 119.742 191.456 90.243
Barondos ———— —
Linea de alta lensidn relevada Linoas da flujo. o P
Muro da tern armada Sumidoros. D
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NOTA 1: LAS PENDIENTES TRANSVERSALES PUEDEN VARIAR SEGUN CORRESPONDA APLICAR PERALTE EN CURVAS O EN
CONSIDERACIONES HIDRAULICAS PARTICULARES. LOS VALOR INDICADOS EN LOS PERFILES PRESENTES SON ORIENTATIVOS
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NOTA 1: LAS PENDIENTES TRANSVERSALES PUEDEN VARIAR SEGUN CORRESPONDA APLICAR PERALTE EN CURVAS O EN

CONSIDERACIONES HIDRAULICAS PARTICULARES. LOS VALOR INDICADOS EN LOS PERFILES PRESENTES SON ORIENTATIVOS PERFIL TIPO Pr. 12+600
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ESTRUCTURA DE PAVIMENTO - CALZADA PRINCIPAL
CALZADA NUEVA ASCENDENTE 6 DESCENDENTE

ESTRUCTURA DE PAVIMENTO - RAMA
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0+000 - 16+800 = ESTRUCTURA DE PAVIMENTO - COLECTORA
Perfil lipo N1 e Perfil fipo Cla
! % Ne e REFERENCIAS
e [}
Sig i ] g
gi% Hig éi Ell @ Carpela de concreto asfallico en 5 cm de espesor y 8.30 m de ancho
q > .
5: a!g Wi Bi @ Riego de liga en 8.30 m de ancho
w! I il s
un.r! 'u. i 8: @) Base de concrelo asfallico en 5 cm de espesor y 8.40 m de ancho
| i i w; —
A uj; 7.30 8.00 i 450 | s S s (4) Riego de liga en 8.40 m de ancho
A R ‘"—-'_I———‘ i - e
: I : aI @ Riego de imprimacion en 8.80 m de ancho
b— — H 3.00 i
2.50 — : i 1.00 2.50 i 2.50 (6) Base estabilizada granular en 20 ¢m de espesor y 8.80 m de ancho
i i : 0.50 1 : @ Riego de imprimacién en 9.20 m de ancho
% i=2% i=4% : i=2% 1 | @ Sub-base eslabilizada granular en 20 cm de espesor y 9.20 m de ancho
=% i = —= =2 || el i=2% | =% =42 N (g) Subrasante mejorada con 2% de C.U.V (cal i vial) en 20 cm de espesor y
e — T ; — = i .'EE — en el ancho de la obra basica
8 i e e || v 7 A L 7w, vl v I i W 10) Terraplen con compactacion especial
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ESTRUCTURA DE PAVIMENTO - COLECTORA REFERENCIAS.
Perfil tipo C1b
REFERENCIAS REFERENCIAS e @) Carpeta de concrelo asfallico en 5 cm de espesor y 7.00 m de ancho
N\ :
(7) Carpeta de concreto asfallico tipo SMA en 5 cm de espesor y 8.30 m de @ Carpeta de concreto asfaltico ipo SMA en 6 cm de espesor y 5.00 m de ! (2) Riegode liga en 7.00 m de ancho
= ancoo . | @ Base de concreto asfallico en 5 cm de espesor y 7.00 m de ancho
(2) Riego de liga en 8.30 m de ancho con emulsion modificada. (2) Riego deliga en 5.00 m de ancho con emulsion modificada. : g ) pesor y 7.
s ! ) Ri i 7.
@.‘ Base superior de concreto asfaltico en 5 cm de espesor y 8.40 m de ancho @) Base de concrelo asfallico en 6 cm de espesor y 5.12 m de ancho | é @ Risgnidaligaen7.00trdanch
NnET . = (5) Ri imprimaci 7.
{4) Riego de liga en 8.40 m de ancho 4) Riego deliga en 5.12 m de ancho 19 {5/ Riego de imprimacion en 7.00 m de ancho
= 1o ® ilizad lar en 20 7.90m de anch
(5) Base inferior de concreto asfaltico en & cm de espesor y 8.52 m de ancho (5) Riego de imprimacion en 5.52 m de ancho 7.50 _.:_g } Base estabilizada granular en 20 cm de espesor y 7.90 m de ancho
: S Riego de imprimacién en 8.30 m de ancho
(8) Riego de liga en 8.52 m de ancho (6) Base estabilizada granular con cemento en 20 cm de espesor y 5.52 m de ancho g @ 9 P
(7. Riego de imprimacion en 8.92 m de ancho (7) Riego de imprimacion en 5.92m de ancho i=2% i 1 (8) Sub-base es!ab.uhzada granular en 20 cm de espesory 8.30 m de ancho
— = - (a) Subrasante mejorada con 2% de C.U.V (cal Glil vial) en 20 cm de espesor y
(8) Base estabilizada granular con cemento en 20 cm de espesor y 8.92 m de ancho 8) Sub-base estabilizada granular con cemento en 20 cm de espesor y 5.92 m de ancho g ~~ en el ancho de la obra basica
.’3‘ ) Riego de imprimacion en 9.32 m de ancho @-, Riego de imprimacién en 6.32 m de ancho @: T 77 ;fy R/ ;ﬁ . - ;{; ?; ;;j ;; 4 e 10 10/ Terraplen con compactacion especial
. L VA VR
A0) Sub-base estabilizada granular con cemento en 20 cm de espesor y 9.32 m de ancho (a0 i":;zf;g“a;ﬁﬁ:::‘agra“ con 4% de C.U.V (cal it vial) en 20 cm de
(11} Riego de imprimacion en 9.82 m de ancho (47, Subrasante mejorada con 2% de C.U.V (cal util vial) en 30 cm de espesor y
iz Sub-base de suelo eslabilizado con 4% de C.U.V (cal util vial) en 25 cm de ~ 6.92m de ancho J
= espesor y 9.82m de ancho e o A A e A A
. 12 o i i {8)(8)(7) (& ) (4) 3)(2) (1
13 Subrasante mejorada con 2% de C.U.V (cal il vial) en 30 cm de espesory {2/ Gometarde concreta;aatilico en 7 cmde napesocy, 150 m de:gicho VPO W e@Q
i 10.42m de ancho 13 Riego de liga en 1.50 m de ancho
(14} Carpela de concrelo asfllico en 7 cm de espesor y 2.50 m de ancho —__ i B s ESTRUCTURA DE PAVIMENTO - COLECTORA
M Risnotisih - " 14) Riego de imprimacion en 1.65 m de ancho _—m‘_—Perﬁrﬁ;; Clc REFERENCIAS
) n 2. cl REFERENGAS
Ly RRmpreliaas mARAneng (8 Base estabilizada granular en 15 cm de espesor y 1.65 m de ancho ”
(16’ Riego de imprimacion en 2.65 m de ancho %) Riego de imprimacion en 1.85 m de ancho | :_1} Carpeta de concrelo asfaltico en 5 cm de espesor y 7.00 m de ancho
\17) Base eslabilizada granular en 15 cm de espesor y 2.65 m de ancho .1:\ Sub-base de suelo estabilizado con 4% de C.U.V (cal Gl vial) en 20 cm de 9: (2) Riego de liga en 7.00 m de ancho
(18 Riego de imprimacion en 2,85 m de ancho '~ espesory 1.85 m de ancho 2 P i
= i il vi H (3) Base de concrelo asfaltico en 5 cm de espesor y 7.10 m de ancho
a9 Sub-base de suelo eslabilizado con 4% de C.U.V (cal il vial) en 20 cm de (1'53 S;b;asar:e m:j;:rada con 2% de C.U.V (cal ulil vial) en 30 cm de espesor 5‘! j P Y
*~ espesor y 2.85 m de ancho b ¥:&1smds.ancho 3! 4) Riego de liga en 7.10 m de ancho
(20) Subrasanle mejorada con 2% de C.U.V (cal Glil vial) en 30 cm de espesor {19/ Terraplen con compactacion especial 7.00 B: 5.00 () Riego de imprimacion en 7.50 m de ancho
y 3.15m de ancho o : — =)
21) Terraplen con compaciacian especial | i ! ! (&) Base estabilizada granular en 20 cm de espesor y 7.50 m de ancho
1.00| i 1.00 | (7) Riego de imprimacion en 7.90 m de ancho
| i | =
| i ‘ | ! (8) Sub-base estabilizada granular en 20 cm de espesor y 7.90 m de ancho
ESTRUCTURA COLECTORA DE RIPIO | ] N (g) Subrasante mejorada con 2% de C.U.V (cal ulil vial) en 20 cm de espesor y
Perfil tipo C2 i=4% i=2% ! i=2% li=a% N = enelancho de la obra basica .
—- = — 10/ Terraplen con compaclacitn especial
ESTRUCTURA DE PAVIMENTO - DISTRIBUIDOR | = — e
ANCHO VARIABLE x‘ a0 YT A VA W VA VR VI G
Perdil lipo D1 <! it VTS, CETEE VZEA VT T VP EY, LTI, T Oy,
Sy N g TABLA DE TALUDES
siPlanimetria Distribuidor. T 5i
Perfil tipo a aplicar sobre los siguientes distribuidores s/Plano de 8.30 u-}i ) DETALLE DE TALUD Terranlén 1V I'n
Obras Proyectadas: i g == CON BARANDA d
Distribuidor AU3. Buenos Aires - Rosario con RNNAQ12 _ wi | 5% @ ® OHEe6E @® @@ 0 0.00-1.50m | 1|6
0.50/1.00m. _ _ . p =0 | ol .. - 7 N 1.50-3.00m | 1| 4
s/Plznimelria Distribuidor. Distribuidor AU9. Buenos Aires - Rosario con RPN®25-S | o | BARGAE D 3.00 5.00 e -
Distribuidor RP N°18 | ‘ | | REFERENCIAS = - ORI
. | . | - >5.00m. 115
i=2% | =% Distribuidor RP N°14. | =% i =2% _
| i | =% - —= (1) Calzada de ripio en 15 cm de espesor y 8.30 m de ancho NOTA: Para h > 3.00m la
] r'*,,[ T ,.,,-'m I, (7 Subrasanle mejorada con 2% de C.U.V (cal dlil vial) en 20 cm de espesar y banquina se ensancha
;/l_l T T WA Vi VA ,'(/ 'f\" :;\ fi\/ J\fi‘ @\ “— enel .70 mde ancho 15 en 0.50m para colocar
s >\/ \) S S — ff)/‘ s Y IR LA =/ (3) Terraplen con compactacion especial = baranda de defensa
T U T 2 VP W WP W W LR K 4 ﬂ
Nota: lipo Flex Bean
9]G7a3)| | Las referencias corresponden a los espesores Nota:
\’é @ 14) indicados en el Perfil tipo N1. 2) @ La geometlria y elemenlos constituyentes del perfil
@0 132 1940(3)(8) (7) féi' @ @)@)@ pueden variar de acuerdo 3 la glanlmetrla.mm A
//// ING*PATRICIA MAB TIER
AONITNISTAAD
N°® MODIFICACIONES | FECHA . ALAS!
| VIALIDAD CIRCUNVALACION DE ROSARIO S In .Hernén G. MalagrifRRECCION NACIONAL DE VIALIDA
fa2) ' UNIVERSIDAD NACIONAL DE ROSARIO 1 | RNNAO12 S%CC[ON 'SUBSECCION 1.1
£@Y Ministerio de Transporte NACIONAL AUTOVIA RUTA NACIONAL N°A012 e - S - .
N Presidencia de la Nacién 0CCOoVI TRAMO: RUTA NACIONAL N°9 (AUTOPISTA ROSARIO FACULTAD DE CIENCIAS EXACTAS, INGENIERIA Y AGRIMENSURA : e PERFIL TIPO DE ESTRUCTURA =
| Erpano de Gontra HUEROS AIRES]~ RUTA NACIONAL Nf11 INSTITUTO DE ESTUDIOS DE TRANSPORTE et DE PAVIMENTO. )
| de Concesiones Viales PROVINCIA DE SANTA FE —— b SI-PTEP-401
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ESTRUCTURA DE PAVIMENTO - RETORNOS

ESTRUCTURA DE PAVIMENTO - CALZADA PRINCIPAL ASCENDENTE

ESTRUCTURA DE PAVIMENTO - CALZADA PRINCIPAL DESCENDENTE

ANCHO VARIABLE CALZADA EXISTENTE CALZADA EXISTENTE
Perfil tipo D2 1+300- 5+100 54050 - 6+900 TABLA DE TALUDES
Perfil tipo E1 Perfil tipo E2 DETALLE DE TALUD
Terraplén |V
o " \ 1 y | CONBARANDA ¥ "
! f zim i< i 0.00-1.50m [ 1|6
e gel P S o)
200 i i Bim g!rn ﬁ!a wibs G 1.50-3.00m | 1|4
. | . =i i=} i2 Qj nquina ,0.50 -
o — fio =i 32 g - 3.00-5.00m | 13
! am i 5 i >5.00m. | 1[15
} ol | | i
. i :g 2 I NOTA: Para h > 3.00m la
i=4% 2e ; B¥ i=4% : i E{ : banquina se ensancha
e —= i i i i 1I>.. en 0.50m para colocar
T : i i i P baranda de defensa
7 v/ R L VI V) A U 1 1 7. | ! 2
,_{_I" @ 7 /,/m L2 VTR Y TR, PR T e ,’,f, 1'% 1 } 3'W + L 1 3.00 300 2 | } 200 i n tipo Flex Bean
! i 1.00 1 2.50 2.50 i 1.00 i
; ! 1 ! = i i
i i I i i ) i
L [ i g% | = A ™ T =% !
ORORGIGIOROROION0) s L o
- H AT — = 7 1 La geomelria y elementos constituyentes del perfil
REFERENCIAS i T - - i x I i i
e, i 0T : 3 E=EEm - @ i pueden variar de acuerdo a la planimetria.
Perfil tipo a aplicar s/Plano de : i — !
Obras Proyectadas en: : ] i
-Relorno a Distinto Nivel en RPN°225-5 i :
BN
P i ’ e l‘% | i
(1) Carpeta de concreto asfaltico en 5 cm de espesor y 7.30 m de ancho | 15) 1411218 d 12)14)(15) |17) i
P LA e A R N e A L L
(2) Riego de liga en 7.30 m de ancho WEMe OeeOWE@W Q2@ @@@yg)@@\@ 18
=~ (10
(3) Base de concrelo asfaltico en 5 cm de espesor y 7.40 m de ancho e
(4) Riego de liga en 7.40 m de ancho REFERENCIAS REFERENCIAS
[5) Riego de imprimacién en 7.80 m de ancho .
(8) Base estabiizada granular en 20 cm de espesory 7.60 m de ancho (1) Carpeta de concrelo asfallico lipo SMA en 4 cm de espesor y 8.30 m de ancho (1) Carmpela de concrelo asféllico lipo SMA en 4 cm de espesor y 8.30 m de ancho
(8) . —
@: Riego de imprimacion en 8.20 m de ancho (2) Riego de liga en 8,30 m de ancho con emulsi6n modificada. 2) Riego de liga en 8.30 m de ancho con emulsién modificada.
i:B:J Sub-base estabilizada granular en 20 cm de espesor y 8.20 m de ancho @: Base supenor de concrelo asfallico en 5 cm de espesor y 8.40 m de ancho @’. Base suiperioy de concrato sskillicoen'a ek daieapesny 'y B35 de:dnisped
D) g:':r]aas:gg Ln:zlgr::; u::Siz: de C.U.V (cal itil vial) en 20 cm de espesor y (3 Riego de liga en 8.40 m de ancho, (4) Riego de liga en 8.38 m de ancho
S \ o
(10 Terraplen con compactacion especial (5 Fresado de pavimento en 3 cm de espesar en 7.40 m de Calzada (5) Base de concrelo asfaltico en 8 cm de espesor y 7.54 m de ancho
= existente. (8) Riego de liga en 7.54 m de ancho
‘8 Riego de liga en 3.65 m de ancho. . Base de concrelo asfallico de espesor variable (promedio 0,03m) para
62 Base de c_on_'nc.reto asf?llim de espesor variable (promedio 0,03m) para @i recomposicién de galibo en 3.65 m.
:\ recomposicion de gélibo en 3.65 m. (8) Fresado de pavimento en 3 cm de espesor en 7.48 m de ancho.
(8) Base inferior de concreto asféllico en 7 cm de espesor y 1.09 m de ancho s
. " 9) Riegode liga en 3.65 m de ancho
(9) Riego deliga en 1.09 m de ancho =
- D (10) Base de concreto asfallico en 8 cm de espesor y 1.08 m de ancho
(10! Riego de imprimacion en 1.29 m de ancho
—~ —~ ;
11} Base estabilizada granular con cemento en 20 cm de espesor y 1.29 m de ancho Qv Riego de liga en 1.08 m de ancho
12) Riego de imprimacion en 1.49 m de ancho ']:i Riego de imprimacin en 1.28 m de ancho
(13 Sub-base estabilizada granular con cementa en 20 cm de espesor y 1.49 m de ancho (13) Base estabilizada granular con cemento en 20 cm de espesor y 1.28 m de ancho
;_{“4_, Riego de imprimacion en 1.74 m de ancho (34) Riego de imprimacion en 1.48 m de ancho
A5 2;::22:3 'f“,:":‘l%:s;:zggadu con 4% de C.U.V {cal il vial) en 25 om de (15) Sub-base estabilizada granular con cemento en 20 cm de espesor y 1.48 m de ancho
48, Subrasante mejorada con 2% de C.U.V (cal (il vial) en 30 cm de espesor y @ Riego de imprimacion en 1.73 m de ancho
= 1.74 m de ancho. a5 Sub-base de suelo estabilizado con 4% de C.U.V (cal (til vial) en 25 cm de
— = espesory 1.73 m de ancho
(17) Carpeta de concreto asfaltico en 7 cm de espesor y 2.50 m de ancho 48 Subrasanle mejorada con 2% de C.U.V (cal Gl vial} en 30 cm de espesor
pu =
18) Riego de liga en 2.50 m de ancho P 1.73 ancha.
43 Riego de imprimacién en 2.65 m de ancho {19/ Carpeta de cancreto asfillico en 7 cm de espesor y 2.50 m de ancho
,ﬁ_‘, Base estabilizada granular en 15 cm de espesor y 2.65 m de ancho \%_? Riego de liga en 2.50 m de ancho
37) Riego de imprimacien en 2.85 m de ancho 21) Riego de imprimacién en 2.65 m de ancho
;‘5_ Sub-base de suelo estabilizado con 4% de C.U.V (cal 0til vial) en 20 cm de (22) Base estabilizada granular en 15 crn de espesor y 2.65 m de ancho
<</ espesor y 2.85 m de ancho = R
3 Subrasante mejorada con 2% de C.UV (cal Gtil vial) en 30 cm de espesor @3 Riegoce.imprimacibn en 2.85m de ancho
<2 y2.85m ancho. & Sub-base de suelo estabilizado con 4% de C.U.V (cal util vial) en 20 cm de
@ Terraplen con compaclacitn especial </ espesory 2.85 m de ancho
5, Subrasanle mejorada con 2% de C.U.V (cal il vial) en 30 cm de espesor
25!
~ y2.85mancho.
26/ Terraplen con compactacion especial
Eslructura existente s/informe Eslructura existente s/informe
Capitulo N°4: Capituio N°
Mezcla asféllica en 6 cm de espesor. Mezcla asfallica existenle en 6 cm de espesor de 7.48 m de ancho.
Mezcla asfallica en 6 cm de espesor. Mezcla asféllica en 2.5 cm de espesor.
Mezcla asfllica en 5 cm de espesor. Mezcla asfallica en dos capas de B cm de espesor cada una.
Mezcla asfaltica en 7 cm de espesor. Sobreancho existente de mezcla asfallica en 50 cm de
espesor y 20 cm de allura.
Suelo Calcareo en 30 cm de espesor. pesory 20 em de allura ING® PATRICI ERREZ
Mezcla asfallica en dos capas de 6 cm de espesor cada una. ADMINIST
Suelo Calcareo en 40 cm de espesor. VISTRA A GENERAL
Arena asfalto en 5 cm de espesor. Nota: Conforme a Jo analiZ@UBE4RE K)nfoatiCoACETvIA NEAD
. las capas de la estuclura existenld se manlienen,
Suelo Calcareo en 30 cm de espssor. excepluando lo que se remueva de la capa superior producto
Suelo negro en 20 cm de espesor. '/ del Fresado. Sobre dicha capa se ejeculard la eslructura de
refuerzo descripla en los perfiles presentados en la presenle
i lamina (incluyendo la recomposicion de gélibo).
VIALIDAD & N° MODIFICACIONES FECHA| 'Ng: Nefnan . Malagrino ESCALAS:
CIRCUNVALACI ROSARIO 1
N CION DE UNIVERSIDAD NACIONAL DE ROSARIO 1 RNHA012 < SECEIGN | SUBSECCION L 1/100
Ministerio de Transporte ' NACIONAL AUTOVIA RUTA NACIONAL N°A012 - SUBSECCION I.
Presidencia de la Nacidn ' OCCOVI TRAMO: RUTA NACIONAL N°8 (AUTOPISTA ROSARIO FACULTAD DE CIENCIAS EXACTAS, INGENIERIA Y AGRIMENSURA — - PERFIL TIPO DE ESTRUCTURA STRRE
| rgano e Cone BHEKAS RIRES) « RUTA NACIDUAL B*1 INSTITUTO DE ESTUDIOS DE TRANSPORTE — i DE PAVIMENTO..
| de Concesiones Vintos PROVINCIA DE SANTA FE ‘Ll - B I SI-PTEP-402
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ESTRUCTURA DE PAVIMENTO - CALZADA PRINCIPAL DESCENDENTE

CALZADA EXISTENTE
6+900 - 7+450
Perfil tipo E3

PROYECTO

%

S o | Lo - . 0) -1
3a3r3

ESTRUCTURA DE PAVIMENTO - CALZADA PRINCIPAL ASCENDENTE
CALZADA EXISTENTE
84400 - 11+400
12+400 - 14+100

Perfil lipo E4
Zim
=l
o
1=
i
-3
2
!
i
300 730 | 3.00
1.00 i | 280 |
i : 1
i |
i= =29 =20/
i) o R i=4% Il
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= T
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: NG U&_H;;@\gj
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ESTRUCTURA DE PAVIMENTO - CALZADA PRINCIPAL DESCENDENTE

CALZADA EXISTENTE

15+950 - 16+800

Perfi tipo E5

! S
<l I
Qi wie
N wls
F !t
3i 215
wi 3
oj i
] i
? [
i i
. 300 730 | }
250 i i
i i
2% | 2% i
i=4% | a1 =B = i
i = i
! i
T I
J i
21|19 1736 i
| @ (8 | i

) Q) @1 €))

DETALLE DE TALUD
CON BARANDA

Banguina | 0.50

TABLA DE TALUDES

Terraplén |V [ n
0.00-1.50m | 1|6
1.50-3.00m | 1 | 4
3.00-5.00m | 1|3
>5.00m. 115

NOTA: Para h > 3.00m la
banquina se ensancha
en 0.50m para colocar
baranda de defensa

tipo Flex Bean

Nota:

La geomelria y elementos consliluyentes del perfil
pueden variar de acuerdo a la planimetria.

REFERENCIAS REFERENCIAS REFERENCIAS
(3) Carpeta de concreto asfaltico Tipo SMA en 4 cm de espesor y 8.30 m de ancho {1: Carpela de concrelo asfallico Tipo SMA en 4 cm de espesor y 8.30 m de ancho @ Carpeta de concreto asfallico Tipo SMA en 4 cm de espesor y 8.30 m de ancho
@‘- Riego de liga en 8.30 m de ancho con emulsién modificada. \’@ Riego de liga en 8.30 m de ancho con emulsién modificada. @ Riego de liga en 8.30 m de ancho con emulsion modificada.
) Base de cancreto asféltico de espesor variable (promedio 0,03m) para 3 Base de concrelo asfallico de espesor variable (promedio 0,03m) para Base de concreto asfallico de espesor variable {promedio 0,03m) para
' recomposicion de galibo en 3.65 m. ' recomposicion de galibo en 3,65 m. @ recomposicion de galibo en 3,65 m.
(4) Riego deliga en 3.65 m de ancho 4) Riego deliga en 3.65 m de ancho (3) Riego de liga en 3.65 m de ancho
tgj Base superior de concrelo asfallico en 6 cm de espesor y 1.04 m de ancho (EW Base superior de concreto asfaltico en 6 cm de espesor y 1.04 m de ancho @ Base superior de concreto asfallico en 6 cm de espesor y 1.04 m de ancho
@‘ Riego de liga en 1.04 m de ancho @:“ Riego de liga en 1.04 m de ancho (8) Riego de liga en 1.04 m de ancho
@_) Base inferior de concreto asfaltico en 6 cm de espesor y 1.10 m de ancho @4 Base inferior de concrelo asfaltico en 6 cm de espesor y 1.10 m de ancho (7) Base inferior de concreto asfaltico en 6 cm de espesor y 1.10 m de ancho
@_ Riego de liga en 1.10 m de ancho @:‘ Riego de liga en 1.10 m de ancho @ Riego de liga en 1.10 m de ancho
(@) Riego de imprimacién en 1.30 m de ancho (E' Riego de imprimacion en 1.30 m de ancho (9) Riego de imprimacion en 1.30 m de ancho
@. Base eslabilizada granular en 20 cm de espesor y 1.30 m de ancho (10 Base estabilizada granular en 20 cm de espesor y 1.30 m de ancho 10} Base estabilizada granular en 20 cm de espesor y 1.30 m de ancho
1) Riego de imprimacioén en 1.50 m de ancho (31) Riego de imprimacién en 1.50 m de ancho 3) Riego deimprimacién en 1.50 m de ancho
N 32 a1
(12) Sub-base estabilizada granular en 20 cm de espesor y 1.50 m de ancho 12) Sub-base estabilizada granular en 20 cm de espesor y 1.50 m de ancho @ Sub-base estabilizada granular en 20 cm de espesor y 1.50 m de ancha
(33) Riego de imprimacién en 1.75 m de ancho @ Riego de imprimacion en 1.75 m de ancho (33 Riego de imprimacion en 1.75 m de ancho
Ga) Sub-base de suelo eslabilizado con 4% de C.U.V (cal ulil vial) en 25 cm de a4 Sub-base de suelo eslabilizado con 4% de C.U.V (cal 0lil vial) en 25 cm de = Sub-base de suelo estabilizado con 4% de C.U.V (cal itil vial) en 25 cm de
"=’ espesory 1.75 m de ancho ~ espesory 1.76 m de ancho a4 espesor y 1.75 m de ancho
s Subrasante mejorada con 2% de C.U.V (cal util vial) en 30 cm de espesor y A3 Subrasante mejorada con 2% de C.U.V (cal ulil vial) en 30 cm de espesory ~. Subrasante mejorada con 2% de C.U.V (cal dlil vial) en 30 cm de espesor y
‘22" 1.75 m de ancho. 15" 1,75 m de ancho. 15 1.75 m de ancho.
@) Carpeta de concrelo asfaltico en 7 cm de espesor y 2.50 m de ancho {i@l Carpeta de concreto asfaltico en 7 ¢cm de espesor y 2.50 m de ancho @ Carpeta de concreto asfaltico en 7 cm de espesor y 2.50 m de ancho
(17) Riego de liga en 2.50 m de ancho @ Riego de liga en 2.50 m de ancho an Riego de liga en 2.50 m de ancho
18) Riego de imprimacién en 2.65 m de ancho (48; Riego de imprimacion en 2.65 m de ancho 48) Riego de imprimacién en 2.65 m de ancho
fp. Base estabilizada granular en 15 cm de espesor y 2.65 m de ancho @ Base estabilizada granular en 15 cm de espesor y 2.65 m de ancho 19) Base estabilizada granular en 15 cm de espesor y 2.65 m de ancho
{20) Riego de imprimacién en 2.85 m de ancho (20) Riego de imprimacion en 2.85 m de ancho 50) Riego de imprimacion en 2.85 m de ancho
&) Sub-base de suelo estabilizado con 4% de C.U.V (cal util vial) en 20 cm de 53 Sub-base de suelo estabilizado con 4% de C.U.V (cal util vial) en 20 cm de 43, Sub-base de suelo estabilizado con 4% de C.U.V (cal util vial) en 20 cm de
~/ espesory 2.85 m de ancho *—' espesory 2.85 mde ancho 21) espesor y 2.85 m de ancho
(33, Subrasante mejorada con 2% de C.U.V (cal lil vial) en 30 cm de espesor 7 Subrasante mejorada con 2% de C.U.V (cal ilil vial) en 30 cm de espesor %%, Subrasanle mejorada con 2% de C.U.V (cal tilil vial) en 30 cm de espesor
=’ y2.85m ancho. ~ y2.85m ancho. @2 y 2.85 m ancho.
@I Terraplen con compaclacion especial @ Terraplen con compactacion especial @3 Terraplen con compactacién especial
Eslructura existente sfinforme Estructura exislente s/informe Eslruclura existente s/informe
Capitulo N°4: Capitulo N°4: Capitulo N°4:
Mezcla asféllica existente en 6 cm de espesor de 7.48 m de ancho. Mezcla asfaltica en 6 cm de espesor. Mezcla asféltica en 6 cm de espesor.
Mezcla asfdllica en 2.5 cm de espesor. Mezcla asfallica en 4 cm de espesor. Mezcla asfallica en 5 cm de espesor.
Mezcle asfallica en dos capas de 8 cm de espesor cada una. Mezcla asfaltica en 4 cm de espesor. Mezcla asféllica en 8.5 cm de espesor.
Sobreancho existente de mezcla asfallica en 50 cm de Mezcla asféllica en 5 cm de espesor. Mezcla asfallica en 11.5 cm de espesor. fNG'
espesor y 20 cm de altura. i P R
Mezcla asféllica en 10 cm de espesor. Arena asfallo en 10.5 cm de espesor. LAD Un
Mezcla asfaltica en dos capas de 6 cm de espesor cada una. ER
Arena asfallo en 10 cm de espesor. Suelo Calcéreo en 31.5 cm de espesor, Bir ) GENE
Arena asfallo en 5 cm de espesor. AL RA
Suelo Calcareo en 34 cm de espesor. Suelo negro en 21 cm de espesor. 7 3 V""UDA
Suelo Calcéreo en 30 cm de espesor. Sioei S cmd / i
uelo negro en 20 cm de espesor. : I
Suelo negro en 20 ¢cm de espesor. Ing. Hernan G. Malagrino
N° MODIFICACIONES FECHA ESCALAS:
| VIALIDAD N
| CIRCUNVALACION DE ROSARIO UNIVERSIDAD NACIONAL DE ROSARIO i RNNAQ12 - SECCION | SUBSECCION Ll
Ministerio de Transporte I NACIONAL AUTOVIA RUTA NACIONAL N°A012 ) — -| RNNAQ12- ON 1
Presidencia de la Nacién TRAMO: RUTA NACIONAL N°9 {AUTOPISTA ROSARIO FACULTAD DE CIENCIAS EXACTAS, INGENIERIA Y AGRIMENSURA : PERFIL TIPO DE ESTRUCTURA T
| OCCovI BUEN ES o l NO:
L Gramrte enteo UENOS AIRES) - RUTA NACIOHAL N*11 INSTITUTO DE ESTUDIOS DE TRANSPORTE | — DE PAVIMENTO.
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ESTRUCTURA DE PAVIMENTO DE HORMIGON - ROTONDAS EN DISTRIBUIDOR ESTRUCTURA DE PAVIMENTOQ DE HORMIGON - ROTONDAS EN DISTRIBUIDOR
ANCHO VARIABLE ANCHO VARIABLE
Perdil lipo H1 Perfil tipo H2
REFERENCIAS REFERENCIAS
y Variable. Perfil lipo a aplicar sobre las Rotondas del Distribuidor, s/Plano de Variable. Perfil tipo a aplicar s/Plano de
s/Planimetria Obras Proyectadas en: siPlanimetria Obras Proyectadas en:
Distribuidor RP N°18. Rotondas de Distribuidor RP N°14.
2.50 }— 2,50 — Rolonda RP N°25-S.
1.50 1.50 RP25-S
‘ 2% [» i=2%
- - r
r]__———.———“"‘ | ==
A1 P | s .4]1 [ | =
n (&) n ®)
® . ®
0000, @ "@L@
(1) Losade Hormigén H30 de 25 em de espesor y ancho variable (1) Losade Hormigén H30 de 22 cm de espesor y ancho variable
2V |
(2) Riego de curado en ancho variable (2) Riego de curado en ancho variable ‘
|
(3:' Sub-base de Hommigdén H8 de 15 cm de espesor y ancho variable @ Sub-base de Hormigon H8 de 15 cm de espesor y ancho variable |
@i Sub-base de suelo seleccionado de 25 cm de espesor y ancho variable @ Sub-base de suelo seleccionado de 25 cm de espesor y ancho variable |
|
@) Subrasante mejorada con 2% de C.U.V (cal atil vial) en 30 cm de espesor (’5‘} Subrasante mejorada con 2% de C.U.V (cal ulil vial) en 30 cm de espesor
y ancho variable - y ancho variable
@ Terraplen con compactacion especial 6) Terraplen con compactacién especial ‘
|
|
ESTRUCTURA DE PAVIMENTO DE HORMIGON - RETORNOS BAJO PUENTE
ANCHO VARIABLE
Perfi tipo_H3 TABLA DE TALUDES |
” REEEREHGIAS DETALLE DE TALUD
Terraplén n
: Perfil ipo a aplicar s/Plano de Obras Proyectadas en: CON BARANDA errapién | V
S Retomos bajo Puente Ferroviarioes en Progresivas: 0.00-1.50m [ 1|6
S - 5+511.27 FFCC Belgrano 1.50-3.00m | 1| 4
ol - 7+952,97 FFCC Belgrano Banquina ,0.50 3.00-5.00m | 1|3
3: - 11+913.79 FFCC Expreso Pampeano >5.00m. 1|15
8.30 Si 5.00 -14+610.97 FFCC All Sta. Teresa
k i - NOTA: Para h > 3.00m la
| i banquina se ensancha
2.50 i 250 1E en 0.50m para colocar
i | n baranda de defensa
| ! ‘ ‘ tipo Flex Bean
| | |
- i i e .. q
| =% 2% . 2% A% | N .
— = iy '
) La geometria y elemenlos constituyentes del perfil |
(4) — pueden variar de acuerdo a la planimetria.
(5 i
|
®@0a
CEJ Losa de Hormigén H30 de 20 cm de espesor y ancho variable
@ Riego de curado en ancho variable
@J Sub-base de Hormigdn H8 de 15 cm de espesor y ancho variable
@',l Subrasante mejorada con 2% de C.U.V (cal util vial) en 30 cm de espesor
y ancho variable
@ Terraplen con compaciacion especial
Ne| MODIFICACIONES FECHA ESCALAS:
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