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ARTICULO 1. RUTAS Y TRAMOS QUE COMPONEN ESTE CORREDOR VIAL
NACIONAL.

El presente PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES corresponde al
denominado CORREDOR VIAL NACIONAL E integrado por los tramos de Rutas Nacionales

detallados en el siguiente cuadro:

€ = PK PK Long
Vv R Inicial Final L) EE Km)
Emp. RP ex RN A024 //
9 72,90 287,42 (pte) Sal. a Puerto de Empalme RN N° A008 214,52
Campana
9 297,00 | 314,11 Empalme RN N° A008 Empalme RN N° A012 17,11
193 3,60 35,65 Interseccién RN N° 9 Interseccion RN N° 8 32,05
E 34 0,00 13,95 Empalme RN N® AQ08 Empalme RN N° AQ12 13,95
AD12 0,00 66,71 Alto nivel RN N°9 Empalme RN N° 11 66,71
R. Parana - B® la florida -
A008 0,00 29,76 Bv. Estomba Cruce Avda. Belgrano 29,76
" Ldc. Argentina Acceso a
11 326,23 | 341,94 Empalme RN N° A012 Complejo Industrial 15,71
Longitud Total (Km) 389,81

Cabe destacar que para aquellos limites del CORREDOR VIAL que se refieran a
intersecciones o empalmes con otras Rutas Nacionales, Provinciales o caminos
secundarios, bien sea su desarrollo en un mismo plano o a distinto nivel, se considerara al
intercambiador de transito en su totalidad parte integrante del CORREDOR VIAL, y por lo
tanto parte del CONTRATO PPP, inclusive cuando la progresiva de inicio del tramo

involucrado se considere desde el centro del distribuidor.

ARTICULO 2. MATERIALIZACION DE LIMITES DEL CORREDOR VIAL.

Dentro de los primeros QUINCE (15) dias contados a partir de la TOMA DE POSESION
INICIAL, el CONTRATISTA PPP debera materializar fisicamente los limites del CORREDOR
VIAL a través de puntos fijos inamovibles que debera conservar y mantener en buen estado
durante todo el plazo del CONTRATO PPP. Para ello, deberd construir mojones de
hormigén armado al inicio y fin de cada tramo de ruta que integra el CORREDOR \"‘/\IAL.

A

Los mismos seran fabricados in situ, tendran una base de 20 x 20 cm y una altura 66\60 cm.

Juan Mane Coll=
Presidente .
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En el centro del mojon se colocara una barra metalica inoxidable de 60 cm de longitud, de
los cuales 30 cm estaran empotrados. Los mismos se ubicaran préoximos al alambrado que
delimita la ZONA DE CAMINO, a una distancia maxima de 0,50 m del mismo, del lado
ascendente de la ruta.

Si por alguna causa, a lo largo del periodo del CONTRATO PPP dichos mojones debieran
ser removidos, los mismos deberan ser inmediatamente reconstruidos conservando su

ubicacién relativa respecto de los puntos fijos detallados anteriormente.

Antes del comienzo de la ejecucién de los mojones, el CONTRATISTA PPP presentara al
ENTE CONTRATANTE la ubicacién de los mismos para su aprobacion.

ARTICULO 3. PLAZO DEL CONTRATO PPP.

El PLAZO del CONTRATO PPP se establece en QUINCE (15) afios, computados a partir de
la TOMA DE POSESION INICIAL para las rutas y tramos que integran el CORREDOR VIAL
E.

ARTICULO 4. EXTENSION DE LOS PLAZOS DE CONTRATO PPP.

El ENTE CONTRATANTE, se reserva la facultad de extender el plazo de CONTRATO PPP
del CORREDOR VIAL E, hasta un periodo de UN (1) afio.

ARTICULO 5. PLAN DE OBRAS PRINCIPALES PREVISTAS EN EL CORREDOR VIAL.

En el Anexo | del presente PLIEGO se adjunta el PLAN DE OBRAS PRINCIPALES pl,revisto
para este CORREDOR VIAL. 5.

i
A continuacion se establecen los tramos de autopistas y las obras para mejorar la seéiuridad
y capacidad, incluidas en el PLAN DE OBRAS PRINCIPALES que debera ejecutar el
CONTRATISTA PPP dentro del CORREDOR VIAL E. :

- - J".
Juan dellUt:f/(.;O”&O
Presidente |
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Son las obras de ampliacién de capacidad a ejecutar mediante la duplicacion de calzadas o

la ejecucién de dos nuevas calzadas en los tramos en variantes, con cruces a distinto nivel y

control total de accesos.

cV| RNN° DESE?gg:&N DE | seccioN TRAMO Nl | Fs . | LONGITUD

E| Ao012 Autopista E-Au-01 | M RN 91(6?53) - Prog. 000 | 1680 | 16,80
E| Aomn2 Autopista EAU02 | P9 1080-AURos- 4680 | 3978 | 22,08
E| Aaot2 Autopista E-AU-03 | AQRos-ECHIobaInslo | 3078 | 5803 | 1825
E AD12 Autopista E-AU-04 Variante Ricardone 58,03 66,76 8,74
E AD12 Autopista E-AU-05 Variante Roldan 35,46 49,00 13,54
E| 1vi1 Autopista E-AU-0s | EMP- RNAOTZ-Int RNAR - 12,00
E| 1vi1 Autopista E-AU-07 ég‘hmg':g;fé‘;‘i'ﬂ?a - - 15,30
E| o034 Autopista E-AU-08 | Entre RNAO8yla RNA012| 000 | 1395 | 13,95
E |Conexion | Acceso Aeropuerto | E-AU-09 AccesoRa; ;;?ir é’ puerio - - 3,50
E| 09 | TercerosCaries | E-AU-10 | 22t r%“(tl'n':"éllzi{ ) 84,60 | 14150 | 56,90
E| 09 | Terceros Cariles | E-AU-11 Sa;g':;’;‘i’c'f’g ;:I”ESEJOBB? | 227,00 | 287,50 | 60,50
E 09 Terceros Carriles E-AU-12 |Int. RN ADO8 - Int. RN A012 | 297,00 | 314,08 1{7,08

.
Mejoras varias en 141,50 | 227.00 5f_5.50

E 9 Autopista E-AU-13 Intercambiadores y ™
Puentes 729 | 846 1170

Juan Warusi Gollazo
Presidene |
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5.2 Obras para mejorar la capacidad y la seguridad:

Son las obras a ejecutarse en rutas de una calzada de dos carriles, gue tienden a mejorar la
capacidad y la seguridad vial. Dichas Obras involucran intervenciones sobre la calzada
propiamente dicha o sobre la ZONA DE CAMINO en general, permitiendo mejorar las
condiciones de fransito y la seguridad de los USUARIOS del CORREDOR VIAL.

Entre las intervenciones previstas se encuentran la ejecucion de banquinas pavimentadas
en 1,80 metros de ancho, construccion de carriles de sobrepaso de 3,65 m de ancho con
sus respectivas banquinas, variantes de traza en zonas urbanas, intercambiadores a distinto
nivel en intersecciones con otras rutas o caminos de alto transito, mejora de accesos,
mejora de travesias urbanas, construccion de calles colectoras y transformacion de autovias

en autopistas.

RN | DESCRIPCION DE LA PK PK
cv N° OBRA SECCION TRAMO INICIAL | FINAL LONGITUD
E | 0193 Ruta Segura E-RS-01 Zarate (R9) - Solis (R8) 3,60 35,65 32,05

Acc. Parque industrial y
E 09 Acceso Puertos E-RS-02 puertos de Zarate - - 7,00

Acceso Sur San Nicolas -
E 09 Acceso Puertos E-RS-03 Piigittes - - 9,00
Obras de
E = Repavimsritacion E-RS-04 Corredor E = - -
E - E-RS-05 | Nueva: Roldan - Ricardone - - -
Estaciones de Cobro
Remodelacion: Zarate (RN
E - E'RS'OG Na 9)' LagOS = = =3
E - Estaciones de Pesagje | E-RS-07 2 Estacién de Pesaje - - -
{
E - Area de Descanso E-RS-08 1 Area de Descanso - - ‘ -
/ ]
E - Pasarelas E-RS-09 5 Pasarelas - - [-

Juan Manua§i'Cellazo
Pres:depte \
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5.3 Obras de repavimentacion Prioritarias:

El CONTRATISTA PPP debera ejecutar las obras de repavimentacion necesarias en
calzadas principales y calles colectoras, para el cumplimiento de las exigencias establecidas
en el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES.

A continuacién se establecen las cantidades minimas de toneladas de mezcla asféltica
equivalente previstas en el PLAN DE OBRAS PRINCIPALES, que el CONTRATISTA PPP
debera ejecutar sobre las calzadas existentes del CORREDOR VIAL durante los primeros
cinco (5) afios de CONTRATO PPP.

TONELADAS MINIMAS DE
MEZCLA ASFALTICA A
RUTA| DESDE HASTA | RO | AL | KM | COLOCAR DURANTE LOS
PRIMEROS 5 ANOS DE
CONTRATO PPP
9 | Campana | Rosario-A012 | 72,90 | 278.29 | 205.39 130.000
9 R%S&’;" EMP. RN A008 | 278,29 | 287,50 | 9,13 8.800
Empalme | Empalme RN N°
g (i es pct! 297,00 | 314,11 | 17,11 24.100
193 | INT.RN.9 | INT.RN.8 0,00 | 3165 | 3165 30.800
34 | EMP.RN | eyvip RNAO12 | 000 | 1395 | 13,95 7.000
A0S -
Alto nivel | Empalme RN N°
Ao12 | ‘RO . 0,00 | 41,83 | 41,83 24.800
Empalme
Aotz | EPRIME | EMP.RN11 | 4183 | 6671 | 24,88 17.400
LDC
EMP.RN. | ARGENTINA
11 e oo 326,23 | 341,94 | 1571 25200
COMPLEJO IND. |
\

Las mencionadas toneladas minimas equivalentes estardn destinadas a obﬁas de
repavimentacién de calzadas principales existentes y colectoras existentes a la TOI\'QA DE
POSESION. |

A\
Una vez agotadas las cantidades de toneladas equivalentes establecidas en el PL{t\N'.:DE

OBRAS PRINCIPALES, las obras de repavimentacion que debe ejecutar el CONTRATISTA
Juan hanugi Gollazo
Presigente \
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PPP estaran a su cargo, y se consideraran incluidas dentro de las obligaciones previstas
para el cumplimiento de las exigencias relacionadas con los SERVICIOS PRINCIPALES.

Previo a la ejecucion de las obras de repavimentacién, el CONTRATISTA PPP tendra a su
cargo la ejecucién de las tareas de bacheo superficial y profundo, fresado, sellado de
fisuras, etc.; como asi también la ejecucion de la sefializacién horizontal y demas tareas

necesarias para la terminacién de los trabajos.

El CONTRATISTA PPP deberda cumplir anualmente con las cantidades minimas de
toneladas de mezcla asféltica equivalente establecidas en el PLAN DE OBRAS
PRINCIPALES para obras de repavimentacion.

A los efectos de considerar el avance de las obras de repavimentacidn, solo se mediran las
toneladas de concreto asfaltico colocadas en carpetas asfalticas, bases asfalticas, bacheo

superficial y profundo.

En caso que se utilice otro tipo de mezclas asfélticas, a los efectos de medir el avance de
las obras de repavimentacion previstas en el PLAN DE OBRAS PRINCIPALES, se

consideraran las siguientes equivalencias:
Cantidad de tn de mezcla asféltica equivalente = CP x (cantidad de tn de CAC-D12/19)

Donde:

CP: Coeficiente de Equivalencia

CACI/S D CA: Concreto Asfaltico en Caliente o Semicaliente del tipo Denso con ligante
asfaltico convencional.

tn: toneladas

TIPO DE MEZCLA (') | COEFICIENTE DE EQUIVALENCIA (?)
CACD CA 1,00 J,
CAC D (R%) CA 1,00 |
BACHEO 1,20 ﬂ

SMA CA 1,25 l‘i

CAC D AM 1,25 0

i

|y

‘ WA
Juan wanuel Pollazo
Presidente ||
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TIPO DE MEZCLA () COEFICIENTE DE EQUIVALENCIA (?)
MAC F 1,30
MAC M 1,30
CAD 1,30
SMA AM 1,30

(") Para todos los casos, es valido aplicar la mezcla analoga con

tecnologia en semicaliente.

(?) En el caso de que la mezcla empleada sea de la tecnologia en
semicaliente, el coeficiente de ponderacion se aumenta en cinco

centésimas (0,05).

Donde:
e CAC D CA: Concreto asfaltico en caliente del tipo denso, con ligante asféltico
convencional.
e CAC D (R%) CA: Concreto asfaltico en caliente del tipo denso con aporte de RAP,
con ligante asfaltico convencional.
e« Bacheo: tareas de bacheo con mezcla CAC D CA o CAC D (R%) CA.
¢ SMA CA: Concreto asfaltico en caliente del tipo Stone Mastic Asphalt (SMA), con
ligante asféltico convencional.
¢« CAC D AM: Concreto asfaltico en caliente del tipo denso, con ligante asfaltico
modificado.
e MAC F: Microaglomerado asfaltico en caliente del tipo F, con ligante asfaltico
modificado.
e MAC M: Microaglomerado asfaltico en caliente del tipo M, con ligante gsfaltico
modificado. '
¢ CAD: Concreto asfaltico drenante en caliente, con ligante asfaltico modi’r'lc;adofT
« SMA AM: Concreto asféltico en caliente del tipo Stone Mastic Asphalt (S/ﬂ;llA), con

ligante asfaltico modificado. ﬁ

Juan Man%\n Collazo
Presidente \
i
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ARTICULO 6. TRAMOS QUE SE DESAFECTAN DEL CONTRATO PPP LUEGO DE
FINALIZADAS LAS OBRAS.

Dentro del plazo de SEIS (6) meses contados a partir de la finalizacion y habilitacién al
transito de cada uno de los tramos nuevos ejecutados en Variantes (traza nueva); quedaran
desafectados del CORREDOR VIAL los siguientes tramos de ruta que seran reemplazados
por las Variantes:

Pk Pk Long.
Inicial | Final (Km)

A-012 | 3519 50,09 14,90 Variante Roldan

Corredor | RN N° Motivo

Variante
A-012| 59,00 | 6500 | 6,00 Ricardone

34 1,20 13,95 12,75 | Variante R N° 34

11 326,23 |341,94| 15,71 Variante 1V11

Las progresivas indicadas en el cuadro anterior son aproximadas, las definitivas surgiran del
PROYECTO EJECUTIVO que se apruebe para la Variante en cuestion.

ARTICULO 7. ESTACIONES DE COBRO.

A continuacion se indican las ubicaciones de las ESTACIONES DE COBRO en el
CORREDOR VIAL y el periodo durante el cual las mismas pueden estar habilitadas al cobro
de la CONTRAPRESTACION POR TRANSITO.

7.1 Estaciones de Cobro Existentes a la Toma de Posesion que Continuaran
Operando.

sl

En el siguiente cuadro se detalla la ubicacién de las ESTACIONES DE COBRO q{Je recibira
el CONTRATISTA PPP, las cuales estaran habilitadas y operativas desde la fecha de TOMA
DE POSESION INICIAL y durante todo el plazo del CONTRATO PPP. \

Dichas ESTACIONES DE COBRO no podran modificarse en su ubicacion, ni aum?(ntarse en

numero, salvo expresa autorizacion del ENTE CONTRATANTE. f-i \

Juan r\nang’f;:i:‘r Collazo
Presﬁf}e‘:nle
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5 Progresiva | Total 2 FLEL e
cv RN N (km) Vias Sentido Denominacion
E 9 94,58 16 Ambos Zarate
E 9 271,68 12 Ambos Lagos

En las ESTACIONES DE COBRO detalladas precedentemente, se autorizara el cobro de la
CONTRAPRESTACION POR TRANSITO a los USUARIOS a partir de la TOMA DE
POSESION INICIAL.

Durante los primeros NUEVE (9) meses de CONTRATO PPP, el CONTRATISTA PPP
debera ejecutar las obras para la Puesta en Valor de las mencionadas ESTACIONES DE
COBRO, en un todo de acuerdo a lo indicado en el Anexo |V: “Estaciones de Cobro” del
CORREDOR VIAL E que forma parte del presente PLIEGO.

Asimismo el CONTRATISTA PPP debera retirar a su costo, la totalidad de los POSTES SOS
existentes en el CORREDOR VIAL, en un todo de acuerdo con la Especificacion Técnica

correspondiente que forma parte del Anexo ll| del presente PLIEGO.

7.2 Nuevas Estaciones de Cobro que Comenzaran a Operar a partir de la terminacion

de obras.

El CONTRATISTA PPP debera construir las nuevas ESTACIONES DE COBRO que se

indican a continuacion:

CV| RN N° Prog(;lr('?ns)ivas Sentido|Denominacion Observaciones
Entre Km . L.
Nueva Estacién de Cobro que se ubicara
E | A012 35;3 ggKm Ambos Raidan sobre la Variante Roldan
Entre Km . Nueva Estacién de Cobro que se u‘{')icaré
E | AD12 |59 gpy 65,00 M08 | Ricardone sobre la Variante Ricardone

f
l

La ubicacién definitiva de cada una de ellas, entre las progresivas indicadas en el cuadro

anterior, serd propuesta oportunamente por el CONTRATISTA PPP y expre.*‘samente

i
autorizada por el ENTE CONTRATANTE. i
Juan mManueéi/Collazo

Presidente

I\
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En las mencionadas ESTACIONES DE COBRO, el CONTRATISTA PPP podra comenzar a
cobrar la CONTRAPRESTACION POR TRANSITO a los USUARIOS cuando se cumpla con

lo indicado en los incisos a) y b) siguientes:

a) Se haya firmado el ACTA DE RECEPCION PROVISORIA DE OBRAS PRINCIPALES y

se hayan habilitado al transito las obras que se indican en la dltima columna del cuadro

siguiente:
RN Denominacion Hagg:,t::m&‘ede
N° | Tipo de ruta| Sentido | Estacién de o
condicionan su
Cobro

apertura

A012 | Autopista Ambos Roldan E-AU-05

, ; E-AU-03

A012 | Autopista Ambos Ricardone E-AU-04

b) EI CONTRATISTA PPP haya ejecutado las obras de las Nuevas ESTACIONES DE
COBRO de acuerdo al PROYECTO EJECUTIVO aprobado para cada una de ellas. Los
PROYECTOS EJECUTIVOS de las ESTACIONES DE COBRO deben elaborarse de
acuerdo a las condiciones y especificaciones técnicas establecidas en el Anexo IV:
“Estaciones de Cobro” del CORREDOR VIAL E que forma parte del presente PLIEGO.

ARTICULO 8. OPERACION DE LAS ESTACIONES DE COBRO.
8.1 Estaciones de Cobro Existentes a la Toma de Posesién que Continian Operando.

En un plazo de DOCE (12) meses contados a partir de la fecha de TOMA DE POSESION
INICIAL, las ESTACIONES DE COBRO Zarate y Lagos deberan operar con Vias
Automaticas Canalizadas (Asistidas) y Vias Mixtas. A partir del afio CINCO (5) de
CONTRATO PPP deberan operar con la totalidad de Vias Automaticas Canalizadas
(Asistidas).

i

El CONTRATISTA PPP tendra la obligaciéon de mantener permanentemente operatiyas la

totalidad de las Vias Automaticas Canalizadas (Asistidas) existentes en las mencignadas
ESTACIONES DE COBRO, vy la totalidad de las Vias Mixtas durante los horarios de "nﬁayor

transito diario. \
Juan manugil Collazo
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El CONTRATISTA PPP tendra la obligacion de mantener permanentemente
operativas la totalidad de las Vias Automaticas Canalizadas existentes en las
mencionadas ESTACIONES DE COBRO, y la totalidad de las Vias Mixtas durante
los horarios de mayor transito diario, pudiendo en las restantes horas del dia
mantener operativas solamente las vias mixtas necesarias para garantizar el paso
fluido del transito por la ESTACION DE COBRO.

En el caso de las ESTACIONES DE COBRO con Vias Automaticas Canalizadas y
Vias Mixtas, el CONTRATISTA PPP debera disefiar las OBRAS PRINCIPALES
previstas en el Anexo IV del PETP contemplando la construccién de la cantidad
necesaria de vias automaticas canalizadas y vias mixtas, para cumplir con las
exigencias respecto a la cantidad de vias en funcién del transito establecidas en la

siguiente tabla:

TMDA TOTAL (vpd) VIAS MIXTAS ol
CANALIZADAS
ENTRE Y FIJAS REVERSIBLES

1 8.000 2+2 0 1+1
8.000 12.000 3+3 0 1+1
12.000 15.000 3+3 1 1+1
15.000 20.000 3+3 2 1+1
20.000 24.000 4+4 2 1+1
24.000 30.000 4+4 4 1+1
30.000 36.000 5+5 4 1+1
36.000 39.000 6+6 4 1+1
Aglero 15+ 15 5+5

El nimero de vias establecidas en la misma incluye las de vehiculos pesados, p{)r lo
que el CONTRATISTA PPP debera asignar esa funcionalidad a por lo mends la

cantidad minima necesaria por sentido, para atender a la demanda de este tlp(l de

vehiculos sin generar congestiones. l \
Juan Manbell Collazo
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En caso que la cantidad de Vias Automaticas Canalizadas existentes por sentido de
circulacion resulte inferior a la cantidad de vias necesarias, de acuerdo a lo indicado
en la siguiente tabla, el CONTRATISTA PPP debera (i) disefiar las OBRAS
PRINCIPALES previstas en el A nexo IV del PETP contemplando la construccion de
la cantidad necesaria de vias automaticas canalizadas para cumplir con las
exigencias establecidas en el presente articulo y (ii) cuando durante el plazo del
CONTRATO PPP el ENTE CONTRATANTE haya constatado y comunicado al
CONTRATISTA PPP la necesidad de aumentar la cantidad de vias automaticas
canalizadas en funcién de lo establecido en el presente articulo, el CONTRATISTA
PPP debera construir las vias adicionales necesarias dentro del plazo de SEIS (6)
meses contados a partir de la fecha en que el ENTE CONTRATANTE haya
constatado y comunicado al CONTRATISTA PPP la necesidad de su construccion.

NUMERO MINIMO DE VIAS AUTOMATICAS CANALIZADAS
TMDA TOTAL (vpd) VIAS
ENTRE Y FIJAS REVERSIBLES
1 12.000 2+2 0
12.000 16.000 2+2 1
16.000 32.000 3+3 2
32.000 45.000 3+3 3
45.000 61.000 4+4 3
61.000 73.000 5+5 3
73.000 86.000 6+6 3
86.000 96.000 6+6 4
96.000 110.000 7T+7 4
110.000 123.000 8+8 4
123.000 135.000 8+8 5
135.000 144.000 8+8 6
144.000 160.000 8+8 7

La tabla anterior esta referida a las ESTACIONES DE COBRO que funcionan

exclusivamente con Vias Automaticas Canalizadas. El nimero de vias establecidas
LA

en la misma incluye las de vehiculos pesados, por lo que el CONTRATISTA‘" PPP

Juan menuel Collazo
Presidente
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debera asignar esa funcionalidad a por lo menos la cantidad minima necesaria por
sentido de circulacién, para atender a la demanda de este tipo de vehiculos sin
generar congestiones.

En caso que el CONTRATISTA PPP no realice la construccion de la cantidad de
Vias Mixtas de acuerdo a la cantidad de vias requeridas en el presente Articulo,
debera garantizar que los tiempos maximos de espera y el nimero maximo de
vehiculos detenidos en una fila en dichas vias, no superen lo establecido en el Punto
53.4 “Tiempos de espera en vias manuales” del PLIEGO DE ESPECIFICACIONES
TECNICAS GENERALES, debiendo liberar el paso de los vehiculos hasta que la
operacion pueda realizarse con ajuste a los tiempos maximos de espera y de
longitud de cola estipulados. El paso de los vehiculos bajo esta circunstancia,
debera quedar registrado en el sistema del CONTRATISTA PPP.

8.2 Estaciones de Cobro Nuevas que se habilitan al Finalizar obras.
8.2.1 Estaciones de Cobro Nuevas en Variantes de Traza.

Para las Nuevas ESTACIONES DE COBRO que se construyan en Variantes de Traza, el
CONTRATISTA PPP debera instalar Vias Automaticas No Canalizadas.

El disefio de las ESTACIONES DE COBRO con Vias Automaticas No Canalizadas, debera

ajustarse a lo establecido en el Anexo |V" Estaciones de Cobro” del presente PLIEGO.
ARTICULO 9. CUADRO DE VALORES POR TRANSITO DEL CORREDOR VIAL.

9.1 Para las ESTACIONES DE COBRO Zarate y Lagos, desde la fecha de TOMA DE
POSESION INICIAL, sera de aplicacion el CUADRO N° 1 DE VALORES POR TRANSITO
del CONTRATISTA PPP y de la CONTRAPRESTACION FIDEICOMITIBLE PPP RARS, que

se establece en el Anexo VIl del presente Pliego.

A
9.2 Para las ESTACIONES DE COBRO Zarate y Lagos, a partir de la fecha 30&:{2018,
sera de aplicacién el CUADRO N° 2 DE VALORES POR TRANSITO DEL CONT ‘,TISTA

" A
Juan Ma:i.yell_/bollazo
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PPP y de la CONTRAPRESTACION FIDEICOMITIBLE PPP RARS, que se establece en el
Anexo VIl del presente Pliego.

9.3 Para las ESTACIONES DE COBRO Zarate y Lagos, a partir de la fecha 01/03/2019 o
primer dia habil siguiente sera de aplicacién (i) la CONTRAPRESTACION POR TRANSITO
DEL CONTRATISTA PPP que resulte de multiplicar cada uno de los valores de la
CONTRAPRESTACION POR TRANSITO DEL CONTRATISTA PPP que se establecen en el
CUADRO N° 2 DE VALORES POR TRANSITO, por el COEFICIENTE DE VARIACION DE
LA CONTRAPRESTACION POR TRANSITO del CONTRATISTA PPP (Ctc) calculado de
acuerdo a la metodologia establecida en el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS
GENERALES, a efectos de tener en cuenta las variaciones de costos ocurrida entre el Mes
Base y el mes correspondiente a la publicacion de los Gltimos indices considerados para el
célculo; y (i) la CONTRAPRESTACION FIDEICOMITIBLE PPP RARS que resulte de
multiplicar cada uno de los valores de la CONTRAPRESTACION FIDEICOMITIBLE PPP
RARS que se establecen en el CUADRO N° 2 DE VALORES POR TRANSITO, por el
COEFICIENTE DE VARIACION DE LA CONTRAPRESTACION FIDEICOMITIBLE PPP
RARS (Cf) calculado de acuerdo a la metodologia establecida en el del PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES, a efectos de tener en cuenta las
variaciones de costos ocurrida entre el Mes Base y el mes correspondiente a la publicacion

de los ultimos indices considerados para el calculo.

9.4 Para las ESTACIONES DE COBRO Zarate y Lagos, a partir del 1° de Enero de 2020 y
hasta el 31 de diciembre de 2020, sera de aplicacion (i) la CONTRAPRESTACION POR
TRANSITO DEL CONTRATISTA PPP que resulte de multiplicar cada uno de los valores de
la CONTRAPRESTACION POR TRANSITO DEL CONTRATISTA PPP gue se establecen en
el CUADRO N° 3 DE VALORES POR TRANSITO, por el COEFICIENTE DE VARIACION
DE LA CONTRAPRESTACION POR TRANSITO del CONTRATISTA PPP (Ctc) calculado de
acuerdo a la metodologia establecida en el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS
GENERALES, a efectos de tener en cuenta |las variaciones de costos ocurrida entre el Mes
Base y el mes correspondiente a la publicacién de los dltimos indices anteriores al 31 de
Diciembre de 2019.; y (i) la CONTRAPRESTACION FIDEICOMITIBLE PPP RARS que
resulte de multiplicar cada uno de los valores de la CONTRAPRESTACION
FIDEICOMITIBLE PPP RARS que se establecen en el CUADRO N° 3 DE VALORES,I POR
TRANSITO, por el COEFICIENTE DE VARIACION DE LA CONTRAPRESTI!\;T?ION
FIDEICOMITIBLE PPP RARS (Cf) calculado de acuerdo a la metodologia establecida‘{“ién el

\
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del PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES, a efectos de tener en
cuenta las variaciones de costos ocurrida entre el Mes Base y el mes correspondiente a la

publicacién de los Gltimos indices anteriores al 31 de Diciembre de 2019.

9.5 Para las ESTACIONES DE COBRO Zarate y Lagos, a partir del 1° de Enero de 2021 y
hasta la FECHA DE EXTINCION del CONTRATO PPP, el 1° de Enero y el 1° de Julio de
cada afio calendario, sera de aplicacion (i) la CONTRAPRESTACION POR TRANSITO DEL
CONTRATISTA PPP que resulte de multiplicar cada uno de los valores de la
CONTRAPRESTACION POR TRANSITO DEL CONTRATISTA PPP que se establecen en el
CUADRO N° 4 DE VALORES POR TRANSITO, por el COEFICIENTE DE VARIACION DE
LA CONTRAPRESTACION POR TRANSITO del CONTRATISTA PPP (Ctc) calculado de
acuerdo a la metodologia establecida en el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS
GENERALES, a efectos de tener en cuenta las variaciones de costos ocurrida entre el Mes
Base y el mes correspondiente a la publicacion de los dltimos indices considerados para el
caleulo; y (i) la CONTRAPRESTACION FIDEICOMITIBLE PPP RARS que resulte de
multiplicar cada uno de los valores de la CONTRAPRESTACION FIDEICOMITIBLE PPP
RARS que se establecen en el CUADRO N° 4 DE VALORES POR TRANSITO, por el
COEFICIENTE DE VARIACION DE LA CONTRAPRESTACION FIDEICOMITIBLE PPP
RARS (Cf) calculado de acuerdo a la metodologia establecida en el del PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES, a efectos de tener en cuenta las
variaciones de costos ocurrida entre el Mes Base y el mes correspondiente a la publicacion

de los dltimos indices considerados para el calculo.

9.6 Los montos resultantes de la CONTRAPRESTACION FIDEICOMITIBLE PPP RARS
precedentemente sefialados no incluyen IVA y seran recaudados por el CONTRATISTA
PPP por cuenta y orden del ENTE CONTRATANTE, y no formaran parte de los ingresos del
CONTRATISTA PPP. Dichos montos deberan ser depositados por el CONTRATISTA PPP
en la CUENTA RECAUDADORA DEL FIDEICOMISO PPP. La CONTRAPRESTACION
FIDEICOMITIBLE PPP RARS facturada en cada MES CALENDARIO debera depositarse el
dia 3 del MES CALENDARIO siguiente o habil bancario posterior.

Los gastos e impuestos que eventualmente pudiere generar el deposito }:Ie‘fla

CONTRAPRESTACION FIDEICOMITIBLE PPP RARS en la CUENTA RECAUDA CPRA

DEL FIDEICOMISO PPP correran por cuenta del CONTRATISTA PPP. - ;\J \/
ol
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En casos excepcionales, en que razones de distancia u otras atendibles a juicio del ENTE
CONTRATANTE, que justifiquen el otorgamiento de un plazo superior al establecido en el
presente Articulo para el depésito de la CONTRAPRESTACION FIDEICOMITIBLE PPP
RARS, éste podra autorizarlo a solicitud del CONTRATISTA PPP.

La falta de depdsito total o parcial de la CONTRAPRESTACION FIDEICOMITIBLE PPP
RARS devengari desde la fecha de vencimiento de los plazos establecidos, intereses
resarcitorios. Para el calculo de los intereses, se aplicara sobre el capital adeudado, la Tasa
activa cartera general diversas, o la que la sustituya en el futuro, publicada por el BANCO
DE LA NACION ARGENTINA, por el periodo comprendido entre la fecha de vencimiento y la
del depdsito total o parcial, vigente al momento del pago.

El CONTRATISTA PPP informara mensualmente al ENTE CONTRATANTE los ingresos por
CONTRAPRESTACION FIDEICOMITIBLE PPP RARS de cada una de las ESTACIONES
DE COBRO, debiendo dicho documento ser suscripto por el representante del
CONTRATISTA PPP. Asimismo debera discriminar las modalidades de pago manual, pre y
post pago.

El CONTRATISTA PPP presentara al ENTE CONTRATANTE comprobante del depésito
efectuado en la CUENTA RECAUDADORA DEL FIDEICOMISO PPP en la fecha ut supra
prevista para efectuar los depédsitos. Conjuntamente, debera remitir la base de calculo que
respalde la suma depositada, con apertura de transito por estacién, categoria, modalidad de
pago y valores unitarios de la CONTRAPRESTACION FIDEICOMITIBLE PPP RARS.

9.7 En el caso de pago manual, el ENTE CONTRATANTE queda habilitado para redondear
(en mas) los valores de la CONTRAPRESTACION POR TRANSITO del CONTRATISTA
PPP contractual (con I.V.A.) que resulten de los ajustes a ser practicados en funcién de lo
estipulado en los puntos 9.3, 9.4 y 9.5 del presente PLIEGO. Dicho redondeo tendra el
objeto, dada la particularidad de esta modalidad de pago, de fijar valores finales a abonar
por los USUARIOS, que sean compatibles con la disponibilidad de monedas yloibil,‘etes de
curso legal al momento de cada ajuste, tanto para el pago como para el otorga!:ml_i"énto del

cambio correspondiente; a fin de facilitar y agilizar las operaciones en las ESTACIdNES DE

!
COBRO. Juan :‘./:a;‘.ue,"“f'_‘ouazo
Presidete
" ‘L




VIALIDAD Ministerio de Transporte
NACIONAL 7y Presidencia de la Nacion

El Redondeo serd percibido por el CONTRATISTA PPP por cuenta del ENTE
CONTRATANTE, y debera ser puesto a disposicion de este Gltimo (neto de 1.V.A.), en la
forma, plazo y condiciones que oportunamente el mismo comunique.

9.8 Los valores indicados en los cuadros anteriores estan expresados en pesos argentinos,
donde se incluye LV.A. a la alicuota vigente, para la CONTRAPRESTACION POR
TRANSITO, quedando excluida la CONTRAPRESTACION FIDEICOMITIBLE PPP RARS de

dicho impuesto.

El monto correspondiente a la CONTRAPRESTACION FIDEICOMITIBLE PPP RARS sera
discriminado e identificado en el ticket de facturacion entregado a los USUSARIOS y en las
facturas que se emitan bajo la modalidad TelePASE u otra modalidad de pago.

9.9 El monto de la CONTRAPRESTACION POR TRANSITO establecido para cada
ESTACION DE COBRO y para cada categoria de los vehiculos que utilicen el CORREDOR
VIAL, sera el maximo que podra percibirse en cada una de las ESTACIONES DE COBRO,

independientemente del recorrido que realicen.

9.10 Para las ESTACIONES DE COBRO Roldan y Ricardone, a partir de la habilitacion, sera
de aplicacion el CUADRO DE VALORES POR TRANSITO que se encuentre vigente en la
ESTACION DE COBRO Zarate.

ARTICULO 10. CUADROS DIFERENCIALES DE VALORES POR TRANSITO.

El CONTRATISTA PPP deberda implementar un sistema cémodo y rapido para los
USUARIOS que abonen la CONTRAPRESTACION POR TRANSITO de manera automatica
bajo la modalidad TelePASE, a efectos de dar cumplimiento a lo siguiente:

Los USUARIOS que transiten por la Ruta Nacional N° A012 y abonen el monto
correspondiente a la CONTRAPRESTACION POR TRANSITO en la ESTACION DE
COBRO Roldan sentido ascendente, no abonaran Ia CONTRAPRESTAdION POR
TRANSITO en la ESTACION DE COBRO Ricardone de la Ruta Nacional N° A012 sentido
ascendente, en caso que transpongan la barrera de esta ultima ESTACION DE COBRO
dentro de un plazo de SEIS (6) horas después de haber abonado la CONTRAPR(E'STACION
POR TRANSITO en la ESTACION DE COBRO Roldan. :

Juan Ménuel Collazo
Présidgente 21
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Del mismo modo, los USUARIOS que transiten por la Ruta Nacional N° A012 y abonen la
CONTRAPRESTACION POR TRANSITO en la ESTACION DE COBRO Ricardone sentido
descendente, no abonaran la CONTRAPRESTACION POR TRANSITO en la ESTACION
DE COBRO Roldan de la Ruta Nacional N° A012 sentido descendente, en caso que
transpongan la barrera de esta Gltima ESTACION DE COBRO dentro de un plazo de SEIS
(6) horas después de haber abonado la CONTRAPRESTACION POR TRANSITO en la
ESTACION DE COBRO Ricardone.

Por otra parte, a partir de la fecha de TOMA DE POSESION INICIAL seran de aplicacién
obligatoria en el presente CORREDOR VIAL, en concepto de CONTRAPRESTACION POR
TRANSITO diferencial, las tarifas diferenciales vigentes en las ESTACIONES DE COBRO
gue componen este CORREDOR VIAL, a la fecha extincion de los contratos de concesion
aprobados por el Decreto N° 543/2010, que a continuacion se indican:

e Zarate

e Lagos

Dentro del plazo de SESENTA (60) dias corridos contados a partir de la TOMA DE
POSESION INICIAL, se realizar4 una revision de cada CONTRAPRESTACION POR
TRANSITO diferencial que estaba vigente en la Concesién anterior, a efectos de verificar si
subsisten las condiciones particulares que motivaron el otorgamiento de la misma a los
USUARIOS que resultaron beneficiarios (alta frecuencia de viajes y corta distancia entre el
domicilio del usuario y la ESTACION DE COBRO).

En aquellos casos particulares de USUARIOS que por la ubicacién cercana a la ESTACION
DE COBRO vy la alta frecuencia de traspaso de la misma, se les genere un impacto
econémico significativo, el CONTRATISTA PPP debera cobrarles una
CONTRAPRESTACION POR TRANSITO diferencial (de menor valor que la vigente) a
efectos de tener en cuenta las particularidades citadas preceden’{emente.

Sera responsabilidad del CONTRATISTA PPP otorgar COI\{I?BAF’RESTACION POR

TRANSITO diferenciales hasta un monto total maximo de las mismas ‘equivalente a:
\l\

) ¥
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¢ 2,0 % de la recaudacion por CONTRAPRESTACION POR TRANSITO que se
recauda en la ESTACION DE COBRO Zarate.

* 1,5 % de la recaudacion por CONTRAPRESTACION POR TRANSITO que se
recauda en la ESTACION DE COBRO Lagos.

Previa aplicaciéon de la CONTRAPRESTACION POR TRANSITO diferenciales, el listado de
USUARIOS afectados y el monto de las mismas, debera ser aprobado por el ENTE
CONTRATANTE.

La CONTRAPRESTACION POR TRANSITO diferencial sera de aplicacion tnicamente para
la Categoria 1 y debera implementarse a través del sistema TelePASE.

ARTICULO 11. CATEGORIA DE VEHICULOS.

Los vehiculos abonaran en cada ESTACION DE COBRO, el valor de Ia
CONTRAPRESTACION POR TRANSITO que corresponda a su respectiva categoria, segun
la siguiente clasificacion:

Categoria 1: - Vehiculos de hasta 2 ejes y hasta 2,30m de altura y sin rueda doble.

Categoria 2: - Vehiculos de hasta 2 ejes y mas de 2,30m de altura y/o con rueda doble.
- Vehiculos de mas de 2 ejes y hasta 4 ejes y de menos de 2,30m de altura y
sin rueda doble.

Categoria 3: - Vehiculo de mas de dos ejes y hasta 4 ejes inclusive y mas de 2,30m de
altura y/o con rueda doble.

Categoria 4: - Vehiculos de mas de 4 ejes y hasta 6 ejes.

Categoria 5: - Vehiculos de mas de 6 ejes.

Los vehiculos con dimensiones y cargas extraordinarias deberan contar con el permiso

excepcional otorgado por la Direccion Nacional de Vialidad. ‘- /,

ARTICULO 12. EXIGENCIAS TECNICAS PARA CALZADAS PAVIMENTADkiS.

Juan ManueCollazo
Presidente :1
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A partir del primer afio de CONTRATO PPP y hasta el quinto afio de CONTRATO PPP, las
calzadas de rodamiento del CORREDOR VIAL deberan cumplir con las siguientes

exigencias:

12.1 Exigencia para Macrotextura.

EXIGENCIA PARA MACROTEXTURA

Luego del primer afio ()
Requisitos
Periodo () Porcentaje de la longitud total del
[afios] Corredor Vial que verifica la exigencia Tramos individuales del
establecida en el P.E.T.G. (3) (3). Corredor Vial
%]
1-2 220 % No se admite ninglin tramo
2-3 240 % con un valor medio
3-4 260 % kilométrico de Macrotextura
4-5 280 % inferior a 0,25 milimetros.

(') Contado a partir de la fecha de TOMA DE POSESION INICIAL.

(?) Exigencia del P.E.T.G., para la Macrotextura, establecida para “luego del quinto afio” del
contrato de concesién (contado a partir de la fecha de toma de posesion).

(®) La longitud total que representa dicho porcentaje debe estar compuesta por secciones de
al menos diez kilémetros (10 km) de longitud.

Luego del quinto Afio de CONTRATO PPP las calzadas de rodamiento del CORREDOR
VIAL deberdn cumplir con las exigencias establecidas en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES.

12.2 Exigencia para IRl en Ruta Nacional N° 11, km. 326 a 342.

El presente punto aplica para la Ruta Nacional N° 11, entre el km. 326 y el km. 342.

'a)

Durante el transcurso del primer afio del CONTRATO PPP, el ente Contratante realjzara una
un

medicion del |.R.l. de la seccion en estudio. Posterior a la medicion, se conTruir
histograma (incluyendo el porcentaje acumulado) de los valores medios kilométricgs del

. . , | :
parametro evaluado. El rango de clases a emplear en la elaboracion del histograma debe ir

de uno (1) a cinco (5), con intervalo entre clases de una décima (0,1). ‘

\ 1
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Del histograma realizado se deben identificar los valores de clase (iguales o inmediatamente
inferiores) correspondientes a los siguientes percentiles: 50%, 80% y 95%. Dichos valores

de I.R.I. recibiran la nomenclatura de “A”, "B" y “C”, respectivamente.

A partir del primer afio de CONTRATO PPP y hasta el quinto afio de CONTRATO PPP, se

debera cumplir con las siguientes exigencias relacionadas con el IRI:

EXIGENCIA
Luego del primer afio, y antes del quinto afio (V)
Porcentaje de tramos de la ;i 775
seccion en estudio [%] Requigite (1)
50 L.LR.l. < “A”
80 L.R.l. < “B”
95 LR.l. < “C”

(") Contado a partir de la fecha de TOMA DE POSESION INICIAL. Las exigencias
aplican para cada Ruta auscultada, de manera independiente.

(?) Los valores “A", “B" y “C" pueden ser incrementados un diez por ciento (10%) en
aquellas secciones en las cuales se verifique que se hayan ejecutado tareas de
reparacion de losas.

Luego del quinto Afio de CONTRATO PPP las calzadas de rodamiento del CORREDOR
VIAL deberan cumplir con Ilas exigencias establecidas en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES.

12.3 Exigencia para IRl para el resto del Corredor Vial.

El presente punto aplica para todas las rutas del Corredor Vial, con excepcién de las

contempladas en el Punto 12.2 Exigencia para IRI en Ruta Nacional N°11, km. 326la 342.

A partir del primer afio de CONTRATO PPP y hasta el quinto afio de CONTRAT(

debera cumplir con siguientes exigencias relacionadas con el IRI:
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EXIGENCIA
Luego del primer afio (")
Requisitos
Porcentaje de la longitud
Periodo (1) total del Corredor Vial que
[afios] verifica la exigencia Tramos individuales del Corredor
establecida en el P.E.T.G. (3) Vial
).
[%] ;
1-2 220% No se admite ningtn tramo con
2-3 240 % un valor medio kilométrico de
3—-4 260 % I.R.l. superior a 2,7 m/km, para
el caso de pavimentos
asfalticos; y de 3,6 m/km para el
4-5 280 % caso de pavimentos de
hormigoén.

(') Contado a partir de la fecha de TOMA DE POSESION INICIAL.

(2) Exigencia del P.E.T.G., para el L.R.l., establecida para "luego del quinto afio” del
contrato de concesion (contado a partir de la fecha de toma de posesion).

(® La longitud total que representa dicho porcentaje debe estar compuesta por
secciones de al menos diez kilémetros (10 km) de longitud.

Luego del quinto Afio de CONTRATO PPP las calzadas de rodamiento del CORREDOR
VIAL deberan cumplir con las exigencias establecidas en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES.

ARTICULO 13. EQUIPAMIENTO MiNIMO QUE DEBERA TENER EL CONTRATISTA PPP
PARA BRINDAR LOS SERVICIOS DE MANTENIMIENTO EN EL CORREDOR VIAL.

Dentro de los primeros CIENTO VEINTE (120) dias contados a partir de la fecha de TOMA
DE POSESION INICIAL, el CONTRATISTA PPP debera tener disponible el equipamiento

minimo, con las caracteristicas y cantidades, que se indica en la tabla siguiente:

EQUIPO CARACTERISTICAS CANTIDAD

Tractor Potencia Nominal Minima 95 HP. 2
HORAS DE USO< 2000 hs.

Motoniveladorsa Potencia Nominal Minima 135 HP. ’
° HORAS DE USO< 2000 hs.

Cantidad de neumaticos minima: 7

Rodillo Potencia nominal minima 70 HP.

neumatico

Autopropulsado HORAS DE USO< 2000 hs.

Fresadora sobre orugas.

FilesHilaid Profundidad de trabajo minima: 160 mm.

|
Peso minimo: 8 tn. {l /J
1

1
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EQUIPO

CARACTERISTICAS

CANTIDAD

Ancho de trabajo minimo: 500 mm.
Potencia nominal minima: 90 HP.
HORAS DE USO< 2000 hs.

Rodillo liso
Autopropulsado

Vibratorio y/u oscilatorio
Potencia minima nominal minima: 80 HP.
Peso minimo: 8 ton.

HORAS DE USO< 2000 hs.

Selladora

Equipo Sellador de Fisuras de Arrastre.
Tanque de Calentamiento INDIRECTO
y recipiente de asfalto INDEPENDIENTE.

Impulsién de Asfaltos con Bombas, comandos y motores Hidraulicos.

Manguera de Aplicacion con Aislamiento Térmico y LANZA
METALICA.
Limpieza y Secado previo de fisuras con LANZA LIMPIADORA
UNICA.
HORAS DE USO< 2000 hs.

Retro pala

Cargadora Retroexcavadora Articulada s/Neumaticos.
Capacidad Minima de Balde>1 m3;
Capacidad Minima de Cuchara >0,5m3;
Potencia Nominal Minima 90 HP.

Cabina Conductor Cerrada.

HORAS DE USO< 2000 hs.

Pala Cargadora

Pala Cargadora Articulada s/Neumaticos.
Capacidad Minima de Balde: 2 m3
Capacidad Minima de Cuchara >0,5m3
Potencia nominal minima 120 HP.
HORAS DE USO< 2000 hs.

Camién Volcador

Potencia nominal minima 200 HP.
Batea de accionamiento hidraulico

Versatilidad de uso con Caja volcadora ¢ remolque.
HORAS DE USO< 2000 hs.

Grupo
Electrégeno
Transportable

Grupo Electrogeno Transportable con Torre de lluminacién
Desmontable.
Potencia minima 18KVA.
Salidas facil acceso 220V.
HORAS DE US0<2000 hs.

Minicargadora

Potencia nominal minima: 50 HP.
Accesorios minimos: martillo hidraulico o neumatico, cepillo o
barredora y cargadora frontal.
HORAS DE US0<2000 hs.

Este equipamiento minimo, el cual llevara la identificacion del CONTRATISTA PPP a .,aZ/go,
debera estar permanentemente afectado al CORREDOR VIAL para realizar la prestacfﬁ

|

de

los SERVICIOS DE MANTENIMIENTO dentro del mismo y no podra afectarse a la ejeqfﬂcién
de las OBRAS PRINCIPALES previstas en el PLAN DE OBRAS PRINCIPALES del prgsente

CORREDOR VIAL.

Pres:d nf

/

/
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Sin perjuicio del equipamiento minimo listado precedentemente, el CONTRATISTA PPP
debera contar con todos los equipos, mano de obra, herramientas y materiales (en cantidad
y clase) necesarios para cumplir con las exigencias establecidas en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES.

ARTICULO 14. MOVILES DE SEGURIDAD VIAL.

Cualquier emergencia que se produzca en el CORREDOR VIAL, sera atendida por la
Gendarmeria Nacional, la Policia Federal o |la Policia local, o por la Autoridad que resulte
competente en funcion de la naturaleza del hecho susceptible de ser atendido, quienes
ejerceran competencias propias del Estado segln las misiones, funciones y jurisdicciones

territoriales que para cada una de ellas se determinan en la legislacion vigente.

El CONTRATISTA PPP debera contar con la cantidad minima de méviles de seguridad vial
para patrullar los tramos del CORREDOR VIAL que se indican en la siguiente tabla, de
manera tal de acudir con la mayor celeridad posible en ayuda ante emergencias que se

produzcan en dichos tramos.

RUTA TRAMO CANTIDAD
9 Buenos Aires - Rosario 4

AD12 RN N°9—-RNN°11 2

A008 | Km 0,00-Km 29,76 2

Los responsables de los moviles de seguridad vial deberan confeccionar una Planilla de
reporte diaria. El itinerario de patrullaje de cada uno de los mdviles, conjuntamente con las
planilas de reporte diario que se confeccionen, debera estar disponibles en las
ESTACIONES DE COBRO del CORREDOR VIAL.

Los mdviles de seguridad vial deberan ser tipo Furgén, motor DIESEL, TRES ( 3) szas
traccion delantera, UNA (1) puerta lateral corrediza, doble puerta trasera batiente, p?tenma
minima 100 CV, volumen estimado del compartimiento 8 a 10 m3, con una antlgu;?_dad de

hasta 3 afios de uso.

/
! )
/
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Todos los moéviles deberan contar con chofer y acompafante, con la capacidad y el

conocimiento suficiente para actuar ante accidentes/incidentes y deberan poseer el

correspondiente equipamiento de seguridad y de comunicacidén necesario y moderno para:;

e Sefialamiento diurno y nocturno del incidente y/o accidente.

e Sefialamiento luminoso en el movil ubicado en la parte superior, de manera que

permita su visualizacion a distancia.

e Socorro en emergencias.

e Atencion al usuario.

e Sistema de comunicacion.

e Registro fotografico

A continuacion se listan los elementos minimos con los cuales deben estar equipados cada

uno de los moviles de seguridad vial:

o ELEMENTO CANTIDAD
1 SISTEMA DE COMUNICACION 2
2 MAQUINA FOTOGRAFICA DIGITAL 1
3 LINTERNA DE SENALES 2
4 BANDERA DE SENALES 2
5 CONOS 0,75 CM GRANDES 10
6 CONOS FLASHDE 1 M 2
7 BENGALAS VIALES 4
8 ABSORBENTE ECOLOGICO. 6
9 PALA ANCHA 1
10 PALA PUNTA 1
11 PICO Y PUNTA 1
12 HACHA 1
13 HACHA ROMPE PARABRISAS 1
14 CRIQUET CARRITO 1
15 ESCOBILLON MUNICIPAL 1
16 SOGA DE HILO SISAL DE 25 MT 1
17 SOGA DE HILO NAYLON DE 25 M 1 f
18 TIJERA CORTA PERNOS GRANDE 1
19 TIJERA CORTA PERNOS CHICA 1|
20 BARRETA GRANDE 1 |\
21 BARRETA CHICA 1 \
22 CINTA DE PELIGRO 2 \/
23 MATAFUEGOS 10 KG CO2 1 |

Juan m f}é 1el Collazo
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e ELEMENTO CANTIDAD
24 MATAFUEGOS 10 KG TRICLASE 3
-5 | CRIQUET BOTELLA CON LLAVES 5

PESADOS
26 BIDON DE 20 LITROS 2
27 TIJERA CORTA PASACALLES. 1
28 LANZA DE ARRASTRE 1
29 BALDE DE 20 LITROS 1
30 RUPO ELECTROGENO 6,2 KV 1
31 REFLECTORES 300 WATTS 2
32 | MANTAS COBERTORES HERIDOS 4

ARTICULO 15. BIENES CEDIDOS EN COMODATO POR LA DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD.

En caso que el CONTRATISTA PPP lo solicite y La DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
a su solo juicio lo acepte, el ENTE CONTRATANTE podra ceder al CONTRATISTA PPP en
comodato, los siguientes bienes inmuebles de propiedad de la DIRECCION NACIONAL DE

VIALIDAD.
Ruta Sk e s b
Nacional N° Ubicacion (Km) Lugar Tipo de inmueble
; Campamento
9 153,00 Rio Tala (a7 km. RN N° 9)
193 0,50 Zarate Campamento

El CONTRATISTA PPP quedara obligado a conservarlos haciéndose cargo de la totalidad
de los gastos que demande su mantenimiento y el pago de las tasas e impuestos que
corresponda; en un todo de acuerdo con lo establecido en PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES vy a lo indicado en la especificacion técnica
que forma parte del Anexo |V del presente PLIEGO.

ARTICULO 16. PROVISION DE OFICINAS, EQUIPAMIENTOS Y MOVILIDADES.‘ "
\
El CONTRATISTA PPP debera suministrar, a su costo, al ENTE CONTRATA'} TE, las

oficinas, equipamientos y movilidades que se establecen en la especificaciontécnica

Juan ivianuel [Collazo30
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particular que forma parte del Anexo lll del presente PLIEGO, necesarias para realizar las
tareas de control de las OBRAS PRINCIPALES y de los SERVICIOS PRINCIPALES.

ARTICULO 17. ILUMINACION.

A continuacién se listan los Sistemas de Alumbrado que el CONTRATISTA PPP debera
reparar, conservar y mantener en servicio, como asi también hacerse cargo de los gastos
que demande el consumo de energia eléctrica, desde la TOMA DE POSESION INICIAL y
hasta la EXTINCION del CONTRATO PPP, excepto para aquellos tramos del CORREDOR
VIAL que quedaran desafectados luego de la habilitacién de las Variantes.

Progresivas
Ruta Inicio Fin Observaciones
Km Km

9 75,90 | 85,20 Puente RP N° 6 - Distribuidor San Felipe

9 87,94 | 88,44 Centro Zarate

9 94,58 Peaje Zarate

9 102,50 Acceso Norte a Atucha

9 127,25 Acceso a Alsina

9 141,50 |142,50 Cruce Ruta Provincial N° 41 (Baradero)

9 152,30 Balanza Rio Tala

9 162,29 (162,79 Cruce con Ruta Provincial N° 191 (San Pedro)

9 204,30 |205,30 Cruce con Ruta Provincial N° 51

9 206,80 207,38 Ingreso a Villa Ramallo

9 226,65 (227,87 Cruce RN N° 188

9 231,00 |232,00 Cruce con Ruta Provincial N° 231

9 271,00 (272,00 Peaje Gral. Lagos

Progresivas 5!
Ruta Inicio | Fin I"eslgac':_?égn Observaciones
Km Km

A-012 0,74 1,24 | Subterranea Cruce con Ruta Provincial N° 25 /' "
A-012 6,71 7,71 | Subterranea Cruce con Ruta Provincial N° 18 )
A-012 15,29 | 16,29 | Subterranea Cruce con Ruta Provincial N° 14 /
A-012 23,66 | 24,16 | Subterranea Cruce con Ruta Provincial N° 178 | |/
A-012 29,43 | 30,43 | Subterranea Cruce con Ruta Nacional N° 33 | /| !
A-012 41,82 | 42,02 | Subterranea Cruce con Ruta Nacional N°9 | /|
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Cabe destacar que algunos de los Sistemas de iluminacién anteriormente listados podran
sufrir incrementos en la cantidad de luminarias debido a la ejecucién de las OBRAS
PRINCIPALES, quedando a cargo del CONTRATISTA PPP los mayores gastos de
mantenimiento y consumo de energia eléctrica que este aumento de cantidad de luminarias
ocasione, quien no tendra derecho a reclamo alguno por este incremento de gastos.

Ademas el CONTRATISTA PPP debera conservar, mantener y hacerse cargo del gasto de
energia eléctrica de los nuevos Sistemas de lluminacion que se instalen con la construccion
de las OBRAS PRINCIPALES.

Del mismo modo, debera conservar, mantener y hacerse cargo del gasto de energia
eléctrica de los Sistemas de lluminacion que se instalen con la construccion de las OBRAS
EN EJECUCION A CARGO DEL ENTE CONTRATANTE que se incorporaran al
CORREDOR VIAL una vez finalizadas, las cuales se encuentran listadas en el ARTICULO
27 del presente PLIEGO.

ARTICULO 18. SEMAFORIZACION.

Los sistemas de semaforizacion existentes que el CONTRATISTA PPP debera reparar,
conservar y mantener en servicio, como asi también hacerse cargo de los gastos que
demande el consumo de energia eléctrica, desde la TOMA DE POSESION INICIAL y hasta
su desmontaje debido al inicio de la obra de duplicacion de la RN N° A-012 en dicho sector,

son los que se listan a continuacion:

Ruta Nacional N° | Kilometro Interseccion
A-012 41,83 Empalme RN N° 9
A-012 6,70 Interseccion con RP N° 18

Ademas el CONTRATISTA PPP debera conservar, mantener y hacerse cargo del gasto de
energia eléctrica de los Sistemas de Semaforizacion, en aquellos casos en que su
instalacion este prevista en las OBRAS PRINCIPALES. ,’

n /;

Del mismo modo el CONTRATISTA PPP debera conservar, mantener y hacen‘sé cargo del
gasto de energia eléctrica de los Sistemas de Semaforizacion que esten pre\}fstps con la
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construccion de las OBRAS EN EJECUCION A CARGO DEL ENTE CONTRATANTE que se
incorporaran al CORREDOR VIAL una vez finalizadas, y que se encuentran listadas en el
ARTICULO 27 del presente PLIEGO.

ARTICULO 19. ADECUACION DE SENALIZACION VERTICAL LATERAL Y AEREA.

Dentro del primer afio de CONTRATO PPP, el CONTRATISTA PPP debera realizar el
recambio completo de la sefializacion vertical lateral y aérea del intercambiador ubicado en
el kildmetro 84,60 de la Ruta Nacional N° 9, en la interseccion con la RN N° 12, de acuerdo
al Proyecto Ejecutivo de la Direccién Nacional de Vialidad.

ARTICULO 20. CONTADORES PERMANENTES DE TRANSITO QUE DEBERA
INSTALAR EL CONTRATISTA PPP.

Dentro de los primeros SEIS (6) meses de CONTRATO PPP, el CONTRATISTA PPP
debera instalar los puestos permanentes para conteo de transito en los lugares que se
establecen a continuacion, cumpliendo con lo indicado en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES.

Ruta Nacional N° Progresiva (Km)
0009 80,00
0009 115,00
0009 311,00
A012 16,00

Una vez instalados los puestos permanentes para contec de transito del cuadro anterior, la
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD tomaré posesién de todo el equipamiento y de los
elementos que forman parte del puesto permanente, verificara su correcto funcionamiento y

pasard a realizar la operacion y el mantenimiento de los mismos. La posesion ‘estara
supeditada al correcto funcionamiento de los mismos.

\

Z !
ARTICULO 21. PANELES DE MENSAJE VARIABLE QUE DEBERA INSTAL R EL
CONTRATISTA PPP.
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19.1 Desde la TOMA DE POSESION INICIAL el CONTRATISTA PPP debera mantener los
paneles de mensaje variable existentes (uno por sentido de circulacién) en las
ESTACIONES DE COBRO Zarate y Lagos del CORREDOR VIAL.

19.2 Para las ESTACIONES DE COBRO que se habiliten una vez finalizadas las obras, el
CONTRATISTA PPP tendra un plazo de SEIS (6) meses contados a partir de la habilitacion
de las mismas para la instalacion de los paneles de mensaje variable (uno por sentido de

circulacion).

Los paneles de mensaje variable deberan ajustarse a la especificacion técnica particular que

forma parte del Anexo Ill del presente PLIEGO.
ARTICULO 22. ESTACIONES DE PESAJE.

A continuacioén se indica la ubicacion de la ESTACION DE PESAJE existente al momento de
la TOMA DE POSESION INICIAL, la que debera reconstruirse integramente a nuevo en el
mismo lugar o en un lugar préximo, de acuerdo a las caracteristicas establecidas en el
Anexo IV del presente PLIEGO.

Ruta Nacional N° | Kilometro | Lugar

9 152,60 |Rio Tala

Dicha ESTACION DE PESAJE debera ejecutarse en el plazo previsto en el PLAN DE
OBRAS PRINCIPALES que integra el Anexo | del presente PLIEGO y su ubicacién y
Proyecto Ejecutivo debera contar previamente con la aprobacion del ENTE
CONTRATANTE.

Ademés debera construirse una nueva ESTACION DE PESAJE en la RN N° 9 en sentido
ascendente, en el tramo comprendido entre la RN N° 188 y la RN A012. La‘u i:cacic':n
definitiva sera establecida por el ENTE CONTRATANTE. Dicha ESTACION DE Fi’iIESAJE
debera ejecutarse en el plazo previsto en el PLAN DE OBRAS PRINCIPALES que iﬁtggra el
Anexo | del presente PLIEGO. W1/
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Ambas ESTACIONES DE PESAJE deberan operar en el CORREDOR VIAL la cantidad de
VEINTICUATRO (24) horas diarias, excepto durante el plazo de su construccion.

22.1 Cuadro de valores de la Contraprestacion por Exceso de Carga.

A continuacion se establece el Cuadro con litros de nafta stuper del Automavil Club Argentino
Central para el calculo de los Valores de la CONTRAPRESTACION POR EXCESO DE
CARGA a aplicar en el CORREDOR VIAL E, de acuerdo al articulo 82 del PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES.

EXCESO EJE SIMPLE TANDEM DOBLE TANDEM TRIPLE
(kg.) RUEDA RUEDA RUEDA RUEDA RUEDA RUEDA
SIMPLE DUAL SIMPLE DUAL SIMPLE DUAL
500 89 60 62 37 63 38
1000 142 72 76 45 78 47
1500 210 112 92 55 95 57
2000 295 159 166 99 155 a3
2500 396 208 211 127 195 117
3000 516 266 263 158 242 145
3500 656 334 322 193 296 177
4000 818 410 390 234 356 214
4500 1003 497 466 280 425 255
5000 1212 594 551 331 502 301
5500 1450 697 647 388 585 351
6000 1716 823 752 451 684 410
6500 2016 956 869 521 791 474
7000 2352 1104 999 599 909 545
7500 2731 1401 1154 692 1040 624
8000 3159 1604 1307 784 1187 712
8500 3635 1832 1494 896 1354 812
9000 4242 2126 1716 1029 1540 924
9500 5039 2539 2018 1211 1806 1084
10000 5735 2872 2276 1366 2035 1221

El Valores de la CONTRAPRESTACION POR EXCESO DE CARGA se calchlarén
multiplicando los litros de nafta super determinados en el cuadro de exceso de [carga

anterior, por el precio de la nafta super vigente en el mes de diciembre (para el |ajuste

correspondiente al 1 de enero) y en el mes de junio (para el ajuste correspondiente al 1 de

%3
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julio) en el Automovil Club Argentino Central y publicado en la p4gina web de la DIRECCION
NACIONAL DE VIALIDAD.

Una vez reglamentada e implementada la multa por exceso de carga prevista en la
Ley Nacional de Transito N° 24.449 y sus Decretos Reglamentarios y/o
Modificatorios, el CONTRATISTA PPP tendra derecho a percibir el CINCUENTA (50)
por ciento de la multa efectivamente aplicada al USUARIO por la Autoridad
Competente.

ARTICULO 23. SISTEMA DE PESAJE DINAMICO DE ALTA VELOCIDAD.

Durante el primer afio de CONTRATO PPP, El CONTRATISTA PPP debera instalar DOS (2)
equipos de pesaje dindmico de alta velocidad a lo largo del CORREDOR VIAL, en lugares a
definir por el ENTE CONTRATANTE. Dichos equipos deberan poseer las prestaciones
minimas establecidas en el Anexo IV del presente PLIEGO.

ARTICULO 24. AREAS DE DESCANSO DE TRANSPORTISTAS.

El CONTRATISTA PPP, debera construir y mantener en el CORREDOR VIAL UN (1) area
de descanso y estacionamiento para camiones, en un lugar a definir por el ENTE
CONTRATANTE, de acuerdo a las caracteristicas establecidas en |la especificacion técnica
que forma parte del Anexo IV del presente PLIEGO.

Las expropiaciones que resulten necesarias para la construccion del area de descanso,
estaran a cargo del ENTE CONTRATANTE, de conformidad con lo establecido en el
PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES.

El plazo de ejecuciéon se establece en un afio a partir de la TOMA DE POSESION
COMPLEMENTARIA del predio destinado para su construccion.

ARTICULO 25. AREAS DE SERVICIOS \

A continuacién, se indica la ubicacion de la AREAS DE SERVICIOS existente al m"o”mento

de la TOMA DE POSESION INICIAL: l /
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Ruta Nacional N° | Kilometro Lugar
9 92,00 ZARATE
9 270,00 LAGOS

Sera funcién del CONTRATISTA PPP acordar la forma de pago por la utilizaciéon de
la ZONA DE CAMINO.

ARTICULO 26. INTRUSOS DENTRO DE LA ZONA DE CAMINO.

Dentro del plazo de SEIS (6) meses contados a partir del vencimiento del plazo previsto en
el punto 31.4 del articulo 31 del CONTRATO PPP, el CONTRATISTA PPP debera realizar
todas las gestiones judiciales y extrajudiciales necesarias para desalojar la ZONA DE
CAMINO del CORREDOCR VIAL que se encuentre ocupada por intrusos. Con respecto al
tramo de la RN N° 9 comprendido entre las progresivas kilométricas 73,00 y 86,00 donde se
ubican diversos puestos de venta, que se encuentran a la vera de la ruta, el CONTRATISTA
PPP deberd realizar todas las gestiones judiciales y extrajudiciales necesarias para
desalojar la ZONA DE CAMINO dentro del plazo de SEIS (6) meses contado a partir de la
fecha de TOMA DE POSESION INICIAL.

ARTICULO 27. OBRAS EN EJECUCION A CARGO DEL ENTE CONTRATANTE.

A continuacién se listan las OBRAS EN EJECUCION A CARGO DEL ENTE
CONTRATANTE que previamente a la TOMA DE POSESION INICIAL han sido licitadas por
el ENTE CONTRATANTE; y que se encuentran en estado de ejecucién o que aun no han

comenzado.
FECHA DE
IDG | RUTA DESCRIPCION CONTRATISTA EXPTE N° | TERMINACION
PREVISTA
ORI C5.2.5. Emp. R.N.
3233 | AU9 | N°AQ08 (Km 297) - Emp. CINCOVIAL S.A. 7589/2014 OCT~+18
R.N.N°A012 (Km 314) | 7
Ensanche RN N° A008 BENITO ROGGIO E \ /
RN N° Circunvalacién Rosario. HIJOS SA. - N \"1 /
- | Aoo8 Tramo Empalme Rio ROVELLA 006674/2008 | Diciembrei2018
Parana — Empalme Av. CARRANZA SA. - i/
Belgrano (*) UTE 1Y
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A
)

(*) Esta Obra incluye los sistemas de iluminacién de la traza de la Ruta Nacional A008

Las OBRAS EN EJECUCION A CARGO DEL ENTE CONTRATANTE deberan ser
mantenidas por el CONTRATISTA PPP en los términos del presente CONTRATO PPP, a
partir de la firma del ACTA DE RECEPCION PROVISORIA DE OBRAS EN EJECUCION A
CARGO DEL ENTE CONTRATANTE.

Durante el periodo de garantia de la OBRA EN EJECUCION A CARGO DEL ENTE
CONTRATANTE, el CONTRATISTA PPP limitara las tareas de mantenimiento a aquellas
tareas que no estén a cargo del CONTRATISTA DESIGNADO DE OBRAS EN EJECUCION
A CARGO DEL ENTE CONTRATANTE durante dicho periodo.

Sera responsabilidad exclusiva del CONTRATISTA PPP recopilar toda la informacion
vinculada con el ultimo Proyecto Ejecutivo aprobado para estas obras, a efectos de poder
evaluar su comportamiento durante el plazo del CONTRATO PPP y tener en cuenta su
incidencia en el costo de los SEVICIOS PRINCIPALES al momento de elaborar su OFERTA

economica.

ARTICULO 28. ANTEPROYECTOS TECNICOS Y MEMORIAS DESCRIPTIVAS DE LAS
OBRAS PRINCIPALES.

En el Anexo Il del presente PLIEGO se encuentran los ANTEPROYECTOS TECNICOS y las

Memorias Descriptivas de las OBRAS PRINCIPALES que integran el PLAN DE OBRAS
PRINCIPALES del CORREDOR VIAL E.

ARTICULO 29. MONTO A CARGO DEL CONTRATISTA PPP POR TRASLADO Y

REUBICACION DE LOS SERVICIOS QUE INTERFIERAN CON LA CONSTRUCCIC‘)NFDE

[/
| ."'J"

El monto total del gasto a cargo del CONTRATISTA PPP por traslados y reubicacién de los

servicios que interfieran con la construccién de las OBRAS DEL CONTRATISTA PPPijién el
| ¥

LAS OBRAS.

CORREDOR VIAL E, se establece en VEINTIUN MILLONES (21.000.000) DE DOI: IARES

(monto con IVA).

Juan mMan ér Collazg
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Superado el monto indicado anteriormente, el ENTE CONTRATANTE debera compensar al
CONTRATISTA PPP, considerando a este mayor gasto a tal efecto, como una OBRA
ADICIONAL OBLIGATORIA.

ARTICULO 30. INVENTARIOS DE BIENES MUEBLES, INMUEBLES Y VIALES.

En el Anexo V del presente PLIEGO se encuentran los Inventarios de Bienes Muebles,
Inmuebles, y Viales que forman parte del presente CORREDOR VIAL. En los mismos se
detallan todos los elementos existentes dentro del AREA DE PROYECTO integrada por los
tramos de rutas que se establecen en el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS
PARTICULARES que componen el CORREDOR VIAL, de propiedad del ESTADO
NACIONAL, en el lugar y estado en que se encuentren al momento de la TOMA DE
POSESION INICIAL.

ARTICULO 31. PERSONAL QUE SE TRANSFIERE AL CONTRATISTA PPP.

En el Anexo VI del presente PLIEGO se adjunta el listado del personal que se transfiere al
CONTRATISTA PPP. Con relacion a dicho personal el CONTRATISTA PPP debera
respetar las condiciones laborales, la antigledad y convenios colectivos de trabajo

aplicables, asi como cualquier otro derecho de los trabajadores.

Los agentes incluidos en el Anexo VI del Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares,
cuya fecha de ingreso sea posterior al 21/04/2016, se incorporaran al CONTRATISTA PPP
sin antiglledad computable.

ARTICULO 32. PLAZOS PARA LA LIBERACION DE LA TRAZA. 7

|

La DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD tendrd a su cargo la declaraciéon de utilidad
publica y sujecién a expropiacion de los inmuebles afectados, asi como la realizacic’mfdjé las

gestiones ante propietarios, ocupantes e intrusos existentes de manera previa al in'icﬁio de

I/
I,

cada una de las OBRAS. if

G o [
uan r.»ui?bei Collazg
Pr: 'fdenre
|
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La traza sera liberada en los siguientes plazos contados a partir de la entrega de los planos
de mensura por parte del CONTRATISTA PPP:

e En el plazo de SEIS (6) meses se liberara el 20% de la traza.

e En el plazo de NUEVE (9) meses se liberara el 50% de la traza.
 En el plazo de DOCE (12) meses se liberara el 80% de la traza.

¢ En el plazo de QUINCE (15) meses se liberara el 100% de la traza.

A continuacién se detallan los plazos contados a partir de la entrega de los planos de
mensura para la liberacion de la traza en los casos particulares de las Obras E-AU-01; E-
AU-02; E-AU-03; E-AU-04; E-AU-05; E-AU-06; E-AU-07 y E-AU-08:

¢ En el plazo de SEIS (6) meses se liberara el 10% de la traza.

e En el plazo de NUEVE (9) meses se liberara el 25% de la traza.

e En el plazo de DOCE (12) meses se liberara el 50% de la traza.

e En el plazo de QUINCE (15) meses se liberara el 70% de la traza

e En el plazo de DIECIOCHO (18) meses se liberara el 90% de la traza.
e En el plazo de VEINTIUN (21) meses se liberara el 100% de la traza.

Los porcentajes anteriormente detallados estan referidos a la longitud de la traza en la cual
deben ejecutarse las obras que requieren expropiaciones. La liberacién de la traza se

realizara en forma continua conforme el porcentaje establecido anteriormente.

ARTICULO 33. PLAZOS PARA EL CUMPLIMIENTO DE EXIGENCIAS ESTABLECIDAS
EN EL PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES.

A continuacién se establecen los plazos, contados a partir de la TOMA DE POSESION
INICIAL, para que el CONTRATISTA PPP cumpla con las exigencias establecidas en los
Articulos del PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES que se indican en
el cuadro siguiente:

{

PLAZO

ARTICULO DESCRIPCION (mesé é)
46.1 Capitulo Il Obra de arte mayor y/o puente. 6|
[l 40
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ARTICULO DESCRIPCION A
(meses)

46.2 Capitulo I Desagties a cielo abierto. 6

46.2 Capitulo Il Desaglies entubados. 4

46.3 Capitulo [ll Semaforizacion. 2

46.4 Capitulo Ill Luminarias. 3

46.5 Capitulo Ill Pastos y malezas para banquinas, taludes y 3

zonas urbanas.

46.5 Capitulo |1 Pastos y ma!ezas en la zona de camino, 4

excepto banquinas, taludes y zonas urbanas.

46.6 Capitulo Il Limpieza General del Tramo. 2

46.7 Capitulo IlI Mantenimiento de la forestacion. 3

. Columnas, porticos de sefialamiento y columnas

48.8.2.Capitula JlI de iluminacion. Estado estructural. .

Columnas, pérticos de sefialamiento columnas

46.8.2 Capitulo lll | de iluminacion mantenimiento (limpieza, pintura, 6

galvanizado, presencia de grafitis).

486.9 Capitulo 1| Senalamiento Horizontal.

46.10 Capitulo [ll | Sistema de Contencion lateral.

46.11 Capitulo Ill | Mantenimiento y proteccién de taludes. 6
4612 y 46.13 Pgsgretas Peatonale_s y .refug'los de trgnsgorte

Capitulo 11 publlcq de pasajeros: pintura, limpieza, 6
galvanizado, grafitis.

46.14 Capitulo Ill | Alambrados. 3
47.1 Capitulo Il | Deformacion Transversal (ahuellamiento). 12
47.1 Capitulo lll | Fisuracion. 12
47.1 Capitulo Il | Macrotextura. 12
47.1 Capitulo Ill | Resistencia al deslizamiento. 12
47.1 Capitulo lll | Desprendimientos. 1

Banquinas pavimentadas. Excepto los casos
; con descalces los que deberan repararse en 1
471 Capttal I mes contado a partir de la TOMA DE B
POSESION INICIAL.
Banquinas de suelo. Excepto los casos con
; descalces los que deberan repararse en 1 mes
47.1 Capitulo Il | 0 hiado a partir de la TOMA DE POSESION &
INICIAL.
47.1 Capitulo IlI Calzadas colectoras de suelo o ripio. 6
Calzadas colectoras de suelo seleccionado o
47.1 Capitulo Il | con recubrimiento de tratamiento bituminoso 6
superficial.
47.1 Capitulo Il | Regularidad del Perfil Longitudinal (Rugosidad) 12

Si con posterioridad a la fecha de TOMA DE POSESION INICIAL tuviere lugar alguna Ti (/IA
DE POSESION COMPLEMENTARIA,

los plazos establecidos en el cuadro anteri

se

,f:/"41
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reducirdn en un CINCUENTA PORCIENTO (50%) y se contaran a partir de la fecha del Acta
de TOMA DE POSESION COMPLEMENTARIA.

ARTICULO 34. MONTO DE LA CONTRAPRESTACION POR DISPONIBILIDAD.

El monto a pagar al CONTRATISTA PPP por CONTRAPRESTACION POR
DISPONIBILIDAD en cada PERIODO DE DISPONIBILIDAD en el CORREDOR VIAL
NACIONAL E, se establece en CERO (0) PESOS ARGENTINOS (monto con IVA) a valores
del mes de Abril de 2018 (Mes Base).

El monto sefialado precedentemente de la CONTRAPRESTACION POR DISPONIBILIDAD,
se ajustara por variaciones de costos de acuerdo a lo establecido en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES.

ARTICULO 35: SISTEMA DE MONITOREO EN AUTOPISTA.

El CONTRATISTA PPP tendra a su cargo la instalacion de cadmaras de monitoreo en los
tramos de la Autopista Zarate — Rosario (Ruta Nacional N° 9) que se detallan a continuacion:

e RN N° 9 entre Emp. RP ex RN A024 (Campana) y Emp. RN N° 12 (Zarate)
* RN N° 9 entre Emp. RN N° A012 y Emp. RN N° AQ08

Las camaras deberan instalarse en los intercambiadores de transito de manera tal de poder

realizar el control y monitoreo de los mismos.

En el plazo 1 (UN) afio de la TOMA DE POSESION UNCIAL el CONTRATISTA PPP debera

instalar los sistemas de monitoreo.

El CONTRATISTA PPP debera realizar la conservacion, mantenimiento y operagién del
sistema de monitoreo, durante todo el plazo de CONTRATO PPP. \

/
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Monitoreo del Anexo |IlI-A del PLIEGO DE ESPECIFICACIO

/TECNICAS
PARTICULARES del CORREDOR VIAL E. '

|
|
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PLAN DE OBRAS PRINCIPALES - CORREDOR VIAL E

cv | RN DESCR':::?AN DELA | seccion TRAMO INtciaL [PKFINAL] LoNGITUD | (%) RESPECTO) | Trimestre de l:’;’m‘::] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12

E AD12 Autopista E-AU-01  |int, RN 8 (Bue)- Prog. 16,80 0,00 16.80 16.80 11,1037% 4 15 0% 0% 0% 3% 8% 10% 15% 22% 30% 9% 48% 38% 68% % 65% 92% 97% 100% 100% 100%
E A012 Autopista E-AU-02  |Prog. 16,80- Au Ros-Cordoba 16,80 39,78 2298 14,8188% 7 12 0% 0% 0% 0% 0% 0% 3% 8% 10% 18% 28% 40% 52% 64% 75% 85% 94% 100% 100% 100%
E AD1Z Autopista E-AU03  |Au. Res-Cordoba-lnicio Vanante Ricardone 3978 58,03 18,25 10,7879% -] 8 0% 0% 0% 0% % 0% 0% 0% 5% 25% 40% 50% B60% T5% 90% 100% 100% 100% 100% 100%
E AD1Z Autopista E-AU-04  |Variante Ricardone (Pk = 0,00- Pk 1= 8,10) 58,03 86,76 8.74 10.7879% 10 10 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 10% 20% 25% 35% 45% §0% 70% 80% 100% 100%
E AD12 Autopista E-AU-05  {Variante Rokian 35.46 48,00 13.54 4,0015% 7 12 0% 0% 0% 0% 0% 0% 3% &% 10% 18% 28% 40% 52% 64% 75% B5% 94% 100% 100% 100%
E i Autopista E-AU08  |Emp. RN AD12- Int. RN AP 01 12,00 3,5457% 4 10 0% 0% 0% 5% 10% 20% 35% 45% 55% 70% 85% 85% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
E vt Autopista E-AUO7 | Int. RN APO1- Acc. A Central Termoeléctrica 15,30 4.5221% 7 12 0% 0% 0% 0% 0% 0% % 6% 10% 18% 28% 40% 52% 54% 75% 85% 94% 100% 100% 100%
E 034 Autopista E-AU08  |Entre RN ADB y la RN AD12 0.00 1395 1385 3.5266% 17 4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 50% 75% 100%
E Coniexién Acceso Aeropuerto E-AU09  |Acceso al Aeropuerto Rosario 3,50 1.0580% 4 5 0% 0% 0% 5% 10% 40% 70% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
E 08 Tercercs Carriles EAU10  |Zérate (Int. RN 12) - Baradero (Int. RP 41) 84,60 141,50 56,90 10,1605% 10 [ 0% o% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 10% 20% 35% 50% 65% 80% 100% 100% 100% 100%
E 08 Tercercs Carriles EAU-11  |San Nicolas (Int. RN 188) - Rosario (Int. RN AD0B) 227,00 287,50 60,50 11,1652% 2 ] 0% 3% 8% 10% 25% 40% 0% B80% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
E 08 Terceros Carriles E-AU-12  |int. RN ADDS - Int. RN AD12 297,00 | 31408 17.08 57995% 3 6 0% 0% 3% 6% 10% 40% 70% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

14150 | 227.00 85,50 0,7396% ] 7 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 15% 30% 50% 65% 80% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
E 8 Autoprsta E-AU-13  |Mejoras varias en Intercambiadores y Puentes.

72,80 84,60 11,70 0,3170% 10 7 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 15% 30% 50% 65% 80% 100% 100% 100% 100% 100%
E 0193 Ruta Segura ERSO1  |Zirate (R9) - Sols {R8) 3.60 3585 32,05 0,8504% 3 6 0% 0% 5% 10% 25% 50% 75% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
E ] Acceso Puertos ERS02  |Acc. Parque industrial y puertos de Zarate 7.00 0.7243% 3 s 0% 0% 5% 20% 45% 70% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
E 02 Acceso Puertos ERS03  |Acceso Sur San Nicolas - Puerto 9,00 0,8312% 3 [ 0% 0% 5% 15% 30% 50% 75% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
E Obras de Repavimentacion ERS04  |Comedor € 3.8688% 2 19 0% 2% 8% 12% 18% 24% 28% 33% 35% AT% 53% 58% 53% 8% 74% 79% 8% 89% 5% 100%
E E-RS05  |Nueva: Rold4n - Ricardone 0,0690% 19 2 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 50% 100%
E e core E:RS08  |Remodelacidn Zérate (RN N° 8); Lagos 0.3449% 2 3 0% 15% 55% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
E Estaciones de Pesaje ERSO7 |2 Estacién de Pesaje 0,3449% 2 3 0% 15% 55% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
E Area de Descanso ERS-08 |1 Areade Descanso 0,1724% 4 4 0% 0% 0% 15% 40% 70% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
E Pasarelas ERS09 |5 Pasarelas 0,2587% 18 2 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% sp% | a0 100%

AVANCE TOTAL OBRAS PRINCIPALES POR TRIMESTRE 00000% | 05178% | 1,1483% | 1,9232% | 3,1997% | 5.4006% | 6,9509% | 6,8033% | 51025% | 7,2068% | 6,9450% | 7,7967% | 7,6039% | a4154% | 7,9627% | 7,5045% | 68470% | 4.0 pﬁn_’ 33119% | 1,1683%
TOTAL ACUMULADO DE AVANCE EN OBRAS PRINCIPALES 0,0000% | 05178% | 1,6861% | 3,5893% | 6,7890% [ 12,1856% | 19,1405% | 25,9438% | 31,0463% | 38,2531% | 45,2021% | 52,9988% | 60,6027% | 69,0181% | 76,9808% | 84,5753% | 01,4223% u}’!zmﬁ 98,8337% | 100,0000%
I
y,
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PROCEDIMIENTO DE SEGUIMIENTO DEL PLAN DE OBRAS

Para la medicion del porcentaje de avance mensual de cada Obra Principal se
aplica lo dispuesto en el articulo 40 del PLIEGO DE ESPECIFICACIONES
TECNICAS GENERAL y el articulo 5.3 del PLIEGO DE ESPECIFICACIONES
TECNICAS PARTICULAR.

TRIMESTRE: Significa cada periodo sucesivo de TRES (3) MESES
CALENDARIO contado a partir de la FECHA DE SUSCRIPCION. En caso que
la FECHA DE SUSCRIPCION sea una fecha distinta al primer dia de un MES
CALENDARIO, el primer y el tltimo PERIODO DE INVERSION seran irregulares:
(i) el primer PERIODO DE INVERSION comprendera los dias restantes del MES
CALENDARIO en el cual se firme el CONTRATO PPP mas los TRES (3) MESES
CALENDARIOS subsiguientes; y (i) el ultimo PERIODO DE INVERSION no
comprendera los dias faltantes para completar los dias del tltimo mes del dltimo
TRIMESTRE.

En PLAN DE OBRA esta compuesto por veinte (20) TRIMESTRES, dando una
duracién total de 5 afios, desde la FECHA DE SUSCRIPCION.

TRIMESTRE DE INICIO: Significa periodo de plazo de inicio de la OBRA
PRINCIPAL. EI CONTRATISTA PPP debera contar con el ACTA DE INICIO DE
OBRA PRINCIPAL en el transcurso del primer MES CALENDARIO del citado
TRIMESTRE.

DURACION: Significa el plazo total medido en TRIMESTRE que cuenta el
CONTRATISTA PPP para la ejecucioén de la totalidad de la OBRA PRINCIPAL,
Dicho plazo se contabiliza desde el primer dia del TRIMESTRE DE INICIO hasta
el ultimo dia del dltimo TRIMESTRE. ,

|
AVANCE DE OBRA ACUMULADO POR TRIMESTRE de cada O‘BRA

PRINCIPAL: Significa el porcentaje de avance que el CONTRATISTA !PE'
‘ I/
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debera tener ejecutado en cada OBRA PRINCIPAL a la finalizacién de cada
TRIMESTRE.

AVANCE TOTAL OBRAS PRINCIPALES POR TRIMESTRE: Significa la
diferencia en el avance TOTAL ACUMULADO de OBRAS PRINCIPALES de un
TRIMESTRE menos el avance TOTAL ACUMULADO de OBRAS PRINCIPALES
del TRIMESTRE anterior. ]

TOTAL ACUMULADO DE AVANCE EN OBRAS PRINCIPALES: Significa el
porcentaje de avance total que el CONTRATISTA PPP debera tenGT‘-r ejecutado
del total de PLAN DE OBRA PRINCIPALES a la finalizacién. de cada
TRIMESTRE. '/

/
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CUADRO DE COEFICIENTES DE PONDERACION POR [TEM

Unidad de | Coeficiente de
ITEM DENOMINACION Medida Ponderacién

1|Senalizacion Vertical lateral sobre poste m2 3,03
2|Senalizacidn Vertical Portico - Estruclura Un 194,68
3]Sehalizacion Vertical Mensula Simple - Eslructura Un 68,09
4|Senalizacién Vertical Mensula Doble - Estructura Un 78,52
5|Sefales Areas Nuevas m2 3,07
6|Senalizacién Vertical Columna Un: 40,85
7|Sistema de Contencién lateral mi| 1,57
!Seha!amienlo horizental por pulverizacién m2, 0,20
9| Seralamiento harizontal por extrusién - e = 1,5 mm m2 0,21
10[Sednalami horizonlal por extrusién - @ = 3 mm m2| 0,36
11|Banda optico sonaras m2 0,38
2|Senalamiento horizontal con pintura acrilica m2 0,44
3|Sedalamiento horizontal - Linea vibranta m2 0,47
4|Provision y colocacion de lachas refleclivas Un 0.12
15]Junlas Simples en Puentes mi 0,65
16{Selllado de junlas Tipo Puenle ml 0,05
1 TIApurtura de caja m3 0,07

18| Cuneta de Hormigon

19|Escamas para muros de suelos mecanicamente estables

20|Cafio de Hormigén S/ P.T. A - 82, Diametro = 0,4 m

21|Cario de Hormig6n S/ P.T. A - 82, Diametro = 0,5 m

22|Cano de Hormigén S/ P.T. A - 82, Diametro = 0.6 m

23|Caiio de Hormigdn S/ P.T. A - 82, Diamelro = 0,8 m

24|Cafio de Harmigén S/ P.T. A - 82, Diametro=1m

25|Cano de Harmigdn S/ P.T. A - 82, Diamelro = 1,2 m
26|Cano de Hormigén S/ P.T. A - 82, Diamelro = 1,4 m

~

27|Cordén S/ P.T. H- 9121 Tipo A

28)Cordén S/P.T. H- 8121 Tipo B

29|Cordén S/ P.T. H- 9121 Tipo G

30|Refugio peatonal

31|Alcantarilla Tipo Segun Plano Tipo O 41211-1

32|Fresado

33| Terraplén con comp i6n especial

34|Terraplén sin campactacién especial

35|Abovedamiento

38| Sub-base Granular

37|Base Granular

38|Base de suelo cementa

39)|Base de Suelo Cal

40|Preparacién de la Subrasante m2| 0,01

41|Base granular con cemento m3| 0,68

42|Base de Concrelo Asliltico Convencional (CAC) in 0.98

43|Carpala de concreto Asfaltico Convencional {CAC) In 1,00

44|Reconstruccidn de Losas de Hormigdn m3 2,43

45]Sistema de lluminacién por led - Unidad de Columna de lluminacién Un 35.56

46| Recubrimiento con suelo seleccionado m3 0,11

47Ingga de Imprimacién m2 0,01

48|Riego de Liga m2) 0.01

49]Shoulder Rumble Strip (S.R.S) ml 0,0

50|Construccién calzada de hormigén de cemento portland m3 2.0
1|Puente de hormigion armado m2 11,06
2|Ejecucion de carpeta de desqgaste Tipo C.A.30 In 1,01
3|Recubrimiento de taludes y banquinas m2 0,07

54|Reliro de Alambrados ml 0,03

55|Desbosque, destronque y limpieza de terreno Ha 13,19

56| Terraplén mecanicamenle eslabla m3| 0,20

57|Enripiado m3| 0,28

58|Concreto asfaltico en caliente del tipo denso, con ligante asfallico convencional (CAC D CA) in 1,00

58|Concreto asfaltico en caliente del tipo denso con aporte de RAP, con ligante asféllico convencional {CAC D (R%]) CA) In 1,00

60| Concreto asféllico en caliente del tipo Stone Mastic Asphalt (SMA), con liganle asféltico convencianal (SMA CA) n 1,25

61|Concreto asféltico en caliente del tipo denso, con ligante asfaltico modificado (CAC D AM) in 1,25

62]Microaglomerado asféllico en caliente del tipo F, con ligante asfltico modificado (MAC F) In| 1,30

63|Microaglomerado asféllico en caliente del lipo M. con ligante asfallico modificado (MAC M) tn 1,30

B4|Concreto asfdllico drenante en caliente, con liganle asfaltico modificado (CAD) n 1,30

B85[Concrelo asfallico en caliente del lipo Stone Maslic Asphalt (SMA), con ligante asfallico modificado (SMA AM) ltn 1,30

86| Obras de Arquitectura para pueslos de conlrol de dimensiones y pesos Gl 2,466,12

87| Equipamiento e inslalaciones para pueslo de conlrol de dimensiones ypesos Gl 3.673,02

| -
Nola: En el Computo de los Proyeclos Ejeculivos no seran incluidos los siguiente ftems: Movilizacion de Obra, Provisién de Movilidad, Provisién de Oficina, Provisié, d!a Vivienda,

Desvios de Obras y Traslado y/o Relocalizacién de Servicios. Los mismos se consideran incluidos en los restantes items que componen el Computo del Proyeclo. £1 itgm Traslado

ylo Reubicacitn de Servicias se considera incluido hasta el monle establecido en el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULAR. Superado el
CONTRATANTE deberé compensar al CONTRATISTA PPP, considerando a este mayor gasto a tal efecto, como una OBRA ADICIONAL OBLIGATORIA.

|

Juan iianidal

Pres:den!é\}
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DESCRIPCION DE LAS OBRAS PRINCIPALES DEL CORREDOR VIAL E

El Corredor Vial E esta integrado por las Rutas Nacionales que se indican en el grafico

siguiente:

C )
" s
AU'Rosari S
Cordoba O YRosario
. \
A-012
FTe ;
p
\

* SVilla Constitucién

\
o Baradero

Juan menueiCollazo
Prasidente |

INGEp
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PK  PK

iCorredor - RN N° Inicial Final Desde | VHasta - ?Long. Km.i
9 72,90 28742 Campana Empalme RN N° A-008 214,52

L] 297,00 314,11 Empalme RN N° A-008 Empalme RM N® A-012 - 1711 |

193 0,00 | 31.65 . Interseccion RN N° 8 ! Interseccion RN N° 8 j 3-1.65 :

24 0,00 | 13,95 Empalme RN N® A-008 Empalme RN N°® A-012 13,95 !

- A-012 | 0,00 | 66,71 Alto Nivel RN N° 9 | Empalme RN N° 11 | 66.71 :
A-008 ! 0,00 29,76 © RioParana-B°LaFlorida  cryuce Avda. Be@rano 29,76

] Bulevar Estomba

LDC S.A. Aréentiﬁa 15.74
acceso a Complejo Industrial | ™™

11 32623 34194  Empalme RN N° A-012
o S Longitud total (Km) 3ggla1 |

Obras a ejecutar en el Corredor Vial

Juan Manuéi Collazo
Presidente "". \
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5

* OBRA N° OBRA

Autopistz RN N* 34 ¥4l Variantz Ricardone
Autopists RN N* A-012 0 Veriame RUNC 11
Tercer Carril Autopista Rosario - Cérdaba 1 Jer Carril RN N* 9, V. Consitucion - RN N® A- 008
Acceso a Aeropuarto b} Accoso a Puerto do San Nicolis

£ Variante Roldan (1] 3or Corril RN N" 9, RH N* 12- RP §* 41

alwin =ES

b¥l Acceso a Puerto de Zarste

1
1. RN A012, Construccién de Autopista entre la RN N° 9 y la RN N° 11 (E- ‘U-01, E-AU-

02, E-AU-03, E-AU-04, E-AU-05).

- Tipo de Obra: Construccién de nueva Calzada de 7,30 m de anchg (2 Carriles).
- Longitud aproximada: 68 Km

- Ancho de calzada a construir; 7,30 m

- Cantidad de Carriles a construir: 2 Juan ManuddCollazo

Preside e
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pBermudez

VARIANTES
ROLDAN y AEROPUERTO
RN N®A -012 - CORREDORE

VARIANTE /
RICARDONE
RN N° A - 012 - CORREDOR'E

PLANIFICACION

El estudio se dividio en TRAMOS conformados por SECCIONES y SUBSECCIONES.
La SECCION I, quedo dividida en:
Juan Mandd Collazo
Presidehte

BEL GUTIERREZ
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e« SECCION 1. SUBSECCION 1.1 De PR. 0+000,00 a PR. 16+800.00
e« SECCION 1. SUBSECCION 1.2 De PR. 16+800.00 a PR. 39+780.00

La SECCION ll, guedo dividida en:

« SECCION 2. SUBSECCION 2.1 De PR. 58+025 a PR. 66+600
e SECCION 2. SUBSECCION 2.2 De PR. 39+780.00 a PR. 58+025

La SECCION I, conserva una condicién UNICA, denominada VARIANTE DE ROLDAN.
Inicia en la PR. 35+000 de la SECCION 1. SUBSERCCION 1.2. y retoma, la traza original
de la RN N° A012, en la PR. 49+747.64, dentro del Tramo SECCION 2. SUBSECCION 2.2.

PARAMETROS DE DISENO

El estudio de trazados, se disefié para una velocidad directriz “vd”, de 130 km/hs., aunque
como la premisa original correspondia a una condicion de autovia, su limite de velocidad
se fijaba en 110 km/hs., para lo cual se preveia colocar sefializacion vertical con los limites

de velocidad fijados en 110 km/hs.

En la actualidad, que se prevé que la traza retina la condicién de autopista, podra elevarse
dicho limite a su parametro de disefio y circular, a 130 km/hs., con lo cual la sefializacion

vertical se encontrara en coincidencia con la velocidad de disefio.
-

Esta situacioén, se refuerza con la condicion de que todas las intersecciones se prC\yéctaern

a distinto nivel. Esa condicién, se fija para los cruces con rutas nacionales, r(ltas

provinciales, retornos y cruces ferroviarios. \

i\

INGE PATRICIA MABEL GUTIERREZ
ADMINIS RADORA GENERAL
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
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F.CC.

ECCION I-SUBSECCION |.1. Intersecciones con Rutas Nacionales, Provinciales y

-

e Pr. 0+000. Interseccion RN N° 9 y RN N° A012.
- Ampliacién del distribuidor de servicio: ejecucion de distribuidor trébol completo
c/incorporacidn de ramas de enlace directas e indirectas.
- Readecuacion de puente existente.

- Construccion nuevo puente.

e Pr. 0+700. Interseccion RN N° A012 y RP N° 25-S.
- Cruce en Alto Nivel s/Distribuidor Rotacional a construir.
- Construccion de doble PUENTE sobre Distribuidor ROTACIONAL inferior de
vinculacion e/ RP N° 25-S
- Calles Colectoras, Ramas, Accesos a Estacién de Servicio, Zonas Urbanas e

Industriales (Planta General Motors).

e Pr. 3+720. Interseccion RN N° A012 y RP N° 225-S (Tr.. RN N°A012-Villa Gob.
Galvez).
- Construccién de RETORNO TIPO MEDIO DIAMANTE con Puente Bidireccional
(1+1) s/AU. RN N° A012.

- Ejecucién de Ramas p/Enlace de Colectoras.

e Pr. 5+500. Interseccion RN N° A012 y FF.CC. BELGRANO CARGAS/RPN°225-S
(Tramo: RN N° A012-Villa Amelia).
- Cruce en Alto Nivel s/Ferrocarril Belgrano Cargas (Destino Retiro) y Retorno
Bidireccional de RP N° 225-S (Tramo RN N°A012-Villa Amelia). 1/
- Construccion de Puente s/Traza Ferroviaria, con incorporacion de Retorho
Bidireccional a Nivel para Enlace entre Colectoras. ,
e Pr. 6+715. Interseccion RN N° A012 y RPN°18. Cruce Bajo Nivel de Traza cfe‘ RP

|

[} Ju: i I
N°18. an o MllGolage
Presndr ‘lg-'e

INGe PATRIT ABEL GUTIERREZ
ADMINISTRADORA GENERAL
DIRECCION NaCIONAL DE VIALIDAD



VIALIDAD
NACIONAL

% Ministerio de Transporte
Presidencia de la Nacion

- Construccion de Puente Bidireccional RP N° 18 (2+2) sobre Traza de Nueva
AUTOPISTA RN N°A012. Disefio tipo DIAMANTE, con ejecucién de Ramas de
vinculacién indirecta en extremos de Curva Vertical.

e Pr. 7+950. Interseccion RN N° A012 y FF.CC. BELGRANO CARGAS.
- Cruce en Alto Nivel s/Ferrocarril Belgrano Cargas (Destino Pergamino) y Retorno
Bidireccional.
- Construccion de Puente s/Traza Ferroviaria, e incorporacion de Retorno

Bidireccional a Nivel para Enlace entre Colectoras.

e Pr. 11+930. Interseccion RN N° A012 y FF.CC. FERROEXPRESO PAMPEANO.
- Construccion de Puente s/Traza Ferroviaria, e incorporacion de Retorno

Bidireccional a Nivel para Enlace entre Colectoras.

o Pr. 14+613. Interseccion RN N° A012 y FF.CC. ALL SANTA TERESA.
- Construccion de Puente s/Traza Ferroviaria, con incorporaciéon de Retorno
Bidireccional a Nivel para Enlace de ACCESO PRINCIPAL a Ciudad de
PINERO-ALVAREZ y Colectoras.

o Pr. 15+270. Interseccién RN N° A012 y RPN°14. Cruce Bajo Nivel b/Traza de RP
N°14

- Construccién de Puente Bidireccional de RP N° 14 (2+2) sobre Nueva Traza en

Autovia de RN N°A012. Disefio tipo DIAMANTE, con ejecucion de Ramas de

ingreso/egreso indirecto en extremos de Curva Vertical.

SECCION I-SUBSECCION 1.2. Intersecciones con Rutas Nacionales, Provinciales,

J

o Pr. 19+017 a Pr. 19+241. Interseccion RN N° A012 y Cauce de Arroyo Sal &Iiﬂo.
- Construccion de DOBLE PUENTE BIDIRECCIONAL, de 9 Luces. Siei:‘e (7) de
ellas, de 25m. de luz, y las dos (2) de los extremos de 24.60m. Dispond(a}" de dos

FF.CC. vy Cauces Hidricos

Juan wigng i Collazp
Preside te
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(2) Carriles por sentido de circulacién, Calzadas de 7.30m y Banquinas externas
de 3.00m. Las luces fotales entre Estribos de los Puentes, es 224.800m.
El Ancho Propio de cada uno de los Puentes es de 14.50m. y una separacion al
Eje de Puentes, de 4.40 m.

o Pr. 19+570. Interseccién RN N° A012 y Retorno p/Acceso a SOLDINI.
- Construccion de RETORNO TIPO MEDIO DIAMANTE, con Puente Bidireccional
de s/AU. RN N° A012 y Capacidad 1+1. Ejecucién de Ramas p/Enlace de

Colectoras.

e Pr. 23+830. Interseccion RN N° A012 y RP N° 17-S.

- Nota Aclaratoria: en virtud del Proyecto de autopista de la RN N° 33 que forma
parte del Plan de Obras Principales del Corredor Vial F, el intercambiador de
enlace entre RP N°17 y RN N°A012 sera sustituido por el de la nueva autopista
de la RN N°33 y no forma parte de la presente obra.

o Pr. 29+415. Interseccion RN N° A012 y RN N° 33.
- Nota Aclaratoria: en virtud del Proyecto de autopista de la RN N° 33 que forma
parte del Plan de Obras Principales del Corredor Vial F, el intercambiador

existente de la RN N° 33 no sera readecuado.

» Pr. 29+500 a Pr. 36+500 de la RN N° A012.
- La calzada se encuentra duplicada, con separacion de Mediana MINIMA, de
3.60m de ancho, sin DEFENSAS de PROTECCION interior. Deberan preverse
los sistemas de contencion lateral adecuados en funcién de la metodologia

vigente al momento de la aprobacion del proyecto ejecutivo; ver Perfil Tipo de

¥
e Pr. 32+640. Interseccion RN N° A012 y Retorno Direccional. \ |
- Construccion de RETORNO TIPO MEDIO DIAMANTE, con Puente Brdfrec#ona!

de s/AU. RN N° A012 (1+1). Ejecucion de Ramas p/Enlace de Colectoras. Iy

Obra Basica.

Juan jy; anu .' L,oh'azo
Presig n!e
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e Pr. 35+457. DISTRIBUIDOR DE ENLACE VARIANTE DE ROLDAN y Traza Original
RN N°A012.
- Construccién de DISTRIBUIDOR TIPO TROMPETA con ENLACES a
COLECTORAS y RUTAS REMANENTES.

e Pr. 39+700. Interseccién RN N° A012 y AU. RN N°9. ROSARIO-CORDOBA.

- Sin intervencion en la Interseccion.

SECCION II-SUBSECCION I1.2. Intersecciones con Rutas Nacionales, Provinciales,
FF.CC.

e Pr. 41+800. TRAMO REMANENTE URBANO. Interseccion Futura ex-RN N°A012 y
ex-RN N°9.
- Sin intervencion, dado el caracter URBANO que adquirira la traza en el Tramo.

o Pr. 42+500. TRAMO REMANENTE URBANO. Interseccién Futura ex-RN N°A012 y
FF.CC. ROCA.
- Sin intervencion, dado el caracter URBANO que adquirira la traza en el Tramo.

e Pr.49+000. DISTRIBUIDOR DE ENLACE VARIANTE DE ROLDAN y Traza ORIGINAL
RN N°AQ12.
- Construccion de DISTRIBUIDOR TIPO TROMPETA con ENLACES a COLECTORAS y
RUTAS REMANENTES.
\

e Pr. 52+800 a Pr. 54+500. INTERSECCION FF.CC. GRAL. BELGRANO y RN N° 34.

- No se ejecutara el distribuidor tipo trébol completo contemplado en el proyectO\ e la
A012. Se realizara el alto nivel sobre el FFCC Gral. Belgrano. El puente sobre el F‘FCC
tendré una luz adicional para dar continuidad a la actual traza de la RN 34. No habra

accesos desde la RN 34 hacia la AU A012." \'; /

N Bl
Juan Manugl Collazo
Presi er}te
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Pr. 58+025. FINAL DE TRAMO SECCION Il. SUBSECCION IlI.2.
El final del tramo de la seccién Il. subseccién 1.2 coincide con el inicio de la variante
Ricardone y la futura variante de la RN N°11 (1V11).

SECCION II-SUBSECCION I1.1. Intersecciones con Rutas Nacionales, Provinciales,

FF.CC.

Pr. 58+025 (Pr. 0+000. INICIO VARIANTE). INICIO DE TRAMO SECCION II.
SUBSECCION II.1. VARIANTE DE RICARDONE.

- Construccién de Distribuidor DE ENLACE e/ RN N° 12, VARIANTE DE

RICARDONE y VARIANTE DE LA RN N°11 ( RP N°25 "Camino de La Cremeria")

- Distribuidor Tipo DOBLE TROMPETA con Ramas de Enlace y calles Colectoras.

Pr. 5+080 (De VARIANTE). ACCESO/EGRESO PLANTAS INDUSTRIALES
RICARDONE.
- Construccion de RAMAS DE VINCULACION con AUTOPISTA, ambos sentidos.

Pr. 6+325 (De VARIANTE). INTERSECCION CON AU. ROSARIO-SANTA FE.
- Construccion de CRUCE EN ALTONIVEL, sobre AUTOPISTA, sin vinculacién
directa.
- Ejecucion de RETORNOS BAJO PUENTES para enlace de COLECTORAS.

Pr. 6+750 (De VARIANTE). ACCESO/EGRESO PLANTAS INDUSTRIALES SAN
LORENZO.
- Construccién de RAMAS DE VINCULACION con AUTOPISTA, ambos sentidos.

Pr. 7+175 (De VARIANTE). INTERSECCION VARIANTE RlCARDONé y FF.CC.
BELGRANO CARGAS
- Construccion de CRUCE EN ALTONIVEL, sobre FF.CC., con eje u;iic’:n de
RETORNOS bajo Puentes para enlace de COLECTORAS. \

LI
Juan Mapuei Collazo

F’rffadente

|
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e Pr. 7+750 (De VARIANTE). FIN DE VARIANTE DE RICARDONE. ROTACIONAL DE
ENLACE CON TRAZA ORIGINAL DE RN N° A012.
- Construccién de INTERSECCION ROTACIONAL A NIVEL.
- Ejecucion de duplicacién de calzada existente en RN N° A012 en tramo

remanente urbano.

o Pr. 8+100 (De VARIANTE). FIN DE SECCION Il. SUBSECCION II.1.

SECCION [II-VARIANTE DE ROLDAN.

o Pr. 35+457. DISTRIBUIDOR DE ENLACE VARIANTE DE ROLDAN y Traza Original
RN N°A012.
- Construccién de DISTRIBUIDOR TIPO TROMPETA con ENLACES a
COLECTORAS y RUTAS REMANENTES.

e Pr. 5+750 (De VARIANTE). ACCESO/EGRESO PLANTAS INDUSTRIALES
RICARDONE.
- Ejecucién de Distribuidor TREBOL COMPLETO cfincorporacién de Ramas de
Enlace Directas e Indirectas.
- Construccién de Doble PUENTE.

e Pr. 7+670 (De VARIANTE). INTERSECCION CON ex - RN N°9. ROLDAN.
- Ejecucién de Distribuidor MEDIO DIAMANTE c/incorporacion de Ramas de
Enlace Directas e Indirectas.
- Construccién de PUENTE SIMPLE PARA CRUCE SOBRE NIVEL de-; la ex-RN
N°9, sobre AU-RN N° A072. ’

o Pr. 8+400 (De VARIANTE). INTERSECCION CON FF.CC. B. MITRE. Rog;/L)AN.
[/
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- Construccion de Puente s/Traza Ferroviaria, con incorporacion de Retorno

Bidireccional a Nivel para Enlace entre Colectoras.

e Pr.49+000. DISTRIBUIDOR DE ENLACE VARIANTE DE ROLDAN y Traza ORIGINAL

RN N°A0Q12.
- Construccion de DISTRIBUIDOR TIPO TROMPETA con ENLACES a
COLECTORAS y RUTAS REMANENTES.

VALORES y PARAMETROS ADOPTADOS

Se propone adoptar para el camino los siguientes parametros:

Velocidad Directriz 130 km/h
Peralte Maximo 6%
Radio Minimo Absoluto 800 m
Radio Minimo Deseable 1200 m
Pendiente Longitudinal Maxima 3%
Ancho de Calzada 7,30 m
Pendiente Transversal de Calzada 2%
Distancia e/Bordes Internos de Calzada
e Zona Rural 16,00 m
e Zona Urbana y Adaptacion 2+2 3,60m°
Ancho de banquina externa 3,00 m
e Con baranda 2 3,50m
e Pavimentada 2,50m
Pendiente transversal de banquina externa 4%
Ancho de banquina interna (Zona Rural) 3,00 ﬂ'n
» Con baranda > 3,50‘.‘r,h
e Pavimentada 1.00n“é
Ancho de banquina interna {Adaptaciéon 2+2) |l'. /

A
Juan Manuszi Cl Qlazo
Presidenle \‘a‘
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e Pavimentada 1,50 m
Pendiente transversal de banquina interna 2%
Talud externo

e h<150m 1:6

e 1,60m <h < 3,00m 1:4
Talud externo con baranda

e 3,00m<h<500m 1:3

e h>500m 1:1,56
Talud interno deseable 1.6
Zona de Camino (excepto en intersecciones)

e Zona Rural 120 m

e Zona Intermedia (Tramo 2+2 existente) 100 m

e Zona Urbana 80m
Parametro minimo curvas verticales céncavas 6.700m
Parametro minimo curvas verticales convexas 25.000 m

2. RN 1V11, construccion de autopista en variante entre la RNN° A012 y la AP01 (E-AU-
06). \
RN 1V11, construccién de autopista en variante entre la AP01 y el Acceso a la Central

Termoeléctrica (E-AU-07).

- Tipo de Obra: Construccién de dos nuevas calzada de 7,30 m de ncho cada

una. '
- Longitud aproximada: 27 Km Juan isanuel Collazo
- Ancho de calzada a construir: 7,30 m + 7,30 m
- Cantidad de Carriles a construir: 2 + 2

ING2 PATRICIA MABEL GUTIERREZ
ADMINISTRADORA GENERAL
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\

VARIANTE \
V- 14 : Rveros
RN N®44 - CORREDOR E * * 1”"**'**

\

\
N,

Google Eart

El presente proyecto tiene el fin de mejorar el nivel de servicio para el transito pesado en los

accesos a las terminales portuarias de San Lorenzo, Puerto General San Martin y Timbues.

Los mismos se extienden sobre las jurisdicciones de los municipios o comunas de Ricardone,
San Lorenzo, Puerto General San Martin, Timbues, Aldao, Andino y Oliveros, situados al norte
de la Ciudad de Rosario, en la Provincia de Santa Fe de la Republica Argentina.

La presente Variante de traza consta de dos tramos: Por un lado, el tronco principal, cuyo
inicio se da en el distribuidor con RN N°AQ012 y finaliza en la interseccién rotacional con RP
N°91, en la localidad de La Ribera, con una longitud total de 31.053,50 m, durante los cuales
se aplica el perfil de obra basica que se muestra en el perfil tipo de obra basica que forma
parte de la documentacion que integra el anteproyecto de la presente obra. Por otro '!ado,
desde el tronco principal de la variante se origina el ramal de vinculacion “Darwin’, que posee
una longitud de 1.794,84 m, y en el cual se aplica el perfil tipo de obra basica que se d allq'
en la documentacion que integra el anteproyecto de la presente obra, cuya finalida Eé

canalizar el transito que se dirige y origina en las terminales portuarias méas alejadas de puerto

Timbues (Central Termoeléctrica, Renova, etc). Juan magy

INGE PATRICIAPAABEL GUTIERREZ
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La traza se origina en el distribuidor con RN N°A012 en Ricardone y recorre sus primeros
kilometros utilizando la zona de camino de la RP N°25 (Camino de la Cremeria). En unos
primeros 3000 metros dicha ruta provincial se dispone como calzada colectora del lado
derecho, hasta la primera curva desde donde se establece al camino existente como parte de

la infraestructura de la calzada ascendente de la Variante.

En la progresiva 6+700 se da un giro de 90° hacia el norte (sentido a Aldao), ubicando la traza
paralela al camino existente (extension de la RPN°10), dejando a la misma del lado Este como
colectora, previendo la proxima urbanizacion de los lotes linderos. En esta seccion se disefia
el primer distribuidor que posibilita el nexo con los puertos San Lorenzo y Puerto San Martin
sur, por medio de la RP N°25 primero y luego por la RP N°10.

Siguiendo en direccion a Aldao, en progresivas 8+700 y 8+800 se dan, respectivamente, el

empalme con RN N°10 y el cruce del A° San Lorenzo.

Mas adelante la traza se intersecta con la calle Espaiia, antes de llegar a Aldao, tomando la
direccion de la misma hacia los cruces con el FCGMB (NCA) y la RPN°188S. Dicha calle queda
como colectora derecha de manera de no obstaculizar el transito local liviano que circula hacia

Aldao y alrededores.

El cruce ferroviario mencionado se realiza en alto nivel, permitiendo, con el agregado de una
luz de puente, realizar un retorno de colectoras bajo nivel de la traza principal. Por otro lado,
la interseccion con la RP18-s se realiza en bajo nivel, sin vinculaciones y pasando la calzada

secundaria por sobre la principal.

A continuacion, en progresiva 12+125, la Variante intersecta el circuito de acceso de transito
liviano a AP01, generado desde Timbues con la pavimentacion de las calles Espainay mérica
y la utilizacion del puente existente sobre la Autopista. Dicho circuito no se ve afecta‘ 0 por la

irrupcion de la traza dado que se plantea realizar un alto nivel por sobre la mlsma

manteniendo las condiciones originales. -.[ [

Juan Md{u/ei Collazo
Presigente
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En progresiva 13+000 se proyecta el primero de los distribuidores con la autopista Rosario-
Santa Fé. El segundo de ellos se encuentra al final de la variante, en progresiva 29+400, y
ambos se han pensado para trabajar complementariamente. De esta manera, se preve, con
el primer distribuidor, realizar un nexo entre la Variante y el transito que proviene o se dirige
hacia el Sur utilizando la AP01, y en la segunda vinculacién priorizar el transito que va o viene
desde el norte por la autopista. La tipologia utilizada para ambas intersecciones es del tipo

“Trébol” incompleto.

Una vez superada la Autopista en el mismo sentido se da la interseccion con la RN N°11 junto

a la traza ferroviaria del FCGMB (Belgrano Cargas).

Mediante una curva a la izquierda la traza se coloca en la zona de camino de |a calle Héroes
de Malvina, utilizando a la misma como parte de la infraestructura de calzada para colectora
derecha. Sobre este alineamiento se suceden los dos primeros accesos a puertos, estan el
primero de ellos en coincidencia con calle Antartida Argentina, en pr. 15+200, mientras que el
segundo en pr. 17+300 en calle C. P. de Quebracho.

La tipologia que se utiliza para los distribuidores en las intersecciones con accesos a puertos,
son las denominadas “Pesas”, elevando la calle transversal por encima de la principal,
colocando una rotonda a cada lado, la cual conecta directo con ramas de ingreso o egreso, o

bien con calles colectoras.

Superando la calle Monteagudo la traza gira en direccion Oeste colocandose a “campo
traviesa” entre la calle mencionada y la calle J.J.Castelli. En pr. 20+970 se produce la
interseccién con calle Brigadier Lopez, la cual es considerada esencial para diagramar los
recorridos de accesos a puertos, es por ello que en dicha seccién se proyecta un distribuidor
similar al comentado en el parrafo anterior.

En la interseccion con calle Cacique Mangoré, la variante gira hacia el norte col bcandose en
la zona de camino de dicha calle, dejando a la misma como colectora izquierda con la finalidad
ela’a Calle

de, por un lado, no interferir con la linea de alta tension que se desarrolla par:{ll /
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Mangoré, y por otro, para facilitar la conexién de transito local proveniente de RN N°11 con

direccion a puertos y viceversa.

En pr.24+900 se intersecta con el acceso a puertos diagramado en calle Maestra Leonilda. El
distribuidor en dicha interseccién también es de tipo “Pesas”. A partir de esta interseccion se
ha proyectado la calzada colectora del lado derecho en una extension aproximada de 1
kildmetro, la cual conecta con la calle Eva Duarte, la cual es parte del sistema de accesos a

puertos propuesto.

Luego de superar calle Eva Duarte, la variante gira 90° hacia el Rio Carcarafia, recorriendo el
territorio a campo traviesa. Sobre dicha recta, en pr. 26+650 se desprende, mediante un
distribuidor tipo trompeta, el Ramal de Vinculacion “Darwin’, el cual es de importancia en
funcion del volumen de transito que canaliza conectando la variante con los puertos ,alejados

de la zona de Timbtes, necesitandose proyectar un perfil 2+2.

Al cruzar el Rio Carcarafia, se suceden los siguientes eventos: Interseccion con RN N':P.1 1 junto
al FCGMB, cruce en viaducto por sobre la playa de maniobras de Oliveros, distribd_gdo,r tipo

“Trébol" incompleto con APO1. | \
|

‘1

Parametros de Disefio adoptados en variante RNN° 11 Pregi en\e

Los siguientes parametros corresponden a tronco principal de la variante:

ING2 PATRICYA MABEL GUTIERREZ
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Categoria de Trazado Autopista (2+2)
Condicién funcional Control Total de Accesos en VB
Nivel de Servicio B
Velocidad directriz 100km/h
Peralte maximo B8 %
Radio minimo absoluto 450 m
Radio minimo deseable 700 m
Pendiente longitudinal maxima 3%
Ancho de calzada 7.30m
Pendiente transversal de calzada 2%
Ancho de Zona de Camino / Ancho de Separador Central
Condicion deseable 120m / 16,00m
Condicion minima deseable 100m / 10.80m
Condicidn minima absoluta 80m / 3.60m
Ancho de banquina externa 3.00m
Con baranda 2 3,50m
Pavimentada 250m
Pendiente transversal de banquina externa no pavimentada 4%
Ancho de banquina interna 3.00m
Pavimentada 1.00m
Pavimentada en separador minimo 1.50 m
Pendiente transversal de banqguina intema 2%
Talud externo
h <1,50m 1:8
1.50m < h < 3,00m 1:4
Talud extermo con baranda
3.00m < h< 5,00m 1:2
h > 5.00m 1:1,5
Talud intemo (variable segln diseno de desagle lcngitudinal} 1:6/1:4
Parametro minimo en curvas verticales concavas y convexas 8.000-8.000
Galibo vertical vial 5.10m
Galibo vertical ferroviario 68.50m

- Tipo de Obra: Construccion de nueva Calzada de 7,30 m de ancho (2 Farriles).

- Longitud aproximada: 14 Km

- Ancho de calzada a construir; 7,30 m

- Cantidad de Carriles a construir: 2

3. RN N° 34, construccion de Autopista entre la RN A08 y la RN A012 (E-AU-08)

i !j

Juan iv'lal‘-"‘f', 2| Collazo

Presigente
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3.1 Generalidades

Se trata la construccién de la Autopista R.N. N° 34, desde la R.N. A-008 hasta la R.N. A-012,
por traza nueva.
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Juan Maridel Collazo
Presidente
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Seccion actual de la RN 34

3.2 Inicio y Fin de la Seccion

La obra se iniciara en la A-008, en coincidencia con el distribuidor en remodelacion del
comienzo de la R.N. N° 34.

BEL GUTIERREZ 21
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4 PUENTES EN EJECUCI

T > ==
. 1 = L

Interseccién de RN 34 y A-008 (Circunvalacién de Rosario) — En remodelacién

Los 4 puentes en ejecucion son sobre vias FC. En el nivel “Cero” se construira una rotonda.

Es la Unica obra que queda pendiente de la remodelacién de la Circunvalacién

1% eesa, pam

I
RN N° 34 y A-008 (Circunvalacion de Rosario) KM. 0+00 de la R’N N° 34
Intercambiador proyectado /

Juar wiatiel Collazo
Presidente
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El fin de esta seccion se ubicara, en la Interseccion con la RN A-012, donde debera ejecutarse
el correspondiente distribuidor. '

3.3 Sector Inicial del Tramo

En los primeros 1.200 m a partir de la A-008, la traza se mantendria dentro de la zona de

camino actual.

Ese sector ha sido intervenido en los dltimos afios, teniendo caracteristicas de una avenida

urbana.

RN N° 34 como avenida con frentistas sin colectora desde la A-008 hasta la calle
Poblet (Pr. aprox. 0+300)

Debera analizarse la necesidad, en las inmediaciones del actual intercambiador en
construccion en la A-008, de realizar un ajuste en su proyecto que independice la autopista
de la colectora, ya que hoy funciona como una avenida con frentistas sin colectora desde la
A-008 hasta la calle Poblet (Pr. 0+300 aprox.), desde donde se bifurca hacia la igqui srda.

En el resto existe una calle frentista del lado derecho y una colectora del lado izquit\érc{;, dentro
de la zona ferroviaria. Dado que ese es el Unico frentista de ese lado, no seria“.llnfecesario

W

prever modificacion en esa colectora.

Juan mzp,,
Presidgn

CO“aZQ
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Las calzadas principales existentes se encuentran acordonadas y separadas por un cantero
central de 2,80 m. por lo que deberan ser adecuadas al perfil de la autopista a construir,
dotandolas de un separador acorde. Se adjunta perfil tipo de obras basicas y pavimento,
incluidas las banquinas.

A la altura de la Pr. 1+200, la traza, separada de la calzada existente, sobrepasaria de manera
elevada las vias ferroviarias, girando hacia Sudoeste.

Para ello debe elevarse a partir de la Pr. 0+900, cruzando por encima de la rotonda existente

a la altura de la calle F. Grandoli. Esta rotonda debera ser adaptada a la nueva situacion.

Bifurcacion a la izquierda en Pr. 1+000

Dado que ese cruce es muy oblicuo, la obra de arte para ese altonivel tendréluna importante
longitud, pudiendo ser necesaria la ejecucion de estructuras especiales para l“n erializarla.

distancia variable entre 1.500 m y 2.500 m.

24
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En Pr. 2+850 se afectaran unas instalaciones precarias de unas canchas de futbol alquiladas,

a los efectos de no afectar torres de alta tension que se cruzan en el mismo sector.

( o . 2+000

",.. =

Juan

Manie Collazo
Sidente
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O

Lineas de alta tensién a preservar en Pr. 2+850

En las proximidades de la Pr. 4+000 se prevé un intercambiador para el futuro acceso al
Aeropuerto Internacional Rosario “Islas Malvinas”, que también serviria como retorno,
permitiendo reducir la separacién entre los intercambiadores previstos en la Pr. 1+260 y el

intercambiador de acceso a Ibarlucea, en Pr. 9+500 aproximadamente. La conexion del
\- .
| Rosario

mencionado intercambiador de transito con el Acceso al Aeropuerto Internacion
“Islas Malvinas” desde la nueva traza la RN N° 34 no forma parte de este proyecto.

DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
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7+000

Ubicacidn del acceso al Aeropuerto, hasta Av. Jorge Newbery

existente en el cruce de la Av. Rosario y la calle 25 de Mayo y coincide con la traza de la Ruta
Provincial N° 34 S. Al mismo tiempo y por el espacio disponible existe como prolo

El acceso a Ibarlucea (en Pr. 9+500) tendria unos 1.800 m hasta empalmar con el % avimento
camino vecinal que vincula |barlucea con las localidades de Funes y Roldan. \

acién un

Juan Manuei ¢ lazo
Presnoente
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' < ‘ Calle 25 de Mayo
10+000% ’ rv men iy =

Acceso a Ibarlucea a pavimentar desde el intercambiador

En Pr. 15+505 se localiza el distribuidor sobre la A-012 que se trasladaria unos 2.700 m al
Sur del cruce actual y tendria disefio en trébol completo.

El final de esta variante empalmara con la traza para el proyecto actualmente en ejecucién de
la autopista RN 34 Seccion 1.

La longitud total de este alineamiento alcanza los 15.505 m desde la A-008.

Para esta traza, salvo el sector de 1.300 m iniciales, donde se desarrolla entre dos
distribuidores distantes menos de 1.000 m, las curvas a proyectar deberan tener parémetros
adecuados a una autopista, es decir, radios que superan los 1.200 m.

28
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No resulta necesario el proyecto de calles colectoras pavimentadas, salvo las que puedan
generarse en los distribuidores.

3.4 Distribuidores

Ya se ha mencionado la situacién del distribuidor en la intersecciéon con la A-008, en el

comienzo del tramo.
Ademas de ellos se deberan proyectar los siguientes distribuidores.

e Acceso al Aeropuerto Internacional, en la Pr. 4+230 aproximada y con una tipologia

de diamante simple.
e Acceso a Ibarlucea, también con tipologia de diamante simple.

e Interseccion con la futura autopista A-012, con tipologia de trébol completo, con la AU
RN 34 sobre-elevada.

e En la interseccion de las vias del FC y la actual RN N° 34 con la A-012, se debera
compatibilizar la solucion propuesta en el presente anteproyecto con la solucion
propuesta en la Obra de duplicacién de la RN N° A012 (Seccién Il Subseccion 11.2)

enunciada precedentemente, que también forma parte del presente corredor vial

3.5 Puentes Carreteros

Se trata de puentes dobles, cuyo tablero estard conformado por el ancho de coronamiento

necesario en cada caso y los anchos correspondientes a cada lado ocupados por los guarda
)

rudas y las barandas vehiculares/peatonales segln normativa vigente en la DNJ‘. Los tableros

se conforman con un tramo de vigas prefabricadas pretensadas que apoyan sobre vigas dintel

,y

]
|

abilizados no

de hormigén armado y pilotes columna y terraplenes mecanicamente e

portantes.

Las ubicaciones, luces, oblicuidades y anchos de calzada son los siguientes:

Juan WMaile Collazo
Presigente
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Nro. de luces Ancho de —
icui ipo de
Ubicacién x long. parcial coronamiento de Oblicuidad P -
estimadas los puentes aproximada fundacion
Acceso -
Aeropuerto R m 90° Pilotes
Acceso a 2x25m Deberan respetar los .
Ibarlucea anchos de %0 Pilotes
coronamiento
A-012 2x30m adoptados para los
sectores en terraplén S Pilotes
EnA-012 1 30 m (FC) + 25 m
FCHRN 3% RN 34 90° Pilotes
actual

La distancia deseable entre el borde externo de calzada y estribo sera de 9 m.

Puente sobre el FC

La solucién estructural debera ser propuesta por el Contratista PPP y su aprobacion quedara

sujeta al Ente Contratante.

Asimismo, debera gestionarse la aprobacion del proyecto ante la Administracion de

Infraestructuras Ferroviarias.

P

Estos puentes deberan completarse con
e Muros en coincidencia con los estribos de terraplenes estabilizados, no poF\antes.
e Losa de aproximacion. X’
‘i
o Desagiies conducidos intermedios y escaleras de desagle en los extremqsl
A
Juan wanislc
llL,Ollazc)

Presigenle
'}

\
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W

¢ Juntas de dilatacién de asfalto modificado.

¢ Apoyos de neopreno.

e |osa de continuidad.

» Sistemas de Contencion lateral de acuerdo a lo establecido en la normativa vigente de

la DNV al momento de presentacién del proyecto ejecutivo.

3.6 Alcantarillas y Puentes en Cursos de Agua

En la Pr. 2+205 se cruza el canal Ibarlucea, que en la RN N° 34 actual es salvado con un

puente de dos tramos de 25 m de luz cada uno.

Para los puentes sobre la traza nueva, deberé realizarse el Estudio Hidrolégico e Hidraulico
de manera de determinar las luces y fundaciones necesarias para el correcto funcionamiento
hidraulico de la estructura proyectada, tomando como luces minimas las correspondientes al

puente sobre la traza existente.

-,

Juan Manuée Collazg

Presige

le
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N

Canal Ibarlucea, puente en el FC visto desde la RN 34 actual

A partir de ese punto no se atraviesan otros cursos de agua de importancia.

No obstante, en el Proyecto Ejecutivo se debera analizar de la manera habitual todo el
esquema de drenajes y proyectar las obras de arte correspondientes.

Asimismo, debera gestionarse la conformidad del Proyecto Hidraulico ante la Secretaria de
Recursos Hidricos de la Provincia de Santa Fe.

3.7 Previsiones para Futuros Distribuidores

En coincidencia con los caminos vecinales de Pr. 6.250 y Pr. 12+525, se prevera el futuro
emplazamiento de intersecciones a distinto nivel, tipo “diamante” simple.

Se prevera la expropiacion de la zona de camino necesaria y la materializacion de los
alambrados correspondientes.

3.8 Parametro de Disefio Geométrico

En la tabla siguiente se consignan los principales parametros a utilizar en el dise

obras.
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[ Velocidad directriz 130 km/h
Peralte maximo 6 %
Radio minimo absoluto 800 m
Radio minimo deseable 1.200 m
Pendiente maxima deseable 2%
Pendiente limite 3% |
Parametro minimo de curvas convexas en la autopista 15.000 m
Parametro minimo de curvas céncavas en la autopista 10.000 m
Longitud de rampa méaxima deseable 1.400 m
Longitud de rampa maxima absoluta 3.800m
Ancho de calzada 7,30 m

Pendiente transversal calzadas principales

2% (lnica)

Desarrollo del peralte desde una futura tercera trocha

Borde interno C.P.

1L

Distancia entre bordes internos de calzada en zona rural 16,00 m

Ancho de banquina externa 3,00m

Con baranda >3,50m "
Pavimentada 2,50m

Ancho de banquina interna 3,00m

Con baranda 23,50m
Pavimentada 0,50 m

Ancho de colectoras bidireccionales 7,00 m "
Banquinas 2,00 m
Distancia minima de eje de colectora a alambrado 15,00 m

Zona de Camino (excepto en intersecciones) 120 m (eje centrado)
Talud externo 1.4

Talud externo con baranda <23 f Il
Talud interno deseable 1.6 {

Talud interno con baranda < 25 !

Talud de terraplenes en obras de arte

i
Juar ﬁv"}.‘:g'!,_;&‘ FL'
Preside it

~ollazo
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NOTA: En los Puentes deberan respetarse los anchos de coronamiento, indicados en esta
tabla.

4. Obra de Conexion de Acceso al Aeropuerto de Rosario (E-AU-09)

- Tipo de Obra: Construccién de dos calzadas de 3,65 m de ancho cada una.
- Longitud aproximada: 3,5 Km

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m

- Cantidad de Carriles a construir: 2

El proyecto contempla la construccion del acceso al Aeropuerto desde y hacia la autopista a
Cérdoba, dando continuidad al actual acceso desde la Av. lllia y también desde la Autopista
Ruta Nacional N° 9.

Las principales obras a ejecutar comprenden:

Rubro demoliciones, retiros y traslados: Presifonte
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- Retiro de alambrados

- Retiro de iluminacion existente

- Retiro de sefiales verticales existentes
- Demoliciéon de pavimentos existentes

- Demolicién de cordones existentes

Ministerio de Transporte
Presidencia de la Nacidn

- Demolicion de cabeceras de alcantarillas existentes

- Eliminacion por fresado de sefializacién horizontal existente

- Traslado de baranda metalica para defensa

Rubro movimiento de suelos y pavimentos:

- Saneamiento de cunetas existentes

- Desbosque, destronque y limpieza del terreno

- Excavacion para apertura de caja
- Terraplenes con compactacion especial

- Abovedamiento

- Ejecucion de estructura de pavimento flexible. A continuacién se propone

un paguete estructural de referencia:

- Subrasante tratada con cal en 2 x 0,15 m de espesor

- Construccién de sub base de suelo-cal en 0,20 m de espesor

- Construccién de sub base de suelo-arena-cal en 0,20 m dé

espesor

- Construccién de base de estabilizado granular de suelo-artﬁna—

piedra partida en 0,15 m de espesor

- Ejecucion de riego de imprimacioén

I

|

\

Juan nmalfly I Collazg
Presig nie
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- Ejecucién de base de concreto asfaltico en 0,09 m de espesor,

incluido riego de liga

- Ejecucién de carpeta de concreto asfaltico en 0,07 m de espesor,
incluido riego de liga

Rubro obras varias:

- Limpieza de alcantarillas existentes
- Construccién de alambrados s/planos tipo H-2840-1 - tipo D
- Colocacion de tranqueras

- Colocacion de baranda metélica cincada para defensa, s/plano tipo H-
10237

- Construccion de cordén de proteccion del borde del pavimento
- Construccion de cordones de hormigén tipo A, By C

- Cegado de alcantarillas existentes

- Construccion de alcantarillas de hormigon

- Prolongacion de alcantarillas de chapas onduladas

- Construccion de canales-cunetas excavados

- Construccion de reservorio

Rubro Puentes: 1

de dos tramos en Km 303,30.

Rubro sefalizacion:

DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
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- Sefializacién horizontal

- Sealizacion vertical

- Meénsulas simples. Provisién, montaje, fundaciones y accesorios con placa
de 3.60mx 3.00 m

- Portico: Provisién, montaje, fundaciones y accesorios con 2 placas de 3.60
m x 3.00 m

Rubro iluminacidn:

- Proyecto y construccién de obras de iluminacién del tramo, de similares
caracteristicas a la iluminacion existente en el tramo Av. lllia — Rotonda
AIR y en un todo de acuerdo a la Especificacion Técnica Particular que
forma parte del Anexo Il del Pliego de Especificaciones Técnicas

Particulares.

El CONTRATISTA PPP debera ejecutar la obra indicada precedentemente y la debera
conservar y mantener durante UN (1) afio contado a partir de la fecha del ACTA DE
RECEPCION PROVISORIA DE OBRA PRINCIPAL correspondiente a esta obra.
Posteriormente, los tramos involucrados seran entregados por el CONTRATISTA PPP al Ente

que oportunamente se indique, quien a partir de dicho momento se encargara de su

mantenimiento. En este tramo el CONTRATISTA PPP en ningin momento tendra la
obligacién de realizar la prestacion de SERVICIOS PRINCIPALES.

5. RN N° 9, Construccion de tercer Carril en la Autopista Buenos Ajres Rosario entre la
RN N° 12 km 84,60 (Zarate) y la RP N° 41 km 141,50 (Baradero) (E-AU-10)

Tipo de Obra: Construccion de un carril adicional de 3,1\6 'm de ancho por
sentido (ascendente y descendente). |
Longitud aproximada: 57 Km |
Ancho de calzada a construir: 3,65 m

Juan WMznuei Gollazo
Presidente!
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- Cantidad de Carriles a construir: 1 por sentido de circulacién

5.1 Situacion Actual

Este tramo comienza en la progresiva Km 84,60 coincidente con empalme de la Ruta Nacional
N°12 a la derecha y Ruta Nacional N°193 a la izquierda (Bajo Nivel RN N°12 y RN N°193) y
finaliza en la progresiva Km 141,500, empalme con la RP N° 41 en Baradero. El mismo posee

dos carriles por sentido de circulacion.

Ambas calzadas poseen capas de rodamiento ejecutadas con mezclas asfalticas con asfalto
modificado con polimeros, de ejecucion reciente en su mayoria y cuentan con banquinas
externas pavimentadas de 2,5 m de ancho, separadas por un cantero central de 20 m de

ancho que posibilita la inclusién de un tercer carril para cada sentido.

Entre los Km 84,60 y Km 100,90 existen colectoras pavimentadas cuya capacidad estructural
ha sido superada por la demanda de transito existente, las cuales en consecuencia requieren

una reconstruccion.

Entre los Km 100,90 y Km 108,00 existen colectoras pavimentadas en buen estado general,

donde se intervendra con tareas de mantenimiento.

Se encuentran iluminados los siguientes sectores:

- Emp. con RNN°®12 y con RNN°193

- Acceso a Zarate (Km 88,00)

- Estacién de Peaje Zarate (Km 94,70)
- Acceso a Atucha (Km 102,50)

- Acceso a Alsina (Km 127,25)

- Emp. RP N°41 / Acceso a Baradero (Km 142,00)5:

—

Los principales puentes del tramo son: Juan Marifly (o
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Puentes (A) y (D) sobre FFCC Urquiza (Km 86,56) — Longitud: 56m

Puente sobre Rio Areco (A) (Km 109,50) — Longitud: 60 m — Construido
recientemente (2016) — Posee 3 carriles y banquinas de 3 m cada una.
Puente sobre Rio Areco (D) (Km 109,50) — Longitud: 42m

Puentes (A) y (D) sobre A° Doblado Grande (Km 113,28) — Longitud: 42m
Puentes (A) y (D) sobre A° Cafiada Honda (Km 124,20) — Longitud: 45m (A) y
51m (D).

5.2 Obras en Calzada Principal

Se debera construir un carril adicional o “tercer carril” sobre el lado interno de las calzadas

principales existentes, a excepcion de los siguientes sectores donde se construird sobre el

lado externo:

Km 92,00 ambas calzadas — Estacién de Servicio Shell.
Km 109,50 calzada ascendente — Puente s/ rio Areco.

La incorporacién del “tercer carril’ sobre el lado interno se basa en los siguientes puntos:

El cantero central posee un ancho constante de 20 m, posibilitando la inclusion
de los carriles adicionales y la colocacion de barandas de defensa metélicas tipo
Flex Beam en banquina interna.

Se evita la reconstruccion de banquinas externas.

Se evita la reconstruccion de carriles de aceleracion y deceleracion en los
accesos.

Economia en el paquete estructural del tercer carril.

Para alojar el nuevo carril, se deberan ensanchar los siguientes puenies;

Juan iianiel Collazo

Prasidant
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Puentes s/ FFCC Urquiza (Km 86,56)
Puente Rio Areco descendente (Km 109,50)
Puentes A° Doblado Grande (Km 113,28)
Puentes A° Caflada Honda (Km 124,20)

Se debera colocar baranda de seguridad en cantero central de acuerdo a la normativa vigente

de la DNV.

Ademas sera necesario ensanchar las obras de arte menores, respetando dimensiones y

tipologia.

5.3 Obras en Calzadas Colectoras

Km 84,60 a Km 100,90 ambas colectoras. Reconstruccion y ensanche de calzada
de pavimento flexible existente de 6,00 m a 7,30 m de ancho, mediante tareas de
reclamado / fresado, bacheo supefficial, bacheo profundo y repavimentacion.
Incorporar pavimento rigido en zonas de maniobras de giro y frenado de vehiculos

pesados.

En RN N°193 — Km 3,60 a Km 4,80 ambas colectoras (son parte de la colectora
descendente de RN N°9 que continGia por RN N°193 y cruza a ésta en Km 4,80).
Reconstruccién de calzada de pavimento flexible existente de 6,00 m a 7,30 m de
ancho mediante tareas de reclamado / fresado, bacheo superficial, bacheo
profundo y repavimentacién. Incorporar pavimento rigido en zonas de maniobras

de giro y frenado de vehiculos pesados.

Paquetes estructurales Propuestos (Paguete de referenf./ig)
[/
f/' ;
Km 84,60 — Km 100,90 - Colectora noreste (asc.) (Incluye }'r_ mo R193).

40
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Estructura de rehabilitacion propuesta

Estructura existente 10 em Concreto asfaltico

8 cm Concreto asfaltico 25 cm Reciclado con aporte d
material granular y cementoj

20 cm Base granular

10 cm Base granular exist.

15 cm Suelo seleccionador 15 cm Suelo seleccionado exist.

Subrasante Subrasantel

- Km 84,60 — Km 100,90 — Paquetes Estructurales - Colectora suroeste (desc.).
Estructura de rehabilitacion propuesta

10 cm Concreto asfaltico

Estructura existente

4 cm Concreto asfaltico 236 Rejcu:!ado ComHpar ce
material granular y cemento

20 cm Base granular|

10 cm Bassf granular exist.

15 cm Suelo seleccionadoJ 15 cm Suelo seleccionado exist.

Subrasante] A Subrasantel

o Perfil Tipo Propuesto Colectora Noreste

Juan Ivianue Lollazo
Pres\dante
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Nuevo ancho de calzada: 7,30 m
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1.50
Sermiperlil proyeciada Semiporfl existente Banquina
3,65m 3.00m
g (8) LT) (?
P am l | s @
s

. Estructum exsiente

@) Bachoo profundd A reponar con mezela astalica convancional hasta 0,20 mda polunddad y con estabiuado
granular tratado con cemenlo par debajo ce Ias capas asfallicas.

VOOBHE®

o

-

o}

Descalce de banquina, ¢n 0,20 m oe espesor promedio y 0,50 m de ancho.
Basc granular Reciclada en Frio con apotte do materal granutas y cemento, en 025 mde espesary 7,90 m de ancho
Riego do impamacién y curado con emulsidn asfallicaen 7,90 m de anche
Baso do Concrolo askaReo on caloale lipo CAC D-18 con CA30, en 0.05 mde espesory 7,40 m de
Carpela de Concrelo asfatica en cakente 1po CAG D-19 con CA3D, en 0.05 m de espesory 7,30 m de ancho incluidos riegos asfalticos
Termaplén con compaciacion especial para banquings como complementacion de refuero o calzad.

5
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d
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Perfil Tipo Propuesto Colectora Suroeste

cho incluidos riegos asfalticos
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N
Nuevo ancho de calzada: 7,30 m 150
Banquma | Semipeil exiienls Semiperfil proyectado
3.00m 3,65m
@®E B
T 2% 7

; Eslruciura axistenta,

(jr) Bacheo profundo a reponer con mezcla asfalica convencional hasta 0,20 m de profundidad y can csinbilizado
granular kplado con comento por debajo do los capas osfilticas.

Doscaleo do banquina, on 0,15 m deo espesor promedio y 0,50 m de ancho.

Aase granular Reciclada en Frio con aporte de malesial granular y cemanto, en 0,25 mde espesory 7,90 m de ancho

(@) Ricgo de imprimacidn y cur@do con enulsiin asfallica en 7,90 m de ancho

(5) Base ue Concrelo asfallico en caliente tipo CAC D19 con CA0, en 0,05 m de espesory 7,40 m de ancho incluidos riegos asfalticos
(8) Carpela de Concreto asidltico en caliontce lipo CAC D-10 con CA30, en 0,05 mdc espasory 7,30 m de ancho incluidos riegos asfalticos
(7) Termplén con compaclacidn ospocial para banquinas como complemanlacadn do rofuarzo do caleada,

{*)La pendionte transvarsal do la calzoda os dGnica y hacia las cunclas de fa calzada prngipal do la autopista.

|
- En RN N°193 — Km 4,80 (cruce de calzada colectora descendente de RN N°9) —

Construccion de rotonda con las caracteristicas indicadas en el PI‘:

correspondiente.
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p
\ =F R~
Emp RNN°9 y RNN°193 / RNN°12
- Km 86,56 ambas colectoras. Cruce FFCC Urquiza - Construccion de pasos a nivel
en pavimento rigido (30 m a cada lado de las vias, 25 cm de hormigon de espesor
sobre 20 cm de base antibombeo).
( a0 575 515 4275 4775 75 €15 30
65 CANTQNERA 125.4x25 46 65
H u K K H
q |r <1 02 [
P NS JIt = : .
M X \\\\\\ 7

correspondiente.
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Km 100,90 a Km 108,00 ambas colectoras. Mantenimiento de calzada de

pavimento flexible existente.

Km 108,00 a Km 141,50. Ambas colectoras de ripio, huella o inexistentes.
Mantenimiento del perfil transversal y tareas de enripiado.

5.4 Obras en Intercambiadores

Km 84,60 — RN N°12 y RN N°193 — Ensanche de puente para albergar carriles

de aceleracion y deceleracion (Longitud del puente 85,00 m).

RNN°9 y RNN°12 / RNN°193 — No existen carriles de aceleracion y deceleracion
sobre RNN°12 y RNN°193 — Ensanchar puente y determinar longitudes de

carriles a construir. Largo de puente: 85,00 m.

Km 87,90 - Acceso Zarate — Construccion de dos rotondas par;

maniobras de giro a la izquierda, con las caracteristicas indicadas

mejorar las
/

" -
el Plano Tipo

correspondiente.

Juan mailifel Collazp
Pregient
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Km 87,90 — Acceso Zarate

- Km 91,20 — Acceso a Parque Industrial Zarate — Construccion de pavimento
rigido en zonas de maniobras de giro y frenado de vehiculos pesados.
o Localizacion de los trabajos:

\
\

ST AN

Puente Km 91,25
S e

SRR B

o
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o Perfil Tipo Propuesto (de referencia) — Acceso a Parque Industrial Zarate

(Km 91,20):

REFERENCIAS:

1- Remocién de pavimento flexible existente y excavacion hasta nivel -0,45 metros respecto a la superficie de rodamiento
actual.

2- Base antibombeo en 8,00 metros de ancho y 0,20 metros de espesor, segin especificaciones, previa compactacion de
la base de asiento.

3- Ejecucién de losas de hormigén de 0,25 metros de espesor en 7,30 metros de ancho
4- Reconstruccion de la banquina existente segiin necesidades en los sectores indicados por el Organo de Control,

1.5 Obras de lluminacion

A continuacién se establecen los intercambiadores a iluminar, de acuerdo a lo establecido en
la Especificacién Técnica Particular correspondiente, que forma parte del Anexo Il del Pliego
de Especificaciones Técnicas Particulares.

|

Ampliacion iluminacion Intercambiador accjeso Zarate (Km 87,90).
- lluminacién Intercambiador acceso Parque Industrial Zarate (Km 91,20).
- lluminacién Intercambiador acceso Las Palmas (Km 95,85).

Km 100,50).
\

- lluminacion Intercambiador acceso Lima

- lluminacion Intercambiador Km 111,40.

- lluminacién Intercambiador Km 115,50.

Presidentg |
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- lluminacién Intercambiador Km 121,00.
- lluminacion Intercambiador Km 131,20.
- lluminacién Intercambiador Km 136,80.
- lluminacién rotonda (a construir) — RNN°193 — Km 4,80.

6. RN N° 9, Construccion de tercer Carril en la Autopista Buenos Aires Rosario entre la
RN N° 188 km 227,00 (San Nicolas) y la RN A-008 km 287,50 (Rosario) (E-AU-11)

- Tipo de Obra: Construccién de un carril adicional de 3,65 m de ancho por
sentido (ascendente y descendente). El mismo se construird sobre el lado
interno de las calzadas existentes, a excepcién de la zona proxima al Km
270,80 (Estacién de servicio Shell) en los cuales se construird sobre el lado
externo en ambas calzadas.

- Longitud aproximada: 60 Km

- Ancho de calzada a construir: 3,65 m

- Cantidad de Carriles a construir: 1 por sentido de circulacién

6.1 Situacion Actual

Este tramo comienza en la progresiva Km 227,00, empalme con la RN N° 188 en San Nicolas
y finaliza en la progresiva Km 287,50, empalme con la RN N°A-008 (Avenida de
Circunvalacién de la ciudad de Rosario, provincia de Santa Fé). El mismo posee dos carriles

por sentido de circulacion.

Ambas calzadas poseen capas de rodamiento ejecutadas con rrfezclas asfalticas con asfalto
modificado con polimeros, de ejecucion reciente en su mayoria y cuentan con banquinas
externas pavimentadas de 2,5 m de ancho, separadas por un ¢antero central de 20 m de

ancho que posibilita la inclusién de un tercer carril para cada sent“kdo.

/

'f'
/ 1 Manuel Collazo

J

Presidente
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La gran mayoria del tramo (a excepcion de tramos de poca longitud que poseen colectoras
pavimentadas) tiene colectoras materializadas con ripio o simplemente una huella, donde en

ciertos sectores resulta necesario la construccion de colectoras pavimentadas.

Se encuentran iluminados los siguientes sectores:

- Emp. RN N°188 (km 227,00)
- Acceso a San Nicolas de los Arroyos (Km 231,00)
- Estacion de Peaje Gral. Lagos (Km 271,80)

Los principales puentes del tramo son:

- Puentes (A) y (D) sobre RNN°188 (Km 227,10) — Longitud: 40m (A) y 80m (D)
- Puentes (A) y (D) sobre A° Del Medio (Km 237,00) — Longitud: 160m

- Puentes (A) y (D) sobre A° Villa Constituciéon (Km 247,10) — Longitud: 15m

- Puentes (A) y (D) sobre FFCC Mitre (Km 248,20) — Longitud: 56m

- Puentes (A) y (D) sobre A° Pavon (Km 253,60) — Longitud: 138m

- Puentes (A) y (D) sobre A° Seco (Km 267,34) — Longitud: 36m

- Puentes (A) y (D) sobre A° Frias (Km 276,20) — Longitud: 32m

- Puentes (A) y (D) sobre FFCC Mitre (Km 283,30) — Longitud: 60m

- Puentes (A) y (D) sobre A° Saladillo (Km 286,15) — Longitud: 148m

6.2 Obras en Calzada Principal

Se debera construir un carril adicional o “tercer carril” sobre el lado interno de las calzadas

principales existentes, a excepcién de los siguientes sectores donde se construira sobre el

|

- Km 270,80 ambas calzadas — Estacion de Servicio Shell.

lado externo:
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El cantero central posee un ancho constante de 20 m, posibilitando la inclusion de
los carriles adicionales y la colocacién de barandas de defensa metalicas tipo Flex

Beam en banquina interna.

Se evita la reconstruccion de banquinas externas.

Se evita la reconstruccion de carriles de aceleracién y deceleracion en los

accesos.

Economia en el paquete estructural del tercer carril.

Para alojar el nuevo carril, se deberan ensanchar los siguientes puentes:

Puentes s/ RN N°188 (Km 227,03)
Puentes A° Del Medio (Km 237,00)
Puentes A° Villa Constitucion (Km 247,10)
Puentes s/ FFCC Mitre (Km 248,20)
Puentes A° Pavon (Km 253,60)

Puentes A° Seco (Km 267,34)

Puentes A° Frias (Km 276,20)

Puentes s/ FFCC Mitre (Km 283,31)

1

Deberan demolerse los puentes existentes sobre el A° Saladillo en el Km 286,15 (ascendente
y descendente) y deberan reconstruirse integramente ambos puentes (ascendente y
descendente) de aproximadamente 144 metros de longitud, en tres tramos, en la misma

ubicacion que los anteriores.

Ademas serd necesario ensanchar las obras de arte menores,

tipologia.
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6.3 Obras en Calzadas Colectoras

1

Km 224,00 a Km 231,50 ambas colectoras. Tramo con colectoras de ripio.
Construccion pavimento flexible.

Km 231,50 a Km 233,70 colectora ascendente. Colectora de ripio por detras de
canal existente. Construccion pavimento flexible. Verificar espacio entre limite de
Zona de Camino y canal para poder materializar la nueva colectora con las
dimensiones del perfil transversal propuesto. De no ser posible su materializacion

se debera plantear una propuesta alternativa.

Km 231,50 a Km 233,70 colectora descendente pavimentada. Mantenimiento de
pavimento flexible

Km 233,70 a Km 278,29 (RNN°A-012). Ambas colectoras de ripio, huella o

inexistentes. Mantenimiento del perfil transversal y tareas de enripiado.

Km 278,29 (RNN°A-012) a Km 286,00. Ambas colectoras pavimentadas.

Mantenimiento de pavimento flexible.

Km 286,00 (puente s/ Arroyo Saladillo) a Km 287,12 (Emp. RNN°A-008) ambas
colectoras. Colectoras de ripio, huella o inexistentes. Construccién pavimento
flexible utilizando los puentes de la calzada principal para dar continuidad a las
colectoras. En consecuencia no podra contar con doble sentido de circulacion ese

sector de colectora, sino que tendra un unico sentido, el de la galzada principal.
E &

|| /
! /
o Perfil Transversal Propuesto Construccion (con cordon cuneta)

Juan 1 nuei Collazg
P 1Sidente
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Vereda Ancho dg Calzada B.S.
8,00 m 1,50 m|

=2.00%

Cordon segin Plano Tlpo H-8431 / RN Lo YO RSN

TEENORTRE
Simple No Montable

Temrena Natural
CSA

Ancho Solera
3,00 m

o Paquete Estructural Propuesto Construccién (con corddn cuneta)

REFERENCIAS

(1) PREPARACION DE LA SUBRASANTE EN 0,30m DE ESPESOR

® SUBBASE DE SUELO ESTABILIZADO CON CAL EN 8,85m DE ANCHO Y 0,20m DE
ESPESOR

@ BASE DE ESTABILIZADO GRANULAR CON APORTE DE RAP EN 8.25m DE ANCHO
Y 0.20m DE ESPESOR

CARPETA DE RODAMIENTO DE CONCRETO ASFALTICO CONVENGIONAL EN 8.00m DE
ANCHO Y 0.05m DE ESPESOR, INCLUIDOS RIEGOS ASFALTICOS.

(5) BANQUINA DE SUELO COMUN

- Km 248,20 ambas colectoras (de ripio). Cruce FFCC Mitfe - Construccion de
pasos a nivel en pavimento rigido (30 m a cada lado d

hormigén de espesor sobre 20 cm de base antibombeo).

las vias, 25 cm de

Juan Miinuel Collazo
P.i‘s_mame
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6.4 Obras en Intercambiadores

- Km 227,00 — RN N°188 — Ensanchar puentes de calzada principal para alojar
tercer carril y reconfiguracion del carril de deceleracién lado ascendente (estudiar

ancho y longitud necesaria de dicho carril)

[

- Km 231,50 — Acceso San Nicolas de los Arroyos (calle J.D.Peron)|— Analizar la

e

mejora de las intersecciones canalizadas a través de la Const ccion de dos

rotondas iluminadas, segln el plano tipo correspondiente.
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Km 231,50 - Intercambiador Acceso San Nicolas (por calle J.D.Perén)

- Km 243,50 — Existe puente habilitado al transito, sin acceso a autopista - Construir

cuatro (4) ramas con sus respectivos carriles de aceleracion y deceleracion.

- Km 246,200 — RN N° 177 — Acceso Villa Constitucion - Analizar la mejora de las
intersecciones canalizadas a través de la construccion de dos rotondas

iluminadas, segun el plano tipo correspondiente.

Km 246,20 — Intercambiador RNN°177 — Acceso Villa Constitucion
4

- Km 257,80 — Existe puente habilitado al transito, sin acceso a a - Construir
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- Km 268,00 — Existe puente habilitado al transito, sin acceso a autopista - Construir

cuatro (4) ramas con sus respectivos carriles de aceleracion y deceleracion.

- Km 281,50 — Acceso Alvear (calle Chacabuco) - Solo existen cuatro (4) ramas
pavimentadas — Construir puente (70 m x 10 m) y terraplenes de acceso a puente.

Km 281,50 — Acceso Alvear (calle Chacabuco)

- Km 283,31 — A/N FFCC Mitre — Acceso Villa Gdor. Galvez — Construccion ramal
egreso descendente, con su respectivo carril de deceleracion y evaluacion de la
modificacién de las intersecciones a nivel con el fin de permitir todos los

movimientos en el intercambiador.

Ramal a
construir

\
E
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Para los Intercambiadores de Km 243,50 / Km 257,80 / 268,00 se propone la

siguiente planimetria (distribuidores tipo diamante) y paquetes estructurales:

@]

BANOUINA FXTERNA

0.05m CA con astalo convencional en 1,50 m d& ancho
0.15mBase eslabiizada en 1,70 m de ancho

0.15 m Suelocal en 1,90 m de ancho

0,20 m Sutrasante tralada concal en 215 mde ancho

Banas NISTRINNORES
k0,05 mCA con asfalo modificado en 4,50 m de ancho
I 0,06 mCA con asfalo convendonal en 4,60 m de ancho
[ 0.05 mCA con asfalo convendona en 4,70 m de ancho
0.20 mBase estabilizada en 520 m ¢e ancho
0.15 mSuelo Cal en 560 m de ancho
0 15m Suela CAl en B 00 mde anchn
™ 0,20 m Subrasanle ralad3 con cal en 6,50 m de ancha

e

BANOLENA INTERNA

0.05 m CA con asfallo convencional en 0 50 m de ancho
0,15 mBase eslabilzada en 0,70 m e ancho

0,15 mSuelo cal en 0,90 mdeancho

0,20 Tte tratada con cal en 1,15 mde ancho ,f)

o Estructura propuesta para los carriles de cambio de velocidad (paquete estructural
|/

de referencia):

56
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7.30m

Calzada Exsisnle

385m | 1.50m
b

Coarri cambi vel

CARRIFES CAMBIO DE VEI OCIDAD

™ 0,05 m CA con asfalto modificado en 5,15 mde anche
" 0,05 m CA con asfallo modificado en 5,20 mds ancho
0.20 m Base esiabiizada en 5,45 m ¢e ancho

™ 0,20 m Subrasante tratads con cal en 5,70 m de ancho

o Estructura propuesta para calzadas transversales o acc. a puente (Int. Km 281,50)

(Paquete estructural de referencia)

3ESm

ala

250m

Semicalzada

Bangquina

+0.05 m CA con asfako convencional en 2.50 m de ancho
0,15 m Base estabiizada en 2.70 m de ancho

0.15 m Suelo cal en 2,90 m de ancho
0.20 m Subrasante tratada con cal en 3,15 m de ancho

CAIZADATRANSVERSAL

n 0.05 m CA con asfalto modificado en 7.30 m de ancho

I 0,05 m CA con asfdto convencional en 7,40 mde ancho
' 0.05 m CA con asfalto convencional en 7.50 m de ancho
[ 0,20 m Base estabilizada en 8,00 m de ancho

[ 0.15 m Suelo Cal en 8.40 m de ancho

|*0.15 m Suelo Cal en 8.80 m de ancho

I 0,20 m Subrasante tratada con ca en 9,30 m de ancho

6.5 Obras de lluminacion

A continuacion se establecen los intercambiadores a iluminar, de acuerdo a lo establecido

en la Especificacion Técnica Particular correspondiente, que forman parte del Anexo IlI

del Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares:

- Ampliacién iluminacion Intercambiador Km 231,50 — scceso San Nicolas de los

Arroyos (calle J.D.Perén)

- lluminacién Intercambiador acceso Theobald (Km 237,1 )
- lluminacién Intercambiador Km 243,50

- Ampliacién iluminacién Intercambiador RNN°177 (Km 2
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- lluminacion Intercambiador acceso Pavon (Km 251,30)

- lluminacién Intercambiador Km 257,80

- lluminacién Intercambiador acceso Fighiera (Km 260,40)

- lluminacién Intercambiador acceso Arroyo Seco (Km 265,40)

- lluminacién Intercambiador Km 268,00

- lluminacion Intercambiador acceso Gral. Lagos (Km 273,20)

- lluminacién Intercambiador — Acceso Alvear (calle Chacabuco) (Km 281,50)
- lluminacién Intercambiador A/N FFCC Mitre (Km 283,31)

7. RN N° 9, Construccion de Tercer Carril en la Autopista Rosario - Cérdoba entre la RN
A-008 km 297,00 y la RN A012 km 314,08 (E-AU-12)

- Tipo de Obra: Construccion de un carril adicional de 3,65 m de ancho.
- Longitud aproximada: 17 Km
- Ancho de calzada a construir: 3,65 m

- Cantidad de Carriles a construir: 1

71 Situacion Actual

La Ruta Nacional N° 9, en su trayectoria entre la localidad de Rosario, empalme RN N°A-008
(Avenida de Circunvalacion de la ciudad de Rosario), Provincia de Santa Fé, y RN N° A-012
Provincia de Santa Fé, constituye una via de comunicacion que conecta la ciudad de Rosario
con zonas residenciales de alta comunicacion entre si. A través de su longitud de 17 Km
circulan diariamente un promedio de 25.000 vehiculos, generandose en horas pico saturacién
de las calzadas que poseen en la actualidad dos calzadas de dos carriles por sentido de
circulacion.

~

Ambas calzadas poseen capas de rodamiento ejecutadas con mez& s asfélticas

convencionales totalmente fatigadas, donde se encuentra previsto una repavimentacion total,

previo fresado de las capas cuya capacidad estructural ha sido superada. Las mismas estan




-
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separadas por un cantero central de 20 m de ancho que posibilita la inclusién de un tercer
carril para cada sentido.

Las colectoras en general estan materializadas con ripio simplemente una huella, lo que hace
necesario la pavimentacion de las mismas.

Respecto a la iluminacion, solo se encuentran iluminados los intercambiadores de los
siguientes sectores:

- Interseccion con A-008 (Km 297.00) inicio del tramo
- Emp. RP N° 34s / Acceso a Funes (Km 306.380)
- Emp. RN N° A-012 (km 314.00)

7.2 Obras a ejecutar

Dada la demanda actual del transito, resultan necesarias obras de ampliacién tanto de la
capacidad de las calzadas principales como la construccién de banquinas externas
pavimentadas y calzadas colectoras. Ademas resulta necesaria la reconfiguracion de los
intercambiadores de la interseccién con la calle Wilde de la ciudad de Rosario y de la
interseccién con la RP N° 34s (ingreso a la ciudad de Funes).

El Puente principal del tramo es siguiente:

- Puentes (A) y (D) sobre ARROYO LUDUENA (Km 302,650) — Longitud: 56m

\

7.21 Obras en Calzada Principal

Se debera construir un tercer carril en la Ruta Nacional N° 9, entre mpalme de la RN
RN N° A-012, de

gra el anteproyecto

N°A-008 (Avenida de Circunvalacién de la ciudad de Rosario) y |
acuerdo a las caracteristicas indicadas en la documentacién que int

de la presente obra.
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- Construcciéon de banquina externa pavimentada. El tramo no cuenta actualmente
con banquinas externas pavimentadas (son de suelo vegetal). Se plantea la

construccion de banquinas externas pavimentadas.
- Ensanche Puentes A° LUDUENA (Km 302,76)

- Reconfiguracion, construccion e iluminacidn del intercambiador de calle Wilde
(Km 298,514) y de la Interseccion con la RP N° 34 s (Ingreso a Funes) km 306.380.

- Ademas serd necesario ensanchar las obras de arte menores, respetando

dimensiones y tipologia.

7.2.2 Obras en Calzadas Colectoras
Se deberan construir las calles colectoras que se indican a continuacién:

- Km 297.100 a Km 306.380 Construccion colectora ascendente y descendente,

incluyendo puentes (de 2 carriles) sobre A° Luduefa.

- Km 306.380 a Km 314.00 construccion ambas|colectoras.

o Perfil Transversal Propuesto (con cordén cuneta)

j.‘
/

\

Juan viabiug Collazo
Presigente
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min=500m

Cordon seqiin Plano Tipo H-8431 _— L

Simple No Montable

Ancho Solera
3.00m

o Paquete Estructural Propuesto (de referencia)

REFERENCIAS

(1) PREPARACION DE LA SUBRASANTE EN 0,30m DE ESPESOR

SUBBASE DE SUELQ ESTABILIZADO CON CAL EN 8,95m DE ANCHO Y 0,20m DE
ESPESOR

BASE DE ESTABILIZADO GRANULAR CON APORTE DE RAP EN 8.25m DE ANCHO
¥ 0.20m DE ESPESOR

(4) CARPETA DE RODAMIENTO DE CONGRETO ASFALTICO CONVENGIONAL EN 8.00m DE
ANCHO Y 0.05m DE ESPESOR, INCLUIDOS RIEGOS ASFALTICOS.

(5) BANQUINA DE SUELO COMUN

7.2.3 Obras en Intercambiadores

- Km 298,514 - Acceso calle Wilde — Readecuacion distrib] dor e iluminacién

Juan il niiel Collazo

ADMINISTRAGGRA GENERAL
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. Google Ej

Intercambiador Acceso Calle Wilde

- Km 306.380 - Acceso Funes — Construccion de dos rotondas iluminadas, segtn

el plano tipo correspondiente.

Acceso principal Funes

7.2.4 Obras de lluminacion

Juan Ran, e 5
Fresidente

L /4
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A continuacién se establecen los sectores a iluminar, de acuerdo a lo establecido en la
Especificacion Técnica Particular correspondiente, que forman parte del Anexo |l del Pliego
de Especificaciones Técnicas Particulares:

- lluminacién Intercambiador de acceso a calle Wilde (Km 298,514)
8. RN N° 9, Mejoras Varias en Intercambiadores y Puentes Tramo Km 72,90 — Km 84,60
(3 carriles por sentido de circulacién) y tramo Km 141,50 — Km 227,00 (2 carriles por
sentido de circulacion) (E-AU-13)

8.1 Situacion Actual

Son aquellos sectores de la RN N°9, que debido a la demanda actual de transito, no requieren

una obra de Ampliacién de Capacidad pero si requieren otro tipo de cbras complementarias.
8.2 Obras a Ejecutar
8.2.1 Obras en Intercambiadores y Puentes

- Km 72,90 - Acceso Puerto Campana — construccién de una rotonda iluminada,

segin el plano tipo correspondiente. — Construccion darsena para

estacionamiento de colectivos en colectora descendente y reconfiguracion del

ramal de egreso descendente.

el ] S, \ 5 L : 'E KE
Dérsena para [ T R Rotonda a k
colectivos a = k) 4 construir

construir

ADMINISTZ#ORA GENERAL
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- Km 74,90 - Acceso Campana - Construccion de dos rotondas iluminadas, segun
el plano tipo correspondiente.

al

M - ¥
¥ 4 T ies shcn

Km 74,90 — Acceso principal Campana

- Ensanche Puentes A° De la Cruz (Km 77,76). Faltan banquinas.

- Ensanche Puentes A° Pesquerias (Km 78,15). Faltan banquinas.

- Ensanche Puentes brazo A° Pesquerias (Km 79,04). Prolongacion de carriles de
aceleracion y deceleracion del intercambiador de acceso a Capilla del Sefior (Km
78,80)

rriles de
aceleracion y deceleracion a prolongar.

/
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Km 172,80 — Construccién de carriles de aceleracion y deceleracion (lado
descendente).

Km 179,20 — Acceso Gdor. Castro — Construccién de carriles de aceleracion y
deceleracién (ambos lados).

Km 183,50 — Solo existen cuatro (4) ramas pavimentadas — Construir puente (70
m x 10 m) y terraplenes de acceso a puente.

Km 192,10 — Existe estructura del puente — Construir cuatro (4) ramas con sus
respectivos carriles de aceleracion y deceleracion y terraplenes de acceso a
puente.

Km 195,90 — Acceso El Paraiso — Construir tres (3) ramas (egreso ascendente,
ingreso ascendente e ingreso descendente) con sus respectivos carriles de
aceleracion y deceleracion.

Km 208,80 - Solo existen cuatro (4) ramas pavimentadas — Construir puente (70
m x 10 m) y terraplenes de acceso a puente.

Km 212,50 — Construccién ramal deceleracion lado descendente.

Km 218,55 — Acceso Sanchez — Alto transito de vehiculos pesados — Reconstruir
terraplén de acceso a puente en pavimento rigido — Construir carriles de
aceleracion y deceleracion (lado ascendente).

Km 224,00 — Nuevo acceso Sur a Puerto San Nicolas (detalle en punto 12). Solo
existen cuatro (4) ramas pavimentadas — Construir puente (70m x 10 m) y
terraplenes de acceso a puente.

Detalles de las Planimetrias, Perfiles Tipo y Paquetes Estructurales de las obras

en intercambiadores idem tramo anterior.

8.2.2 Obras de lluminacién

lluminacién Intercambiador Km 143,90
lluminacién Intercambiador RPN°1001 - Acceso Rio Tala (Km 153,55)

Ampliacién iluminacién Intercambiador RPN°191 — Acceso E‘fa ‘_,Pedro (Km
162,40).

lluminacién Intercambiador Km 168,20

Juan nia
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- lluminacion Intercambiador Km 172,80

- lluminacion Intercambiador acceso Gdor. Castro (Km 179,20)

- lluminacion Intercambiador Km 183,50

- lluminacién Intercambiador Km 192,10

- lluminacién Intercambiador acceso El Paraiso (Km 195,90)

- Ampliacién iluminacién Intercambiador RPN°51 - Acceso Ramallo (Km 204,90)

- lluminacién Intercambiador Km 208,80

- lluminacion Intercambiador Km 212,50

- lluminacion Intercambiador acceso Sanchez (Km 218,55)

- lluminacion Intercambiador acceso sur Puerto San Nicolas (Km 224,00)

9 RN N° 193, Ruta segura en el tramo entre la RN N° 9 km 3,68 (Zarate) y la RN N° 8 km

35,32 (Solis) (E-RS-01).

- Tipo de Obra: Construccién de carriles de sobrepaso

- Pavimentacion de banquinas en 1,80 m de ancho

- Longitud aproximada: 31,64 Km

- Ancho de calzada a existente: 7,30 m

- Cantidad de Carriles existentes: 2

Entre las intervenciones previstas para este tramo se encuentran la pavimentacion de
banquinas en un ancho de 1,80 metros y la construccién de carriles de sobrepaso de 3,65 m

de ancho con su correspondiente banquina pavimentada, segun el plano tipo correspondiente.

Los sitios donde se ubicaran estos terceros carriles, que podran ser ajustados en la etapa de

proyecto, son los siguientes:

I

/
N° | SENTIDO PROGRESIVA (KV)
1 | Ascendente 12,00
2 | Descendente 18,00 \
3 | Ascendente 2500 |\
4 | Descendente 30,00

Juan

Ministerio de Transporte
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Cabe destacar que en todos aquellos tramos de ruta segura donde se prevea la pavimentacion
de banquinas, se debera preveer el ensanche de las alcantarillas transversales cuya distancia
entre el borde de calzada y la cabecera de la misma sea inferior a 3,00 m. Con relacion a la
pavimentacion de banquinas en los framos de ruta segura, los puentes a ensanchar son

unicamente los que estan especificamente indicados en la presente Memoria Descriptiva.

Para aquellos tramos donde ademas deba construirse un carril de sobrepaso debera
efectuarse el ensanche suficiente del lado correspondiente, de manera de albergar el carril de
3,65 m de ancho con su correspondiente banquina pavimentada de 1,80 m de ancho, mas un
sobre ancho de 1,20 metro de banquina de suelo, de acuerdo al Perfil Tipo N° 5.

En los puentes existentes que no tienen banquinas externas, debe implementarse un sistema
de contencion lateral de transicion entre la calzada y el inicio del puente.
10. RN N° 9, Construccion de Acceso al Parque Industrial y Puertos de Zarate (E-RS-

02).

Esta Obra involucra la repavimentacion y mejoras del camino gque vincula la Ruta Nacional N°

9 con el Parque Industrial de la Ciudad de Zarate, en la provincia de Buenos Aires.

Descripcidn de la situacion actual

El acceso al Pargue Industrial se encuentra en el km 91,00 de la Ruta Nacional N° 9, sobre la
mano ascendente. La traza comprende unos 13,5 km que se dividen en dos tl;émos. El tramo
principal es el que une la Ruta Nacional N° 9 con la Calle Felix Pagola, en el Ingireso a Terminal
Zarate, conocido como Camino de la Costa Brava. El tramo secundario es é;! gue nace del
tramo principal, a partir de la Rotonda de acceso al Parque Industrial, y recoire 0S accesos

de la mayoria de las plantas industriales del parque.

Presigenle

EL GUTIERREZ
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La Etapa |: Camino entre Terminal de Zarate y la Ruta Nacional N° 9, es un pavimento de
concreto asfaltico con una longitud aproximada de 8.120 m. El primer tramo del camino se
inicia a partir de la porteria de la Terminal Zarate, progresiva 0,000, hasta las vias del F.F.C.C.
General Mitre, en la progresiva 2,670. Luego viene un segundo tramo desde alli hasta la rama
de salida de la autopista, con una longitud de 5.450 m, en la progresiva 8,120. El ancho
general del camino es de 6,3 m, llegando a 7,3 m en algunos puntos de interconexién con
calles laterales en las proximidades a las vias del F.F.C.C. Esta ruta también se llama Camino
de la Costa Brava.

El pavimento del camino esta constituido por concreto asfaltico, excepto la rotonda que
permite el ingreso al Parque Industrial y Logistico de Zarate que es de hormigén (progresiva
6.530).

La Etapa lI: Camino entre Pargue Industrial y Rotonda que conecta con el camino de acceso
a la Terminal Zarate. Es un pavimento de concreto asfaltico de 7,0 m de ancho. La progresiva
0,000 se inicia en |la entrada a la Industria Agrofina, comprende un tramo bastante deteriorado
hasta la progresiva 1,335, donde existe una curva con pavimento de hormigén, que se
extiende unos 44 m hasta la progresiva 1,379. A partir de alli existe nuevamente un pavimento
de concreto asfaltico bastante deteriorado, con una longitud aproximada de 4.420 m que
finaliza en la rotonda de hormigén que conecta con el camino de acceso a la Terminal Zarate

(progresiva 5,800).
La traza del camino principal se puede dividir en los siguientes tres sectores:
e Sector 1: entre km 0,0 junto a la Ruta 9 y el km 2,5 /

e Sector 2: entre km 2,5y km 5,0

||
 Sector 3; entre km 5,0 y km 7,5 en la llegada a Terminal ‘:\Zaraﬁe.

\/

Juan! Mapuet Collazo
Presidente

\
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En los Sectores 1y 2 el camino recorre una zona de establecimientos rurales, en los que a lo
largo de los ultimos afios se han construido distintos establecimientos industriales. El Sector

3 recorre una zona donde practicamente todos los terrenos linderos son de tipo industrial.

El camino no tiene banquinas pavimentadas, salvo algin tramo de pocos metros con

banquinas de ancho insuficiente para las necesidades del tipo de transito actual.

La carpeta de rodamiento del camino tiene un ancho variable entre 7,15 my 7,70 m. En
particular, el tramo final de 1,7 km en la llegada a Terminal Zarate, tiene un ancho de 6,30 m.
El pavimento es de concreto asfaltico de aproximadamente 15 cm de espesor. En el sector de
la rotonda de acceso al Parque Industrial, los pavimentos son de hormigén de 20 cm de

espesor.
Las obras actuales de este camino, fueron realizadas entre el afio 2000 y principios del 2001.

En los ultimos arios s6lo se han realizado bacheos en sectores puntuales, por su alto grado

de deterioro.

La carpeta de rodamiento del camino tiene un ancho variable entre 6,30 m y 6,50 m. El
pavimento es de concreto asfaltico de aproximadamente 15 cm de espesor. Al igual que en el
resto del acceso, el camino no cuenta con banquinas pavimentadas, y las curvas son de poco
radio.

Descripcion de las obras de repavimentacion

El camino requiere de un cambio de disefio de su perfil transversal, consistente en el ensanche
y pavimentacion de sus banquinas, y la ejecucion de un nuevo paquete estructural de

pavimento.

Las obras de repavimentacion y modificacién del perfil trasversal del camino, con iLtirén en

uniformizar el ancho del camino a 7,30 m, y pavimentar la calzada con un pavinilento de
|

Juan Wanuel Collazo
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hormigén de 20 cm de espesor, apoyado sobre una base de hormigén simple de 15 cm de

espesor.

Ademas, se ejecutaran banquinas de 2,5 m de ancho a lo largo de todo el camino, las cuales
se pavimentaran con una carpeta de 10 cm de concreto asfaltico, asentada sobre una base
de suelo seleccionado de 40 cm de espesor. El nuevo pavimento respetara las cotas del gje
del camino actual, por lo que debera demolerse el pavimento asfaltico y la base de suelo cal

existente, para poder construir el nuevo pavimento de hormigén con su base de RDC.

En particular, en la zona de curvas del denominado camino de la Costa Brava, donde el
terreno baja hacia el rio, se propone construir un nuevo carril para los camiones que circulan
en ascenso y a menor velocidad. En este sector solo se gjecutara la banquina izquierda para

camiones en descenso.

Ademas, tanto la rotonda como el tramo de camino llegando al parque industrial, ambos
pavimentados en hormigén, seran reconstruidos con el mismo perfil transversal que el resto

del camino existente de asfalto.

El CONTRATISTA PPP debera ejecutar la obra indicada precedentemente y la debera
conservar y mantener durante UN (1) afio contado a partir de la fecha del ACTA DE
RECEPCION PROVISORIA DE OBRA PRINCIPAL correspondiente a esta obra.
Posteriormente, los tramos involucrados seran entregados por el CONTRATISTA PPP al Ente
que oportunamente se indique, quien a partir de dicho momento se encargara de su
mantenimiento. En este tramo el CONTRATISTA PPP en ningdn momento tendra la
obligacién de realizar la prestacion de SERVICIOS PRINCIPALES. i

11. RN N° 9, Construccion de Acceso Sur a San Nicolas y Puerto

- Tipo de Obra: Construcciéon de una calzada de 7,30 m de ancho. I

- Longitud aproximada: 6 Km

\ \
anuer Collazo
r95|qente

\

- Ancho de calzada a construir: 7,30 m Juan % I
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- Cantidad de Carriles a construir: 2

La ciudad de San Nicolds se encuentra sobre la Ruta Nacional N° 9 y tiene uno de sus
principales ingresos por la Ruta Nacional N° 188. En este ingreso coexistente cargas propias
de la actividad portuaria y transito liviano, bicicletas, motos, peatones y transito de carga. Con
esta obra se busca promover el desarrollo del Nuevo Acceso Sur como opcidn para transito
de cargas, desde la autopista RN N° 9 hacia la zona portuaria. Se busca ademas adecuar las
vias de circulacién existentes para poder absorber con mayor eficiencia el transito de cargas
propio de |la actividad portuaria y para |la coexistencia del transito de cargas y liviano, bicicletas,

peatones, etc.
El objetivo principal del proyecto es generar un nuevo acceso a la ciudad de San Nicolas, que

conecte la autopista Buenos Aires — Rosario con el Puerto de San Nicolas, dando acceso al

sur de la ciudad.

Generalidades

El objetivo principal del proyecto es generar un nuevo acceso, desde la Au Bs As-Rosario, a
la ciudad de San Nicolas, a efectos de descongestionar el existente en la interseccién con la
Ruta Nacional N° 188, y con la idea de establecerlo como un acceso complementario a la

zona sur de la ciudad y a la zona portuaria.

El tramo a proyectar tiene una longitud de 5.5 Km, un distribuidor sobre la Au 9 Norte y un
cruce a distinto nivel con el FFCC (Mitre y Belgrano) con posibilidad de ingreso a los barrios
de la zona sur y a la Ruta Provincial N° 1001 y una rotonda de empalme con el triamo ya
construido en Pr 4+750. Tendra dos calzadas de 7.5 m de ancho cada una, hasta ‘gl g.{ruce
ferroviario, Pr 1+750, y una calzada de 7.50 m de ancho (doble mano) hasta la rotdnéia ya

mencionada.

\ |
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El proyecto Ejecutivo debera contemplar: Obra basica, Pavimento, Intersecciones con calles
urbanas, Puentes, Distribuidores, Desagiies, Obras complementarias, Sefalizacién

Horizontal, Vertical, lluminacién y toda otra tarea necesaria a solo juicio de Vialidad Nacional.

Descripcion general y necesidad de proyecto

Dentro del ejido urbano, el sector sur de la Ciudad de San Nicolas ha ido concentrando la
mayor parte de las instalaciones industriales, vinculadas principalmente a la cercania con el
puerto y de grandes industrias como Siderar y el parque industrial Comirsa, en la localidad de
Ramallo. En el entorno del puerto, especificamente, se localizan industrias y servicios
industriales como depdsitos y talleres. En este sector conviven ademas zonas residenciales,
con su consecuente conflicto de circulacion por desplazamientos de personas y vehiculos de

diferente porte.

Actualmente, la R.N. N° 188 constituye el principal acceso al sector industrial Ramallo - San
Nicolas y al area portuaria, con un intenso transito de transporte de cargas. Ademas,
constituye la Unica via de acceso pavimentada de los barrios ubicados en la zona sur, con el
consiguiente transito de vehiculos particulares, transporte publico, bicicletas y peatones. Se
utiliza ademas como acceso al Aeroclub San Nicolas; y al nuevo predio ferial sobre la

Autopista Rosario — Buenos Aires.

Por los motivos anteriormente expuestos, es de vital importancia adecuar la red vial para dar

soporte a los movimientos tanto industriales como residenciales de la region.

Proyecto a ejecutar:

El punto inicial del acceso, Pr 0 +00 esta ubicado en el Km 224,00 de la Autopista Buenos
Aires — Rosario, en coincidencia con un sector expropiado con mayor ancho con la finalidad

de desarrollar precisamente un intercambiador como el que se ha previsto.

Para esta etapa sera necesario realizar relevamientos topograficos, estudios geotécnicos,
disefios, planos y estudios especificos. Si bien el trazado y el disefio general ya s!le ncuentra

definido en esta memoria y planimetrias adjuntas, el contratista podra propone\; ejoras o

72
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alternativas de trazado y/o disefio, cuya resolucién o adopcién quedara a exclusivo juicio del
Entre Contratante.

En caso que el proyectista proponga variantes, elaborard un documento describiendo los
relevamientos y estudios realizados, y presentando las ventajas y desventajas que ofrece
cada variante. Propondra, a su criterio y con fundamentacioén, cual de ellas resultara mas
conveniente a la Direccion Nacional de Vialidad, quien sera la que apruebe la traza definitiva

para que el Proyectista continte desarrollando la siguiente etapa del Proyecto.

El Proyecto Ejecutivo contemplara todas las tareas necesarias para definir completamente las
obras, posibilitando su construccion. Se deberan tener en cuenta los siguientes lineamientos:
Se construiran dos calzadas de dos carriles, una por cada sentido, en el tramo comprendido
entre la Autopista Buenos Aires — Rosario y las Vias del FFCC Mitre, incluyendo la estructura
de cruce de vias. En el tramo siguiente, hasta la rotonda prevista en Progr. 4+750, el Proyecto
contemplarad igualmente dos calzadas separadas de 7,50 m cada una, pero se construird

solamente una de ellas.

En caso de utilizar rutas o calles existentes se debera prever su repavimentacion y puesta a

punto.
Debera realizarse el estudio hidrolégico y el proyecto hidraulico de todas las obras.

El Proyecto Hidraulico debera contar con la aprobacion por parte de los entes provinciales que

correspondan.

-~

La obra se complementa con sefializacion horizontal y vertical.

Se proyectara la iluminacion del distribuidor en la Autopista Buenos Aires — Ro

Tareas para la declaracion de utilidad publica
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Durante la etapa de Proyecto, una vez que haya sido perfectamente definida la traza y la
ubicacion, tipologia y dimensiones de las intersecciones, el proyectista debera entregar una
Planimetria General en la cual se indique:

Poligonal del proyecto donde se incluyan los vértices y los puntos de inicio y fin del

tramo con sus respectivas coordenadas.

e Limite de la zona de camino, es decir linea de alambrados en zona de doble via e
intercambiadores.

» Zona de camino indicando ancho de zona de camino.

e Cualquier otro documento que a juicio de la DNV fuere necesario a fin de posibilitar la

liberacion de traza.

El CONTRATISTA PPP debera ejecutar la obra indicada precedentemente y la debera
conservar y mantener durante UN (1) afio contado a partir de la fecha del ACTA DE
RECEPCION PROVISORIA DE OBRA PRINCIPAL correspondiente a esta obra.
Posteriormente, los tramos involucrados seran entregados por el CONTRATISTA PPP al Ente
que oportunamente se indique, quien a partir de dicho momento se encargara de su
mantenimiento. En este tramo el CONTRATISTA PPP en ningin momento tendra la
obligacidn de realizar |la prestacion de SERVICIOS PRINCIPALES.

12. Obras de Repavimentacién sobre calzadas existentes en el corredor vial (E-RS-10)

Todas las obras de refuerzo o de repavimentacion sobre calzadas existentes que 2 criterio del
Contratista PPP sea necesario ejecutar en las rutas que integran el corredor vial élen odelos
primeros cinco afios de Contrato PPP, estaran contempladas dentro del Rubro /Crbras de

Plan de

repavimentacion” . El avance de inversion se medira conforme a lo establecido en g

|
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Obras Principales que forma parte del Anexo | del Pliego de Especificaciones Técnicas
Particulares.

La cantidad de toneladas de mezcla asfaltica que a criterio del Contratista PPP sea necesario
contemplar dentro de las “Obras de Repavimentacién” no podra ser menor a la cantidad de
toneladas minimas indicadas en el Articulo 5.3 del Pliego de Especificaciones Técnicas

Particulares
13. Cuadro de Estructuras Minimas para Banquinas y Calles Colectoras.

En el Cuadro de Estructuras Minimas para Banquinas y Calles Colectoras que se
presenta a continuacion, se indican los espesores minimos de las diferentes capas que
integran la estructura de los pavimentos para banquinas y Calles colectoras del CORREDOR
VIAL.

Al momento de la elaboracién del Proyecto Ejecutivo, el CONTRATISTA PPP debera realizar
los estudios necesarios para calcular los paquetes estructurales para banquinas y calles
colectoras, de acuerdo a lo indicado en la Especificacion Técnica Particular denominada:
“Condiciones para el disefio de las Estructuras de Pavimento en la Presentacion del

Proyectos Ejecutivos” que forma parte del Anexo |l del Pliego de Especificaciones Técnicas

Particulares.
ESPESORES MINIMOS EN CM
SUB
DESCRIPCION DE LAOBRA | TRAMO | CONCRETO %ABS}_‘E BASE CALDZQDA BASE
ASFALTICO | So0 (;E;a HORMIGON | ANTIBOMBEO

Banquinas pavimentadas Corredor Vial 6 15 15 - -
Banquinas Estabilizadas Corredor Vial 10 20 - -
Colectoras Pavimentadas en : - \ _f
Zonas Rurales de bajo transito Corredar Vil 10 15 20 \
Colectoras Pavimentadas en \ Il
Zonas Urbanas - Suburbanas e | Corredor Vial - - - 18 \ 15
Industriales \ |

Juan ianuel'Collazo
Preside kle
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EL Contratista PPP podra modificar la estructura de los pavimentos anteriormente indicados,
siempre y cuando los nuevos paquetes estructurales propuestos no sean estructuralmente de
menor aporte que los descriptos.

14. Perfiles Tipo de Obra Basica

Las calles colectoras deberan respetar como minimo las caracteristicas indicadas en el los
Perfil Tipo N° 1, 2, 3 o0 4, que se muestran seguidamente, segln corresponda, en funcién del
transito del sector particular del que se trate y de los materiales empleados para la
construccion de las mismas:

PERFIL TIPO N° 1 - COLECTORA ESTABILIZADA

»

S o

o

EJE CALZADA
|
1

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
,,,,,
s SEEL il e S R
....................
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
i

I L ESTABILIZADO GRANULAR || |
b SUELO SELECCIONADO 1

Juan wanukl Collazo
Presidente
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PERFIL TIPO N° 2 - COLECTORA DE SUELO ABOVEDADO

PERFIL TIPO N 3 - COLECTORA PAVIMENTADA - PAVIMIENTO FLEXIBLE

e

2
»

CORDON CUNETA

EJE CALZADA -

Juan wiap Collazo
Presidente
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PERFIL TIPO N° 4 - COLECTORA PAVIMENTADA - PAVIMIENTO RIGIDO

4

N

CORDON INTEGRAL

EJE CALZADA . »

Los tramos donde se ejecuten obras de seguridad consistentes en la construccion de carriles
de sobrepaso y pavimentacion de banquinas, deberan respetar como minimo las
caracteristicas indicadas en el Perfil Tipo N° 5, que se presenta a continuacion:

PERFIL TIPO N® 5: CARRIL ADICIONAL

/
Juan Manuel Collazo
Presid}e
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Las ramas y rulos en distribuidores de transito deberan respetar como minimo las

caracteristicas indicadas en el Perfil Tipo N° 6, que se presenta a continuacion:

PERFIL TIPO N° 6: RAMAS Y RULOS DE DISTRIBUIDORES

»

>

A

» ¥

UNTO DE APLICACION DE
ROGRESIVAS Y RASANTE

0T

e e e et .

EJE DE_PROYECTO

«". - ’
g LTy oy Fy T M E P e Ty

NOTA: ANCHO MINIMO DE CALZADA:
~ EN RAMAS: 4,50m
- EN RULOS: 5,50m

15. Cuadro de Referencia para Estructuras de Calzadas
A continuacion, se indican a titulo informativo las estructuras de calzada correspondientes a
aquellos anteproyectos que no las incluyen especificamente en su documentacién grafica y/o

escrita.

En caso que la documentacion gréfica y/o escrita que integra el anteproyecto en cuestion

contenga un paquete estructural de referencia; podria tomarse como referencia el\ ue'figura

\

en el anteproyecto por sobre el que se indica en el Cuadro de Referencia para Estructuras de

Calzadas.

Juan Manuei/Lollazo

President
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No obstante, en la etapa de elaboracién del proyecto ejecutivo, el Cont a'ltista PPP debera
realizar los estudios necesarios para calcular los paquetes estructurales de acuerdo a lo -
indicado en la Especificaciéon Técnica Particular denominada: “Especificaciones para el
disefio de las Estructuras de Pavimentos” que forma parte del Anexo lll del Pliego de

Especificaciones Técnicas Particulares.

Juan :wa!mel Collazo
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U
VARIANIEDE:

PR. -0+648,08 a PR. 16+800

Longitud Tramo: 17,488 Km.

PR. 16+800 a PR. 39+780

Longitud Tramo: 22,980 Km.

PR. 58+025 a PR. 66+600

L__Longitud Tramo: 8,5_'3 Km. |

PR. 39+780 a PR. 58+025

Longitud_framo: 18,245 Km.
l

PR. 35+000¥ ’P R. 49+747,67

Longitud Tramo: 16,500 Km.

Juan Manue| Collazo
President
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CIRCUNVALACION OE ROSARID AUTORISTA RUTA NACIONAL N=AD12
SECCION | — SussECCION |.2: PR 18+800 - PR 39+780

CIRCUNVALACION DE ROSARIO
AUTOPISTA RUTA NACIONAL N° A012

PROVINCIA DE SANTA FE

\\f

|

INTERSECCION AU. A012 - RP. N°17-S/RN N°33

Juan ntgnuai collazo
Atesidente
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CIRCUNVALACION DE ROSARIO AUTORISTA RUTA Nacional NeAQT2
Seccion | — Susseccitn |.2: Pr 15+800 — Pr 39+730

NOTA ACLARATORIA:

EN VIRTUD DEL PROYECTO DE AUTOPISTA DE LARN N°33,
QUE LA DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD HA DESARROLLADO RECIENTEMENTE
Y EL GRADO DE AVANCE QUE HA TENIDO LA DOCUMENTACION PARTICULAR DEL
INTERCAMBIADOR DE ENLACE ENTRE ESTA Y LA AUTOPISTA DE LA RN N°A012, ES
DE PARTICULAR INTERES QUE EL MISMO SEA INCORPORADO A LA PRESENTE
DOCUMENTACION. ESTE INTERCAMBIADOR SE SUPERPONE EN ,SU UBICACION
CON EL PROYECTADO POR EL OCCOVI EN LA INTERSECCION DE ILA RN N° AD12 Y
RP N°® 17-S.

ATENTO A ELLO, SE HAN INCLUIDd TODAS LAS
PROPUESTAS Y SERA LA DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD QUIEf INFORMARA
AL RESPECTO, SOBRE LA DEFINICION DE LOS MISMOS.

RiCiAfha
somisTa L UTERREZ

A GEN
DIRECCION NACIONA NE VMERAL

Timvam
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CIRCUNVALACION DE ROSARIO AUTOPISTA RUTA NACIONAL N° A012
SECCION | - SUBSECCION I: PR 0+000 — PR 16+800

CIRCUNVALACION DE ROSARIO
AUTOPISTA RUTA NACIONAL N° A012

PROVINCIA DE SANTA FE

\ 7

A.1 CARPETA DE PLAI\NOS
\

3. PLANIMETRIA GENERAL
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occovi TRAMO: RUTA NACIONAL N°3 (AUTOPISTA ROSARIO FACULTAD DE CIENCIAS EXACTAS, INGENIERIA Y AGRIMENSWRA | | |

10l '; 8
iV BUENOS AIRES) - RUTA NACIONAL N°11 = E Pr. -0+649.49 a Pr. 16+800.00 i
.= SI-GE-201

Onsecmra PROVINGIA DE SANTA FE- INSTITUTO DE ESTUDIOS DE TRANSPORTE




JNICIO DE PROYECTO AD12- 51

Vértice N Vo] [Védice & vi]  [Verdice & vZ] [Véttice ¥ V3] [Vetice N va] [Vedice K V5] [Vedice N ve] [Vétice & V7] [Vedice & ve| [Verice ¥ Vo
Pr. Vice | —0+64808| |Pr. Vertice | -0+os#a| [Pr Vedice | —ov1s271| [Pr. Vétee | _oruisik] |Pr. Veice | ormzao]|  |Pr. Verce 1420  [Pr. Vedice | 1s0599| [Pr. Vedice | 3rasad3| |Pr, Vedicse |  swemes| [Pr. Veree | srenm
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PROYECTO "DISTRIBUIDOR RP N°14"

NARICES" EN LA CARPETA N°10

REFERENCIAS ALTIMETRIA
REFERENCIAS | SIMBOLOGIA

Raszante

Temreno Natural

Cuneta Ppal. 1zq.

Cuneta Ppal. Der. |—— — ——
Cuneta cantral

Barandas

-

REFERENCIAS PERALTE

Borde inlerno smbas calzadas
Borde exierno ambas calzadas

NOTA 1: LAS CALZADAS PRINCIPALES NO SE CONSIDERAN PARTE DEL

NOTA 2: LOS COMPUTOS DEL "DISTRIBUIDOR RP N®14" SE ENCUENTRAN E}\l\LAS
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