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9. Impacto ambiental del Proyecto ¢ identificacion de riesgos ambientales y ¢costos
soclales

9.1. Definlcién y desarrollo de ta metodologfa empleada para el anallsis ambiental

Esta Licitacion se hace en base a un ESTUDIO AMBIENTAL EXPEDITIVO (EAEX) definido
en el MANUAL MEGA 112007 como fa identificacion que realiza la DNV, hoy a través de la
Subgerencia de Estudios Socio-ambientales para obtener en forma expeditiva y sencilla un

diagndstico preliminar de las principales interrelacionss entre la obra y su ambiente.

En la elaboracién del AnteProyecto Técnico Preliminar, se contara con la Evaluacion
Av.wiental Preliminar, en base a la cual el CONTRATISTA PPP debera realizar el Proyecto

Ejecutivo de las obras v e! Estudio de Impacto Ambiental (EslA) que correspondiera.

Sobre la base del EAEX, sele requerird al Contratista PPP el nivel de analisis que debera
tener el EslAparaestimar los potenciales impactos de la obra sobre el medio ambiente y el
nivel de detalle del mismo, que debers realizar para su efectiva eJecucion y posterior Plan
de Manejo Ambiental.

Ahora bien, para la elaboracién de la Evaluacion Ambiental Expeditiva {EAEX), se utilizo
como base la metodologla de la DNV, que considera las pautas que exige el Banco

Mundial para el financiamiento de obras viales.

é‘ebemos sefialar que:
Las obras son principalmente en corredores viales existentes.
~ Se incorporan o ampifan carriles.
- Se realizan algunas variantes de traza para la optimizacion del mismo.

~ No existe relocalizacién de poblaciones. SI existirdn expropiaciones enmarcadas en la
Ley N°® 24,449, principalmente en zonas rurales,

= En los PLIEGOS y DOCUMENTOS CONTRACTUALES estén los condicionamientos

para la etapa de Proyecto, construccion, mantenimiento y operacion,

ing. Hernan G. Malggrino
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Se implementara un mecanismo de divulgacion de las obras propuestas, asl como del
Estudio Ambiental Expeditivo (EAEX) para la participacion ciudadana y conaocimiento por
las autoridades locales-provinciales, para informar tempranamente al publico y considerar
sus puntos de vista a lo largo de todo el proceso de planificacién y toma de decisiones.
(Etapa de difusién y conocimiento de los AnteProyectos Técnicos y su estudio ambiental
expeditivo).

En el procedimiento PPP participd el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable de fa
Nacion a través de la secretaria competente respecto de sus consideraciones y/o
recomendaciones tempranas en materia ambiental a fin de enriquecer [0s documentos

técnicos de esta propuesta.

En el plano de detalle de las obras a ejecutar, para cada Corredor Vial se identifican los
tramos de;

a) “Rutas Seguras". Se contempla convertir rutas inseguras en seguras. Ello comprende
una serie de obras destinadas a mejorar la seguridad y el servicio de las rutas, tales
como construccion de banquinas pavimentadas, construccion de tercer carril en algunos
sectores, mejoras en los disefios de las curvas e intersecciones, intervenciones en

iravesias urbanas o variantes, efc.

b) “Autovias y Autopistas’. Convertir rutas colapsadas en autopistas. La construccion de
Autovias o Autopistas nuevas, con duplicacion de la calzada y obras de seguridad. Para
la necesidad de construir autovia se consideran el TRANSITO MEDIO DIARIO ANUAL,
aisiacién de los flujos en las rutas de los entornos urbanos: construccion de variantes,
rodeos y circunvalaciones; si no es posible por la geografia o la extension, se mejora la
travesla urbana. Las Autopista son con control de accesos, las Autovias contemplan
cruces a nivel.

¢) Mayores estandares de calidad, iluminacion y sefializacion,

d) Mejoras generales ¢ integrales de vias en buen estado de conservacion.

ing. Hernan o
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e) Mejoras en niveles de seguridad vial.
9.1.1, Marco Conceptual amblental - Evaluacion Ambiental Expeditiva (EAEX)

Los Proyectos de corredores viales tienen diferente grado o nivel de riesgo socio-ambiental
debido al "tipo de Proyecto” y al nivel de "sensibilidad del medio”. Con el propdsito de
desarrollar una adecuada gestién socio-ambiental durante el proceso de evaluacién, es
necesario categorizar los Proyectos en funcion del riesgo Socio - Ambiental, y en funcion

de esta categoria, identificar los estudios requeridos.

l.a Direccion Nacional de Vialidad viene trabajando desde hace tiempo en la Evaluacién
Ambiental Expeditiva, aplicados en los sistemas de Mallas CREMA, En éste confexto la
Direccion Nacional de Vialidad ha adoptado la Metodologla del Banco Mundial (BM). En
¢ste sentido, las principales actividades que deben desarrollarse durante el proceso de
evaluacién socio-ambiental se centran en la Categorizaclon de un Proyecto en funcion del
nivel de riesgo, la Identificacion de estudios para determinar su magnitud e importancia, la
Aplicacion de instrumentos de gestion en el ambito interno y cumplimiento de la leglslacion
ambiental sectorial,

A continuacion, se expone el marco conceptual de la Metodologla de la Evaluacion
Ambiental Expeditiva (EAEX) realizado para cada Corredor Vial PPP;

8.1.2, Clasificaclon en funcién del tipo de Proyecto:

El primer paso consiste en definir el tipo de Proyecto vial de acuerdo al objetivo del mismo,
es decir el tipo de obra que se va a ejecutar; el segundo paso es clasificar al Proyecto en
funcion del nivel jerdrquico de la via o vias a intervenir, '

En cuanto a los objetivos del Proyecto, la clasificacion usualmente aceptada es la
siguiente: mantenimiento, rehabilitacién, mejoramiento, cambio de categoria o ampliacién y
construccion de nuevas vias. En relacidn con su nivel jerdrquico, la clasificacion
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usuaimente utilizada en la Argentina es Vias Primarias o Nacionales, Secundarias o

Provinclales y Terciarias o Caminos Rurales.
A continuacion, se define cada una de las categorfas antes mencionadas:

Construccién nueva: Nuevos Proyectos con nuevas alineaciones. Se requiere de la
adquisicion de tierras para todo el tramo

= Nuevos Proyectos viales

> Construccion de circunvalaciones

> Realineamiento (cambios de ruta)

Ampliacion: Cambio de categoria de una via, por ejemplo, en funcion de su jerarqula, de

via secundaria a primaria, o en funcién del tipo de rodadura, de grava a pavimento,

> Aumento de nuevos carriles (de 2 a4 o de 4 a 6,

efc.)
» Cambio en la superficie de rodadura

> Ampliacion intersecciones

Mejoramienfo: Mejoramiento de las especificaciones de la via. La mayorla de los trabajos

se realizan en la plataforma existente o en el derecho de via, Posiblemente se requiera de
la adquisicién de tierras en zonas especificas. T

> Ampliacion de bermas o banquinas

Ing. Herman G, fraf
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> Mejoramiento de curvas
= Adicion de nuevos carriles en zonas de pendiente

» Reforzamiento de puentes
Rehabilitacion: |Llevar un camino deteriorado existente, a sus condiciones originales. Todos
los trabajos se realizan en la estructura existente o en el derecho de vfa, sin adquisicion de

tierras.

» Mejoramiento de drenajes, taludes, muros de contencion, y otras estructuras

> Refuerzo de pavimento.
= Recapado compieto,
> Recuperacion de obras civiles.

Mantenimiento: Realizacién de trabajo rutinarios o periédicos para mantener una via en
buenas condiciones de servicio. Todos los trabajos se realizan en fa estructura existerite.

= Trabajos rutinarios: bacheo, limpieza de drenajes

> Trabajos periodicos: recapade, sefializacidon, mantenimiento puentes

Con refacion al nivel jerarquico de la via, se ha establecido la siguiente clasificacion:

Red Principal, Generalmente a cargo de una agencia en el &mbito nacional o federal, En
algunos pafses se le denomina "red troncal principal" o “red prioritaria”. Comprende
grandes corredores de tran‘sporte, son vias pavimentadas de alta velocidad, multiples
desdoblamientos, cruces y obras de arte complejos. L.os derechos de via pueden variar de

50 a100 metros a cada lado del eje de la via.

Mg, Heman G, Msgring
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Red Secundaria: Usualmente a cargo de entes territoriales o administraciones regionales,
En algunos palses se denominan redes departamentales, provinclales, o redes
“alimentadoras”. Generalmente son vias pavimeniadas de transito intermedio, derechos de
via de 20 a50 metros a cada lado del eje de la via.

Red Terciaria y Caminos Rurales: Generaimente a cargo de entes municipales o
administracion local. Son generalmente en tierra, algunas con empedrados, obras de arte
limitadas, bajo volumen de trafico, sin banquinas o bermas, derechos de via angostos.

Identificado el Proyecto de acuerdo con los objetivos de la obra esperada y el nivel
jerarquico de las vias a intervenir, se obtiene una primera clasificacién en funcion del Tipo
de Proyecto, definido en tres categorias: tipo |, tipo [t y tipo I, (Matriz No.1),

Esta clasificacion permitid una primera aproximacion (basada solamente en la escala y
magnitud del Proyecto segin el tipo de obra y la categorfa de la via) sobre los potenclales
riesgos ambientales y sociales. Los Proyectos de tipo | son aquellos Proyectos que
presentan mayores riesgos ambientales y soclales, mientras que los de tipo 11t son aquellos

con menores riesgos ambientales y sociales.

Matriz No 1., Clasificacién de un Proyecto en funcién del Tipo de Proyecto

S
\ . Y
ing. Hernan & Malagrino
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Jerarquia de la Via

Tipo de Obra

Secundaria | Terclarlag y Caminos

Principales
) Rurales

Construecién l | : !

nueva

Ampliacién | i i

Majoramisnto il £t i

Rehabliitacién 1l i i

Mantenimiento H] il i

9.1,3, Clasificacion de un Proyecto en funcion de la sensibilidad del medio:

Si bien con la clasificacion anterior se tiene una primera aproximacion del nivel de riesgo
ambiental y social, es importante clasificar el Proyecto vial en funcién del nivel de
sensibilidad del medio, la predisposicion del medio receptor, los pardmetros del medio son

tomados de manera preliminar para el area de influencia directa y operativa del Proyecto.

9.1.4. Categoria de un Proyecto en funcidn del riesgo socio-ambiental

Una vez conocido la clasificacién de un Proyecte en funcion del tipo de Proyecto (Tipo |, il
o I} y habiéndose encasillado al Proyecto a uno de los niveles de sensibilidad con el
medio (alto, moderado o bajo) se puede definir el nivel de riesgo ambiental y soclal de un
Proyecto.

Se ha disefado una matriz (Matriz No. 2) donde se toma en cuenta estos dos parémetros

para definir el nivel de riesgo ambiental y social, con lo cual se podra definir, asimismo, el

10
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nivel de requerimientos por parte de la Direccion Nacional de Vialidad u ofras instituciones,

con el fin de asegurar una adecuada gestién ambientaly social en cada Proyecto.

En esta categorizacion se ha adoptado un esquema de calificacion-puntaje similar al usado

en Proyectos del Banco Mundial en distintos palses.

Matriz No. 2. Categoria de un Proyecto en funcion del nivel de riesgo socio-amblental

Tipo de Proyscto Sensipllidad con el medio
CoNivel 1 Nivel 1 5 Nivel 2
Tipo1l : . o
Tipo il Nivet 1 Nivel 2 Nive! 3
Tipo Hi Nivel 2 Nivel2 Nival 3

Proyectos Nivel 1: Aquellos Proyectos viales cuya area de influencia presenta altos
niveles de sensibilidad del medio, vy las obras civiles que se tiene previsto desarrollar son
de alta envergadura, lo cual pone en alto riesgo a! entorno natural, su biodiversidad, la

poblacién y su riqueza cultural.

Proyectos Nivel 2: Aquelios Proyectos viales cuya area de influencia del Proyecto
presenta ciertos riesgos por la sensibilidad del medio, dado las obras civiles que se tiene
previsto desarrollar y el nivel jerarquico de las vias, no coloca en riesgo el entorno natural,

su biodiversidad, la sociedad y su riqueza cultural,
Proyectos Nivel 3: Aquellos Proyectos viales cuyas caracterfsticas de las obras que se
tienen previsto desarrollar y debido a que el area de influencia no presenta aspectos que

pongan en riesgo el entorno natural, su biodiversidad, la poblacién y su riqueza cultural.

9.1.5. Estudios requeridos en funcidn del riesgo ambiental y social

11
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Una vez definidos los niveles de riesgo socio-ambiental, se identifica el tipo de herramienta a

desarrollar para asegurar ia sostenibilidadambiental y social de fos Proyectos.

Proyectos Nivel 1, es decir que ademas de la EAEX requerird de un Estudic de Impacto
Ambiental (E1A) detaliado, en el cual se debera presentar un anélisis de alternativas que
justifique fa seleccion de la opcion escogida como la de menor riesgo socio-ambiental. Esta

EIA debera contener su respectivo Plan de Manejo Ambiental (PMA) para la alternativa
escogida.

Proyectos Nivel 2, es decir que requerira ademas de la respectiva EAEX, la elaboracion
de un PMA, con el fin de concentrar la gestion socio-ambiental en la identificacion de

impactos y la proposicién de medidas para prevenir, mitigar y/o compensar los potenciales
efectos socio-ambientales.

Proyectos Nivel 3, es decir que requerird que, en la EAEx, se incluya especificaciones
técnicas ambientales obtenidas del Manual de Evaluacion de Gestion Amblental (MEGA).

9.2. Evaluacion y analisis de temas especificos planteados en la
evaluacién de Impacto social y ambiental que pudiera tener implicaciones para
el desarrollo e implementacion del ProyectoProyecto PPPProyecto PPP

A continuacién, se incorporan las diferentes Evaluaciones Ambientales Expeditivas (EAEX)
realizadas para cada Corredor Vial por la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD,
indicandose al final lasconsideraciones que efectud en su Informe el Ministerio de Medio
Ambiente y Desarrollo Sustentable de la Nacion.

. ¢
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9.2.1, Evaluacidén Ambiental Expeditiva de cada Corredor Vial

9.2.1, CORREDOR VIAL “A"

Clavarria®”

TandiloN_

Balcarce o™/ _
.70 Mar del Plata

Coronel Dor rego

Rutas y Tramos o ) o e
P PK Desde : Hasta

Corrador RN N° : ELong i(m
i fnicial * Final = _ S o ! ,

7 amagg-sepg’ Meon s"lom'lr;co 183,00 . Empaime RP N° 72 ; 0748

A R Las Flores ' Coronel Dorrego L o

w6 6 J“ m, Empahne RPN° 2 : \eo;on kilométrico 300,00 | 300 90 :

. War del Plata B - Olavarria o

; Longliud total (Km) i 70718

9.2.1.1. Variantes propuestas para el CORREDOR “A” ‘

' 13
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Las

Flores%

E et
Otavarria® "

tay

726) ., ték\i '

L
Balcarceo""u,,i '
" e ‘OfV‘.arde! lea
N
< oy Tres Armyos
. -
Ou uwt ‘{‘3:?' " .

Coronel Dorrego

NCOBRA e .
Autopisia

Variante 1 +1 _
Rutas Seguras

E| Proyecto contempla obras propuestas para las variantes de:
a) Las Flores
b) Cachar!
¢) Azul
d) Tres Arroyos

g) Tandil

9.2.1.2. Plano de las varlantes consideradas:

a) Las Flores- AUR-VIAL-001-VARIANTE LAS FLORES

14
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¢) Variante AZUL: AUR-VIAL-001-VARIANTE AZUL
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Malagrino
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A

.}f‘ i g %o -

Para la definicién de la traza debe tenerse presente que el CORREDOR “A" tiene una
extensién total de 707,18kms, de los cuales cerca de 124 km quedaran conformados como
Autopista, en algunos tramos con variante (ménos del 10 0 20%). La mayorfa de las obras
se hace dentro de la zona de camino, salve algunos seétores en que debe ensancharse

entre 10 a 20 metros de cada lado de la iraza.

Por otra parte, en aquelias zonas donde las poblaciones hayan crecido a la vera de rutas
con alto transito, afectando la translitabilidad y alterando la vida de la ciudad, se plantea la
construccién de traza en variante, o bien interviniendo fuertemente la travesia para separar
eficazmente el flujo pasante del entorno urbano.

5.7.1.3. El CORREDOR VIAL "A”— MEMORIA DESCRIPTIVA DE |

El CORREDOR “A” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional definida,
delimitada y descripta para cada Contrato PPP, en el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES
TECNICAS PARTICULARES,

17
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Rasicamente consisten en:

. Construccién y Transformacion en Autopista de la RN N° 3 en el Tramo Las Flores (km
183) — Azul Km 300.

. Consiruccién de carriles de sobrepaso en sectores ondulados, pavimentacion de
banguinas en la totalidad del tramo y obras complementarias de seguridad en la RN N°
3 Tramo Azul (Km 300) ~ Coronel Dorrego (Km 590,18).
Construccion de carriles de sobrepaso en sectores ondulados, pavimentacion de
banquinas en la totalidad del tramo y obras complementarias de seguridad en la RN N°
226 Tramo Balcarce (Km 80} — Azul (Km 240).

. Construccién de intercambiadores a distinto nivel y Pavimentacién de banquinas en la

RN N° 226 en el Tramo Azul (Km 240) - Olavarria (Km 300).

. Construccion de Variantes de Traza en las Ciudades de Tres Arroyos y Tandil.

Lre;z».f,-a‘z Caracterizacion Socio-Amblental del-Area-de Estudlo,. = .

El area de estudio del presente Proyecto corresponde a la Ecoregién Pampa, ubicandose
en las Subregiones Pampa Deprimida y Pampa Austral, En la geomorfologia del paisaje los
procesos edlicos y fluviales han tenido una influencia considerable, caracterizandose por
un suave relieve, (Pampa Deprimida) interrumpldo hacia el sur por dos sistemas serranos,
Sierras de Tandilia que se extienden desde Mar del Plata hasta el arroyo las Flores y las
Sierras de Ventania que se extienden desde la laguna Del Monte hacla la costa atlantica,
(Pampa Austral) con alturas alrededor de 500 vy 1,400 m.s.n.m. El clima es templado-
humedo a subhumedo, con veranos calidos y lluvias que varian entre 800 mm y 1.100 mm
durante el afio. En cuahtc a ia hidroiogia, cébe destacar, que se ha desarrollade un
extenso sistema de lagunas a veces encadenadas entre si asociadas a! Rio Salado, con

relieves planos con poco drenaje y sujeta a inundaciones periddicas.

Tanto en sus puntos mas altos como en la zona deprimida y el &rea costera proplamente
dicha presentan un alto valor de conservacién de lagunas endorreicas y un alto grado de
sensibilidad al impacto de las intervenciones androgenas.

18
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Merece una especial atencion, la presencia de lagunas, rlos, arroyos, canales con mayor o
menor incidencia en la hidrologla, superficial y subterranea, de acuerdo a los periodos del
afno.

Los suelos predominantes de ta regién son los llamados molisoles con excelente aptitud

agricola- ganadera,

En cuanteo a los componentes de la biota, la formacion vegetal originaria correspende a la
estepa pampeano, representada por una gran variedad de herbaceas tipicas de este
ecosistema y arboles como el ombu, sauce criollo y una gran variedad de plantas acuaticas
que se reconocen en los ambientes humedoes de fa region. La fauna, con una gran
diversidad representada por mamiferos, aves, reptiles, anfibios, peces, y una variedad de

artropodos, entre ellos insectos, ardcnidos y moluscos,

En la region en estudio y sectores aledafios, se identifican areas protegidas y aéreas
valiosas de pastizales. |

Alo largo de la traza se encuentran algunos sitios de valor arqueoldgico.

Las principales actividades de la zona son, entre otras, la actividad agricola-ganadera,
pesquera, turfstica y la produccion minera.

L9.2.1.5. Riesgos y Oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su generacion vy
magnitud. Por otro fado, fas oportunidades que se generan son importantes desde el punto
de vista de generacion de empleo, de la valorizacion de las tierras en las areas de
influencia del Proyecto, entre otras.

9.2.1.8. Categorfa Amblental

ing. Hernai &
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La Ficha para la Categorizacion de Proyectos (FAEX), fue preparada sobre la base de

informacion secundaria en la etapa inicial de identificacion de un Proyecto. Anexo |

vEef oy

9.2.1.7. Estudios Ambientales fase de Evaluacion. Anexon TR
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Gorredor Vial Nacional A

Anexo i
FAEX

1, Caracteristicas del Proyecto

QObjetivo General del Proyecto:

-Msjoramiento de transitabilidad y seguridad vial

Objetivos especificos del Proyecto:

Mejoramiento de calzada exisiente

Construccién de nueva calzada

Mejoramiento y construccién de obras de arte
Construcclon de cruces a distinto nivel

Obras complementarias (sefializacion horizontal y
vertical, iluminacion) ’

2. Clasificacion del Proyecto en funcién del Tipo de Proyecto

- Objetivo de! subproyecto:

A, Proyeclos red vial nacional |
B. Proyeclos red vial provincial
C. Proyectos red vial rurat o terclaria

- Tipo de obras:

Conslruccion nueva
Anipliacion
Rehabiltacion
Manienimienio

cpow

Matriz No. 1
Tipo Objetivo del Proyecto
deQbra, Nucionat Pl Rurask

et ]

oy

e

n

s IV

Tieo iV

Tipo I gris oscuro Tipo Il gris intermedio  Tipo il gris claro Tipo IV blanco

3. Clasificacion de la Sensibilidad del Medio

ing. Hernan G
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Alto (A) Moderado (B) Bajo (C)

Zonas con moderada Zonas con baja probabilidad de
KZonas con alta probabilidad de probabifidad de destruccién de destruccidn de espacios naturales
destruccién de espacios espacios nalurales
naturales
XZonas con altaprobabilidadde | Zonas con moderado Zonas con baja probabllidad de
fragmentacidn del habitat 1 probabilidad de fragmentacién del | fragmentacién del habitat

| habitat

Zonas con alto grado de X Zonas con moderado gradd de | Zonas con bajo grado de
endemismo endemismo .. ) endemismo
XZonas con alta vegetacion 1 Zonas con moderada vegetacion | 20nas con baja vegetacion
intervenida intervenida intervenida
XZonas con alto indice de Zonas con moderado [ndice de Zonas con bajo indice de
biodiversidad biodiversidad biodiversidad
XZonascon lerrenos Zonas con terrenos ondulados Zonas con terrenos planos
montaifoses o con relieve

22
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accidentado

|

.

XZonas vulnerables a
fanomenos naturales como

inundaciones

Zonas esporadicamente
inundadas

Zonas sin inundacién

XZonas con cambics en el flujo

de caudales hidrices

Zonas con moderados cambios

en el flujo de caudales hidricos

Zonas con cambios en el flujo de

caudales hidricos

XZeonas con aifo potencial
arosion

Zonas con moderado potencial

grosidn

Zonas con bajo potencial erosion

Zonas con presencia de

bosques primarios

XZona con presencia de bosgue -

secuhdarios

No hay presencia de bosaues

XZonas con alta presencia de
humedales permanentes vy
ransitorios

Zonas con mederada y baja
presencia de humedales

permanentes y transitorios

Zona sin humedales

ing. Hernan G/
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XZonas conArgas Protegidas

y/o con silios de alto Interds
historice, palsontologico
arqusologico, arguitectonico,
religioso, estético u otro fipo de
significancia cultural en el 4rea
de iﬂfiuenéfa del Proyecio,

Zonas con sitios de moderado
interés histoérico, paleontolégico
arqueoldgico, arquitectdnico,
religioso, estético v olro tipo de
significancia cultural en el 4rea de
influencia del Proyecto.

Zonas con ausencia de
sitiosreconocidos de valor
histdrico, paleontoléglco,
argueoldgico, arquitecidnico
religioso, estélico u ofro tipo de
significancia cultural en el &rea de

influencla del Proyecto,

Zonas con allo nivel de conflicto
social

Zonas con moderado nivel de

conflicto social

XZonas con bajo nivel de
conflicto social”

Zonas con alta perdida de
terrenos productivos

XZonas con moderada perdida de‘

terranos proc}uctivos

Zonas con baja perdida de

terrenos productivos

XZonas urbanas densamsnte
pobladas en el area de
influencla directa e indirecta del
Proyecto

Zonas urbanas moderadamenle
pobladas en el area de influencia
diracta e indirecta del Proyecto

Zonas urbanas densamente
pobladas en ef area de Influencia
directa & Indirecta det Proyecto

Zonas con usos definidos que
diffcilmente pueden coexistir

con el Proyecto

Zonas con usos definidos que
puedan coexistir con el Proyecio

XZonas con usos altemattvos o
compatlb!es a os fmes del

Proyecto :

XZonas con allos cambios en

Zonas con moderados camblos

Zonas con bajos cambios en las
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las condiciones de:circulacidn -] en las condiciones de circulacién | condicionas de circulacion

XZonas con alios efecios enla Zonas con moderados efectos en | Zonas con bajos efectos en la
poblacién activa la poblacién activa poblacion activa

56 opté por considerar de maxima sensibilidad, {Alta sensibilidad)a los parametros que puedan ser afectados
parcial o totalmente en el area de estudio.

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

ATATRIZ N D
Tipo sensibilidad del Medio

Nivel 1: Los efeclos pueden ser de caracler
frreversibles. Generalmenle se frata de

obras de gran magnifud en zonas fragiles deQbra. ~ ° ¢
desde ef punto de vista ambdlental y social, el : et
nga Il Dk 1 Wiew et
Nivel 2: Ef drea de influencia presenta grados de et v 2 ot 2 w3
menor sensibilidad v las obras no son de me IV e 2 rvt 3 oAl

mayor envergadura, Los impactos son
facilmenle identificables y mitigables.

Nivel 3¢ El drea de influencia es poco sensible y
las obras gue se tiene previsto desarrollar
son de baja magnitud

Nival 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacion del Proyecto

i presente Proyecto ha sido considerado Categorfa Nivel 1

La categoria asighada a esle Proyecto, es producto de fo plasmado en el punto 2 Matriz 1, {Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacién Tipo il y la interseccidn del Tipo Il con el
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punto 3, (Sensivilidad del Medio Receplor) considerado "A” dando al Proyecto la Categorfa Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Mafriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general, Por consigulents, se
considerd Sensibilidad "A" debido a una zonificacion general del area receptora y del andlisis de
determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de andlisis expeditiva) conducentss a
que el Estudio de Impacto Ambiental deberd tener que parcelar el &rea, de acuerdo al grado de

homogeneidad que se presente en toda su extenslon,

6. Observaciones

Se observa, en esle estudio expeditive, que los impactes positivos del Proyecto estan especlaiments
dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento
de medios de transporte y comunicacion. Se debe prestar especial atencidén a la planicie susceptible de
anegamiento cuasi-permanente con sus componentes bldticos y abidticos de Importancia para la
conservacion,

Las mejoras en la red vial de este corredor dardn la oportunidad de conocer reservas naturales como la
Reserva Natural Boca de fas Sierras, Reservas Natural Slerra del Tigre, Reserva Integral Laguna de los
Padres, Reserva Forestal Sierra de los Padres. Por otro lado, entre las caracteristicas més sobresalientes
dal area de estudio, se encuantra el Arroyo Seco, uno de los sitios argqusoldgicos de mayor importancia a
cielo ablerto, ubicado en el Parlido de Tres Arroyos.
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Corredor Vial Nacional A - Anexo li

Categorla Contenldo

"Nivel 4" | Evaluaciéon Amblental Expeditiva, Incluyendo la Ficha Amblental + Estudio de
Impacto Ambientat + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
do sar necesarios,

+ Introducclén, obletlvos v area de estudlo

» Descripcidn del proyecto:

De Se debe inclulr, entrs ofros aspectos: ubicacién geografica, perfiles longiudinales,
superficle, identificacion de componentes baslcos del proyecto, tecncloglas, materias
primas, maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propussto.

i
Rissgo + Caracterizaclén del medio {flslco-natural y soclo-econémico): )
Amblgnial y Definicién de drea de influencle directa e Indirecta. Caracterlzaclén de varlable fisico
Social naturales {geclogla, geomorifologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetaclén, fauna), v soclo-

scondmicas, con énfasis en las de mayor sensibllidad o suetas a més intervencién
(demografia, uso actual y reguiade, tenencia de la terra, sistemas de ftransporis,
infragstruclura y serviclos).

+ Andlisls soclo-amblentai de alternatlvas:
Analisis tdcnico-ambiental y scondmice comparalivo, incluyendo no elecusion del proyecio.

+ Anéallsis de senslbliidad:
Definicién de metodologia, criterios a indicadores. Elaboraclén de mapas planialtimétrices,
uso de fotograflas & Imagenes salelitales y modelos de efevacion digltal. Zonificaclon del
area y nivel de detalle de sstudio de acuerdo a fa senslbilidad del medio fisico-natural y
socio-econdimice, -

» identificacién y evaluacian de Impactos soclo-ambientales potenclales:
Identificacion de impactos potenclaies positivos y negatives, directos e indirecios, y
acumulativos. Descripcldon de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y rissgo de ocurrencia, Difgrenciar impactos espaclales y temporales.

v Formutaclén y Disefio de medidas:
Idenllificacion y tipo de la medida. Impacle af cual va dlrigldo, Descripcion de la medida a
nivel de ingenieria baslca y definicién de cudndo v dénde aplicarlas. Vinculacldn con otras
medidas. Costo astimado,

» Marco de Polltica do Reasentamiento
ldentifica las disposiciones Institucionales y establece los criterios de diseno que serdn
utiflzados en cada uno de los subproysctos.

* Plan de Desarrolio de Puebles Indlgonas
Tiene por cbjeto garantizar que las obras conceslonadas no pcasionan dafio a la cultura y a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

+ Plan de divulgacién y consultas piblicas:

F{;roigs‘amar y divulgar la informacion sobrs las caracterlsticas del proyecto y ias conclusiones
ela EIA

« Plan de Gestién Amblental v Soclal:
Integraciéon de medidas en un Plan con el fin de provenir, mitigar y/o compensar los
potenclales impactos ambientales. Inserclén en el cronograma del provecto.

+ Plan de Segulmiento:
Dofinicién dei personal reguerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el sagulmiento, metodologia de monitoreo, sitios, pericdicldad.

+ Marco legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos [nslitucionasles, Permlsos
IHabilitantes y Declaraclén de impacto Ambisntal.

v Otrcs Planes y/o Programas; -
Se debera proponer pfanes y/o programas qus conlribuyan a desarroilar una adecuada gestion

socio-ambiental durante la ejecucién v operacién del proyeclo.

&
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Corredor Vial Nacional A - Anexo !l

Categoria Contenido

‘“Nivel 2"
Evatuaclon Amblental Expeditiva con su correspondients Ficha Amblental + Estudio
de Impacto Amblental + Plan de Manejo Ambiental

Oe Riesgo Diagnéstlco ambientat y soctal del 4rea de influencia directa e Indirecta:

Amblental y Soclal | 1 @lcance del Diagnéstico abarcard tanto el drea ds Influencia directa {5 km a cada lado de
ta vlia} como la indirecta (All) del Proyecto (20 km a cada lado de |a via). En el caso del All
39 dahera identificar comunidades, sitios de importancla cultural v arqueolégica, dreas bajo
alglin régimen de proteccion, stc.

tdentificacldn de potenciales Impactos directos e indirectos:

Agquellos generados por ia ejscucion de lag obras aquelios que dado su imporiancia
puadan alterar 1a actividad o uso actuai del susto, o areas sensibles desds el punto de vista
ambiental y/o social,

Plan de Manejo Ambiental:

integracién de medidas en un Plan con la definiclon de qué, cémo, cuando y donde
aplicarlas. Este plan deberd Inclulr ef respectivo croncgrama de trabajo, presupuesto ¢
identificacion de responsables de su ejecucion. Ver anaxo t-d

Marco Legal e Instituclonal Aspectos Legales, Aspsctos Institucionales, Permlises
Habititantes y Declaracién de impacto Amblental.

Categoria Contenido

Evaluacion Ambiental Expeditiva {incluye Ficha Amblental)+ Estudto de Impacto
Amblental + Especificaciones Técnlcas Amblentales.

“Nivel 3"

Para Proyactos de este nivel de riesgo es suficienie con iz aplicacldn de buenas précticas
de Ingenisrla que generaimente estan detallacdas en las respectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para la construcclén de Proyectos. Para al Proyecto se
deberd utlizar el Manual de Evaluacién de Gestion Ambiental (MEGA) deserroliado por la
Diracclén Nacional de Vialidad.

De Riesgo Marco Legal e Instituclonal Aspectos Legales, Aspeclos Institucionalss, Permisos
Ambiental y Social Habilitartles y Declaracion de Impacio Ambiental.

ing. Hernan %{;! ]
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LQ.Z.Z; CORREDOR VIAL'NACIONAL “B"”
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Autopista Marcedes . Btagado

Distribuitdor Acceeso a Mercedes
Variante Chivilooy

Variante RP N° 35

Rutas Segﬂzras ]
'Aplepls't‘ql_desde Anguil & Séﬂ_:aﬁpga'
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En el Plano precedente se seffalan las obras propuestas para las variantes de:

a) Suipacha

30
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¢) Santa Rosa
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9.2.2.2. El CORREDOR VIAL “B"~ MEMORIA DESCGRIPT

El CORREDOR “B" es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional definida,
delimitada y descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES,

El Corredor Vial "B", se desarrolla a lo largo de la RN 5 en el TRAMO comprendido entre
Lujan (Km 68) vy la ciudad de Santa Rosa (La Pampa ~ Km 608,65), en una longitud total de
538,65Km, ' ‘ ‘

Basicamente consisten en;

La duplicacidn de la calzada en el tramo delimitado por las progresivas 104,00 y el
intercambiador con la RP N° 46 (km, 208,60), y las obras necesarias para transformar este
framo de 104,60 kildmetros en una aulopista.

Para ello, se ejecutaran las expropiaciones necesarias para llevar el ancho de zona de
camino a 120 metros.

tng. Hernan &,
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Por otro lado, en los accesos a poblaciones linderas a la ruta se aprecia sobre las
margenes de la misma una fuerte consolidacion urbana, lo que dificulta la posibilidad de
ampliacién de la Zona de Camino, pafé lo cual se propone el desvio parcial del eje de la
actual RN N°5 como variante, en el Acceso a la locaiidad de Suipacha, Acceso a ja
localidad de Chivilcoy y Acceso a la localidad de Alberti,

Se prevé también transformar en "Ruta Segura” el tramo de la Ruta Nacional N° 5 entre
Bragado (Cruce con RP N° 46 —~ km 208,10) y Anguil (Cruce con RP N° 7 - km 575,00), con
una extensién de aproximadamente 367 kilometros de recorrido. Para ello se ha previsto ia
construccion de las obras necesarias para mejorar la capacidad y la seguridad vial, tales
como ensanche de calzada, pavimentacion de banquinas, construccion de carriles ce

sobrepaso y construccion de intersecciones canalizadas, con isletas y carriles auxiliares
enire otras.

Se construiran calies colectoras frentistas pavimentadas en 9,00 de ancho, en
{ramos varios.

Resumidamente el Proyecto contempla en su conjunto: construccion de obras
basicas, pavimentos, obras de arte mayores y menores, colectoras, variantes de trazadoy
accesos a localidades, distribuidores y adecuacion geométrica y estructural de la calzada

existente, sefialamiento horizontal y vertical, iluminacién y obras complementarias.

9.2.2.3, Caracterizacion Soclo-Amblental det Area de Estudio

£| Corredor se desarrolia en el sentido nord-este, sud-oeste y corresponde a la Eco-region
Pampa que comprende las zonas Pampa Ondulada y Pampa Plana, El clima predominante
de esta region es el templado pampeano con temperaturas elevadas durante el verano y

bajas en invierno. Las iluvias varfan entre 600 mm y 1.100 mm durante el afto.

En la geomorfologla del paisaje los procesos eblicos han tenido una influencia
considerable dando como resultado un sistema de dunas y depresiones, Este proceso,

entre otras cosas, ha generado una red de drenaje poco definida con lagunas permanentes

33

/7
Y
ing. Hernan G/Mblagrino
7 kS

Ei
&




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27,328

y temporariag que han conllevado a problemas muy serios de inundacién en las areas

urbanas, suburbanas y rurales.

| o5 suelos de caracterlstica arenosa provenientes de 0% procesos e6licos, (nombrados
anteriormente) se caracterizan por sef abundantes en humus yporsu formacion vegetal
originaria que corresponde al pastizal pampeano representado por una gran variedad de
gramineas tipicas de este ecosistema. Arboles como el ombtl, sauce criollo y una gran
variedad de plantas acuaticas se reconocen en los ambientes himedos de la region, La
fauna, con una gran diversidad representada por mamiferos, aves, reptiles, anfibios, peces,

y una variedad de artropodos, entre ellos insectos, aracnidos y moluscos,

Debemos hacer mencién a la notable presencia de areas con alta diversidad ecologica y
de importancia para la conservacion.

Las principales actividades de fa zona son, entre ofras, la actividad agricola,
(principaimente) ganadera, pesquera, turistica.

9.2.2.4. Rlesgos y Oportunidades:

Los riesgos provenientes de la gjecucion del Proyeclo son acotables en su
generacion y magnitud, Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes
desde el punto de vista de generacién de empleo, de la valorizacion de las tierras en las
areas de influencia del Proyecto, entre ofras.

L9.2.2.5. Categotfa Ambiental:

La Ficha para la Categorizacion de Proyectos (FAEX), fue preparada sobre Ia

base de Informacion secundaria en la etapa inicial de identificacién de un Proyecto. Anexo
|

9.2.2.8, Estudios Ambientales fase de Evaluacién, Anexo li ' J
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Corredor Vial B

Anexo |
FAEX
1 Caracteristicas del Proyecto
Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:
-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial |- Mejoramiento de calzada existenie
. Gonstruccion de nueva calzada
- Mejoramiento y consiruccion de obras de arte
. Construccion de cruces a distinto nivel
. Obras complementarias (seftalizacidn horizontal
y vertical, Huminacion)
2 Clasificacion de! Proyecto en funcion del Tipo de Proyecto
o Martriz Mo, 1
. Objelivo de! subproyecto: s
Yipo Objetivo del Proyecto |
£ Proyeclos red vial nacionat | deQura, Haslomsd ten it Rurad
B. Proyeclos red vial provinclal — o sf oo
C. Proyectos red vial rural o lerciaria 2 iAoy H i
b ot var 10 i
¢ vw li tiga M Ver IV
d T Hi wpr IV w1V
- Tipo de obras!: o
a. Construccion nueva
b, Ampliacion
¢. Rehabiitacion
d. Mantenimiento
Tipo | gris oscuro  Tipo Il gris intermedio Tipo 1l gris claro Tipo IV blanco
3.Clasificacién de la Sensibllidad del Medio ‘]
., 35
g7

/i
. —~ AE
Ing. Hernan G, Malagring
:JJ!




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N* 27,328

Alto (A)

Moderado (B)

Bajo (C)

XZonas con alla probabilidad de
destruccion de espacios

naturales

Zonas con maderada
probabilidad de destruccion de

espacios naturales

Zonas con baja probabilidad de
destruccion de espacios

naturales

XZonas con altaprobabllidadde
fragmentacién del hébilat

Zonas con moderado
probabilidad ds fragmentacién
del habitat

Zonhas con bafa probabilidad ds
fragmentacién del habitat

Zonas con alto grado de

endemismo

X Zonas con moderado a aito

grado de endemismo

Zonas con bajo grado de

endemismo

XZonas con alta vegetacion

intervenida

Zonas con moderada vegetacion

intervenida

Zonas con baja vegetacion

| intervenida

XZonas con alto Indice de
bicdiversidad

Zonas con moederado Indice de
biodiversidad

Zcnas con bajo [ndice de
biodiversidad

ing. Heian »\;fséfgiag{izw
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Zonas con terrenos montafiosos

o con relieve accidentado

Zonas con terrenos ondulados

‘XZonas con ferrenos planos

XZonas vulnerables a
fendmenos najurales como
inundaciones

Zonas esporadicamente

inundadas

Zonas sin inundacion

XZonas con cambios en el flujo
de caudales hidricos

Zonas con moderados cambios
en el flujo de caudales hidricos

Zonas sin cambios en el fiujo de
caudales hidricos

XZonas con alto potencial
erosion

Zonas ¢con moderado potencial

srosién

Zonas con bajo potencial erosion

Zonas con prasencia de bosques
primarios

¥Zona con presencia de bosdue :

secundarios

No hay presencia de bosques

XZonas con alta presencia de

humedates permanentes y

transitorios

Zonas con moderada y baja
presencia de humedales

permanentes y transitorios

Zona sin humedales

Zonas con Areas Protegidas;

Sitios y/o Raeservas de caracter

EREETPS

XZonas con sitios de alto
omoderado Interés histérico, - -

paleontolbgico, ardrueoiégiéé;i_':'l

Zohas con ausencia de

‘1 sitiosreconocidos de
< | valorhistérico, paleontoldgico,

Ing. Hernan Gy&iéiagfiae
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Internacional; sitios de alto

interés histérico, paleontoldgico,
argueoldgico, arquitectonico,
religioso, estético u otro tipo de
significancia cultural en el érea

de influencia dsl Proyecto,

“arguitestonico, refl gloso “Bstaticon)

u ofro tipo de significancia.
cultural en el drea’de inﬂuenc‘iai

del Proyecto.

Zonas con alto nivel de confiiclo

social

arqueoldgico, arguitectonico,

| religioso, estético u otro tipo de

significancia cultural an el area
de influencia del Proyecto.

Zonas con moderado nivel de

confiicto social

Zonas con alia perdida de

lerrenos productivos

XZonas coh bajo ;ji\‘{_géﬁ’dg» .

conflicto seclal ; e

Zonas con moderada perdida de
terrenos productivos

XZonas oon ba;a perdlda de

terrenos. productwos i

¥ 7Zonas urbanas densamente
obiadas en el area de influencla
diresia e indlrecta del Proyecto

.

Zonas urbanas moderadaments
pobladas en el area de influencia

directa e indirecta del Proyecto

Zonas urbanas muy poco
pobladas en el area de Influencia
directa a indirecta del Proyeclo

Zonas con usos definidos que

diffciimente pueden coexistir con
el Proyecto

Zonas con usos definidos que

puadan coexistir con el Proyecto

XZonas con. usos:alternativos o

cbﬁipétib]‘,é_é‘a los fines del
Proyecto -

XZonas con allos cambios en fas

condicionas de circulacién

Zonas con moderados camblos

en las condiciones de clrculacion

Zonas con bajos cambios en las
condiciones de circulacion

ing.
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XZonas con altos efectos enla Zonas con moderados efectos Zonas con baios efectos enla

poblacién activa an la poblacion activa poblacion activa

El Indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor numero de parametros afectados.

Se opté por considerar de maxima sensibilidad, (Alla sensibilidad) a los pardmetros que puedan ser

afectados parcial o totalmente en el 4rea de estudio.

39
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Corredor Vial B

Anexo |

FAEX

4 Nivel de rlesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto -

AAATIT MO 7
Nivel 1. Los efectos pueden ser ¢e caracler sensibilidad del Medio
inraversibies. Generalmente se frala de Tipo
obras de gran magnitud en zonas fragiles feQbra
gesde el punte de vista amblental y soctal.

EY g <

tunl

Ten 1 il

wrea 2 sl 4 wrert 3
o IV w2 ot 3 w3

s 1l

Nivel 2: £ area de influencia presenta grados de
menor sensibilidad v tas obras no son de
mayor envergadurs, L0s impaclos son
facimenle identificables y mitigadles.

Nivel 3: El area de influencia es poco sensivle y
las obras que se ene previsto desarrofiar
son de baja magnilud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacion del Proyecto , : ' _j

Ef oresents Proyecio ha side considerado Categoria Nivel 1

La categorla asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz |, {Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de ta cual se cbtiene ia clasificacion Tipo H v ia interseccion del Tipo 1 con ol
punto 3, {Sensibilidad del Medio Receptor) considerado "A’ dando al Proyecto la Categorla Nivel 1 para el
Estudio de impacto Ambiental, Punte 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un conlexto general. Por consgiguiente, s
considerd Sensibilidad A" debido a una sonificacién general del area receptora y del analisis de

delerminadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de analisis expediliva) conducanies a

Lqua el Estudio de Impacto Ambiental debera tener que parceiar el area, de acuerde al grado de_l

40
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homogeneidad que se presenle en toda su extension. ‘4}

8. Obhservaciones

Se observa en este estudio expeditivo que los impactos positivos del Proyecto estéan especialmente
dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de fa infraestructura vial y mejor funcionamiento
de medios de transporte y comunicacion.

Ademas, se debe considerar ef manejo y proteccién de humedales. Tal es el caso del Complejo Lagunar
Hinojo-Las Tunas como ast tambien otros con comportamientos temporarios gue impldan pérdidas en
ambienies naturales o seminalurales.
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Corredor Vial B - Anexo i

Catogoria Contenido

"Nivel 4% | Evaluacion Amblental Expedlitiva, incluyendo Ta Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Amblental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarlos,

+  Introducclén, objetivos y drea de gstudlo

v Dascripclién def proyecto:

De Se debe Incluir, entrs otros aspectos: ubicacion geografica, psrfiles longitudinales,

superficie, idenlificacion de componenles basicos del proysclo, tacnologlas, materias

primas, maqguinarlas y BQuUinos, ¥ Oros aspectos relevantes del proyecto propuesio.

Rie

1esge + Caracterizaclén def medlo (flsico-natural y socio-economico). '

Amblentat y Definicion de 4rea de influencia directa e indirecta. Caracterlzacion ds varlable fisico-
Soclal nalurales (geociogla, gsomorfoiogia, suelos, aire, ruido, clima, vagataclén, fauna), y soclo

scondmicas, con énfasls an las da mayor sensinliidad o suletas a mas intervencion
(demografia, uso actual v regulado, tenencia de fa tierra, slstemas de transporte,
infraestructura y servicios).

« Analisls soclo-amblantal de alternativas;
Analisis tdonice-ambiental y economico comparativo, incluyendo no sjecucion del proyecto.

+ Anélisis de senslbilidad:
Definicldn de metodologla, criterlos 8 indicadores, Elaboracion de mapas pianialtmétricos,
uso de fotografias e iméagenses sateiitales y modelos de elevacién digital. Zonificacion dsl
drea y nivel de detalle de sstudio de acuerdo & la sensibilidad dsl medlo flsico-natural y
50CI0-8CoNOMICO.

« Identificaclon y evatuaclén de impactos soclo-amblentaies potenciates:
|dentificacion de Impacios potenclales positivos v negathvos, directos @ indiractos, ¥
acumulativos. Descripcion de impactos en cuanto a; intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar Impactos espaciales ¥ tamporales.

« Formulaciény Disefio de medidas:
|dentificacidn y lipo de ia medida. lmpaclo al cual va girigido, Descripcion de la medida &
nivel de ingenieria basica y definlcion de cuando y dénde aplicarias. Vincuiacién con otras
madidas. Costo estimado.

» Marco de Politica de Reasentamisnto
identifica las disposiciones instituclonales y astablece los oriterios de disefo que sOrén
utillzados en cada uno da los subproyacios.

. Plar do Desarrollo de Pueblos indigenas
Tiene por objeto garantizar que las obras conceslonadas no ocasionen dafo a la cullura y a
ios pueblos indlgenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

« Plan de divuigaclén y consultas pablcas:
f;ro?raEnlwa: y divulgar {a informacion sobre las caracteristicas del proyecto v las conclyslones

ala EIA

« Plan de Gestion Amblental y Soclal:
Integracion de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar yfo compensar los
potenclates impactos ambientates. insercidn en el cronograma del proyecto.

+ Ptan de Segulmionto;
Definicion del personal requerido, vingulaclones, funciones de fa empresa supsnisora,
cronegrama, formatos para el saguimlento, metodologla do monitereo, sitios, pericdicidad.

+ Marco Legal ¢ instituctonal Aspectos Legales, Aspaclos Insilituclonales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental,

+ Otros Planaes ylo Programas:

Se debora propenar planes y/o programés que contribuyean @ desarrollar una adecuada gestion
soclo-ambiental durante 1a ejecucion ¥ operacién del proyecto.

1y
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Corredor Vial B - Anexo il

Categoria . Contenido

“Nivel 2"
cvaluacian Amblental Expeditiva con su corraspondlente Ficha Ambiental + Estudlo
de Impacto Amblontal + Plan de Maﬂe;io amblental

De Rigsgo Dlagndstico amblental y soclal del 4rea de influencia directa o indlrecta:

Aimblental y Soclal E{ alcance de! Diagnostico abarcaré tanlo ol 4rea de influencia directa (5 km a cada lado de
ta via) como la indirecta (All} del Proyecto (20 km a cada lado de la via), En el caso del All
se debers identlficar comunidadss, sillos de importancia cuttural v arqueologica, 4reas bajo
algn régimen de nroteccion, ete.

dantificacién de potenciales Impactos directos e Indlrectes:

Aqueillos generados por la ejecucién de las obras y aqueilos que dado su Importancla
pusdan alterar la actividad o uso aciual del suelo, © areas sensibies desde el punto de vista
ambiental y/o social.

Blan de Manejo Amblental:

Integracién de medidas en un Plan con la definicion de gqud, cdmo, cudndo y donde
aplicarlas. Este plan debera incluir el respeciive cronograma de {rabajo, presupuesto e

identificacién de responsables de su sigcuclén, Ver anexo 1-d
Marco Legal o instituclonal Aspectos Legales, Aspectos Institucionaies, Permisos
Habllitantes y Declaraclon de impaclo Ambientat.

Categorfa Contenido

Evaluacien Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Amblontal)t+ Estudio de lmpacto
Ambiental + Especlflcaclones Téenicas Amblentales.

“Nivel 3"

Para Proyecios de este nivel de riesgo es suficients con la aplicacién de buenas practicas
de inganieria que generaimente estan deialladas en las rgspectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para ta construccién de Proyectos. Para el Proyeclo se
debera utitizar el Manual de Evaluacion de Gastion Ambiental (MEGA) daesarrollado por k&
Direccién Naclonal de Vialidad,

marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos institucionales, Permisos

De Riesgo
Amblental y Social Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiantal.

< . N
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'55’;1”’ Ru%asSeguras _ o

Varfante Desaﬁsiadeﬁe._ i
Varlante La Picasa

En el Plano precedente se sefialan las obras propuestas para las variantes de:

a) La Picasa

by  Desaguadero

45
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Basicamente consiste en |a ejecucion de las siguientes obras:

- Adecuacidn de Travesla Urbana de Junin sobre RN N°* 7,

-~ Variante de Traza en Desaguadero,

- Variante de Traza en La Picasa.

- Pavimentacién de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 7 en
el framo Junin (Km 266,50) ~ Limite Cérdoba/San Luis (Km 653,94).
Pavimentacion de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 33 en
el tramo General Villegas (Km 437,08) - Rufino (Km 534,61).

9.2.3.3. Caracterizaclén Socio-Ambiental del Area de Estudio”. -

El area de estudio donde se desarrolla el Proyecto se emplaza sobre la Eco-
region Pampa: (Pampa Ondulada, Pampa interior Plana y Pampa Interior Oeste) Eco-
region el Espinal y La Eco-region, Monte de Llanuras y Mesetas,

La Eco-regién Pampa se caracteriza por presentar una geomorfologfa de relieve
suave principalmente originada POr procesos eolicos y con una textura de distinta
granulometria desde arenosa al suroeste, hasta texturas mas finas al noreste (limos y
arcillas tipicos del loess pampeano).

Et clima es templado-himedo a subhimedo, con veranos cdlidos.Las lluvias,
distribuidas durante ef afio varlan desde aproximadamente 800 mmen el suroeste, hasta
1.100 mm en el noreste. La temperatura media varfa aproximadamente entre 15° y 18°,

La formacion vegetal originaria es el pastizal templado, donde predominan
Numerosos géneros de gramineas Yy su comunidad dominante es el flechillar,
Entre las especies de fauna, se destacan, los grandes herbivoros.

La Eco-reglén del Espinal se caracteriza también por un relleve llano poco
ondulado con una variada composicion del suelo ocupa un amplio arco de bosques que
alternan con refieves poco ondulados y serranfas bajas rodeando el pastizal pampeano por

el Norte, el Oeste y el Sur, Presenta una amplia variabilidad climatica desde un clima
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subtropical humedo al norte hasta un subhtimedo seco y semiarido en e! sur.lLas
precipitaciones son de 1,400 milimetros en la region mesopotéamica y 350 al sur,

Las especies arbéreas predominantesson el caldén, el algarrobo y el Aandubay,
Las actividades agricolas y la deforestacion por los diferentes usos de la madera hicieron
que esltos bosques desaparecieran en gran proporcion, Cabe destacar la riqueza agricola
de sus amplios terrenos donde se introducen cultivos como el arroz, malz, sorgo, entre
otros.

La Eco-regién Monte de Llanuras y Mesetas se caracteriza por ser una de las
regiones de mayor aridez de fa Argentina.

Sus relieves abruptos del oeste tienden a atenuarse hacia el este dando fugar a
un paisaje de Hlanuras ¥y mesetas.El clima es templado-drido Y con escasas precipitaciones
en torno a los 100 Mmmy ocasionaimente hasta 200 mm. Las temperaturas medias anuales
son def orden de 10 a 14'C. Las amplitudes térmicas son marcadas,

La vegetacion es pobre, la estepa arbustiva baja de los faldeos y desaparecen
los aigarrobales desde el centro de Mendoza hacia el sur,

La fauna es rica en especies de mamiferos de habitos cavicolas,

Las principales actividades de la zona son, entre otras, produccion vitivinfcola,
produccion agricola, produccion ganadera, produccién minera y actividad turlstica,

( 9.2.3.4, Rlesgos ¥ Oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en sy
generacion y magnitud, Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes
desde el punto de vista de generacién de empleo, de la valorizacién de las tierras en las
areas de influencia de| Prayecto, entre otras,

i 7
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9.2.3.5, Categoria Amblental

La Ficha para Ia Categorizacion de Proyectos (FAEX), fue preparada sobre la

base de informacidn secundariaen la etapa iniciai de identificacién de un Proyecto. Anexo |

9.2.3.8. Estudios Ambientales fase de Evaluacién, Anexo Il

5
1y
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Corredor Vial Nacional C

Anexo |

FAEXx

1.Caracterfsticas del Proyecto

Objetiva General del Proyscto:

-Mejoramiento de fransitabilidad ¥ segquridad vial

ObJetivos especiflcos del Proyecto:

- Mejoramiento de calzada exislente

- Construccion de nueva calzada

- Majoramiento y construccién de obras de arte

- Construccién de cruces a distinto nivel

- Obras complementarias (sefalizacién horizontal v
vertical, iluminacion)

2, Clasificacion del Proyecto en funcion del Tipo de Proyecto

- Objetive del subproyecto:

A. Proyectos red vial naciona |
B. Proyectos red vial provincial
C. Proyectos red vial rural o terciania

- Tipo de obras:

a.  Construccion nueva
b, Ampliacion

¢. Rehabliitacién

d. Mantenimienlo

Matriz No, 1
Tipo Objetivo del Proyecto
dQQb@‘ Hacionaf Feg v Rurad

o

o

.!‘.»;a boabesdls e B

vl fgm W tipa IV

<joa

tue (H T [V e BV

Tipo | gris oscuro Tipo il gris intermedio  Tipo Ili gris claro Tipo IV blanco
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3, Clasificacidn de la Sensibilidad del Medio Receptor. -

Sensliblfidad Alta {A)

Sensibitidad Moderado (B)

Sensibllidad Baja (C)

XZonas con alta
probabilidad de destruccion

de espacios nalurales

Zohas con moderada
srobabilidad da destruccion

de espacios nalurales

Zonas con baja probabilidad de
destruccion de espaclos naturales

X Zonas con alta
probabilidad de
fragmantacién del hébilat

Zonas con moderada
probabilidad de
fragmentacién del habitat

Zonas con baja probabilidad da
fragmentacion del habitat

X Zonas con alto grado de

endemismo

Zonas con moderada con
grado de endemismo

Zonas con bajo grado de endemismo

Zonas con alla vegetacion

intervanida

X Zonas con moderada

vagetacion intervenida.

Zonas con haja vegetacion intervenida

XZonas con alto ndice de
bicdiversidad

Zonas con moderade indice
de biodiversidad

Zonas con bajo Indice de biodiversidad

X Zonas con terrencs
montafiosos ¢ con relieve
accidentado

Zonas con larrenos
cndulados

Zonas con terrenos planos

X Zonas vulngrables a

fandmsenos naturales como

Zonas esporadicaments
inundadas

Zonas sin inundacién

ing. Herman . ¥a
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inundaciones,

XZonas con cambios en el
flujo de caudales hidricos

Zonas con moderada
camblos en el fiuic de
caudales hidricos

Zonas sin cambios en el flujo de
caudales hidricos

X Zonas con alto potencial

de erosidn

ZoNnas con
moderadopotencial de

erosién

Zonas con de bajo potencial de erosidn

XZona con presencia de

bosques primarios

Zona con presencia da

bosques secundarios

Zona sin presencia de bosgues

XZonascon presencia de
humedales permanentes y
{ransitorios

Zonas con moderada y baja
presencia de humadales

permanentes y transiorios

Zonas sin humedales

XZonas con Areas

1 Protegldas; Sttios yio

(8 \eservas reconocidas
lntarnacionaimsnte; sifios de
alto interés histérico,
paleontolégizo,
arqueologico, arquitecténico,
religioso, estético, cultural en
8l area de influencia del
Proyscto

Zonas con silios de alto o
moderado Interés histérico

| paleontolégico, arguecldgico

arquitecténico, religioso,
estdlico, cultural en el area
de influencia del Proyecto

Zohas con ausencia de sifios
raconocidos por su valor histdrico
palecntoldgico, arqueologico,
arquitectonico, religioso, estético, cultural
an e! area de Influencia del Proyecto
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Zonas con alto nivel de

conflicte social

“XZonas con moderado nivel ™

de conflicto social

zonas con bajo nivel de conflicto social

Zonas con aita perdida de
lerrenos productivos

Zonas con modsrada
perdida de lerrencs
productives

“produttivos:.

XZona don beja pédida de terrencs”

X Zonas urbanas
densamenie pobiadas‘en el
arsa de influsncia d'%{ecla ]
indirecta del Proyecto

Zonas urbanas
moderadaments pobladas en
el area de influencia dsl
Proyeclo

Zonas urbanas con muy baja pobiacién
en el 4rea de influencia directa s indirecta
del Proyecto

Zonas con usos definidos
que dificiimente puedan

coexislir con el Proyecio

Zonas ¢on usos definidos
que puedan coexistir con af
Proyecto

XZonas coh Usos altérnativos o
compatibles a los fines del Proyecto

X Zonas con altos cambios
en las condiciones de

circulackon

Zonas con moderados
cambios en las condiciones

de circulacién

Zonas sln cambios en las condicicnes de
clrculacion

XZonas con alios efsctos en
fa poblacion activa

Zonas con moderados
efactos en la poblacidn

activa

Zonas sin efectos en 1a poblacidn activa

El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mavyor nimaro de parametros afectados.

Se opté por considerar de maxima sensibilidad, "Aita Sensibiidad” a los parametros que pueden ser afectados
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parcial o totalmente en sl 4rea de sstudlo.

ing. Heman G #agr no
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Corredor Vial Nacional C
Anexo |
FAEX

4.:Nivelide riesgo socio émbi'é’n"fa:l‘f‘é-'f'@.’a'"f-'é@53’555ef"l‘:lwfﬁfF’?"f"yé@?tﬁ o

Marre? B 2

Nivel 11 Los efectos pueden ser de cardcler Ti sensibilidad del Atedio
ineversibles. Generalmente se frala de po
obras de gran magnilud en zonas fragiles defbra. | 4 o ¢

desde el punto de vista ambiental y soclal, w2
Wi 2

e et 2 et 2 e 3

el

wea

Nivel 2: Ef drea de influencia presenta grados de
menor sensibilidad v ias obras no son de vea e w3 wen 3
mayor envergadurg, Los impacios son
facimente identificables v mitigables.

Nivel 3: El &rea de influencia es poco sensible ¥
las obras que se tiene pravisto desarrotlar
son de baja magnifud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacién del Proyécto

Ef presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categorla asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz {, {Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b} ds |2 cual se obtiene ia ctasificacion Tipo H y Ia interseccién de! Tipo Il con el
punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor} considerado “A” dando al Proyecto la Categorfa Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomd al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se
considerd Sensibilidad “A" debido a una zonificacidn general del érea receptora y del andlisis de
determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de andlisis expeditiva) conducentes a
que el Estudio de Impacto Ambiental debera tensr que parcetar el area, de aguerdo al grade de
homogensidad que se presente en toda su extensién,
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6. Observaciones

Se observa, en este estudio expeditivo, que los impactos positivos def Proyecto estan especialmente
dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento
de medios de transporte y comunicacion,

Se observa que el 4rea de Proyecto se corresponde con zonas muy afectadas porlas inundaciones,
principalmente los desbordes de ia laguna La Picasa, cuya cuenca es considerado un gran humedal y ha
sido identificade como area valiosa de pastizal(zona al sur de Santa Fe} y laguna de Mar Chiquita, ia
faguna Carpincho y laguna de Gomez queforma parte de un complejo sistema de encadenadas que hoy
muestra precisamente su naturaleza salvaje {noroeste de la provincia de Buenos Alres).

Se puede hacer mencién que entre San Luis y Mendoza se encuentra el complejo de lagunas de

Guanacache, Desaguadero y del Bebedero que fueron reconocidas como Sitio Ramsar.
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Corredor Vial Nacional C - Anexo |

Categoria Contenido

"Nivel 4" |Evaluacién Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Amblental + Estudios Complementarlos,
de ser necesarlos,

+ Introduccién, objetivos y 4rea de estudio

» Descripcion del proyecto:

De Se debe incluir, enire ofros aspectos: ubicacidn geografica, perfiles longitudinales,

superficie, identificaclon de componsntes basicos del proyaecto, tecnologlas, materias

primas, maquinarias y equipos, v olros aspectos relevantes del proyecto propuesto,

I
R?Sgo + Caracterlzaclén del medio (f{slco-natural y soclo-econémico):

Ambiental y Definicién de drea de influencla directa e indirecta. Caraclerizacién de variable flsico-
Social naturales (geologia, geomorfologla, suslos, aire, ruido, dima, vegetacion, fauna}, y socio-

gcondmicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a més Intervencién
{demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tlerra, sistemas de fransporte,
infragstructura y servicios),

+ Andlisis soclo-ambiental de alternativas:
Andlisis teonico-ambiental y scondmico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.

+ Anilists deo sensfhilidad:
Definicitn de metodologla, criterios e indicadores, Elaboracion de mapas planialiimétricos,
uso de fotografias e Imagenes satelitales y modelos de elevacion digital. Zonificacién dei
area ¥ nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio flsico-natural y
socio-econdmico,

» Identificacién v evaluacisn de Impactos soclo-ambientales potenciales:
identificacion de impactos potenciales positivos vy negativos, directos e indirectos, ¥
acumulatives, Descripcidn de impactos en cuanto a intensidad, magnitud, extension,
durabllidad y riesgo de ocurrencia. Diferenclar impactos espaciales y temporales.

+ Formulaclén y Disefio de medidas:
Identificacion y tipo de ta medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcién de fa madida a
nivel de ingenlerfa basica y definicién de cuando y donde aplicarlas. Vinculacién con ofras
medidas. Costo estimado.

* Marco de Politica de Reasentamlento
[dentifica las disposiciones institucionalss y establece los criterlos de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

* Plan de Desarrollo de Pueblos Indfgenas
Tiene por obleto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a fa cultura y g
los pueblos indigenas v que los beneficios sean compatibles con su culura

+ Plan de divulgacién v consuitas pablicas:
!;rclgra;]n:r y divulgar la informacién sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones

elaE ‘

* Plan do Gestién Amblental y Soclal:
Integracién de medidas en un Plan con &l fin de prevenlr, mitigar y/o compenssr los
potenciales impactos amblentales. Insercidn en el cronograma del proyecto.

* Plan de Seguimiento:
Definicién del personal requerido, vinculaclones, funciones de fa empresa supervisora,
cronograma, formatos para ef seguimiento, metodologia de monitoreo, sitics, periodicidad.

+ Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Inslitucionales, Permisos
Habilitantes v Declaracion de Impacto Ambiental,

* Otros Planes y/o Programas;:

Se deberd propener planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestién
socic-amblental durante ia ejecucion ¥ operacion del proyecto.

Corredor Vial Nacional C - Anexo |l

1

ing. H
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Ambientat y Soclal

Categoria Contenido
“Nivel 2”
Evaluacién Ambiental Expeditiva con su-correspondients Ficha Amblental + Estudio
de Impacto Amblental + Plan de Manejo Amblental
De Riesgo Diagnéstico amblental vy social del &rea de Influsncla directa & indlrecta;

El alcance del Diagnostico abarcara tanto el rea de influencla directa {6 km a cada lado de
la via) como la indirecta {All) dst Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso det Al
se deberd ldentificar comunidades, sitios de fimportancia cultural y arqueclégica, dreas bajo
algun régimen de proteccién, ete.

ldentificaclén de potenciales impactos directos e indirectos:

Aguellos generados por la ejecucion de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan alterar la actividad o uso actual del suslo, o areas sensibles desde sl punto de vista
ambiental y/o social.

Plan de Manejo Ambilental;

Integracién de medidas en un Plan con la definiclon de qué, cémo, cuando y donde
aplicarlas. Este plan deberd incluir & respectivo cronograma de trabajo, presupuestc e
identificacion de responsables de su gjecucion. Ver anaxs {-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental,

B Categoria

Contenido

“Nivel 3"

De Riesgo
Amblental v Social

Evatuacion Amblental Expeditiva (incluye Ficha Ambientali+ Estudio de impacto
Amblental + Especificaclones Téenicas Am blentales,

Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacion de buenas practicas
de ingenierla qus generaiments estan detalladas en las respectivas normas técnicas que
poses cada Auloridad del Sector para la construccion de Proyectos. Para el Proyecto se
deberd utilizar el Manual de Evatuacion de Gestidon Ambiental (MEGA) desarrollado por fa
Direccién Nacionat de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspscios Instituclonales, Permisos
Habiitantes v Declaracién de Impacto Ambientat.

ing. Hernap/d, Malagrino
7 i

Z
I

ZEHRAL
ALIDAL



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328
9.2.4, CORREDOR “E"
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9.2.4.1, Variantes propuesta CORREDOR “E” |
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I° OBRA
Autop;sta RN N® 34
Autoplsia RN N° A G12

Acceso a Aeropuerts

thopista RP N° 16 Tramo RN 'N° 9
RPN®21 {Solo construcclon) ,
Varlante Ricardone

Tercer Carri lAut{;p ista Rcsarso Cordoba__ _

N°TOBRA

s e

H

\
OBaradero -

Vamnte RN N° 11

Jer Carril RN N° 9
Vl[ia Consitucion - RN N° A - 008

3 | AcceseaPuerto de SénNcmés o -
Jer Carrf RNN° ¢, RNN° 12~ RP N° 41

Acceso 2 Puerto de Za:’a

En el Plano precedente se sefalan las obras propuestas para las variantes de:

a) Roldan y Aeropuerto

iarmanrMalagnng
ing. ﬁemsy{;.f«iaiag in
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c) Ricardone ing. Heman @Udalagrino
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{* o TS e A 109 e ] b G &

-9.2.4:2. EI CORREDOR VIAL “E"~ MEMORIA DESCRIPTIVA DE LAS OBRAS

Basicamente consiste en la ejecucién de las siguiente obras:

- Construccion de Autopista en la RN A012 desde interseccidn con RN N° 9 hasta
Empaime con RN N° 11, Incluye Variante Roldan,

- Construccidon de Autopista en RN N° 34 entre Interseccion con RN A08 e interseccién
con RN AQ12 | | |

- Construccién de Autopista en RN N° 10, nueva RN N° 11 enlace con RP 10

9.2.4.3. Caracterizacidn Socio-Ambiental del f/ir,ea-d*_e Estudio = = .~

&l area de estudio del presente Proyecto se desarrolla sobre la Eco-region
Pampa, Subregion Pampa Ondulada cuyo paisaje es de llanura con una suave ondulacién
del terreno debido a la erosidén de los rios por lo que se pueden distinguir en esta zona,
barrancas,(las barrancas del Rio Parand, en Rosario, donde se erigié el Monumento a la
Bandera), bajos y terrazas fluviales. En cuanto a la hidrografia se destaca el rio Parana

que recibe desde el oeste, rios tributarios que por su pendlente pertenecen a la cuenca del

5. Malagrino

ing. Hernan |
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rio Parana y por este al rio de la Plata, muy pocos cursos de esta region desaguan en la
Laguna Mar Chiquita de Cérdoba. Debemos hacer mencién gue las lentas corrientes
fluviales que siguen en su recorrido al Parana dan origen a un numerosos sistema de
lagunas y bafiados.

El clima predominante es templado hiumedo con precipitaciones entre 600 vy
1.000 mm anuales.

De manera generalizada los suelos se caracterizan por estar formados por

sedimentos loessicos con una excelente aptitud agrfcola- ganadera.

Su formacion vegetal originaria correspondea un pastizal templado, modificado vy
convertido en gran parte a la agricultura,

Con referencia a la biota, la Reserva Nacional de Ctamendi, conserva la flora
representativa de este pastizal pampeano como el sauce llordn, sauce criollo, alamo, aliso,
ceibo y entre la vegetacion palustre las totoras, espadafias, cortaderas, por citar algunas.
En cuanto a la fauna se encuentran gran cantidad de especies de aves, mamiferos,
anfibios y reptiles,

La zona de estudio posee una importante infraestructura para el desarrollo
turistico, destacandose su belleza paisajistica y las mitiples actividades para realizar.

Lés principales actividades estan basadas principalmente en la transformacion

de productoé agropecuarios y en la industria metalurgica.

89.2.44, Rieégos y Oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucién del Proyecto son acotables en su generacién y
magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes desde el punto

de vista de generacion de empleo, de la valorizacidon de las tierras en las 4reas de

influencia del Proyecto, entre otras.

ing. Heman ‘g}"‘f{}g}é!agréna
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9.2.4.5. Categorfa Ambiental

La Ficha para la Categorizacién de Proyectos (FAEX), fue preparada sobre la

base de informacién secundaria en la etapa inicial de identificacién de un Proyecto. Anexo
I

9.2.4.6, Estudios Ambientales fase de Evaluacién. Anexo Il

A
ing. Hernan @. Walagrino
Ao T
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Corredor Vial Nacional E

Anexo |
FAEX

1. Caracteristicas del Proyecto

Objetivo General del Proyecto:

-Mejcramiento de transitabilidad y seguridad vial

Objetivos especificos del Proyecto:

- Mejoramiento de calzada existenta

- Mejoramiento y construccién de obras de arte

Construccion de nusva calzada

- Construccldn de cruces a distinto nivel

- Obras compiementarias {sefializacion horizontal y

vertical, iluminacian)

2. Clasificacion del Proyecto en funcion del Tipo de Proyecto

- Objetivo del subproyecto;

A. Proyectos red vial nacional |
B. Proyectos red vial provingial
C. Proyectos red vial rural o terciaria

- Tipo de obras:

Construccion nueva
Ampliacion
Rehabliitacién
Manfenimiento

aoow

Matriz No. 1
Tipo Objetivo del Provecto
dﬁgb},ﬁ, Nuioru! Frarhich) Rggﬂ
-]
b

~n

(24 - I

¥ipe 11 fas IV tiga IV

Tipo I gris oscuro  Tipo il gris intermedio  Tipo 11l gris claro Tipo IV blanco
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3. Clasificacién de la Sensibilidad del Medio Receptor

Sensibilidad Alta (A)

Sensibilidad Moderado {B)

Sensibilidad Baja (C)

XZonas con alta probabilidad de
destruccion de aspacios '

naturales

Zonas con moderada
probabilidad de destruccion de

espacios naturales

Zonas con baja probabilidad de
destruccion de espacios naturales

XZonas con alta probabilidad de
fragmentacion del habitat

Zonas con moderada
probabilidad de fragmentacidn
del habitat

Zonas con baja probabilidad de
fragmentacién del habitat

XZenas con alto grado de

endemismo

Zonas con moderada a alto
grado de endemismo

Zonas con bajo grado de

endemismo

Zonas con alta vegetacian

intervenida

X Zonas con moderada

vagetacién intervenida,

Zonas con baja vegetacion

intervenida

XZonas con alto Indice de
biodiversidag

Zonas con moderado (ndice de

biodiversidad

Zonas con bajo indice de
biodiversidad

Zonas con terrenos montafiosos

o con refleve accidentado

XZonas con terrenos ondulados

Zonas con terrenos planos

XZonas vulnerables a fendmenos

naturales comeo inundaciones,

Zonas esporadicaments

inundadas

Zonas sin inundacién

. i“if;‘maféE,ﬁ;f?::icﬁlag?iﬁo

¥
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XZonas con cambios en el flujo

de caudales hidricos

1 Zonas con moderada cambios

en el flujo de caudales hidricos

Zonas sin cambios en el flujo de

caudales hidricos

X Zonas con alto potencial de
erosion

Zonas con moderadopotencial

de erosién

Zonas con de bajo potencial de

erosion

XZona con presencia de bosques

primarios

Zona con presencia de bosques
secundarios

Zona sin presencia de bosgues

XZonascon presencia de
humedales permanentes y
transiiorios

Zonas con moderada y baja
presencia de humedales

permanentes y transitorios

Zonas sin humedales

XZonas con
ArgasProtegidas; Sitios y/o
Reservas reconocidas
internacionalments: sitiog-de alto
interés historico, paleontoldgico,
arqueoldgico, arquitecténico,
fe%égéoso,' éstéiico.cu]tura! en el
area de influencia del Proyecto

Zonas con sitios de alto ¢
moderado interés historico
paleontolégico, arqueoldgico,
arquitecténico, refigioso,
estetico, cultural en ef area de

| influencia del Proyecto

Zonas con ausencia de sitios
reconocidos por su valor histérico
paleontologico, arquecitgico,
arquiiectonico, religioso, estélico,
cultural en ef area de influencia
del Proyecto

XZonas con alto nivel de conflicto
social

Zonas con moderado nivel de

conflicto social

Zonas con bajo nivel de conflicto

social

ing. Herman ¢ N
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Zonas con alta perdida de

terrenos praductivos

Zonas con moderada perdida
de terrenos productivos

XZ“o_n‘é"c'oih'»b"a}a_iip'ér{f%gi_‘_at_aé
ier?enos‘.pri}fd_Uéfi?ég. S

XZonas urbanas densamenta

pobladas en el érea de influencia-

directa e indirecta del Proyecto

Zonas urbanas moderadaments
pobladas en el area de
influencia del Proyecto

Zonas urbanas con muy baja
poblacién en el 4rea de influencia
directa e indirecta del Proyecto

Zonas con usos definidos que
diffcilmente puedan coexistir con

el Proyecto

Zonas con usos definidos que
pusdan coexistir con el

Proyecto

.cosjﬁpafi_iﬁiré a
Proyecto s

XZonas con usos alternativos o
os fings del.

XZonas con altos cambios en las
condiciones de circulacién

Zonas con moderados cambios
en las condiciones de
circulacién

Zonas sin cambios en las
condicicnes de circulacion

X Zonas con altos efectos en la.

poblacidn activa

Zonas con moderados efectos
en la poblacién activa

Zonas sin efectos en la poblacion

activa

&l Indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de pardmetros afectados.

Se optd por considerar de maxima sensibilidad, “Alta Sensibilidad” a los parametros que pueden ser afectados
parcial o totalmente en el 4rea de estudlo.

s
P
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Corredor Vial Nacional E

Anexo |
FAEx

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

MaTRIZ My 7

Nivel 1: Los efectos pueden ser de caricter Sansibilidad del Fadio
irreversitles. Generalmente se trata de Tipo
obras de gran magnitud en zonas fragites debra 1 A s ¢

desde ef punto de vista ambienta! ¥ social. NN

‘ ll';é 'i)fni?.’

Mo bl waeet 2 et & w3

ol

G i1

Nivei 2: €l area de influencia presenta grados de
menor sensibifidad v 1as obras no son de i 1Y wesi ot 3 w3
mayor envergadura, Los impaclos son
faciimente identificables y mitigables.

Nivel 3: El area de influencia es poco sensible y
las gbras que se fiene previsto desarrollar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

8. Categorizacién del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecio, es producto de o plasmado en el punto 2 Matriz |, (Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene Ia clasificacion Tipeo I v [a interseccién def Tipo If con el
punte 3, (Sensibiidad del Medio Receptor) considerado “A" dando al Proyscto ia Categoria Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecio al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general, Por consigulents, sa
considerd Sensibilidad A" debido a una zonificacion general del area receptora y del andlisis de
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determinadas variables, {variables mas destacadas en esta etapa de andlisis expeditiva) conducentes a
que el Estudio de impacto Ambiental debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de

homogeneidad que se presente en toda su extension.

8. Observaciones -

El estudio expeditivo conlieva a que los impactos positivos del Proyecto estan especialmente dirigidos
hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento de

medios de transporte y comunicacion,

Se observd que en las cercanias del drea de Proyecto se encuentra localizada La Reserva Nacional de
Otamendi (1990) v considerado también sitio Ramsar, donde se conserva los Gltimos relictos de la
vegetacion original con el fin proteger la flora de ias barrancas y los bajos, como as! también, el Delta de!
Parana, humedal de importancia internacional recientements declarado como “Sitio Ramsar ",

2 1
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Corredor Vial Nacional E - Anexo li

Categoria Contenido

"Nivel 1" |Evaluacién Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

+ Introduccién, objetivos y drea de estudio

+ Descripcidn del proyecto;

De Se debe Incluir, entre ofros aspectos: ubicacidn gsografica, perfiles longitudinales,

superficle, identificacion de componentes baslcos dal proyecto, fecnologlas, materias

primas, magqulnarias Yy equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propussto,

Riesgo » Caracterizacién del medio {fisico-natural y socio-econémico):
Amblental y Definicion de 4rea de Influencia directa e indirecta. Caracterizacion de variable fisico-
Social naturaies (geologla, geomorfologla, suelos, aire, ruido, clima, vegetacion, fauna), Y sccio-

acondmicas, con énfasls en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas Intervencion
{demografla, uso actual ¥ regulacde, tenencia de la terra, sistemas de transporte,
infraesiructura y servicios),

* Andllsis soclo-amblental de alternativas:
Andlisis técnico-ambiental y econdmico comparativo, incluyende no elecucion del proyecto.

+ Andlisis de sensibllidad:
Definicion de metodologla, criterios e indicadores. Elaboracién de mapas planialtimétricos,
usg de folograflas & imdgenes sateliales ¥ modelos de elevacién digital, Zonificacién del
drea y nivel de detalle de estudio de acuérdo a fa sensivilidad del medlio flsico-natural y
soclo-econdmico,

» ldentificacién y evaluacién de Impactos soclo-ambientales potenciales:
[dentificacion de impactos potenciales positivos y negalivos, directos e indirectos, y
acumulatives. Dasoripcién de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extensién,
durabllidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impacios espaciales y temporales.

+ Formutacidn y Disesio de medldas:
Identificacion y tipo de fa medida, Impacto al cual va dirigido. Descripcién de la medida a
nivel de ingenleria basica y definicién de cuando y donde aplicarlas. Vinculacién con ofras
medidas. Cosie estimadao, ’

+ Marco de Politica de Reasentamlento
|dentifica las disposicionss institucionales y establece los criterics de disefio que seran
utllizados en cada uno de los subproyectos,

* Plan de Desarrolio de Pueblos Indigenas
Tiene por objeto garantizar que las cbras concesionadas no ocasionen dafio a la cultura ya
los pueblos indigenas ¥y que los beneficios sean compatibles con su sultura

* Plan de divuigaclén y consultas plblicas:
Prolgrar!nar y divulgar la informacién sobre las caracteristicas del proyecto y fas cenclusiones
de la EIA

* Plan de Gestién Amblental y Social:
Integracién de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
polenciales impactos ambientales. Insercién en el crohograma det proyecto,

+ Plan de Segudmiento:
Definicidn del personal requerido, vincutacicones, funciones de ia emprasa supervisora,
crenograma, formatos para el seguimiente, metodofogia de monitoreo, sitios, periodicidad,

+ Marco Legal ¢ Instituclonal Aspectos legales, Aspectos Instituclonales, Permiscs
Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental,

*+ Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarroiiar Una adecuada gesiion

socic-ambiental durante la ejecucion ¥ operacidn dei proyecto,

Corredor Vial Nacional E - Anexo |I
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Categoria Contenido

“Nivel 27
Evaluacion Amblentai Expeditiva con su correspondients Ficha Amblental + Estudio
de Impacto Amblental + Plan de Manejo Ambiental

De Riesgo Diagnéstico amblental y soclal del area de influencia directa e Indirecta:

Ambiental y Soclai | EI aicance de! Diagnéstico abarcara tanto ef 4rea de influencla directa (5 km a cada lado de
la via) como |2 Indirecta (All} dei Proyecto {20 km & cada lado de la via). En &l caso det Al
se deberd identificar comunidades, sitios de Importancia cultural y arqueolbgica, dreas bajo
algin régimen de proteccién, etc,

ldentificacién de potenclales Impactos directos e Indirectos:

Aquellos generados por la eiecucién de las obras y aquellos que dado su Importancia
puedan alterar la actividad o uso actual del suelo, o 4reas senshles desds el punto de vista
amblental y/o social,

Plan de Manejo Amblental:

Integracién de medidas en un Plan con la definicion de qud, como, cuando y dénde
aplicarlas. Este plan deberd incluir ef respectivo cronograma de frabajo, presupuesto e
identificacién de responsables de su ejacucidn. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspactos Instifucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental,

Categoria Contenido

Evaluacién Amblental Expeditiva (incluye Ficha Amblental)+ Estudio de Impacto
Amblental + Especificaclones Técnlcas Ambientalss.

“Nivel 3" Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacién de buenas practicas
de ingenierla que generalmente estdn detalladas en las raspectivas normas técnicas que
poses cada Autoridad del Sector para la construccion de Proyectos. Para e! Proyecto se
debera utilizar sl Manual de Evaluacién de Gestién Ambiental IMEGA) desarrollado por la
Direccidn Naclonal de Vialidad,

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Insfitucionales, Permisos

De Riesgo

Ambiental y Socla | Habifitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

9.2.5. CORREDOR “F'"

ing. it
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EI CORREDOR “F" es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional
definida, delimitada y descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES.

Basicamente consisten en:

! CORREDOR "F” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional
definida, delimitada y descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES. '

Basicamente consisten en:

- Construccién y Transformacién en autopista de la Ruta nacional N° 33 en el framo
comprendido entre la localidad de San Eduardo y Arroyo Luduefia. Se trata de una
traza nueva, que discurre en parte {unos 18 kmy) a lo largo del espacio ocupado por
la actual RP S-17 (pavimentada), y el resto del trazado esta montado sobre algunos
caminos y calles vecinales, o directamente se desarrolla a campo traviesa.

- Duplicacidn de la calzada y obras necesarias para transformar la Ruta Nacional N° 9
en el Tramo JuarezCelman - Villa Totoral en una autopista con control total de
accesos,

- Construccion de intercambiadores a distintos nivel, puentes y acceso a localidades.

Y la autopista existente

- Autopista Rosario- Cérdoba — interseccién RN N° A-012 — Pilar

9,2.5.3, Caracteﬁzacién Socio-Ambiental del Area ‘d'e Est‘udio

El Proyecto esta contenido dentro de fa Eco—regién Pampa, (subregiones Pampa
Ondulada y Pampa Interior Plana) y en la Eco-regién el Espinal,

El area de estudio, limita al noroeste con el sistema de las sierras pampeanas y
sus cumbres, alcanzando alturas de alrededor de 3000m. El area propiamente dicha
donde se desarrolla el Proyecto presenta una geomorfologia de relieve suave,
correspondientes a las regiones, pampa loéssica Yy pampa arenosa. En cuanto a la
hidrologla se destacan los rlos Primero y Segundo que desembocan en la laguna de Mar

Chiquita (Cérdoba) v los rios Tercero y Cuarto que se integran a la cuenca del! Plata.
76
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Existen numerosos bafiados v lagunas de carécter temporal o permanente que junto a los
rios se inundan frecuentemente. Un clima templado y las caracteristicas de los suelos
antes mencionadas han conllevado al hombre a contribuir a una fuerte modificacion de la
vegetacion originaria, (hierbas y pastizales) por cultivos de cereales y oleaginosas entre
otras

Con referencia a los componentes bidticos de ambas eco-regiones el area en
estudio es poseedora de una riqueza agricola muy grande, representada por una gran
variedad de gramineas como el malz, trigo, avena. Los arboles mas caracteristicos son el
algarrobo, caldén, pinilto, ombu, sauce criollo Yy una gran variedad de plantas acuaticas
como las lentejas de agua, totoras, entre otras. La fauna representada por una gran
diversidad, por citar algunos mas conocidos, mamiferos como zorros grises,zorros de Ia
pampa, hurones: ciervo,vizcacha,cuises, liebre; aves como el cardenal amarillo; reptiles:

anfibios; peces e invertebrados.

Las principales actividades de la zona se corresponden con la produccién

agricola, la industria metal-mecanica y el desarrollo turistico.

9.2.5.4. Riesgos y oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucién del Proyecto son acotables en su
generacion y magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes
desde el punto de vista de generacién de empleo, de la valorizacién de las tierras en el

area de influencia del Proyecto,

8.2.5.5. Categoria Ambiental

La ficha para la Categorizacién del Proyecto, (FAEx) fue preparada sobre la
base de informacién secundaria en la etapa inicial de identificacion de un Proyecto Anexo
I

9.2.5.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacién Anexo I

Corredor Vial F
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Anexo |
FAEX

1. Caracteristicas del Proyecto

Objetivo General del Proyecto: Objetlvos especificos del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial | - Mejoramiento de calzada existente

- Construccidn de nueva calzada

- Mejoramiento y construccisn de obras de arte

- Construccion de cruces a distinto nivel

- Obras complementarias ( sefializacion horizontal

y vertical, iluminacién)

2. Clasificacion del Proyecto en funcion del Tipo de Proyecto

Matriz No. 1
- Objetivo de! subproyesto: )
Tipo Obietivo del Proyecto
4. Proyectos red vial nacional | deQbra, Hixfonal Troened Rurad
B. Proyeclos red vial provincial ——rd

C. Proyectos red vial rural o terciaria

[+ 28 B3

tal

e T v IV fpa BV

o,

- Tipo de obras:

Construccion nueva
Ampliacién
Rehabifitacién
Mantenimiento

Qoo

Tipo | gris oscuro  Tipe Il gris intermedio Tipo I gris claro Tipo IV blanco

3, Clasificacion de la Sensibilidad del Medio

ing. Hemag /1
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Alto (A)

Moderado (B)

Bajo (C)

XZonas con,a}ta p_roba’b%lidad

de destruccién de espacios
naturales

Zonas con moderada
probabilidad de
destruccion de espacios

naturales

Zonas con baja
probabilidad de
destruccion de espacios
naturales

XZo nas con alta Pprobabilidad,

de fragmentacion del habitat

Zonas con moderado
probabilidad de
fragmentacion del habitat

Zonas con baja
probabilidad de
fragmentacion del habitat

Zonas con alto grado de

ehndemismo

X Zonas con moderado a

alto grado de endernismo

Zonas con bajo grado de
endemismo

X Zonas con alta vegetacion
intervenida ‘

Zonas con moderada

vegetacion intervenida

Zonas con baja vegetacion

intervenida

XZonas con alto indice de

biodiversidad

.| Zonas con moderado

Indice de biodiversidad

Zonas con bajo Indice de
biodiversédad

X Zonas con terrenos’

Zonas con terrenos

Zonas con terrenos planos

Ing. Hernan &, Malagrino
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‘montafiosos o con relieve | ondulados
accidentado

XZonas vulnerables a . | Zonas esporadicamente Zonas sin inundacién
fenomenos naturales como | inundadas
inundaciones

XZonas con cambios en el Zonas con moderados Zonas con cambios en el
flujo de caudales hidricos . | cambios en el flujo de flujo de caudales hidricos

caudales hidricos

XZonas con alto potencial Zonas con moderado Zonas con bajo potencial
erosion potencial erosion erosion

XZonas con presencia de Zona con presencia de No hay presencia de
bosques primarios bosque secundarios bosques

XZonas con alta presencia de | Zonas con moderada y Zona sin humedales
humedales permanentesy | baja presencia de

transitorios humedales permanentes y

: A .
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| transitorios

XZonas con Areas
Protegidas; Sitios y/o
Rese_rvas'de reconocimiento
Internacional; sitios de alto -
interés histérico,

paleontolégico, arqueoldgico,

arquitecténico, religioso,

Zonas con sitios de alto Zonas con ausencia de

omoderado interés

sitiosreconocidos de valor

histérico, paleontoldgico, historico, paleontoldgico,

arqueoldgico,

arqueologico,

arquitecténico, refigioso, arquitecténico, religioso,

estético u otro tipo de esteético u otro tipo de

signhificancia cultural en el significancia cultural en el

estético u otro tipo de area de influencia del drea de influencia del
significancia cultural en el Proyecto. Proyecto.
area de influencia de!
Proyecto.
Zonas con alto nivel de -X.Zonas con'moderado. - | Zonas con bajo nivel de
conflicto social nivel de conflicto social ~ " - | conflicto social

X Zonas con moderada | Zonas con baja perdida de

Zonas con alta perdida de

terrenos productivos

perdida de terrén'os_
productivos

terrenos productivos

XZonas urbanas densamente’

pobladas en el area de’
influencia directa e indirecta

Zonas urbanas

Zonhas urbanas muy poco

moderadamente pobladas | pobladas en el area de

en el drea de influencia influencia directa e

directa e indirecta del

."’) =

g1
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del Proyecto

| Proyecto

indirecta del Proyecto

Zonas con usos definidos
gue dificilmente pueden

coexistir con el Proyecto

Zonas con usos definidos
que puedan coexistir con el
Proyecto

alternativos o compatibles

a los fines del Proyecto

XZonas con altos cambios en

las condiciones de circulacién

Zonas con moderados
cambios en las condiciones

de circulacion

Zonas con bajos cambios
en las condiciones de

cirgulacion

XZonas con altos efectos en
la poblacion activa

Zonas con moderados
efectos en la poblacidn

activa

Zonas con bajos efectos en

ta poblacién activa

Ei [ndice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor ndmero de parametros afectados,

Se opté por considerar de maxima sensibilidad, (Alta sensibilidad} a los pardmetros que puedan ser

afectados parcial o totalmente en el area de estudio.

Corredor Vial F
Anexo |l
FAEX

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto
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AdaTriz N 2
Nivel 1. Los efectes pueden ser de cardcter . Sensititidad del Madio
irreversibles, Generalmente se frata de Tipo
obras de gran magnitud en zonas fragiles deQbm A o ¢
desde el punto de vista ambiental v social, el o a2
T et 2
Nivel 2: Ef drea de influencia presenta grados de et hiak ot 2 weet3

menor sensibilidad v as obras no son de rirs WY v | w3 bl
mayor envergadura, Los impactos son
faciimente identificables y mitigables,

Nivel 3: Ef drea de influencia es poco sensible y
las obras que se fiene previste desarrolfiar
son de baja magnitud

L

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

9. Categorizacién del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz
I, (Proyecto Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacion Tipo llyla
interseccién del Tipo It con el punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado
‘A" dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el Estudio de Impacto Ambiental, Punto
4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general. Por
consiguiente, se consideré Sensibilidad “A” debido a una zonificacién general del area
receptora y del analisis de determinadas variables, (variables mas destacadas en esta
etapa de andlisis expeditiva) conducentes a que el Estudio de Impacto Ambiental
deberd tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de homogeneidad que se

presente en toda su extension,

83
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6. Observaciones

Se observa en este estudio expeditivo que los impactos positivos del Proyecto estan
especialmente dirigidos hacia el medio social, mejoramiento  substancial de la
infraestructura vial y mejor funcionamiento de medios de transporte y comunicacion.

Cabe destacar el peso estratégico particular de este corredor va que facilita el acceso al
Puerto de Rosario, Provincia de Santa Fe.

En los ditimos tiempos parte de la geografia del corredor se vio alterada por
inundaciones como consecuencia de precipitaciones localizadas y cuantiosas.

Debemos destacar en las cercanias del area de Proyecto el sitio Ramsar“Humedal
Laguna de Melincue”sistemaléntico de mayor importancia en la provincia de Santa Fe.
Constituye un humedal de relevancia a nivel regional y continental desarrollado en una

region agricola-ganadera,con una notable importancia para especies residentes y
migratorias.

F ey
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Corredor Vial F - Anexo |l

Categoria Contenido

"Nivel 1" |Evaluacién Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

+ Introduccién, objetivas y drea de estudio

+ Descripcidn del proyecto:

De Se debe incluir, entra otros aspectos: ubicacién geogréfica, perfiles longitudinales,
superficie, identificacion de componentes bésicos del proyecto, tecnologias, materias
prmas, maguinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecte propuesto.

Riesgo . o .
_ g + Caracterizacién del medio (fisico-natural y socio-econémico):
Ambiental y Definicién de area de influencia directa e indirecta. Caracterizacién de variable fisico-
Social naturaies (geclogla, geomorfologia, suelos, aire, ruido, ciima, vegetacién, fauna), y socio-

econdmicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencidn
{demograffa, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura ¥ Servicios).

* Analisis socio-amblental de alternativas:
Andlisis téenico-ambiental y econdmico comparative, incluyendo no ejecucién del proyects.

* Andlisis de sensibilidad:
Definicion de metodologla, criterios & indicadores. Elaboracién de mapas planialtimétricos,
uso de folograflas e imaganes satelitales y modelos de elevacién digital, Zonificacién del
éreg y nive} d_e detafle de estudic de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y
s0cio-aconémico.

+ ldentificacion y evaluacién de impactos socio-ambientales potenclales:
ldentificacion de impactos potenciales positivos y negatives, directes e indirectos, y
acumulativos. Descripcion de impactos en cuante a: intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espacigles y temporales.

* Formulacién y Disefio de madidas;
ldentificacion v tipo de la medida, impacto al cual va dirigide, Descripcion de fa medida a
nivel de ingenisria basica y definicién de cuando y dénde aplicarlas. Vincufacion con ofras
medidas. Costo estimado.

+ Marco de Politica de Reasentamients
Identifica las disposicionss instituclonales y establece los criterios de disefic que serdn
utiizados en cada uno de los subproyectos.

+ Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas
Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a fa culturay a
los pueblos indigenas v que los beneficios sean compatibles con su cultura

* Plan de divulgacién y consultas publicas:
Programar y divulgar la informacion sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
de fa EIA

+ Plan de Gestién Amblental y Soclal:
Integracién de medidas en un Plan con e fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales, Insercién en el cronograma del proyecto.

+ Plan de Seguimiento;
Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones ds la emprasa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimisnto, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad,

* Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de impacto Ambiental.

+ Otros Planes y/o Programas;

Se debera proponer planes y/o brogramas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion

socio-ambiental durante a ejacucién ¥ operacidn def proyecto,

;{* .
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Corredor Vial F - Anexo Il

Ambientat y Social

Categoria Contenido
“Nivel 27
Evaluaclén Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental
De Riesgo Diagnéstico ambiental v social del drea de influencia directa e Indirecta:

El alcance dei Diagnéstico abarcara tanto el 4rea de influencia directa (5 km a cada lado de
la via) como la indirecta {All) del Proyecto (20 km a cada Iado de |a via). En el caso del Al
se deberd identificar comunidades, sitios de importancia cultural v arqueologica, Areas bajo
algln régimen de proteccion, etc.

tdentificacién de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por la ejecucion de las obras y aqueflos aque dado su Importancia
pusdan alterar la actividad o uso actual de sueto, o 4reas sensibles desds el punto de vista
ambiental /o social.

Plan de Manejo Amblental;

Integracion de medidas en un Plan con la definicidén de qué, cémo, cuando y dénds
aplicarias. Esle plan debera incluir el respectivo croncgrama de trabajo, presupuesto e
identificacién de responsables de su ejecucidn. Ver anexo 1-d

Marco Legal e institucional Aspectos Legales, Aspectos institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental,

Categoria

Contenido

“Nivel 37

De Riesgo
Ambiental y Social

Evaluacién Ambiental Expeditiva {incluye Ficha Ambiehtal)+ Estudio de Impacto
Amblental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacién de busnas practicas
de ingenierfa que generalmente estdn detaliadas en las respectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para la construcceidn de Proysctos. Para el Proyecto se
debera utllizar el Manual de Evaluacién de Gestion Amblental (MEGA) desarrollado por {a
Direccion Nacional de Viatidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspscios Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracion de impacte Ambiental,

L's."z.s." CORREDOR “SUR”
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a) Variante Cafuelas
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El CORREDOR “SUR”" es la unidad formada por los tramos de la Red Vial

Nacional definida, delimitada y descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES.

Basicamente consisten en:

Variante Cafiuelas, Obra de conexién entre la Autopista Ezeiza Cafiuelas con la Ruta
Nacional N° 3 en el Acceso a Cafiuelas por Calle Pellegrini.

Tercer carril de Avenida Jorge Newbery

Cuarto Carril Ciudad Evita

Nuevo Distribuidor Esteban Echeverria (con rama direccional Riccheri - Jorge Newbery).
Colectora Derecha de la Au, Ezeiza — Cafiuelas entre Distribuidor Tristan Suarez {km
41,400) y Spegazzini (km 45,710} — Polo Industrial Ezeiza.

Transformacion en Autopista de la Autovia Caruelas (km 67,400) — San Miguel del
Monte (km 104,720).

RN N° 3 Construccién de Variante de Traza en San Miguel del Monte entre km 104,780
~km 113,780.

Construccion de Autopista en RN N° 3 San Miguel del Monte (km 113,780) — Las Flores
(km 183,00)

Construccion de Autopista en RN N 205 Cafiuelas (km 63,59) — Roque Pérez (km
138,760)

Pavimentacion de banquinas y construccién de carriles de sobrepaso en la RN N° 205
en el tramo Roque Pérez (Km 138,760) - Saladillo (Km 189,00).

9.2.6.3. Caracterizacion Socio-Amblental del Area de Estudio

El area de estudio del presente Proyecto corresponde a Ia Eco-regién Pampa,

Subregiones Pampa Ondulada cuyo relieve es levemente ondulado y esta drenado por

arroyos y cursos de agua bien definidosy Pampa Deprimidacon un relieve piano, casi sin

pendientes de desagle generandograves problemas de escurrimiento de las aguas

superficiales, En la geomorfologia del paisaje los procesos eélicos e hidricos han tenido
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una influencia considerable.E| clima es templado a templado htimedo con veranos calidos
y lluvias que varian, aproximadamente, entre 600 mm y 1.000 mm durante el afio.

Los suelos predominantes en la regién presentan una excelente aptitud agricola- ganadera
a pesar de haber sufrido una alta modificacién la cobertura vegetal.

En cuanto a los componentes de la biota, la formacién vegetal originaria
corresponde a la estepa pampeana, representada por una gran variedad de herbaceas
tipicas de este ecosistema vy arboles como el ombt, sauce criollo y una gran variedad de
plantas acuaticas que se reconocen en los ambientes himedos de la regién.

La fauna representada por una gran diversidad de mamiferos, aves, reptiles,
anfibios, peces, y una variedad de artrépodos.

Las principales actividades de la zona son, entre otras, la actividad agricola-
ganadera, pesqueray turistica.

9.2,6.4. Riesgos y Oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su
generacion y magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes
desde el punto de vista de generacién de empleo, de la valorizacién de las tierras en las
areas de influencia del Proyecto, entre otras.

9.2.6.5, Categorfa Ambiental

La Ficha para la Categorizacién de Proyectos (FAEXx), fue preparada sobre la

base de informacién secundariaen la etapa inicial de identificacion de un Proyecto. Anexo |

' 9.2.6.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacion. Anexo ||

Corredor Vial Nacional Sur
Anexo | - FAEXx

! 1. Caracteristicas del Proyecto
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Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad v seguridad vial - Mejoramiento de calzada existente

Construccion de nueva calzada

1

- Mejoramiento y construccién de obras de arte
- Construccién de cruces a distinto nivel
- Obras complementarias {sefalizacion horizontal y

vertical, iluminacion)

2. Clasificacion del Proyecto en funcion del Tipo de Proyecto

Matriz No. 1

- Objetivp del subprovector .
' proy Tipo Objetivo del Proyecto

A. Proyectos red vial nacional | deDbra, Hacional resos Rurdl

8. Proyeclos red vial provincial

C. Proyecios red vial rural o terciaria

il ol

£ Hl wos IV Ha iV

- Tipo de obraa:

Conslruccion nueva
Ampgliacién
Rehabilitacion
Mantenimiento

o0 o

Tipo I gris oscuro  Tipo If gris intermedio Tipe Hl gris claro Tipo IV blanco

3. Clasificacion de la Sensibilidad del ’Mfé:éﬁﬁi‘Récéﬁfcg3 DER

Sensibilidad Alta (A) Sensibilidad Moderado (B) | Sensibilidad Baja (C}

'XZonas con alta Zonas con moderada Zohas con baja probabilidad de
probabilidad da destruccion probabilidad de destruccion destruccién de espacios naturales
de espacios naturales de espacios naturales

ing. Heman \3
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XZonas con alta probabilidad
de fragmentacion del habitat

Zonas con moderada
probabilidad de
fragmentacion del habitat

Zonas con baja probabilidad de
fragmentacion del habitat

Zonas con aito grado de
endemismo

Zonas con moderada con
grado de endemismo

XZonas can bajo grads de endemismo - -

Zonas con alta vegetacion

intervenida

X Zonas con moderada
vegetacion intervenida..

Zonas con baja vegetacion intervenida

XZonas con alto Indice de
biodiversidad

Zonas con moderado indice
de biodiversidad

Zonas con bajo (ndice de biodiversidad

Zonas con terrenos
montafiosos o con relieve

accideniado

Zonas con terrenos

ondulados

XZonas con terrenos planos

XZonas vulnerables a
fendmenos naturales como
inundaciones.

Zonas esporadicamente
inundadas

Zonas sin inundacion

X Zonas con cambios en el

Zonas con moderada

Zonas sin cambios en el flujo de

ing. rerman G, Malagring
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flujo de caudales hidricos

"+ cambios en el flujo de

caudales hidricos

caudales hidricos

XZonascon alto potencial de
erosion

Zonas con moderado

potencial de erosidn

Zonas con de bajo potencial de erosion

Zona con presencia de

bosques primarios

XZona con presencia de
bosques secundarics

Zona sin presencia de bosques

XZonas con presencia de
humedales permanentes y
transitorios

Zonas con moderada y baja
presencia de humedales

permanentes y transitorios

Zonas sin humedales

XZonas con
AreasProtegidas; Sitios y/o
Reservas reconocidas
Internacionalmente; sitios de
alto interés historico, .
paleontoldgico,
arqueoibgico, arquitecténico,
refigioso, estético, cultural en
el drea de influencia del
Proyecto

Zonas con sitios de aifo o
moderado interés historico
paleontolégico, argueolégico,
arquitectdnico, religioso,
estético, cultural en el érea
de influencia del Proyecto

Zonas con ausencia de sitios
reconocides por su valor histérico
pateontologico, arqueclogico,
arquitectdnico, refigioso, estético, cultural
en el area de influencia del Proyecto

ing. Hemar Vialagring
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Zonas con alto nivel de
conflicto social

X Zonas con’ moderado nlvet :

de confhcfo social

zonas con bajo nivel de conflicto social

Zonas con alta perdida de

terrenos productivos

Zonas con moderada
perdida de terrenos
productivos

XZona con baja pérdeda de terrenos
pfoduotwos

X Zonas urbanas
densamente pobladas-en el
area de mﬂuenma di recta e
|nd|recta del F’rcyectc

Zonas trbanas
moderadamente pobladas en
el area de influencia del
Proyecto

Zonas urbanas con muy baja poblacién
en el drea de influencia directa e indirecta

del Proyecto

Zonas con usos definidos
que dificiimente puedan

coexistir con el Proyecto

Zonas coh usos definidos
que puedan coexistir con &
Proyecto

XZonas con usos alternativos o

compatiblesa Icils:ﬁnes del Proyecto

XZonas con altos cambios
en las condiciones de
circulacién

Zonas con moderados
cambios en las condiciones

de circulacién

Zonas sin cambios en las condiciones de
circutacién

X Zonas con altos efecios en

fa poblacién activa

Zonas con moderados
efectos en la poblacion

activa

Zonas sin efectos en la poblacién activa
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El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de parametros afectados.

Se opto por considerar de maxima sensibilidad, "Alta Sensibitidad” a los parametros que pueden ser

afectados parcial o totalmente en el area de estudio,
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Corredor Vial Nacionai Sur
Anexo |
FAEX

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

AaTriz No 7
Nivel 1: Los efectos pueden ser de cardcter Tioo sensibilidad del Medio
irreversibles. Generalmente se trata de p
obras de gran magnitud en zonas fragiles deQbra, A s ¢
desde el punte de vista ambiental y social. roe w2
o 1) ot 2
. . . i i 5 Fix wd Teet
Nivel 2: El drea de influencia presenta grados de i hiseik 2 o3
menor sensibilidad v fas obras no son de ne 1V wies: 2 wot 3 w3

mayoer envergadura. Los impaclos son
facilmente identificables v mitigables,

Nivel 3: Ei area de influencia es poco sensible ¥
las obras que se tiene previsto desarrollar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacion del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz I, (Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene ia clasificacian Tipo il y la interseccion dei Tipo [f con el
punto 3, {Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A" dando al Proyecto la Categorfa Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general, Por consiguiente, se
consideré Sensibilidad "A" debido a una zonificacién general del 4rea receptora y del analisis de
determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de andlisis expeditiva) conducentes a
que el Estudio de Impacto Ambiental debera tener que parcelar el 4rea, de acuerdo al grade de
homogeneidad que se presente en toda su extensidn.
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L

!

6. Observaciones

Se observa, en este estudio expeditivo, que los impactos positivos del Proyecto estan especiakmente
dirigidos hacia e! medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento
de medios de transporte y comunicacion.

Es Importante resaitar que el corredor se desarrolla sobre dreas valiosas de pastizales.

Se debe considerar e manejo y proteccion de humedales,preservacién de las lagunas, planicies de
inundacién de los arroyos y area de influencia,

Entre las areas naturales mas representativas de la region de acuerdo al grado de preservacion, se ha
demosirade especial interésen ios bosques de Ezeiza:la Reserva Natural I Laguna de Rocha partides de
Esteban Echevarria y Ezeiza; la Reserva Natural Guardia del Juncalque es un drea protegida provincial y
municipal perteneciente al partido de Cafivelas, ya la altura del partido de Roque Pérez el corredor, (RN
205) es inferceptado por el rio Salado. Si iguiendo en direccion sur,antes de llegarala ciudad de Saladillo
del lado oeste se encuentra Ia laguna Indic Muerto, humedal con recursos silvestres de altisimo valor
natural.Por otro lade sobre la margen sureste de fa ciudad de San Miguel del Monte se desarrolla un
sistema de lagunas que ameritan tenerse en cuenta para su conservacion,
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Corredor Vial SUR - Anexo Il

Categoria Centenldo

"Nivel 1" | Evaluacién Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Amblental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

* Introduccién, objetivos v drea de estudio

* Descripcion del proyecto:

De Se debe incluir, entre otros aspectos: ubicacion geogréfica, perfiles longitudinaies,

superficle, identificacion de componentes basicos del ptoyecto, tecnologfas, materias

primas, maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes dal proyacto propuesto.

Ri . . L
1esgo * Caracterizaclén del medio (flsico-natural y soclo-econdmico):
Amblental y Definicién de 4rea de influencia directa & indirecta. Caracterizacion de variable Ffsico-
Social naturales {geoiogfa, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacion, fauna), v socio-

econdmicas, con énfaslis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencién
(demograffa, uso actual y regufago, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infrasstructura y servicios).

* Analisis soclo-ambilental de alternativas:
Analisis técnice-ambiental y econdmico comparative, incluyende no ejecucién del proyecto,

+ Analisls de sensiblfidad;
Definicién de metodologia, criterics e indicadoras. Elaboracién de mapas planiatimétrices,
uso de fotograflas e imagenss satelitales y modelos de elevacion digital, Zonificacion dal
area y nivel de detalle de estudic de acuerdo a la sensibilided del medio fisico-natural y
socio-econdmico,

+ identificacién y evaluacion de impactos socfo-amblentales potenciales;
ldentificacién de impactos potenciales positivos y negativos, directes e indirectos, y
acumulativos, Descripeién de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extensién,
durabiiidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.

+ Formulaclén y Disefo de medldas:
Identificacion y tipo de la madida. Impacto af cual va dirigido, Descrincién de la medida a
nivel de ingenierfa bésica y definicion de cusndo y donde apiicarlas, Vinculacion con otras
medidas, Costo estimado,

» Marco de Polltica de Reasentamiento
ldentifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefto que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

+ Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas
Tiene por obieto garantizar que las cbras concesionadas no ocasionen dafio a la cultura va
fos pueblos indigenzas v que los beneficios sean compatibles con su cultura

* Plan de divulgacién y consultas publicas:
Zro?r%T:r y divulgar fa Informacién sobre (as caracteristicas da! proyecte y las conclusiohes

gia

* Plan de Gestion Ambiental y Soclal:
Integracién de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar log
potenciales impactos ambientales. Insercion en sl cronograma del proyecto,

* Plan de Seguimiento:
Definicion del parsonal requerido, vinculaciones, funcionss de Ja empresa supervisora,
cronograma, formatos pera el seguimiento, metodotogia de monitoreo, sitios, periadicidad.

+ Marco Legal o Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucienales, Permisos
Habiiitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

* Otros Planes yio Programas:

Se debera proponer planes v/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestidon
soclo-ambiental durante |a ejecucién y operacién del proyecto.

Corredor Vial SUR - Anexo 1l
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Categoria Contenido

“Nivel 27
Evaluacién Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Amblental + Plan de Mansjo Ambiental

De Riesgo Dlagnéstico amblental y social del drea de Influencia directa e Indlrecta;

Amblental y Social | E @lcance del Diagnéstico abarcars tante el drea de influencia directa (5 km a cada lado de
la via) como la indirecta (All} del Proyecto (20 km a cada lade de |a via}. En el caso del All
se deberd identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueolégica, areas bajo
algun régimen de proteccién, etc.

ldentificacién de potenciales Impactos directos e indirectos:

Aquelics generados por la ejecucidon de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan alterar ia actividad o uso actual del suelo, 0 dreas sensibles dasde el punto de vista
ambiental yio social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicion de que, cémo, cuando y dénde
aplicarlas. Este plan debsrd inclulr e respective crenograma de trabajo, presupussto e
identificacién de responsables de su sjecucién, Ver anexo 1-d

Marco Legal e Instituclonal Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de impacto Ambiantal,

Categoria Contenido

Evaluacion Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental}+ Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

“Nivel 3” Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacion de buenas practicas
de ingenierfa que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que
poses cada Autoridad del Sector para la construccién de Proyectos. Para el Proyecto se
debera utilizar el Manual de Fvaluacion de Gestién Ambiental {MEGA) desarrollado por la
Direccién Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspeclos Institucionales, Permisos

De Rlesgo
Ambiental y Social | Mabilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental,

f'/jg\ fz{
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9.2.7.Identificacion de las zonas afectadas por el ProyectoProyecto
PPPProyecto PPP, precisando extensién, zonificacion, proximidad a: (a) areas
naturales protegidas o identificadas como de importancia para la conservacion:
(b) sitios de alto interés histérico, paleontoloégico, arqueoldgico, arquitectonico,
religioso, estético u otro tipo de significancia cultural; (¢) comunidades
originarias; (d) glaciares; (e) zonas ambientalmente sensibles o vulnerables a
fendmenos naturales; y (f) zonas con presencia de humedales permanentes o

transitorios.

Entendemos que el desarrollo de cada uno de los puntos requeridos se
encuentran en los EAEx de cada Corredor.

La EAEXx tiene como finalidad clasificar al Proyecto de acuerdo al grado o nivel
del riesgo socio-ambiental. En este caso, en particular, se tomé como unidad de estudio el

area de incumbencia del Proyecto tanto directa como indirecta.

Las variables con respectc a la sensibilidad del medio receptor
fueronconsideradas como de maxima, independientemente del porcentaje de incidencia en
la totalidad del Proyecto.

Por lo expresado, los EsIA deberan contar con una zonificacion de acuerdo al
grado de homogeneizacién del area intervenida, pudiendo, la mayoria de las parcelas

corresponderse con zonas de mediana y baja sensibilidad.

Se concluyd que de acuerdo a la cantidad de variables posibles de manifestarse
Cuya incidencia se analizara en detalle en los EslA, creemos conveniente realizar un
estudio correspondiente al Nivel 1 Cuyos requisitos se encuentran plasmados en el anexo |l
de las EAEX de cada corredor.

Aspectos mas sobresalientes en esta primera etapa, sin que esta enumeracidn sea
taxativa:

P
£
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Corredor A:
Laguna Las Flores a la altura del inicio de la Variante (Partido de Las Flores) y RN 226
proximo a Reserva Natural Laguna de los Padres (Partido de General Pueyrreddn),

Corredor B:
Arroyo Chivilcoy, Variante Chivilcoy (Partido de Chivilcoy);Variante Alberti, Rio Salado
(Partido de Alberti): Complejo Lagunar Hinojo Las Tunas, humedal para su conservacion

(partido de Trenque Lauquen);Variante Santa Rosa, Bajo Giuliani, (La Pampa).

Corredor C:

Laguna la Picasa, Variante la Picasa (Sur de Provincia de Santa Fe); Variante
Desaguadero, Rio Desaguadero “Sitio Ramsar’ (Provincia de Mendoza y San Luis),
Variante Palmira, Rio Mendoza {(Provincia de Mendoza).

Corredor E:

Tercer carril sobre la RN 9 desde Zarate-Campana a Baradero (RP 41) proximo a la
Reserva Nacional de Otamendi“Reserva Biosfera” considerada también “Sitio Ramsar":
proximo al Delta del Parana “Sitio Ramsar”; Variante 1V-11 RN 11 (préximo al Rio Paranad).

Corredor F:

Variante Autopista San Eduardo RN A012, RN 33, préximo a la Laguna de Melincue, “Sitio
Ramsar"; Variante Autopista JuarezCelman-Villa del Totoral intercepcién con el Rio
Carnero entre la ciudad de Juarez Celman y Jesus Maria (Provincia de Cérdoba); Variante
Autopista Judrez Celman-Villa del Totoral intercepcién Rio Pinto entre la ciudad de Jesus
Maria y Villa del Totoral (Provincia de Cordoba).

Corredor Sur:
Autopista Riccheri y Autopista Ezeiza Cafiuelas, Bosgues de Ezeiza, Reserva Natural
Laguna de Rocha (Partido de Ezeiza y Esteban Echeverria); RN 3Variante San Miguel del
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Monte, Laguna De Monte, Laguna Las Perdices, Laguna Santa Rosa, Laguna San Jorge,
Laguna la Encadenaday Rlo Salado. '

RN 205 interceptada a la altura del partido de Roque Pérez por el rio Salado. Siguiendo en
direccion sur, antes de llegar a la ciudad de Saladillo del lado oeste Laguna Indio Muerto,
humedal con recursos silvestres de altisimo valor natural.

9.2.8. Determinacién del monto previsto para la gestion ambiental

Conforme lo sefialaramos el presente Proyecto se efectiia en base a un Estudio
Ambiental Expeditivo, del mismo surge que la totalidad de los Proyectos involucrados
corresponden a la maxima categoria o nivel de complejidad —~ Categorizacién del Proyecto
como NIVEL 1 - En este tipo de Proyectos se estima por antecedentes del Ente
Contratante que el costo rondara aproximadamente en el 2% al 3%, mas aun obras de

gran envergadura como las del presente Proyecto.

9.2.9. identificacion de presentaciones realizadas ante las autoridades publicas
tocales, de corresponder, y en su caso, de sus respectivas respuestas.
Acompafiar documentacién respaldatoria

Estos Proyectos se licitan en base a un Estudio Ambiental Expeditivo, el cual ya
ha sido presentado informalmente a las autoridades ambientales nacionales, en el marco
del proceso de implementacién de! Contrato Participacién Publico- privado en coordinacién

con la Unidad de Participacion Publico-Privada del Ministerio de Hacienda de la Nacion.

A partir de este Estudio Ambiental Expeditivo, incorporado en el Informe
Preliminar sobre los nuevos corredores viales, se pondra a consideracién de la ciudadania
y de las autoridades locales, provinciales con la participacion de las autoridades
ambientales nacionales, en una serie de Audiencias Publicas con amplia participacion,

considerando al corredor como una unidad.
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9.2.10. Identificacion de la inclusién del Proyectoen las medidas de Ia

Contribucién Nacional

La Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Glimatico
(CMNUCC) fue adoptada en Nueva York el 9 de mayo de 1992 y entrd en vigor el 21 de
marzo de 1994. La COP (Conferencia de las Partes) se redne una vez al afio en diferentes
sedes, y se encarga de mantener el esfuerzo de los Estados Parte en el compromiso frente
al cambio ciimatico.

La REPUBLICA ARGENTINA, mediante las Leyes N° 24.295 y N° 25.438
aprobg, respectivamente, la CONVENCION MARCO DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE
EL CAMBIO CLIMATICO y el PROTOCOLO DE KYOTO DE LA CONVENGION MARCO
DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL CAMBIO CLIMATICO.

A través de dichos instrumentos internacionales, se asumi6 el compromiso de
formular y actualizar regularmente programas nacionales tendientes a mitigar el cambio

climatico y facilitar la adaptacion a sus efectos.

la REPUBLICA ARGENTINA ha efectuado diversas presentaciones vy
propuestas en la materia ante la CONVENCION MARCO DE NACIONES UNIDAS SOBRE
EL CAMBIO CLIMATICO,

En este sentido se han asumido compromisos y metas relevantes para el logro
de los objetivos de mitigacion de gases de efecto invernadero, incluidos aquellos
contenidos en la Ley N° 26.093 sobre Régimen de Regulacién y Promocion para la
Produccién y Uso Sustentables de Biocombustibles, la Ley N° 26.123 sobre Régimen para
el desarrolio de la tecnologia, produccion, uso y aplicaciones del hidrégeno como
combustible y vector de energfa, las Leyes N° 26.180 y 27.191 sobre el régimen de
fomento nacional para el uso de fuentes renovables de energla destinada a la produccion
de energla eléctrica v su Decreto Reglamentario N° 531/16, la Ley N° 26.334 que aprueba
el Régimen de Promocién de la Produccién de Bioetanol, la Ley N° 26,473 que prohibe la

importacion y comercializacion de ldmparas incandescentes de uso residencial general en
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todo el territorio de la Republica Argentina, la Ley N° 26,331 de Presupuestos Minimos de
Proteccién Ambiental de los Bosques Nativos, asi como el Decreto N° 140/07 sobre el

Programa Nacional de uso racional y eficiente de la energla, entre otras.

En el Acuerdo de Paris del 2015, ratificado por la Argentina por ley N° 27.270, el
primero de septiembre del 2017, sefiala en su articulo 3 e compromiso de cada parte a
través de su Contribucion Nacional:
“En sus contribuciones determinadas a nivel nacional a la respuesta mundial alcambio
climético, todas las Partes habrén de realizar y comunicar los esfuerzosambiciosos que se
definen en los articulos 4,7, 9,10, 11 y 13 con miras a alcanzar e/ propdsito del presente
Acuerdo enunciado en su articulo 2. Los esfuerzos de fodas las Partes representaran una
progresion a lo largo def tiempo, teniendo en cuenta la necesidad de apoyar a las Partes

que son paises en desarrollo para lograr fa aplicacién efectiva del presente Acuerdo’”.

Argentina presenté su Contribucién Nacional en el marco de la 192 Conferencia
de las Partes de la Convencion Marco de Naciones Unidas sobre Cambio Climatico con el
objetivo de registrar los compromisos de todos los pafses, en especial vinculado —~pero no
exclusivamente- a metas para la reduccion de emisiones gases efecto invernadero, en un
acuerdo global para todas las Partes,

Las medidas involucran reducir hasta un 15% las emisiones al 2030respecto al
afio base (2005). De modo condicional, se sumaria una reducciénadicional del 15%, sise
© recibe apoyo internacional financiero, tecnolégico y dedesarrollo de capacidades.

La Autoridades ambientales de Argentina suscribieron un Compromiso Federal
sobre el Cambio Climatico, en una posicidn “consolidada” de la politica del pais sobre el
cuidado ambiental que el Gobiemno presents en la cumbre sobre la materia (COP22) en
Marrakech a fines del 2018,

Por otra parte por Decreto 891 del 25 de julio del 2016 se crea el Gabinete de
Cambio Climatico El GABINETE NACIONAL DE CAMBIO CLIMATICO, presidido y
coordinado por el JEFE DE GABINETE DE MINISTROS o por el funcionario que este
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designe, e integrado por los fitulares de! MINISTERIO DE ENERGIA Y MINERIA,
MINISTERIO DE PRODUCCION, MINISTERIO DE AGROINDUSTRIA, MINISTERIO DE
TRANSPORTE, MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE,
MINISTERIO DE DESARROLLO SOGIAL, MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES
Y CULTO, MINISTERIO DE EDUCACION Y DEPORTES, MINISTERIO DE CIENCIA,
TECNOLOGIA E INNOVACION PRODUCTIVA, MINISTERIO DEL INTERIOR, OBRAS
PUBLICAS Y VIVIENDA, MINISTERIO DE HACIENDA Y FINANZAS PUBLICAS, Y
MINISTERIO DE CULTURA, qﬁedando facultados para designar a un funcionario en su
reemplazo. El GABINETE podra requerir la intervencion, permanente o transitoria, de los

restantes ministerios, cuando estime necesario o las materias a fratar asf lo requieran.

En este marco se desarrollé la 51 Asamblea Extraordinaria de Cambio
Climatico, con representantes politicos de las provincias argentinas que se reunieron con el
ministro de Ambiente del pais, Sergio Bergman, y el jefe de Gabinete de Ministros, Marcos
Pefa, y consensuaron un documento para definir la estrategia contra el cambio climatico.
Asli acordaron que;

‘Las Autoridades Ambientales de las Provincias Argentinas expresamos naestro apoyo a la
definicion de una polltica nacional de Cambio Climatico en el marco del Gabinete Nacional
de Cambio Climético creado por Decreto 891/16 y en articulacién con el Consejo Federal
de Medio Ambiente ( COFEMA)"

Las Contribuciones Nacionalmente Determinadas (NDCs por sus siglas en.
inglés) suponen una via de implementacién del Acuerdo de Paris, plasmando la accién

concreta que cada pals asumira y debiendo renovar tal compromiso cada cinco afios.

Los Proyectos de participacién publico privada en el marco de la Ley N° 27.328
tienen importantes consideraciones ambientales y la especifica participacion del Ministerio
de Ambiente y Desarrollo Sustentable.

En este sentido el Proyecto contempla una propuesta de amplia participacion

ciudadana y de autoridades locales y provinciales en el marco de las Audiencias Publicas,
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propiciando la participacion del COFEMA entre otras autoridades ambientales a fin de

considerar el Proyecto en forma integral.

En el MEGA Il - 2007 incluye importantes medidas de cuidado ambiental en el Plan de
manejo ambiental (PMA) de los corredores incluyendo entre otros monitoreos de emisién
de gases conforme se detalla en el apartado correspondiente del Informe Preliminar.

El Proyecto tiene por objeto el disefio, construccion, ampliacion, mejora, mantenimiento,
reparacion, remodelacion, operacion y explotacién de mas de 7.300 kildmetros de rutas
nacionales agrupadas en Corredores viales en el marco de la Ley PPP y elDecreto
Reglamentario PPP,

Comprende la ejecucion de importantes autopistas en tramos con altos volimenes de
transito, la construccion de carriles adicionales de sobrepaso en tramos que tienen transito
medio, pero con altos porcentaje de vehiculos pesados y en tramos donde existen
limitaciones para el sobrepaso de vehiculos, pavimentacion de banquinas, construccion de
variantes en zonas urbanas y otras obras complementarias para mejorar la circulacién

vehicular y la seguridad vial,

El Proyecto también comprende la realizacién de todas las tareas de mantenimiento,
operacion y explotacion de los Corredores viales durante el plazo de cada Contrato PPP.

Las nuevas obras viales proyectadas apuntan a descongestionar sectores del tramo vial
actuales, mejorando la calidad del ambiente disminuyendo el impacto sonoro, la emisién de
gases, los niveles de accidentologia e incorporando mejoras en la conectividad urbana.
Asimismo, se incluyen obligaciones de mejora paisajistica y areas de forestacion.

Todo esto es parte de los controles y seguimiento del PMA durante la etapa de
construccion y operacién. A lo largo del periodo del Contrato PPP se implementaran las

mediciones y relevamientos de su cumplimiento.
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9.2.11. Consideracién de los impactos del cambio climatico, proyectados sobre

el ProyectoProyecto PPPProyecto PPP

Teniendo presente que las obras se desarrollan sobre zona de camino ya existente,
entendemos que ello minimiza los posibles impactos sobre el ambiente en general. Sin
embargo el Proyecto contiene importantes consideraciones ambientales para la etapa de

Proyecto, construccién y operacion,

Especificamente en lo referente al cambio climatico se realizaran estudios
hidraulicos de las cuencas que afectan la zona de camino y la traza de la via,
proyectandose las obras que sera necesario ampliar, asf como las adicionales o nuevas a
incorporar, lo cual surgira del Proyecto de Obras y del Estudio Hidraulico que se realice.

9.212. Consideraciones para la realizacidn por el CONTRATISTA PPP del
Estudio de Impacto Ambiental (EiA)

El Contrato PPP sujeto al régimen de la Ley N° 27.328 a suscribir con el
CONTRATISTA PPP estara integrado por los siguientes documentos contractuales:
PLIEGO DE BASES Y CONDICIONES GENERALES, PLIEGO DE BASES Y
CONDICIONES PARTICULARES, ef CONTRATO PPP incluyendo sus Anexos A- PLIEGO
DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES, B- PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES y C- INVENTARIOQ, las CIRCULARES
y el acto administrativo de ADJUDICACION emitido por la Autoridad Convocante. Todos
los documentos que integran el Contrato PPP seran considerados como reciprocamente
explicativos. En caso de discrepancias se seguird como orden de‘prelacién el
precedentemente indicado.

Las clausulas contractuales indicaran que el CONTRATISTA PPP tomars a su
cargo el Estudio de Impacto Ambiental en oportunidad de elaborar el Proyecto Ejecutivo y
sera el responsable en analizar los aspectos relacionados con dichos estudios y tendra en
cuenta el Marco Legal para el Estudio de Impacto Ambiental (E.LLA.)Asimismo, en el Pliego
de Especificaciones Técnicas Generales y en el de Especificaciones Técnicas Particulares
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de cada CORREDOR VIAL con que se licitaran las obras, se citard la obligatoriedad de

cumplir con el MEGA |, contemplandose tanto en la etapa de planeamiento, obra,
mantenimiento vy operacién las obligaciones, responsabilidades y diferentes mecanismos
de mitigacidn, compensacion y/o restauracion.

En los PLIEGOS DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES se
incorpord como anexo los “Teérminos de referencia bdsicos de la DNV para la realizacién
de Estudios de impacto Ambiental (EIA) y Plan de Manejo Ambiental (PMA) para las
etapas de construccién, operacién y mantenimienfo” a los que se sumaran las

recomendaciones que surgen del EAEx del Informe Preliminar para cada CORREDOR
VIAL.

Se incorpora al presente el texto mencionado.
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TERMINOS DE REFERENCIA MODELO

Estudio de Impacto Ambiental y Plan de Ma-n‘éjcg);gnjbiehﬁa_!:de"c_on‘s;.trq"ccié'h‘

ASPECTOS AMBIENTALES,

El Estudio de Impacto Ambiental (EsiA) debera cumphr en todos sus térmmos con
lo_establecido en el “MANUAL DE EVALUAC!GN Y GESTI@N AMBEENTAL DE
OBRAS VIALES" (MEGA) Actualzzado vers;on 2 007 de la Dlrecc"éV Nacsonai de
Vialidad (DNV) ¥ con la !eq;s!acuon namona! provingial y munzczpa ;v;qente ai
respecto. ‘ -

El indice tematco del EslA sera el que se- detalla en los presentes Términos.de

Referencia, en Documentacién a Entregar

Dado que Ia Legislacmn Ambzenta! Prov:nmai vigente asf lo requiere, los
Consultores eiaboraran el Aviso: de Preyecto que deberd ser presentado ante ia
Autoridad Ambnentai Prowncsai ‘a fin de Gestronar la Viabilidad Ambiental deE
Proyecto con la’ primera entrega de documentacnon que se acuerde para. ei‘
Proyecto. En caso de que la Autondad Ambzental asf lo requiera, debera presentar
el EslA deﬁmtlvo para obtener !a Lfcenma Amblentaf previo al replanteo de la obra.
Esto es una clausula estabiecrda en el contrato de Préstamo y es condicion para el

desembolso del mismo.
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El EsIA del Proyecto debera ser un documento auto suﬂcneni‘e que incluya toda la
informacion considerada relevante para el estudio, mciuyende un analss‘,ls preciso |
de la situacion actual Y su relacion con el Proyecto y tal que: permita. ai !ecter sacar
sus conclusiones sobre la factibilidad ambrenia! def Proyecto Debera darse
énfasis a los aspectos anaiittcos evrtands que. e! documento sea. meramente
descriptivo., Asmsmo debera conciu:r con el desarroi!o de un. Pfan de Manejo
Ambzentai (PMA). para !a Etapa de Construcc;lon ssgu:endo los Elneamrentos que se
indican en los puntos fe i que se detallan mas adeiante

El EslA debera incluir un capitulo para: el ané!rsxs de aitematrvas de Proyecta 2% se'
debera seleccionar la aEte;‘natsva que resulte prefertda desde el punto de vista
social 'y ambiental. La seieccuon de Ta. a!ternatlva prefenda debera estar
debidamente ;ustn‘ cada en el informe del EslA. .

El EslA del Proyecto correspondiente a la a’itémat'ivé_,s§'!eccionada debera inéiuir,
entre otros, los siguientes aspectos: S o

a) Descrnpc;on del Provecto Ccn base en Ios disenos de ingenieria, adentfﬂcar ¥

describir el Proyecto incluyendo los s;gusentes aspectos como minimo:

* Objetivos del Proyecto: beneﬂc;os esperados y COﬂSSCuenCEaS Dossbies
de la no reahzaczon del Proyecto e 7 ‘

® AEtematrvas de Preyecto que se evafuan Destacar si corresponde a
Variante de Traza, Variantes Construct;vas o} de otro tipo 1. Mem‘orz'a_
Descriptiva del Proyecto con los principales parametros de drseno
planes generales y planos de detalle. '

! En caso de no existir alternativa de ingenierfa es posible incluir como alternativa para el EslAla

alternativa de “No accién” (no ejecutar el Proyecto)
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» Planimetrfa del trazado seleccionado vy de las aitérrn'at’ivas consideradas.

¢ Planimetria de la forestacion. existente, a retnrar y proyectada tanto de
la smplantada como Ia au‘coctona Esta plammetria debera destacar la
ubicacion de la flora vaitosa ya sea. por su tamaﬁo vaiar ecotogico 0
estatus de conservamén ' o ' '

e Perfiles Tspo de Proyecto. _
¢ Soluciones de Interferencias con servicios y. forestaczon existente, etc,

¢ Planimetria General indicando . la ubtcaczon premsa y superficie
estimada de los yacimientos. ’

¢ Planimetria General mdlcando fuentes de aprov:s:enamlento de agua-'
para la construccion. o

e Planimetria de las Cuencas Hidricas superficiales- destacandose sy

relacion con el Proyecto,

¢ Planimetria Catastral de la-traza. Nomma de’ propsetartes de superf;t:les
afectadas por el Proyecto y mejoras a efectuar R

¢ Computo Metnco de los items de[ Proyecto preéupués‘tb_‘iota;,
Cronogramaypfazo de laobra o .

¢ Sera de suma importancia para el EslA estimar el computo de mano de
obra y ubicacién de operarios, el consumo de agua .y ,fue’néesr de
aprovisionamiento, el consumo de com’b'ustibfe generacion de- residuos
de distinto tipo, metodos de acopio ¥ dtsposmlén final. En cuanto a
zonas de acopio, de combustlbles y res;duos se debera sndtcar los
sectores que  por su sens;bzitda_c_i .ambiental no admitirgn 'su-

localizacion,

"o Detalle (listado 'y descripcion) de ia’é principales actividades de
construccién y/o mejoramientovia! que podrian producir aiteraciones al
medio ambiente ﬁsuco bsologlco y soczoeconomsco del area Operatlva ¥

de influencia del Proyecto Este lsstado sera utilizado como un Iistado
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minimo “de accsenes de Proyecto" que deben ser ‘censideradas en la
matriz del EslA. '

¢ Particular atencién debe’ré 'serlda‘da- é» la ideht'fica’ciﬁn-y fa’calizaci‘én en
mapas en escala adecuada (1:10. OGO o aproxamada) de: (;) los sitios de
extraccién de materiales de. prestamo y fa supert" cse que se esperar
afectar en cada sitio; (i ) lugares. de dssposscnén de !os matersa!es.
excedentes y los desechos de construcmon y superﬂc;es a afectar en.
cada caso; (m) ubicacion de los obradores Y campamentos, plantas de
tratamiento de aridos 'y de e!aborac:lon de asfaito y (iv) eventuaies
caminos de acceso necesarlos para la e;ecucson de la obra; (v) puntos
de explotacion de fuentes de provision de agua para la obra.

b) Diagridstico: s'e‘cioambientég_[ del area de- influencia_del Proyecto. Débers ser
utitizada la ‘informac'ién secundaria. mas réciente, complementada con datos
primarios de campo. Toda la informacién secundaria que se utilice , debera
contar con la cita documentaE o bibllogréﬂca correspondiente 2. El dsagnéstlco
debera caractenzar la sﬁuacson ambienial actual de las areas afectadas y: de
influencia del Proyecto cons;derando los aspectos fisicos, bidticos,
socioeconémicos y culturales. EI dlagnostico debera ser presentado en nsveles '
de- detalle distintos para las. areas de influencia directa e indirecta, e incluira.
mapas en escala adecuada de cada un-ord_e los temas considerados relevantes
para la evaluacién de los impactos ‘am'bienta!es del Proyecto. El contenido '
minimo para los ‘medios f131co bidtico y soc:oeconomsco se describe a.

continuacién:

2 Deberd indicarse Autor, afio, nombre del documento y datos de la publicacién (editorial, institucién,

etc.)
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Medio Fisico - datos referentes al c’!%ma geologia, gee'mo-rfoio‘gia- suelos °, y

recursos hidricos del area de mfiuenc;a directa e mdirecta det Proyecto. Esos
datos se deberan obtener tambien para- el area de mﬂuencia dwecta y para el
area de mtervenczon de obras, agregéndose aquelios referentes a Ia cali dad.
del aire y agua. Debera atenderse a Tos antececfentes de anegamiento de'
calzada por inundaciones, mediante consulta a pobladores . y. gob;erno local.

Debera incluirse mapas a escala a{ci_ecu-ada-de las variables consideradas. Los
mapas requer%dés son los siguientes: ,G’eélégicos, Geomoﬁé!égicos, S"‘ue’l"os,
Hidrologfa y Escurrimiento S-upérfi_ciai"a escalé adecuada, Se déﬁe‘ré glaborar

un mapa de riesgo ﬁsico-considerando como minimo riesgo hidrico. -

Medio Bidtico - caracterizacion de la fauna y de la flora en las areas de
influencia indirecta, directa y de la obra, ,d'éfstaca’ndose partiéui_larmenté ‘dreas
protegidas o de gran7'sensibilEdad;amb‘«ie’mai.‘-y‘especies protegidas, indicando
estatus de conservacién Y reia_'céé_n potencial con el Proyecto. !dentificac}:’ién 0
presuncion -de corredorés de féuﬁéna"tivé sobre todo en tramos q-ue'
atraviesan areas extensas Y contmuas a_ambos lados del cammo de»
vegetamon nativa {con o sin ganado) y de cursos de agua con bosques de
rivera. Reievamiento p!ammetnco a escala adecuada de todos los e;emplares
arboreos EXOUCOS y/o nativos presentes en la zona de camino, con un diametro_
(DAP) mayor o igual a 20 cm, identificando especies. Si existieran especies
proteg-lda's deben reievarse todos . ios e;empfares existentes cualquiera sea el
didmetro, En casos de masas boscasas reducir el relevamiento a una
estimacién de la superﬂcue ocupada por la masa vegetal y densidad de la
misma estimada en arboies por hectarea Deberan incluirse mapas a escaia
adecuada de las vanab%es conssderadas Los mapas requeridos son los
sugusentes. Mapa de Are»as Natura-lesrproteg:das o sitios de interés para la-
conservacién, Mapa Faunistico y Mapa de Vegetacion. A partir de’l

relevamiento de campo se deberd _éiaborar un mapa de Sensibiiida‘de's{

3 El andlisis del item Suelos y la cartografia que se presente, deberd realizarse desde el punto de vista

ecoldgico, agrondmico y productivo (INTA)
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Ambientales, conssderando como minimo la afectacuon de ia flora, !a fauna y
sitios de interés ecologico a partir de la obra.

Medio Socioeconémico - ‘caracterizagion y anaits;s general a nri_\{eil de-
departamento o partido.de la estfuctura 'prb’ductEVé---In‘fraesiructura ré’gi‘ona‘l

dinédmica demograﬂca presencia de comunldades afsiadas o tradicionales y/o
indigenas. A escala de la cbra debera caracterszarse la pobiacnon (0.
pobiadores) potenclaimente afectados por lar; obra*'de manera directa. Debera'
conssderase la poblacson de bajos ;ngresos grupes indigenas, tenenca Y
titulacion de tierras y potenciales conﬂzctos de uso del suelo, asi” como
interferencia con elementos de patnmomo histérico, cultural y arqueologscc En
el caso de existir pob!acnones (o pobladores) a ser expropiadas, debe ser.
presentado un catas!ro fisico y socuoeconomscc de dicha poblacién, con base
en datos de ~campo, que descnba acabadameﬂte la situacion soc;oeconomica'
de cada afectado caracteristlcas dei gfupo fammar modo de vida y tipo de
afectacion que se produce como. comsecuenma de la obra. Serd de suma
1mp0rtancna evaluar las eventuales. neceSidades de relocalizacion y cambtes en
los modos. de. vda a partir de la obra Se anahzara ademas los planos de. uso
del suelo, y ocupacson del suelo actual y tendencia de desarrollo de mverssén .,
en el tramo en estudio. A partir del- reEevamlento de campo se debe eiaborar un
mapa de sensibilidades sociales a escala de la obra (escala 1: 10 {300)

considerando como minimo la afectacrén de la poblacién, areas cuEt;vadas

viviendas e msta[amones (mejoras) y sitios de interés histdrico, turrstico

arqueoiogzco o paleontolégico en caso de- corresponder que pudieran ser
afectados por la obra.

Pasivos Am’bientaleS""Deberén identificarse y relevarse todas aquellas
situaciones de degradacnon ambiental actualmente existentes en la ruta
(pasivos ambzentales) Esto mcluye sectores con erosién activa, acopios. de
res;duos yac:mlentos mai -abandonados en zona de cammos areas .con
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d)

vial, etc. A partir del relevamiento de campo se debera efectuar un mapa de

antecedentes con anegamiento de calzada, puntos rzesgesos para la segursdad

residuos ambientales a escala de la obra (escala 1. 10. GOG) mdicando
ubicacién y extension territorial del passvo y caractenzamén '

Anahsm del marco !eqal e institucional; descrapmén y anéllsts de! marco legaE e

institucional (nacional, provincial y mumc;pal) que- tenga refac;én dlrecta cenla
implantacién del Proyecto. Deberd incluir la - Ley Nac;onaFN" 25 6?5 “Ley
General del Ambiente”, sancionada el 6/11/02 y- promulgada parci aimente por
Decreto N° 2.413 del 27/11/02 y efectuar- ias recomendaczones que surjan de
la misma, para la Gestién Amb!entai del F’myecto Se dara énfasis a los
aspectos analiticos que permitan entender con claridad ia relacidn de fa norma
con el Proyecto,. evitando la mera transcrfpcié’h'de largos textos juridicos. Se
deberd incluir una Matriz de Cumphmiento Legai donde figuren las normas
principales, sus requerimientos en relacién con eE Proyecto, los plazos para el
cumplimiento  u. obtencnén de . permzsos y “Autoridad  de Aphcacron
correspcndsente Este Iis’cado no: es exhaustlvo m exc[uyente de otras normas
yio su actuailzaczon las.. cua!es serén conftrmadas en las reparticiones
correspondfentes

Ana!ssgs amblenta! de a!tematwas En ei caso de Proyectos que incluyan

analisis de camblos de traza y afecte espemaimente areas O cruces urbanos
debera ser reahzada una evaluac on amb:enfai de las a!temattvas de traza que‘
fueron consideradas, '

* El capitulo del analisis de alternativas debe contener como minimo: (i) la

descripcion dejasraitémati‘vas _(inciuyen:do la mejora de la traza actual con

varfantes puntuales si correspondiere), incluyendo Memorias Técnicas

116




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

descriptivas y planos de cada alternativa, ‘asl como mapas de situacion; (i)
analisis comparado de los impactos socio émbientaies_-de"cada una de las
alternativas consideradas inc!uyénd"olia'si'tua’c:iézhfadjﬁ_-jaE__ (sin Proyecto) v la
mejorada (con Proyecto); v (ili) justificacion -SQQia féﬁfi‘b.ie‘nta'l détaiifadarde la
alternativa recomendada, (i) situacién en que qued’é’?éi la traza actual
desde el punto de vista socioeconémico,- ambtental V. legal -en el caso de

seleccionar traza nueva.

El andlisis socio ambiental comparativo incluira los siguientes temas: area
afectada; propiedades a ser adquiridas; poblacion diréct'amé:ﬁ-te‘ afectada,
por estrato social" actividades productivas dtrectamente afectadas y
producciéon reducida, por estrato socsaf mterferenctas en Fas re!acaones
socioecondmicas prevatecxentesr compatiblfldad cen Ios pianes de
ordenamiento territorial; sistemas’ de mfraestructura (saneamtento baszco
energfa, te!ecamun.icacmnes)- y- equ;pamientos sociales afectados
interferencias en Jos cruces de rfos, Eagos 0" contaminacién de aguas
dafios a los ecosistemas fragiles y/o protegrdos, area de vegetacion a ser
removida; volimenes dé-cor*t‘ecie ’éerrem' e interferencias con el patrimonio
histérico, cultural y arqueoiéglco Les ;mpactcs ambientales de cada
alternativa seran evatuados eccnomlcamente e incluidos en el andlisis
costo-beneficio, y por tanto, en el proceso de seleccion de ia me;or

alternativa.

Las soluciones a adoptar en los accescs a las localidades y en retornos en
zona de camino son potenc:ates factores de conflicto dado que es de
esperar que los Jntereses de dlversos actores se vean afectados de
acuerdo a las’ dversas aitemat:vas En- este sentido, serfa convemen‘te»

consensuar criterios | para estab?ecer pri ondades :

En los tramos donde se prevea el paso por areas urbanas o perturbanas
se debera analizar la movilidad local para identificar |a neces:dad de
prevision de obras para el cruce. transversa_f‘.a;‘ la ruta, calles colectoras,
sefialamiento  preventivo, pasarelas = peatonales u  ofras . obras
compiementariés. | o N
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¢ Analizar aquellos casos en que el uso- productivo dei suelo requiera Ia
prevision de obras-para reducir el efecto barrera a la cwcutacaon transversal
para la maquinaria agricola, o al cruce de: ganadc entre predeos

¢ Elvano de los puentes a proyectar deberla ser suf;czente para garantizar la
circulacion de fauna sﬂvestre por’ debajo de enos ccnservando la
continuidad. “seca” de las. margenes del curso de agua emre ambes lados
del camino. Esta‘_ recomendacion- podra ser aplicable también a los
Proyectos de rehabilitacion o conservacién de los pue}nté;s existentes,

previendo la construccién de soluciones ingenieriles al problema planteado.

e) Analisis de los impactos  sdcioambientales del Proyecto: -identificacion,

descripcion vy va-lo%ap_ién de los posibles impactos directos e E‘r_}d:ire‘ctos- del
Proyecto tanto durante ias_;'fa;s'es de "construccién como de operacién. Esta:
parte del estudio implica »e'izarh»éﬁsis de la naturaleza, intensidad, extensién y

temporalidad de los impactos.

¢ La descripcién de los impactos debera hacerse, en lo posible, en forma
esquematica/gréfica, -ubicandolos en mapas en escala 1:10.000 o
aproximada, mdicando”fa- localizacion de los impactos de mayor

relevancia, su'extehs’i'én, superficies afectadas, y otras caracteristicas.

e

Debe darse enfa313 a los lmpactos debidos a: (i) interferencia con e!
s:stema cie drena;e natural existente; (i) expropiaciones y
reasentamientos de poblaciones de bajos ingresos y cambios en S-Us_
modos. de vida como consecuencia de la obra; (iii) cambios en los
patrones de ;J»s_'o’y de ocupacion del suelo (urbanizacién, migracién), con
posible aumento de la presion para el uso no sostenible de recwsb's‘_
naturales de importancia significativa, como consecuencia del aumento
de la acceéibilédad p{o.;ébrcionada por el Proyecto; (iv) cambios en la-
situaciéon de tenencia de tierras; (v) posible efecto barrera de Ta
carretera; (vi) eventuales accidentes con vehiculos, especialmente en

cfuces urbanos,
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& El capitulo de analisis - de Impactos debe concluirse. con  una

Jerarquazacson de los impactos consaderados mas &gmf:oattvos En caso
de cambios en el acceso desde ia ruta a Ias actzvudades comercaales que

le dan servicio y son frent;stas a’ la mtsma defm;r -una metocfoiogia de
‘evaluacion que permita determmar quuenes se veran negahvamente
afectados, cuantlﬂcar las. perd das economzcas y efectuar: pr@puestas de
'compensacson

. Deberan atenderse los :mpaotos d:rectos e indirectos.  sobre  las
comumdades natu;fales relictuales de vegetacton autéctona exsstentes
en particular en Ios tramos con traza. nueva

Debera  prestarse at‘encién" al riesgo de aceleracién o

j®

desencadenam:ento de procesos eroswos -asociados a la construccson
de ia obra hldréailca

Cada impacto S'ocio ambiental negativo identificado en la matriz de.

je

Impactos Amblentales debera estar asomado con una o mas Medidas. da

Msttgacmn que perm;tan atenaar sus-efectos no deseados.

f) Proposicién de medidas de mitigacion: con base en el resuitado del anélisis de

fos impactos ambientales deben ser. prepuestas medidas de prevencsén.
correccion 'y mltlgaczén de los impactos negativos, o de promocion de fos-
impactos pos;t!vos que deberan formar _parte del Plan de Manejo Amb;entaii
(PMA) de la obra.-

« Todas las medldas de m!tsgacmn propuestas, inclusive las de correccmn_
del pasivo amblentaf deben incluir: (i) disefio detallado, a mvei de
Proyecto, de todas _ias., accrqnes propuestas; (i) cronograma de

implantacion debidamente coordinado con el cronograma estimado para
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‘la ejecucion de las obras; (m) costos de las ac‘hvxdades (v} descrlpc:én
del esquema mstltuc:onal necesario para su adecuada Imptantac;én
incluyendo borradores ‘de convenios a ser frmados con Ias ent;dades

con Junsdsccaon sobre el tema..

« En el caso de obras que impliquen axprop‘ilacioh‘e’s-de"po’bl_at:iones de
bajos ingresos, es imperativa la. preséhtaciéh de un plan de
reasentamiento que incluya todos los. aspectos mencronados Iden%sftcar
a la poblacién afectada por exproptacmnes 0 cambios de traza Y
estabtecer métodos: para la vaioracnon de las perdrdas cemo asi. tambaen

formular las respecttvas propuestas de compensacién.

+ Se deberan identificar todos. los tramos en donde resulta ﬂecesaﬁé"‘--ia
prevision de calles colectoras a la ruta, y de:los cambios de sentido
minimos que sean necesarios para conectarlas entre si. Esto es sobre

todo cierto en las travesias V'urtb‘ainas y en los cruces con accesos a
iocafidadés, "

« Para cada uno de los paswos ambtentafes identificados en el dnagnosttco_;
ambiental, se formu!aran los. modos de restauracién mas adecuados,
especificando el método constructivo, momento, responsable, ubicacién,
planimétrica, costo, modos de conservacion y criterios minimos de
calidad.

g) Realizacion de consultas pubhcas Durante toda la fase de preparaczon dei'

ESIA los consu!tores coiaborarén con la DNV y el Gobierno Provincial y!o'
Municipal en la preparac;onr y rea!tzacton de consultas con las comumdades_
afectadas por el Proyecto segin- los imeam:entos basicos que establezca la

legislacion provmctaf vrgente ola DNV en el caso de corresponder.

Las consultas pubfcas conststuyen el prmmpai instrumento para establecer un'
proceso de intercambio de mfermacton ideas y expectativas entre !_ 'S

responsables del Proyecto y los” grupos de interés de la sociedad civil. EI
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objetivo de las mismas es informar a la pobiaciéh Y organizaciones p:_'fbiicas
privadas y no gubemamentaies que se encuentren en el area donde
sefocahza el Proyecto sobre’ Ios pfanes preilmmares de las obras que se
pretende reaitzar ;ncomorando al daseno del Proyecio los a"esultados
obten_.ldos. ' RS

En el documento del EslA se inclmra toda ia decumentaczon de las consultas
publicas reahzadas mdlcando pammpantes (nombre documento, institucién o
su relacion con el Proyecto, etc.). Se' deberan___snciutr todas las preguntas o
inquietudes formuladas por el piblico vy las re-s’bUe-s"fas brindadas por:la‘bNV.

Andlisis _conclusivo sobre ld factibilidad. ambiental de Provecto. ’Re'sumén--

ejecutivo del EslA realizado, presen-ta-hdb las conclusiones principales y»lcs
argumentos del equipo de consultores explicando porque el Proyecto es viable
desde el punto de vista socio@mbieht‘af. .E_I“Es‘.iA debe indicar los nombres de
los autores del mismo y sus gspecialistas, destacando especialmente al

Coordinador responsable del-equipo. én‘_terﬁ_ig-cipiinario.

i} Plan_de Manejo Ambiental; Ei"PMA eStar‘é sujeto a las recomendaciones,

condiciones de autor;zacxon contemdas en las Resoluciones y Dictamenes que
emitan las autoridades amblenta{es provmc:aies y/o municipales dentro del
proceso de la Evaluacién de Impacto Ambiental correspondiente.

» El PMA contendra un P‘E,a»n.de Mbnitdreo, describiendo las accién’és.
minimas q_ue' deberan ser adobtéd-as para identificar efectos ambientales
pfovocados por ia obra, v la Empiémentacién de medidas correctivas en
caso que las - medidas d.e mitigacién ejecutadas se muestren
inadsecuadas;'yfu ocurfarﬁ"impéctés ambientales que no hayan sido

_previst‘osb hayan sido subré.siimados en el EslA,
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El programa de monitoreo debera considerar como minimo las
siguientes c’o‘mrponentés am‘b’ie'n'ta'le:s‘ a’tmﬁéf'éré sue'lo"'ag:ua' flora
y fauna, socsal (patrones soc&aies Y- culturaies) y palsaje y los
probables impactos que se detallan a contmuaclon.

Componente ambiental: ATMOSFERA

Impacto: Contaminacion atmosferica de las piantas de asfalto yio
plantas fijas de mezclas. - -

Objetivo: Venﬁcar el correcto fﬁncionamiento de !as piantas de
asfalto y/o plantas fijas de mezclas.

Medida tindicador _ - |Frecuencia

Conirol de fa Escaia de opacidad de S
- Mensual
emisidn de humos humos B B

Controi de la .
o Particulas en suspension Mensual
: em:sxon de polvo o

impacto': Ruido.

Objetivo: Desarrollar un programa de segilimiento de ruido medsante evaluacxén de las ﬁaentes de emmén

diurna de presién sonora en diferentes sectores de la obra.

Medida !ndi‘éador’ LT Frecuencia

ng. Herngl
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|Ruidos molestos ¢ segun
Control de equipo | Norma }RAM N° 4, 062f01 y

y horarios de - valores referenc:ales R Men_s,ual i
trabajo sugeridos orel.ba’nco‘
Mundial

Componente-ambi'én‘tai-;-SLfiEL-G

Impacto: Co;ntam_inaci'én de! éueio por r,es%d-uo‘s-pezf,igfosos-. '

Objetivo: Verificar el correcto funcionamiento y eficacia-de los planes de manejo de
residuos’ pehgrosos : : - . : .

Medida : Ihdi"c‘adoff - Fted_ﬁgh’bié-;f

| Voltimenes de residuos’;
peligrosos generados:
Numero y depédsito de
Gestién de : rec-ifpi'e'nte's usado‘s

Residuos Mensual

, _ Exzstencua de Mamﬁesstos y
Peligrosos. _' certificados de transporte y
disposmlon final de

‘ _‘resmuos peilgrosos segun

| normativa’ -

Impacto: Contaminacié'n del s“ueld' por re‘sid&os no peligrosos.

Objetivo: Verificar el correcto funcwnamlento y eﬁcmncza dei plan de manejo de residuos

asimilables a domésticos.
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Medida Indicador - |Frecuencia

Volimenes de basura

recolectada
Gestion de NGmero y _c’iepési?tb' de ..
residuos recipientes uS‘ad.és' o

: ﬁe’nsual

asimilables a Exrstencia de remitos de ‘

domestncos entrega al'centro de

disposicion de residuos.

Domiciliarios autorizado -

Impacto: Erosién.

Objetivo: Veriﬁc_ar la eficiencia de las medidas deStinadas a-_zévita'r el désarrolio de procesos

erosivos.
Medida - Indicador Frecuencia
Par&metros de % de 'superfi(:ie' erosionada
Disefio y Obras de | en taludes, Contrataludes, ‘
S Bimestral -
control-de la cunetas y fondos de .
erosion ~|cunetas y puentes

Componente: AGUA ‘

Impacto: Contaminacién de aguas stiper_ﬁéiaEe:sf por obradores, plantas,
campamentos u obras propuestas sobre calicas.

Obje-tivé' desarrollar un prog'rama de: rhon’toreo de la calidad de ag’ua'

superficial, el cual dependera de la ub!caclon relativa de las mstaiaczones'

y régimen hidroldgico de los cuerpos de agua afectados.

ing. Herman G
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-Medri‘da o . l'ﬁdicadpr T Frecuencsa |

o Temperatara
Controldela I P

. s ’l . PH ’

disposicién de : .
efluentes liquidos | Conductividad; turbiedad
y solidos. Criterios Sohdos s suspensm‘m Meﬁsuai

para la explotacion | ¢ i, 1qs

de agua para la R
Hidrocarburos:totales de -

obra e
petréleo (HTP)

Impacto: contaminacién de aguas subterrdneas.

Objetivo: Desarrollar un programa de monitoreo de la calidad de agua subtenanea

dependiendo de la ubicacién 1elat1va de las mstalac:lones ¥y caracterfsticas hrdregeoiégmas de

ia comarca.
Medida o lln‘di_Cadjor A Frecuencia
Controlde . PH< , . Bimestral

disposicion de

efluentes liquidos y _ _ |
solidos. Criterios anduétiVidgd B El analisis microbiolégico’ |
de explotacion de | - ' s6lo se realizard en caso:

agua parala obra. de que haya fuentes de

Coliformes totales/

| Gestion de . provision de agua para
L fecales
residuos y o consumo humano o
sustancias - . - AR animal a menos de 500 |
| peligrosas; o i metros de cualquier -
peligrosas; ‘| Hidrocarburos ‘totales q o
disposicion di o iy T fuente de contaminacion. |-
P SC on de - |de petrdleo (HTP) RS B
efluentes cloacales| - e fisica, qulmica o
o 125
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en obradores. - : bacteriolégica asociada a
fa obra -

Componente amb"i"ental»: FLORA Y FAUNA

Impacto: Muerto de-énimales en area operativa. .
Objetivo: Desarrollar un sistema de registro- de animales siniestrados.
Verificar la efectividad de las medidas de proteccién de fa fauna.

Medida Indicador L Frecuencia
: ' Canttdad de horas -hombre
1Induccion . - '
o _utihzadas en la capac&tacmn Mensual

ambiental’
. del persona[

Registro ‘de ‘an‘imales

Registro de » ) .
, o atropellados discrimihando
atropellos de : S ] Mensual
: especie, contexto y
Fauna ST

ubicacion del hallazgo

" Impacto; Destwcbién de. la 'éobertuza’ Vegetai

Objetivo: Estabtecer mecanssmos para verificar el cumplimiento de Ias
medidas destinadas a la recompos:cson de la cubierta vegetal.

Wedida ndicador Frecuencia |
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Areas descubiertas y tiempo de
permanencia en ese estado

(deshudas)
Separacion, Grado rcie cu"mp'limi'en";o dela:
conservacion y medida Ejecucion del Mo‘vi‘fﬁi}anto

L | Mensual
reposicion de suelos | de Suelo

organicos

Porcentaje de revegetacion (%
cubierto por vegetacion) en las
areas recublertas (discriminando’

| para cada una)

Componente ambiental: SOCIAL

Impacto; Reduccidn de la S'e'guridad vial:

Objetivo: Verificar la eficiencia de las medidas destinadas a conservar la
seguridad vial. ’ '

Medida Tndicador T [Frecusnda

Registro de accidentes viales t_’)ciffri'd'ds;
Sefalizacion |con detalles d_e!_lugar,'hora'y motivo S
e induccion | aparente utilizando el fornﬁulé;io -S-!AT d__é _Men‘sual
ambiental la DNV o B |

Modo-de intervencién _dé‘.}a‘ co‘nfra't,istgj ‘
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(aviso, cortes, etc)

Componente ambiental: Econdmico .

Impacto: Generacién de empleo.

Objetivo: Se'g'uikrﬁ,ie'n‘tc dela Ig__eﬁ‘efap‘één’»d::er.;énﬁ:pt‘:égi.-

Medida . . Indicador Frecuencia
Regi'stf;o de personal '
ingreso de personal Mensual
' contratado ’

. EIPMA Vdeberra"inc!uir_éE.de'taHe"de-todo-s los programas necesarios para
asegurar que las. obras Sé ﬁesarrbtiénfde forma adecuada y se mitiguen.
adecuadamente fos 1mpactos Los componentes deberan incluir; sin
fimitarse a: programas de mane;o las licencias y permisos ambientales,
programa de manejo de todas las aclividades de obradores vy
campamentos programas reiativos a explotacion de materiales, |
programas especn‘lcos de manejc al almacenamiento y disposicion de
residuos, p_rcgram_as _.de atencion al publico y atencion a’ las
comunidades, -programa de S'a:tud'-» ocupacional y seguridad industr;iail,
programa de manejo de pasivos ambientales, etc. y todos aquellos.

‘ progrémaé que sean ne'ceé-’ariosﬁpara el desarrollo de la obra. Todo's"[os.:f
programas debezénrdéﬁnﬁr guien es responsable, a quien reporta, y
debera-estar cuantificado. - |

« Para el caso de las medidas cuya implementacién sea responsabilidad
de otras organizaciones publicas se estableceran borradores de “los.
documentos rié’c_eégir_ios para su viabilizacién, tales como convenios.de

- prestacion de Serv‘icj'cs, dé-»delegaci'én de responsabilidades, etc.
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i) Equipo Consultor: El EslA deberd ser rea!:zado por un equnpo !nterdlsmpianario

de profesionales con titulo umve?SItarta que como mfnlmo cubra las. sgwentes
especialidades (algunas son compartidas con el equ)po de d;seﬁo de Proyecto
vial);

> ln'génieri-a Vial

> Seg uridad Vial | 7

> Geologla o Geomorfotogla - " Del equipo de vial
> lngemena thrauhca |

> Estudios Econémicos |

> Planeamiento Urban{-}.o Territorial (' _

> Biologia o Ecologia

= Ciencias Sociales

> Ingenieria Forestal o Agronomia

l.a coordinacion. de los. estud:os ambtentaies es‘fara @ 'cargo de un coordmador.-

que puede ser uno de los profes:onaies l;stadosu ['ciral no podra ser el:mismo-

que el Director. de Proyecto y preferentemente"sera aquél que posea mayor
experiencia en estud;os ambsentafes de obras: v;ales El coordinador del EslA
actuara como, interlocutor con: la DNV para est’e tema en particular,

La presentacion final de! EsiA' déberé'es‘t‘ar ﬁ'rmada (o inicializada) en todas las.
ho;as por e% Coordinador del ESEA y- el Dlrector del Proyecto.

El coordmador del EslA deberé Enscrsblrse en los registros pertinentes en- el

caso gue la Eegsslac;on vigente as: lo Eequfera :

El Coordinador del Estudio debera con‘{ar con antecedentes comprobables en»'

estudios de Impacto Amb;enta! de obras de infraestructura de envergadura
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semejante o mayor que la éste Proyecto, en particular gn obras viales.
DOCUMENTACION A ENTREGAR

Los documentos a preparar en relacion con los aspectos ambientales serd un

informe con el siguiente ordenamiento;

Capitulo 1 - Introduccidn

1.1 Resumen ejecutivo del estudio. (andlisis 'c'onciusivc de factibilidad ambiental).
Sintesis de la situacion actual sin Proyecto y con F’royecto Y aspectos pr;nc;pa!es
de sensibilidad o conflicto ambtental - :

1.2 Organizacié;} del Informe
1.3 Metodo’Eogia de!__Esiu'dio
1.4 Proceso de AprOb‘acfén
1.5 Marco Legal e Institucional
1 .G-Autores del Estudio

1.7 Acciones de consuitas, Personas entrevnstadas en’adades consultadas y
documentacion bas;ca Preguntas formuiadas y respuestas

1.8 Resultado de »Ias aud:enozas,publ{cas,-*encuestas 0 entrevistas realizadas.

F’reguntas formuladas y respuestas.

Capitulo 2 — Descrlpcién del Provecto

2.1, Antecedentes del Proyecto y artlculacson con otros Proyectos, programas y

planes
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2.2 Caracteristicas de la obra proyectada, Memoria técnica descriptiva de la obra y

sus alternativas,

2.3 Aspectos Ambientales conéideradc’j&; en el Proﬁéébto. '

Capitulo 3 ~ Area de Influencia del Proyecto | ‘

3.1 Determinacién del &rea operativa, Delimitacién, _de‘mripci‘é;a_ y justificacion

3.2 Determinacién del éréa de influencia directa. .Delim:iiéciézn_, descripcién- y
justificacién ' S

3.3 Determinacién del area de in‘fluenc‘.ia.Ehdire’oﬁta';fDéﬁm’?técfén,f cie's.criijciﬁh y
justificacion ’ B SRR

Capitulo 4 - Diagnéstico del dred de inf;uenc}:a-
4.1 Medio fisico o
4.1.1 Condiciones atmosféricas
Clima
Catidad del aire
Nivel de ruido
4.1.2 Geologla:ygejomorfd[qgia :
4.1.3 Aguas sﬁperficiafés y sﬁbtérra’neas (cantidad y calidad)
4.1.4 S’ue!ost ‘

4.2 Medio Bidtico
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4.2.1 Flora
4.2.2 Fauna
4.2.3 ldentificacion y descripcion de ecosis-tem_as singuj{*_&_res
4.3 Medio Socmeconémico v Cuitmai | -

4.3.1 Sztuac;on econdmica (evoEuc&on h;stonca Y tendeﬂclas)
4.3.2 Situacidn sociocultural (evolucion h-sston_cjajy'tegnd‘e?nci'as)
4,3.3 Nivel de vida y organizéé%én social |
4.3.4 Sitios histdricos y de interés social |
4.3.5 Patrimonio arqueologico / paieontqlégico.
4.3.6 Paisaje |
4.3.7 Areas Naturales Protegidas
4.3.8 Uso del suelo, actual y tendencial
4.3.9 Tenencia de la tierra (afectacion) |
4.3.10 Infraestructura

Transporte

Saneamiento

Energia
4.3.11 Poli_dti’ctos, fedes eléctricas, de'comunicaéién -de'-’.riego.'
4.3.12 Interacciones entre 1o ébfetico io blét;ce y !o antroptco

4.4 Sltuacmﬂ ambiental actuai en- reiac;én al Proyecto y proyeccron de Ia mlsma
sin Proyecto ' - ‘
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Capitulo 5 — Impacto. Amblental dei Proyecto: .

5.1 Evaluacién ambiental comparada de las a[ternat:vas de Preyecto conSideradas
{matrices)

5.2 Identificacion de los- diferentes impactos de la laItefnativa.»S'éleccionra-da (m'a'triz)

9.3 Ubicacion en el espacio y en el tiempo (comprende ana!131s de revers:blhdad y
residualidad) .

5.4 Evaluacién de impactos Ambtentales Exp!scac;on ée cada una y justsfrcauén
de la valoracion a&gnada

Capitulo 8 — Medidas de Mitigacion
6.1 ldentificacion

6.2 Descripcidn
6.3 Responsables de la aplicaciéon
6.4 Cronograma

6.5 Costos

Capitulo 7 = Plan de Manejo Socio-Ambiental

7.1 Desarrollo de Progjﬁ%ama’s ,y,Subprogramas correspondientes al PMA.

7.2 Programa de Monitoreo, indicadores y frecuencia de las observaciones, y el

Flan de Comunicacié‘n Social,
7.3 Cronograma de ejecucion del PMA conforme al Plan de Obras

7.4 Presupuesto de las medidas de mitigacion, computos métricos y andlisis ‘de

precios de ftems ambientales desglosados en el formulario de la oferta y conforme

al cronograma de-ejecucioén del mismo.
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Capitulo 8 — Informe del lmpagto ‘Ambi.e_hft‘af s

8.1 Informe de EslA completo. (texto mapas Iammas y cuadros) que se: pondra a
disposicién de todos los mteresados Se. ;nctunra un: Resumen para Dtvu!gamon
donde se presenten en lenguaje sencl!lo para todo tipo de publico los prsngipaies
contenidos, resultados y conclusiones del EslA |

CONTENIDO DE LOS ENFORMES Y COPlAS ‘A ENTREGAR EN CADA ETAPA
DE PROYECTO

CONTENIDO DE LA ETAPA PRELIMWAR

1.2 Orga'n‘iiacié%l deirlnforme (corr’wg:';i'erto-)t
1.3 Metodoiogra de! Estudlo (compieto)

1 4 Proceso de Aprobaczon (comp]eto)

1.5 Marco Legal e Institucional (compieto_) “
1.6 Autores del Estudio. (ébmp!éto) |

1.7 Personas entrewstadas entudades censui’iadas y documentacion - bésica

(preliminar)

2.1. Antecedentes del Proyecto y articulacién con ofros Proyectos, programas y

planes (completo)

2.2 Caracteristicas de la Qbfa ,p’rqyégc:»tad-é,\(bireE_im,_inar)
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2.3 Aspectos Ambientales a incluir en ._et Proyecto

3.1 Determinacién del 4rea o_pérativa (pré!ir.ﬁirn_'a'r_) '

3.2 Determinacién del 4rea de influencia directa (completo)
3.3 Determinacién def ére-a:de Enf{uehc{:‘ié-'ihd‘i?ec'fé '(Corﬁ'pte*{o)'
41a43 Diagnéstico del area de infiué:ncia'fpreiiminar)

4.4 Satuaczon ambiental actuaE en relamén al Proyecto y proyeccsén de la m:sma
sin Proyecto (completo) ' ‘

5.1 Evaluacion ambiental de alt'ernativésde' Proyecto formuiad’as;("prei'iminar)

5.2 ldentificacién de los dlferentes impactos de la afternatva seiecmoaada
{preliminar) '

6.1 Edentaficac i6n medidas de mztlgac on (prehmmar)

6.2 Descr;pcron medtdas de m!tlgaczon (prehmmar)

COPIAS A. ENTREGAR

Dos juegos completos en pape! v en meci io. electrénico (CD) en formato tapo ofﬂce

y autocad, que permﬁan una facil actuahzac:on modificacién y reproduccmn
CONTENIDO DE LA E_T-APA -F’R,QYEGTO _

Estudio de Impacto A-mbient-al 'comp‘iefo”(in’c!uye los capitulos especificos de‘ést'a
etapa mas todos los anteraores eﬁ forma completa y ordenadcs segun mdlce de
contemdos del item Aspectos Amblentaies de los Términos de Referencna)

1.1 Resumen ejecutivo del estudio, (completo)
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1.8 Resultado de las audiencias plblicas, - encuestas o entrevistas ‘realizadas
(completo) ' ' E o

2.2 Caracteristicas de la obra proyectada-'(cbmp’ieto)_- : |

4.4 Situacion ambiental actual en relacién a! Proyecto y proyeccaon de la misma

sin Proyecto (complete)

5.2 ldent:f’cacmn de . 103 dn‘erentes lmpactos de ia alternatwa se!eccscnada

(completo) )

5.3 Ubicacion de impactos en el espacio y en el ’_siehjpbf:(chmpfe‘:tip)-

6.1 ldentificacion de medidas de .mitigaéién :(corﬁpiet‘o_) “ -

6.2 Descripcion medidas de mitégacién_(com‘pietc)_

8.3 Responsable de la aplicacion ‘ci'»e’..fa;s; méd'idas.’de mut:gac:én (completo) o -'
7.1 Desatrollo de Progra—mas y Subp‘rogrémas ¢05r>re's§0ﬁdiien»tés--.éii.‘PMA'

7.2 Programa de i\/iomtoreo mdscadores y frecuencxa de Eas ebservac;lones y el

Plan de Comunicacién Social,
7.3 Cronograma de gjecucién del PMA conforme a!-?lan desObra‘s

7.4 Presupuesto de las medxdas de mltlgacnon computos metncos y anai:s:s de
precios de ftems amblentales desgiosados en &l formulario de ia oferta y conforme

al cronograma.de gjecucion del mismo.

8.1 Documento para audiencia o consulta piblica (completo)

COPIAS A ENTREGAR

Dos juegos completos en papel yen medlo eEectréntco (CD) en formato tipo offtce
y autocad, que permitan una facil actua!tzacmn modificacién y reproduccion.

e
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CONTENIDO DE LA ETAPA EDICION

Esta etapa comprende la Edicién_de la Documéntacié’n 'Definifi\ka,_a"p-robada en la
Etapa Proyecto. ‘ ' ‘

Se debera presentar la documentacién completa:y -'d'eﬁ-ﬁ-iti'ya de los Estudios
Ambientales, inctuyend{) el Pliego de Licitacién aprobado.

JUEGOS DE LA DOCUMENTACION A ENTREGAR EN LA ETAPA EDIGION

Se entregaran cinco (5) juegos corﬁpl’etos con planos y anexos mas una copia de
la documentacion completa en Disco Compacto (CD) a la Gerencia de
Planeamiento, Investigacién .y Control. Todos los ejemplares deberén estar

firmados en todas ia:s'hojas por el Di;e_ct:dr d'e Proyecto.

Algunos aspectos centrales a tener en consideracion por el CONTRATISTA PPP
gue surgen de dichos términos de referencia, asi como el MEGA 1l son las denominadas
“Medidas de Mitigacién’ definidas como el “conjunto de acciones de prevencion, control,
atenuacion, restauracién y de fortalecimiento de los impactos positivos, que deben
acompafiar el desarrolio de un Proyecto para incrementar su sustentabilidad ambiental”,
Ello surgird del Estudio de Impacto Ambiental que debe desarrollar el Contratista PPP y

gue se incorporaran al Plan de Manejo Ambiental.

Algunas de esas Medidas de Mitigacion Ambiental de acuerdo a la necesidad,

en la Etapa de Proyecto podemos distinguir las correspondientes a:

a) Forestacién Compensatoria y Paisajistica: los Pliegos de Especificaciones Técnicas
Generales y el de Especificaciones Técnicas Particulares de cada CORREDOR VIAL
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determinara las medidas compensatorias de mitigacion referentes a forestacion y paisaje.
La DNV ha elaborado un modelo de Especificacion Técnica de Forestacion
Compensatoria y Paisajistica que se aplica aquellos casos donde la materializacién de
un Proyecto vial, requiera el retiro de arboles, previa evaluacién de alternativas que eviten
dicha accién. Dicha Especificacién contiene criterios de reforestacién respondiendo a

criterios paisajisticos.

b) Segtin la obra a realizar puede surgir la necesidad de construccion de Pasos de Fauna,
Construccién de Pasarelas Peatonales, Paradas de Omnibus, Carteleria Informativa en
Parques Nacionales, Sitios de Valor Cultural, Patrimonial, Traslado de Hitos Culturales,
Transplantes de Arboles, cuyas Especificaciones correspondientes surgirdn de cada
Proyecto,por lo que la DNV no las ha convertido en un Modelo General de aplicacion a
cualquier otro Proyecto vial.

c) Medidas de Mitigacién vinculadas a los aspectos sociales de Proyectos viales, en
particular sobre las expropiaciones y liberacion de la traza. Se consideran al momento de
efectuarse la difusion del Proyecto de las obras y su ponderacién al momento de elaborar

el Proyecto Ejecutivo y su EIA por el Contratista PPP,

9.2.12. Aspectos ambientales incorporados a los Documentos Contractuales.

Por otra parte, conforme sefiala el articulo 5 de la Ley N°27.328 y su decreto
reglamentario, los Contratos PPP deben contener en forma detallada las obligaciones
ambientales a cargo de cada una de las partes del contrato, asi como los mecanismaos que

aseguren su cumplimiento, y las responsabilidades correspondientes.

Estas clausulas se encuentran en el Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales y en el Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares de cada
CORREDOR VIAL.

L.as normas contenidas en los Pliegos Técnicos y en el Contrato PPP contienen
las denominadas para el MEGA Il “Buenas practicas ambientales” que incluyen

procedimientos operativos y tecnolégicos generales destinados a prevenir eventuales
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MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27,328

efectos negativos del emprendimiento vial, en tal sentido el responsable del
emprendimiento vial, CONTRATISTA PPP, tanto en la etapa de construccién, operacion y
mantenimiento debe procurar producir el menor impacto ambiental negativo sobre los
suelos, las aguas superficiales y subterraneas, la calidad del aire, la flora, la fauna, el
patrimonio natural y cultural, las comunidades indigenas, otros asentamientos humanos y
el ambiente en general. Esas buenas practicas incluyen ademas la difusiéon de plan de

obras y de las medidas preventivas y correctivas adoptadas en cada uno de los casos.

El PMAc debe contener todas las medidas de manejo ambiental especificas
para las actividades directa e indirectamente relacionadas con la construccidn, tales como:
seleccion de los sitios de campamento, préstamos de materiales, de las plantas de asfalto,
de la maquinaria, de la capacitacién del personal, de los insumos requeridos para efectuar
la obra propuesta, movimiento de suelos, cruces de cauces de agua, obras civiles en
general, almacenamiento de combustibles, plaguicidas, pinturas y desengrasantes, manejo
y disposicién de residuos solidos y liquidos, etc., v la fase de abandono, para ello deberan
desarrollarse lo Programas y Subprogramas necesarios para su manejo conforme lo
previsto en el MEGA I, 2007, Este PMAc debera estar acompafiado por un cronograma
realizade de acuerdo con el Plan de Obra.

El CONTRATISTA debe presentar el Programa de Induccidén y Capacitacion en
proteccion ambiental para todo su personal y el de sus Subcontratistas, indicando el
nimero de horas hombre de capacitacion ofrecidas, un cronograma con las fechas de
ejecucion, el temario, vy las ayudas a emplear. Durante la ejecucién del Contrato PPP,
debe mantener registros actualizados de las inducciones y capacitaciones realizadas.
Ninguna persona del Contratista o Subcontratista debe ingresar al sitio de trabajo sin haber

recibido previamente la induccidn y capacitacion en protecciéon ambiental,

En particular se considera:
> Control de Contaminacion:
Agua: Tratamiento de aguas residuales de operacion (campamento y mantenimiento

de equipos).

Alre; i :
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> Control de emision de material particulado por el transito, movimiento de suelos,

acopios, obradores, plantas de elaboracion de concreto asfaltico u hormigén.
= Control de emision de fuentes moviles.

= Control de ryido.

Suelo: Manejo y disposicién de residuos sélidos y Hquidos.

> Proteccion Ambiental
Fauna: Control de caza, pesca, transporte, tenencia y comercio de especimenes de la
region. Inventario de las especies faunisticas que resultaran atropelladas, indicando

la especie, progresiva y fecha aproximada del suceso.

Flora:

> Control de fala y utilizacién de especies forestales (en particular las especies
protegidas).
= Prevencion y control de incendios forestales.

Suelos;

> Control de actividades que generen erosion.
> Control de movimientos de suelo.
> Control de yacimientos y canteras.

Agua:

= Control de sedimentos.
> Prevencidn de descarga de materiales en cursos de agua (rios, arroyos, lagunas,

canales de riego).
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> Planes de Contingencia del PMAc

Disefio del PMAC para atender emergencias que incluye (pero no estara limitado a)

derrame de productos quimicos, combustibles, lubricantes, incendios, etc.

> Desmovilizacion y restauracion (fase de abandono)

Transporte de equipo, desmantelamiento de campamentos e instalaciones,
demolicién de construcciones, limpieza y disposicion de residuos y escombros, Para
la restauracion se presentaran los esquemas de revegetalizacién de canteras y zonas
de explotacidon de materiales.

> Manejo Ambiental de Obradores y Campamentos

Al ejecutar las obras de instalacion del o de los campamentos el Contratista debera
realizar una evaluacidén a escala local de las posibles alternativas de ubicacion del
sitio o sitios necesarios, los aspectos tomados en cuenta para reducir al minimo
posible las afectaciones sobre el medio ambiente vy la fundamentacion de la
alternativa finalmente seleccionada. Para los casos de mayor sensibilidad ambiental
(por ejemplo, en un entorno de ANP) también se debera profundizar dicho analisis y
justificacion. Previo a la instalacion del campamento, presentara para aprobacion de
la Supervisién un croquis detallade, mostrando el nombre de la instalacidn o
campamento, su ubicacidn y distancia al Proyecto de la concesion, sus partes, su
superficie y accesos y demds detalles pertinentes de las instalaciones programadas
(por ejemplo, oficinas de terreno, bodega de materiales, plantas de produccién,
campamentes, etc). También debera incluir planos complementarios donde indique
claramente el lugar donde seran acopiados, tratados, o almacenados los desechos
solidos vy liquidos, tanto del campamento como restantes instalaciones del Proyecto.
Debera brindar informacién sobre la distancia a zonas pobladas y cursos de agua
(rios, esteros, canales, acequias, etc.), adjuntar un plano de ubicacién con
coordenadas UTM (se recomienda utilizar planos escala 1:10.000 del i{GM color, sélo

extracto de laUbicacion) y brindar informacion sobre los insumos que requerird el
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campamento tales como agua y electricidad, su cantidad, los lugares de captacién y
proveedores, nuevo tendido eléctrico, y agregar el niimero de personas para el
campamento. Deberd presentar ademas un registro grafico de la situacion previa a la
obra, para asegurar su restitucion plena. Se requerira autorizaciéon o ia "no-objecion”
municipal para instalar campamentos en un radio 10km de zonas urbanas. En caso
de existir un Cdédigo de Planeamiento Municipal o de zonificacién urbana, se debera
respetar esta normativa. En caso contraric se debera contar con la autorizacion
explicita de la Autoridad Municipal Competente. En la construccion de campamentos
se evitara, en lo posible, realizar cortes de terreno, rellenos y remocion de vegetacion,
En el disefio, preparacidn del sitio y construccién de campamentos se tendra maximo
cuidado en evitar o minimizar movimientos de suelos (cortes, reflenos, etc.) la
modificacidon de! drenaje superficial, la remocién de vegetacion en general y cortes de
arboles en particular. Cuando no exista la posibilidad de conexién a una red cloacal
proxima, los Obradores y Campamentos deberan contar con plantas de tratamiento
de liquidos cloacales o pozos sépticos u otro sistema adecuado,segun la cantidad de
personal. Los tliquidos cloacales se depositaran adecuadamente, en un rellenc
sanitario (fosa de residuos solidos) cuya localizacion, tecnologia de apertura y
clausura debera ser siempre aprobada por el Supervisor. El pozo séptico y la fosa de
residuos soélidos deberan cumplir con los requerimientos ambientales de
impermeabilizacidn y tuberia de infiltracion y con las guias del Anexo N° 4 de la Ley
Nacional N°24.585/95 “De la Proteccion Ambiental de la Actividad Minera” (normativa
complementaria - presupuestos minimos) y con la Ley de Higiene y Seguir dad del
Trabajo, Resolucion N° 1069/91 y sus modificatorias, del Ministeric de Trabajo y
Seguridad Social.

Los sectores de acopio de Residuos Peligrosos, deben cumplir con los requerimientos
establecidos por la Direccién de Residuos Peligrosos en la ley N°24051, Resolucion
N°177/2017, a saber:

ing. Heman G Walagrino
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a) El sector destinado al acopio de residuos peligrosos, debera encontrarse
claramente delimitado, identificado y con acceso restringido utilizando carteleria con
la leyenda “ACCESO RESTRINGIDO- ALMACENAMIENTO DE RESIDUOS
PELIGROSOS";

b} Deberda hallarse separado de ofras dreas de usos diferentes, con distancias
adecuadas segun el riesgo que presenten, impidiendo el contacto y/o la mezcla con
residuos no peligrosos, insumos o materias primas;

c¢) Debera contar con piso o base impermeable y estar techado o poseer medios para
resguardar los residuos peligrosos acopiados de las condiciones meteoroldgicas;

d) Deberad contar con un sistema de coleccion, captacién y contencién de posibles
derrames, que no permita vinculacion alguna con desaglies pluviales o cloacales. Los
sistemas deberan poseer tapa o rejilla;

e) Deberd poseer dimensiones acordes a la tasa de generaciéon de residuos
peligrosos y la periodicidad de los retiros;

f} El acopio de los residuos peligrosos, debera efectuarse en recipientes estancos, de
materiales quimicamente compatibles, debidamente tapados o cerrados, impidiendo
el contacto y/ o la mezcla con residuos no peligrosos, insumos o materias primas;

g) Los recipientes deberan poseer rotulo indeleble e inalterable, identificando el/los
residuos peligrosos contenidos incluyendo la siguiente informacion: descripcion,
categorizacion (Y), caracteristica de peligrosidad (H) y nombre del Generador, a
efectos de propender a su correcta gestion integral;

h) Los residuos peligrosos deberan disponerse con un ordenamiento que permita su
sencilla contabilizacion, dejando a su vez pasajes de UN (1) metro de ancho como
minimo, para acceder a verificar su estado.

En el caso de desmantelar los obradores y campamentos, los residuos resultantes,
excluidos aquellos comprendidos en la Ley Nacional N° 24,051 y sus modificatorias
referida a la disposicion de residuos peligrosos ysus Decretos Reglamentarios,
deberan ser retirados y dispuestos adecuadamente por el Contratista, siguiendo el
procedimiento establecido en el Programa de Manejo Ambiental de Demoliciones
Varias y MaterialSobrante. Los materiales reciclables podran ser donados a las

comunidades locales. Para los residuos peligrosos incluidos en el Anexo | de la Ley
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Nacional N° 24,051 “De Residuos Peligrosos”, rigen las normas sobre manipulacion,
transporte y disposicion final especificadas en dicha Ley y su Decreto Reglamentario.

Los campamentos deberén contar con equipos y personal iddneo para la extincion de
incendios, atencidn sanitaria de primeros auxilios (un responsable y material de
primeros auxilios) cumpliendo totalmente con la Ley de Higiene y Seguridad del
Trabajo, Resolucién N° 1069/91 y sus modificatorias, del Ministerio de Trabajoy
Seguridad Social,

a) OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES DE LA CONTRATISTA

La contratista PPP debera presentar, dentro de los QUINCE (15) dias corridos contados a

partir de la Toma de Posesién, su Estructura Organica. Dicha estructura debera incluir:

- UN (1) Especialista en Medio Ambiente y manejo de Flora y Fauna, quien debera poseer
un Titulo de grado en carreras universitarias afines al Medio Ambiente, con validez
Nacional, ademés de encontrarse inscripto en el Registro de Consultores en Estudios de
Impacto Ambiental del Ministerio de Ambiente y Desarrollc Sustentable y poseer

experiencia comprobable no menor a CINCO (5) afios.

El Responsable Ambiental sera interlocutor en todos los aspectos ambientales, con
las Autoridades Competentes, Comunidades Locales y el ORGANO DE CONTROL, por

ello debera estar presente en todas las Auditorfas que se lo requiera.

Dentro de las incumbencias del Profesional, se encuentra la planificacién de
cuestiones ambientales (manejo y rescate de fauna en la zona de camino, forestacion
adecuada, corte de pastos y malezas, manejo de residuos, pasivos ambientales, etc.) asl

como el disefio de los procedimientos para su ejecucién,

La CONTRATISTA a través de su Responsable Ambiental designado debera
capacitar a sus cuadros operativos para intervenir en situaciones referidas a la tematica
ambiental, la flora, la fauna y los residuos en general. Ante un eventual incidente,
abandono y/o decomiso de fauna, el Responsable Ambiental debera ponerse en contacto
con las entidades autorizadas, como las fuerzas de seguridad y/o policiales;
guardaparques y organismos de rescate de fauna,

144

ing. Hernaw &, Ma

@D ViatIDAD

MERAL



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

- UN (1) Especialista en Seguridad e Higiene, quién debera poseer Titulo oficial de grado
en Seguridad e Higiene en el Trabajo, con validez Nacional, una amplia experiencia y
antecedentes comprobables no menor a CINCO (5) afios en el ejercicio de la especialidad.
Dicho profesional, debera estar matriculado en el Consejo Profesional a nivel Nacional e

inscripto en el Registro de profesionales en Higiene y Seguridad en el Trabajo.

Sera responsable del cumplimiento de toda normativa vigente de Seguridad e Higiene
y las exigencias establecidas por el Organo de Control, que por consecuencia tiende a
salvaguardar la integridad del usuario y el trabajador en la CONTRATISTA y actuara como
interlocutor con las Autoridades Competentes. Ademas, debera estar presente en todas las

auditorfas de Seguridad e Higiene realizadas por el ORGANO DE CONTROL cuando sea
convocado.

b) PRESERVACION DEL MEDIO AMBIENTE

La CONTRATISTA debera proteger, conservar y mantener las rutas que integran el
CORREDOR VIAL, durante las etapas de construccion, conservacion, mantenimiento y
operacién. Para ello, deberé producir el menor impacto posible sobre los nucleos humanos,
la vegetacion, la fauna, los cursos y depésitos de agua, el aire, el suelo y el paisaje durante
la ejecucion de las obras a realizar. Conociendo y aplicando toda la legislacién vigente
tanto Nacional, Provincial como Municipal, incluyendo todos los requerimientos que el Ente
Contratante especifique.

Esto rige para los trabajos de mantenimiento el Articulo 4.3 “Especificaciones
Técnicas Ambientales Generales para el Mantenimiento y Operacién”, correspondiente al
Capitulo 4 de la Seccién | (Parte B) del Manual de Evaluacién y Gestion Ambiental de
Obras Viales (MEGAID, de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD (DNV), Afio 2007,
sus reglamentarias, complementarias y/o modificatorias y la Legislacion Ambiental
Nacional. Rige también para la etapa de construccion las Medidas de Mitigacidn
derivadas del Estudio de Impacto Ambiental correspondiente a la obra, el MEGAII, y las
condiciones para la realizacién de los trabajos contenidos en las Resoluciones, ylo

Dictamenes de aceptacion que emitan las Autoridades Ambientales competentes.
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En caso de que los trabajos de conservacion se encuentren total o parcialmente en
un Area Natural Protegida (ANP), la CONTRATISTA debera presentar ante la autoridad
que administra el ANP, la programaciéon de dichos trabajos a fin de obfener la

conformidad ambiental de los mismos.

Si eventuaimente se deban talar y retirar arboles deberd solicitarse la
correspondiente autorizacion del Ente Contratante, Los mismos deberan ser repuestos en

la forma y cantidad que establezca dicho organismo.

La CONTRATISTA estara facultada y debera obtener las licencias y autorizaciones
ambientales, permisos de utilizacion, aprovechamiento o afectacién de los recursos

correspondientes,

A su vez, debera presentar un programa detallado y un Plan de Manejo de todos los
permisos vy licencias requeridos durante la etapa de operacién, conservacion vy
mantenimiento. Asumiendo los costos de todas las acciones, permisos,'expiotacienes y
declaraciones, acatando todas las condiciones y cumpliendo con todos los requisitos para
cada permiso procesado de acuerdo a las resoluciones y dictdmenes que emitan las

autoridades provinciales y/o municipales competentes.

Los permisos que debera obtener la CONTRATISTA incluiran, entre otros, los
permisos operacionales tales como:
Habilitacion municipal
Permisos de captacion de agua superficial y/o subterrénea.
Disposicion de materiales de desbosque y de excavaciones.
Localizacién de campamentos.
Disposicion de residuos solidos y residuos especiales.
Disposicion de efluentes.
Permisos de transporte: incluyendo el transporte de materiales peligrosos (combustibles,

explosivos) y de residuos peligrosos {aceites usados).
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c) PLAN DE MANEJO AMBIENTAL PARA LA ETAPA DE OPERACION,
CONSERVACION Y MANTENIMIENTO

Dentro de los CIENTO VEINTE (120) dias corridos contados a partir de la fecha de
Toma de Posesion, la CONTRATISTA debera presentar para su aprobacién al Ente
Contratante;

-Un Plan de Manejo Ambiental para la Operacién (PMAo) que tiene por objeto detallar los
procedimientos y metodologias de operacién, de control de la obra vial y su area de
influencia, permitiendo garantizar el uso y funcionamiento de la via con el minimo impacto
ambiental posible.

Asimismo, debe contener todas las medidas de manejo ambiental especificas para
las actividades directa e indirectamente relacionadas con la operacién, tales como la
circulacion de vehfculos de pasajercs, transporte de carga, transporte de sustancias
peligrosas, cruce de peatones y animales, etc.. Dichas medidas deberan tender a eliminar
o minimizar todos aquellos aspectos que resulten focos de conflictos ambientales, tanto en
el subsistema natural como en el socio-econémico.,

-Un Plan de Manejo Ambiental para la Conservacion y Mantenimiento (PMAcm) que tiene
por objeto detallar el conjunto de actividades que se ejecutan dentro de la zona de camino
tendiente a mantener los distintos elementos que componen la obra vial en condiciones
satisfactorias de servicio para brindar la mayor seguridad a los usuarios del camino. Este
Plan de Manejo, incluye Programas y Subprogramas de caracter rutinario o preventivo que
se realizaran para mantener la utilidad del camino, la periodicidad de su ejecucion
dependera de las caracteristicas de la zona. Tratara acerca de las actividades de limpieza
de cunetas y alcantarillas, corte de ramas, corte de pasto, malezas y arbustos, bacheo
menoer y remocion de pequefios derrumbes, segtn lo descripto en el capitulo 3: Plan de
Manejo Ambiental, que se encuentra en la Seccion |, Parte B del MEGA il de la DNV.

Regira para la elaboracion del Programa de Contingencias, las Especificaciones

Técnicas Generales que se encuentran en el apartado 4.2.21 del Capitulo 4, Seccion |,
Parte B del MEGA 1l de la DNV y para la elaboracion de las Medidas de Mitigacion, las
Especificaciones Técnicas Generales que se encuentran en el Capitulo 7, Seccion |, Parte
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A del MEGA Il de la DNV,

d) PASIVOS AMBIENTALES

Los pasivos ambientales son el conjunto de daflos producidos por determinada
actividad durante su funcionamiento ordinario o por accidentes ocurridos a lo largo de su
historia; que no han sido objeto de recomposicion. Pueden encontrarse en el propio
establecimiento o en terrenos adyacentes, piblicos o privados (taludes inestables, zonas
de deslizamiento, alteracion de las caracteristicas de cuerpos de agua, suelos afectados
por las actividades realizadas, drenajes que causen erosion, modificacién del paisaje,
canteras abandonadas y depdsito de material excedente, presencia de residuos sélidos,
peligrosos, efectos posibles en las poblaciones cercanas, etc). Las instalaciones en
desuso, que hayan contenido materiales peligrosos tales como; tanques subterrdneos para
acumulacién de combustible o para acumular otros materiales, deberan ser selladas y/o
removidas correctamente.

La CONTRATISTA sera el responsable primario de llevar a cabo el Programa de
Pasivos Ambientales y un subprograma de cierre y abandono de obras, que incluye el
retiro de instalaciones, maquinarias y remocidn de todas las edificaciones construidas para
llevar a caho las etapas de construccion, mantenimiento y operacion. En caso de detectar
alguna anomalia y/o algun recurso afectado deberd contratarse una empresa especializada
que elaborara un plan de remediacidn y/o restauracién del sitio. Remitiendo un Informe de
dicho Plan, al Ente Contratante. Estos gastos estardn a exclusivo cargo del
CONTRATISTA PPP.

La CONTRATISTA efectuard el Programa de Pasivos Ambientales y los
Subprogramas correspondientes, independientemente del sujeto que haya producido la
actividad generadora del segin el Capitulo 9. Pasivos Ambieétaies, Vulnerabilidad
Ambiental de la Obra Vial, Seccion |, Parte A del MEGA I de la DNV y a las
Especificaciones Técnicas Generales que se encuentran en el apartado 4.2.9 Manejo
Ambiental de Obradores y Campamentos incluido en el Capitulo 4 de fa Seccién |1, Parte B
del MEGA |l de la DNV,
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e) PROGRAMA DE MANEJO DE RESIDUOS

Durante las etapas de conservacién, mantenimiento y operacién, la CONTRATISTA
debera mantener el orden vy la limpieza a lo largo de toda la zona de camino, incluyendo la
zona de cobro, campamentos, subcampamentos y obradores en uso. Se debera disponer
de recipientes adecuados para la recoleccion diferencial de los residuos, con tapa,
resistente a la corrosion, facil de llenar, vaciar y limpiar, para evitar la acumulacion de
residuos. Todos los cestos deberan tener un tamano acorde al volumen de residuos
generados. £l material biodegradable debera ser ubicado en cestos verdes para luego ser
dispuesto en las pilas de compostaje. Del mismo modo ef material reciclable en cestos de
color azul y la basura en cestos negros.

f) RESIDUOS PELIGROSOS

La CONTRATISTA debera hacerse cargo de la Gestion de los Residuos Peligrosos,
desde su generacion hasta su tratamiento y/o disposicion final. A su vez, debera estar
inscripta en el Registro de Generadores y Operadores de Residuos Peligrosos, de acuerdo
a lo especificado en la Autoridad de Aplicacion pertinente (Ministerio de Ambiente y
Desarrcllo Sustentable).

La CONTRATISTA que operen sus residuos peligrosos dentro de la misma provincia
donde fueron generados, deberan inscribirse Unicamente en el registro Provincial. En caso
de que dentro de la provincia no se encuentre un operador de residuos peligrosos y tengan
que transportarlos hacia otra provincia deberan inscribirse en el registro Nacional. Las
zonas de cobro, campamentos u obradores donde se generen éstos residuos, deberan
acondicionar un sector para el almacenamiento de los mismos, segln la normativa vigente;
Ley General del Ambiente N° 25.675, Ley Nacional de Residuos Peligrosos N° 24.051, las
normativas correspondientes a cada provincia y las Especificaciones ;i'écnicas Generales
incluidas en el en el apartado 4.2.18 Residuos, Capitulo 4, Seccién |, Parte B, del MEGA I
de lta DNV,

g) RESIDUOS SOLIDOS

La CONTRATISTA debera realizar una Gestiéon Integral de los Residuos Solidos

permitiendo la eficiente recuperacién de materiales reciclables y reutilizables, y llevando a

disposicién final los materiales no reciclables en rellenos sanitarios, Ademas, deberan
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adoptarse medidas tendientes a disminuir la cantidad de residuos generados.

La CONTRATISTA debera colocar cestos diferenciados para el material reciclable
(plastico, el papel, el carton, el vidrio y el metal) y el no reciclable, a lo largo de todas las
zonas de cobro, campamentos, subcampamentos, oficinas y obradores.

La CONTRATISTA debera propiciar la entrega del material recuperado a una
Cooperativa Recicladora, Fundacién u Organismo dedicado al reciclaje de los mismos y
realizar la gestion del material no reciclable, contratando un servicic privado de transporte
que cumpla los requisitos establecidos por fa normativa correspondiente, para llevar los
residuos a su disposicién final,

A su vez, debera exhibir el contrato vigente con la empresa de transporte y las
constancias y/o remito de recoleccién de residuos expresados en kg, cuando sea requerido
por el ORGANO DE CONTROL.

La CONTRATISTA debera presentar un Proyecto explicando detalladamente la
gestion de residuos, segun la normativa vigente tanto Nacional, Provincial como Municipal,
y el apartado 4.2.18 Residuocs, Capifulo 4, Seccion 1, Parte B, del MEGA 1l de la DNV,

h) RESIDUOS BIODEGRADABLES

l.a CONTRATISTA debera destinar un sector en los predios para la elaboracion de
un compostaje con residuos orgdnicos, el mismo destino podria tener el residuo de poda
en caso de no ser utilizado para otro fin. Se debera realizar la conservacion y el

mantenimiento del compost para evitar la combustién del material y las posibles plagas.

i) LIQUIDOS RESIDUALES

La CONTRATISTA tendra terminantemente prohibido, verter liquidos residuales en
cualquier cuerpo de agua o0 en el suelo del predio. A su vez, deberd contratar una empresa
que instale una planta de efluentes liquidos que tiene como objetivo la salida del agua en
condiciones apropiadas para permitir su vuelco. Las mismas, deberan estar ubicadas en
todas las cabinas de cobro, campamentos y obradores, donde se generen efluentes
liquidos, segln la normativa vigente, Ley General del Ambiente N° 25675, Manual de
Evaluacion y Gestidn Ambiental (MEGA ).

El lavado de vehiculos, camiones y maquinarias debera realizarse considerando que
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las aguas que se desprenden de dicha actividad no contaminen los suelos ni sean
volcadas en cuerpos de agua. En caso de tercerizar este servicio, la CONTRATISTA

debera asegurarse que la empresa vuelque las aguas en los sectores correspondientes.

j) MONITOREO

Regira para la elaboracion del Programa de Monitoreo el ANEXO Xl “Propuesta de
Monitoreo Ambiental Basico” de la Seccién | del MEGA Il de la DNV. Donde se indican las
tareas basicas que integraran la lista de control para ejecutar el monitoreo. Para cada
Proyecto se deberan adaptar las condiciones especificas de muestreo (parametros, sitios,
frecuencia de muestreo, duracién del monitoreo, efc.) tomando como referencia los
contenidos del citado documento.

La CONTRATISTA, a fravés de su Responsable Ambiental designado, debera
adaptar las condiciones especificas de muestreo (parametros, sitios y frecuencia de
muestreo, duracién del monitoreo, etc.) tomando como referencia los contenidos del citado
documento, teniendo en cuenta el Componente Ambienta! Agua, Aire, Suelo, Flora y
Fauna, Social, Empleo, Paisaje, Patrimonio Arqueoldgico y Paleontolégico y cualquier otro
componente Ambiental que el Ente Caontratante solicite. Estos monitoreos deberén
realizarse mensualmente.

La CONTRATISTA debera aplicar la normativa legal vigente aplicable a nivel
Nacional, Provincial y/o Municipal segin corresponda.

k) SISTEMA DE MONITOREO FIJO

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprobacion un
Programa Unico de Monitoreo continuo, indicando la metodologla de trabajo a
implementar, la ubicacidn de los equipos de monitoreo, parametros a monitorear, equipos a
utilizar, etc.

Los equipos a utilizar deberan ser de ultima generacion, certificados y homologados por la
US EPA o entidades reconocidas a nivel Nacional y/o Provincial, destinados al monitoreo
continuo de material particulado en suspension, ruido ambiente, mondxido de carbono,
didxido de carbono y de azufre, ozono, 6xidos de nitrégeno, condiciones flsicas de la

atmosfera, y cualquier otro componente que el Ente Contratante solicite.
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La Estacion Fija de Monitoreo debera contar con instrumental hardware-software de
gltima generacién, que permita en tiempo real la adquisicién simultanea de los parametros
monitoreados, su almacenamiento, integracion y correlacién a una base de datos para su
posterior andlisis e interpretacion y estar equipada también con un decibelimetro y una
estacidn meteoroldgica que releve parametros de direccién vy velocidad del viento,
humedad relativa ambiente, temperatura y presion atmosférica, efc.

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprobacion, un
fnforme Mensual de Monitoreo incorporando los 'gréficos obtenidos, planillas resumen con

los datos obtenidos, comentarios, etc.

l) SISTEMA DE MONITOREO MOVIL

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprcbacion un
Programa Unico de Monitoreo Mévil, indicando la metodologia de trabajo a implementar,
parametros a monitorear, equipos a utilizar, etc.

Los puntos a monitorear serdn previamente establecidos por el Ente Contratante, y
comunicados al Responsable de Medio Ambiente de la CONTRATISTA quien debera
presentar la metodologia y cronograma de monitoreo correspondiente para su aprobacién.

La Estacion Movil de Monitoreo debera contar con sensores y analizadores de
ultima generacion certificados y homologados por la US EPA ¢ entidades reconocidas a
nivel Nacional y/o Provincial, y debera contar con instrumental hardware-software de ultima
generacion, gue permita en tiempo real la adquisicién simultanea de los parametros
monitoreados, su almacenamiento, integracién y correlacidon a una base de datos para su
posterior analisis e interpretacion.

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprobacién, en un
plazo de 10 dias corridos a partir def monitoreo realizado, un Informe Final, incorperando

los gréaficos y planillas resumen con los datos obtenidos, comentarios, etc.

m) MANEJO DE FAUNA

Con el fin de evitar y/o minimizar el impacto sobre la fauna silvestre de las
actividades de conservacién y mantenimiento, la CONTRATISTA debera confeccionar un
inventario enumerando los animales muertos o accidentados y su localizacion para lograr

identificar las zonas con mayor riesgo de incidentes gue involucren animales, segin las
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Especificaciones Técnicas Generales del Programa de Proteccién del Patrimonio Natural,
incluidas en el Manual de Evaluacién y Gestidn Ambiental (MEGA 1) de la DNV.

La CONTRATISTA deberd disponer un sitio para el ftransito de animales
encontrados en la ruta, accidentados o sanos y ponerse en contacto con entidades
relacionadas con manejo de fauna para el traslado y la reubicacion de los mismos.
Ademas, deberd mantener toda la supetficie de la zona de camino, libre de animales
muertos y contactar a instituciones interesadas en el estudio y recuperacion de los
especimenes. Se prohibe incinerar los mismos, como asl también arrojarlos junto con el

resto de los residugs,

n} RESPONSABILIDAD Y SEGURO AMBIENTAL

Los dafios causados al medic ambiente y/o a terceros, como resultado de las
actividades de construccion, son responsabilidad &e la CONTRATISTA, quien debera
remediarios a su exclusivo costo.

Se deberd contratar un Seguro Ambiental, tramitado a través de una aseguradora
autorizada para la comercializacion de podlizas de caucion por dafio ambiental de incidencia
colectiva. Segun lo especificado en el Articulo 22 de la Ley General del Ambiente N°
25.875. Dicho seguro, deberd considerar todas las actividades desarrolladas y/o a
desarrollar por la CONTRATISTA a través de una consultora especializada en el tema para

que determine el andlisis de riesgo.

o) RESPONSABILIDAD SOCIAL Y AMBIENTAL

La CONTRATISTA debera financiar la realizacion de Proyectos en el marco de la
Responsabilidad Social Empresarial (RSE) con el fin de contribuir al mejoramiento social,
econdmico y ambiental.

Debera utilizar procesos productivos donde se elimine o disminuya la contaminacién, sin
afectar la sustentabilidad de los recursos y la salud de los individuos haciendo especial
hincapié en el manejo de los residuos producto de las actividades de las diferentes etapas.

La CONTRATISTA debera concientizar y promover la reduccion del consumo de
energla, agua y el uso de combustibles/energlias contaminantes. Asimismo, debera realizar

acciones directas de extensién hacia la comunidad presentando un minimo de tres

Proyectos por contratista y enviar un informe especificando el cronograma con las
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actividades, personal necesario, presupuesto estimado, descripcion de los indicadores
mediante los cuales se mediran los resultados de los Proyectos.Los Proyectos
mencionados anteriormente, tendran un plazo de UN (1) afio desde el inicio del Contrato

PPP para ser elaborados e implementados.

p) INFORMES Y AUDITORIAS

Se entregaran cuatro informes ambientales (trimestrales) por afio en formato digital
y en papel presentados ante el Ente Contratante. Al comienzo de cada trimestre, se debera
presentar un cronograma tentativo de implementacion de los Programas y Subprogramas
del Plan de Manejo para las acciones de las obras a ejecutar para luego presentar el
informe correspondiente a las obras efectivamente realizadas y el detalle de las acciones
llevadas a respaldadas con evidencia fotografica y/o fotocopias de permisos, certificados, o
remitos,

Las auditorias seran realizadas con aviso previo de SIETE (7) dias corridos en las
cuales debera estar presente el Responsable Ambiental,

q) CONSERVACION Y MANTENIMIENTO DE LA FORESTACION

Se deberan realizar acciones tendientes a la conservacion y el mantenimiento de la
forestacion y la limpieza en la zona de camino como as! también el manejo estético y
paisajistico de la zona mencionada.

La CONTRATISTA debera conservar y mantener el tapiz vegetal en toda la
superficie de la zona de camino, incluyendo taludes, contrataludes, zanjas de desagle,
bajo baranda de seguridad, alrededor de sefiales camineras y mojones, cunetas, obras de
arte, accesos en zona de camino, etc. En zonas inundadas, esteros, bafados, etc, donde
los equipos convencionales no puedan operar, se debera cortar el pasto y las malezas dos
veces al afo utilizando equipos apropiados

El pasto y las malezas no deberan superar los 0,15 m de altura sobre el nivel del
suelo en banguinas y taludes, y los 0,30 m en las zonas comprendidas entre el pie del
talud v el alambrado, exceptuando zanjas de desagles.

En el caso de existir tramos o areas con periddica ocurrencia de incendios deberan
intensificarse los cortes para prevenirlos. Queda absolutamente prohibida la quema de

pastos y malezas, asi como el producto de su corte, dentro de la zona de camino,
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bosquecillos o terrenos del CONTRATISTA, debiendo recolectarse el producto del corte
para evitar incendios o crear inconvenientes al transito.

La CONTRATISTA debera adoptar medidas preventivas para evitar la propagacion
de incendios accidentales dentro de la zona de camino, debiendo disponer de los
elementos necesarios para controlarlos, sin interferir en el accionar de los bomberos.

La superficie de la zona de camino debera estar permanentemente libre de
escombros, reciplentes en desuso, basura (trapos, papeles, bolsas, etc.), partes
mecénicas, sustancias grasosas que dificulten la adherencia al pavimento, aceites,
cauchos, carrocerias y todo tipo de residuos de cualquier naturaleza.

El producto de fa limpieza se trasladara a lugares debidamente habilitados, segin la
legislacién jurisdiccional vigente, para su posterior tratamiento y/o disposicién final.

La CONTRATISTA no depositard ningtin material en terrenos de propiedad privada
sin la previa autorizacion del duefio, debidamente ejecutada, protocolizada, y aprobada por
Ente Contratante,

Todos los ejempiares aislados o que formen bosquecilos, grupos de arboles,
arbustos y/o herbaceas, existentes o plantados por la CONTRATISTA en la zona de
camino, ya sea por las exigencias del PLIEGO TECNICO PARTICULAR o por propia
iniciativa, deberan ser conservados y mantenidos, asi como los predios adyacentes
(propiedad del Ente Contratante) y las instalaciones que eventualmente existieran en ellos.
El uso de plaguicidas deberd respetar la legislacion vigente referida a agroquimicos. Se
debera disponer de la sefializacién pertinente para garantizar la seguridad de los usuarios
y operarios, durante los trabajos.

En la zona de alta peligrosidad de incendios, la CONTRATISTA debera realizar una
arada o rastreada contra fuego de aproximadamente 10 m de ancho alrededor de los
bosquecillos. Teniendo la precaucién de no alterar el libre escurrimiento de las aguas en la
zona de camino.

Todas las plantas perdidas y/o malogradas (robo, hurto, muerte por falta de
mantenimiento, incendios, plagas, eventuales despiste de usuarios, stress postrasplante,
etc.) deberan reponerse en la temporada siguiente apta para plantar. Aquellos que hayan
perdido y/o presénten seca (mas del 50 % de su altura en el caso de arboles y mas del 50
% de la masa vegetal aérea original, en los arbustos) deberan reponerse con ejemplares

nuevos,
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Durante el primer afio posterior a la implantacion, se aceptara hasta un 10 % (diez
por ciento) de muertes naturales y esperables, atribuibles a situaciones de stress
producidas por el propio trasplante de los ejemplares. En caso de ocurrir una pérdida
superior causada por la falta de conservacidn y mantenimiento, se aplicaran las
penalidades correspondientes.Para los afos siguientes, dicho valor no podra superar el 6
% de lo originalmente plantado.

Los mismos porcentajes de pérdida de ejemplares se aceptarén para aquellos plantados
durante los Ultimos cinco afios que se mencionan en este mismo apartado.

Respecto a los ejemplares de gran porte preexistentes en la zona de camino, la
CONTRATISTA debera realizar podas de formacién y equilibrio cuando el ENTE
CONTRTANTE lo considere conveniente por razones de seguridad. Ante la necesidad de
realizar alguna poda de estos ejemplares, se debera solicitar autorizacion al Ente
Contratante. Del mismo modo, deberan retirarse aquellos ejemplares que se encuentren

secos (caidos o en pie),

r) VIGILANCIA, SEGURIDAD E HIGIENE.

L.a CONTRATISTA tendrad a su cargo la vigilancia continua de la obra, adoptando
todas las medidas necesarias a fin de evitar la sustraccion, dafio o deterioro de los
materiales, estructuras u otros bienes propios o ajenos.

En los sectores de obra que fuere necesario iluminar, debera proveer lamanode
obra, artefactos e instalaciones que sean necesarios para tal fin, incluyendo su
mantenimiento y consumo.

Debera, asimismo, adoptar todas las medidas necesarias para prevenir la
produccion de accidentes que puedan afectar a personas o a bienes del ESTADO
NACIONAL o de terceros, mientras se desarrollan los trabajos. La adopcion de las
medidas a las que se alude precedentemente no eximird a la CONTRATISTA de su
responsabilidad por los dafios que pudieren derivarse.

A su vez, deberd contar con sereno permanente en la obra y cumplir con las

Normas de Seguridad e Higiene vigentes,

s) PLAN DE MANEJO: OBRAS

La CONTRATISTA debera cumplir con lo establecido en el Manual de Evaluacién y
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Gestién Ambiental de Obras Viales (MEGAI) de la DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD, Afio 2007 o versiones supletorias y con las Leyes Nacicnales y/o Provinciales
de Medio Ambiente y particularmente con las condiciones surgidas en la ejecucidn de las
obras.

La CONTRATISTA debera elaborar el Estudio de Impacto Ambiental de cada obra
y presentarlo conjuntamente con el Proyecto Ejecutivo correspondiente, el que sera
revisado y aprobado por el ORGANODECONTROL.

t) PLANDEMANEJOAMBIENTALPARALAETAPADECONSTRUCCION(PMAC)

Dentro del plazo de QUINCE (15) dias corridos, contados a partir del Acta de Inicio de
Obra, la CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para cada una de las
obras, un Plan de Manejo Ambiental especifico para la etapa de construccién{PMAC).

La CONTRATISTA elaborara y ejecutara un Plan de
ManejoAmbientalespecificoparacadaunadelasobras(PMAc)basadoenlaspresentesespecifi
caciones,enlasrecomendacionesdelEstudiodelmpactoAmbientalyenlascondicionesdeautori
zacidnquepudieranhaberestablecidolasautoridadescompetentes.

EIA vy el PMAcdeberaserpresentadoalEnte Contratante,para la
verificaciondesucumplimiento y su aprobacion.

EIA y el PMAC
tieneporobjetodetallarenelsitiodeobralosprocedimientosymetodologiasconstructivasydecon
trol, en el sitio de obra y su area de
influencia,quepermitangarantizarlagjecuciondelostrabajosconelminimoimpactoambientalpo
sible.Dicho plan debe contenertodaslas medidas y procedimientosde
manejoambientalespecificaspara prevenir ¢ mitigar el riesgo ambiental vinculado a cada
una de las actividades directa o indirectamente relacionadas con la construccidn, tales
como: seleccidndelossitiosdecampamento préstamos para la obtencidon de suelos
y/omateriales,localizacion y operacion de plantasdeasfalto,maquinaria
utilizada,capacitaciéndelpersonal,insumosrequeridosparaefectuarlacbrapropuesta, movimi
entodesuelos, crucesdecaucesdeagua,obrascivilesengeneral almacenamientodecombustib
les,plaguicidas,pinturasydesengrasantes,manejoydisposiciénderesiduossolidosyliquidos,
considerandoselafasedeabandono e incluyendo la remediacién de los pasivos
ambientales generados.
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La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante dos Informes, un Informe
mensual, de Avance, informando el cumplimiento de las tareas del PMAc; y un Informe
Final integrando los resultados de la totalidad de la gestion de la obra durante su
construccion.Todos los informes presentados deberan incluir, acompafiando al texto,
fotografias adecuadas (aéreas, de campo etc.), croquis y planimetria (edicién grafica en
papel de formato no mayor a ASV) u otra modalidad pertinente para la mejora de la
localizacion, caracterizacion y comunicacién de la informacién relevante para el manejo
ambiental de la obra,

Dichos informes seran elaborados de acuerdo a las instrucciones indicadas en el Mega Il
(Gestion Ambiental del Proyecto. Construccién, Mantenimiento y Operacion de Obras
Viales, Parte B, Capitulo 3 PMA) ademds seran presentados y firmados por el
Responsable Ambiental de la Obra.

La CONTRATISTA debera incluir en el Presupuesto de la Obra, la elaboracidn y

cumplimientos de todos los Programas y Subprogramas que integran el PMAc.

El cumplimiento del PMAG sera condicién necesaria para la certificacion mensual de la
obra. El incumplimiento injustificado de los Programas y Subprogramas existentes y sus
correspondientes informes de la version definitiva y aprobada de dicho Plan de manejo
ambiental determinard la aplicacion de una penalidad que correspondera al 2% de la
certificacion mensual del Plan de la Obra. La aplicacién de una penalidad no exime la
obligatoriedad de componer, restaurar o compensar el dafic ambiental causado, ni de la
legislacion vigente ni de las eventuales instancias legales del ambito civil o penal que
puedan ejercerse sobre la CONTRATISTA.

LaCONTRATISTAdebeproporcionarcapacitaciényentrenamientosobreprocedimientostécni
cosynormasquedebenutilizarseparaelcumplimientodelPMAc.ElPlan deCapacitacidénse
considera unaactividadfundamental en todaslasetapasdelProyecto,
incluidalafasedeadmisiéndepersonal(induccidnambiental). Sellevaraacaboenformaacordec
onfaorganizaciénprevistaparaiainiciaciéndeiaobra,esdecirseefectuaréenformavefbalyescrit
a.DurantelaejecuciondelContrato

PPP debemantenerregistrosactualizadosdelasinduccionesycapacitacionesrealizadas.
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Losdafioscausadosalmedioambientey/oatercercs,comoresultadodelasactividades
deconstruccion,sonresponsabilidaddelaCONTRATISTA,quiendeberaremediarlosasuexclus

ivocosto,

Cuandopormotivesespecificosdelamismaobradeba ser
retiradoUNO(1)omasejemplaresdedrbolesy/oarbustos,]aCONTRATISTAdeberaprocederal

areposiciéndelosmismoscolocandoCINCO(5)ejemplaresporcadaunoquesearetirado.

Lacolocaciondeéstosdeberaserenlamismazonadeinfluencia.Aunas!,elretirodeejemplareste
ndraqueestarpreviamenteautorizadoporel Ente
Contratante.ParalapresentaciéndelProyectosedebeincluirtaubicaciondelosejemplaresques

eanecesarioretirar.

La cantidad totalresultantede  dicha  reposicidn  seraadicionala  plantacién

exigidaparacadaobraenparticular,

Quedara a criteriodel Ente Contratante la necesidadde plantaren

elmismomomentodelaobraoen fa

temporadaodptimaparadichostrabajos,siguientealaculminaciondelaobraencuestién,

' Transcrspc;on de! aparfadb 4, Con’sédéfaégc")"hes Genéraies del Informe ecmcxog »
Consideraciones Ambientales del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable de la:

Nacidn.

4, CONSIDERACIONESAMBIENTALES
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Se desarrollan a continuacién las consideraciones ambieﬂtales que se estiman pertinentes
en el marco de lo previsto en el art. 57 inciso a) del Anexo I dei Decreto Regiamentaﬂo N°
118/17 de la Ley N° 27.328.

Estas consideraciones no re\nsten carécter exhaustivo y 'se suman a io mclundo en el
Informe de la AC y Iasprev:smnes det MEGA IE Se encueniran orientadas a establecer los
lineamientos de contenidos "para ei dtseﬂo del Proyecto fos estudios émbsentaies
requeridos para la obtencién de las automzacsones ambtenta?es correspondtentes en ferma

previa a la ejecucién de las obras ysu gestién ambiental.

Para su elaboracion, se ha analizado la info‘rmacic’)n contenida en el cap.t’tuio socio_-_
ambiental dei Informe pag 235 3?6 queinciuye

Estudio” Amblentai EXpeditNO por Cor:’edor elaborado por la Subgerencia de Estudsos
Socio- ambientales dela DNV. :

Términos de referencia modelo de la DNV ’para la realizacién de Estudios de Impacto
Ambiental y Plan de Manejo. Ambiental para las etapas de construccion, operacion y
mantenimiento que seran incorporados al Pliego de Especificaciones TécnicasGenerales.

Aspectos ambientales y buenas-practicas a incorporar en los documentos contractuales.

41. Consideraciones generales.

4.1.1, Consideraciones al disefio delProyecto

» Implementar buenas préct%cas ambEehta‘les en. el disefio del Proyecto a fin de
prevenir ymmgar Esspoienmafes smpactos amblentaies

. El Proyecto se vincula con la. medada de adaptacnon al cambio climatico propuesta
en fa Conftribucion Nac;onal al Cambio Climatico (NDC) sobre la "implementacson de
inversiones de mfraestructura de transporte resilientes al cambio climatico”. En. este
sentido, se considera que el Proyecto propuesto debera incorporar -la dimension. de la
adaptacion al cambio climatico contrlbuyendo al aumento de la resiliencia y la dtsmsnuc;on
de la vulnerabilidad- de la mfraestructura vial en pos de la competitividad del pa[s Se

sugiere incorporar como-un ebjetzvo del Proyecto el de: "Aportar resiliencia al s;stema

v1a!nactonal
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. -Los activos viales, son especialmente vulnerables & factores climaticos de estrés,
tales como el incrementc de las tempe‘ratdras y e’I'aUm‘e‘nto de'las p’réciip‘ita"ciones Resulta

entonces necesatio aﬂtsmparse a las consecuenc:las de Ia vanabahdi chmatlca medlante la

modernizacién de la red vial existente y Ia adaptacuén de ias nuevas'que se construyan
apuntando “al aumento’ de la resiliencia futura de Ias obras de mfraestructura y
maximizando el rendlmlento de. !a inversion publ;oa Para conoc:miento y conmderacxon de

fas proyeccsones climaticas. estsmadas a med}ano y Eargo plazo ’se;-suguere consuitar {os
trabajos incorporados en la "Tercelra Comumcamon Nacronal de la RepubhcaArgentma ala
Convencion Marco de las Naciones Umdas sobre el Camb;o Climatico’[4 ] La-misma
informacion se encontrard en forma grafica en el Sistema Mapas de Riesgo de Cambio
Climatico (SIMARCC)[5].

. Considerar la adaptacién al cambio climatico no sé!b como un corripohente central
para solucionar la vulnerabilidad de la infraestructura vial, sino también ineluir los
conceptos de riesgos, rési’lie'néia‘ adéptacién'y' Vulnef&bi!idad a futuro como faétdres
determinantes en los procesos de i;c;tamen Y. eI desempeno de las concesiones. La
propuesta en cuestton, que. imphca el disefio, construccnon amphac:on mejora. y
mantenimiento de i-nf-r‘aesrtr.uctura vial na_ciona-t, deb.e introducir la adaptacion al cambio
climatico y la resiliencia-a. futuro dentro -de los pre-requisitos, pliegos de condiciones y
parametros que aplicaran en-el sector. Para esto, el andlisis de riesgo debe incluir el riesgo,
asociado a ~la»vari'abil'idad_‘ climatica actual y proyectada. El| disefio, construcgion y
mantenimiento de la obra debe lcons.id.e'_r‘a:r fa-variabilidad climatica y el cambio ciiffﬁé‘tiéo

proyectado, apuntando al aumento de la résiii'éncia futura de las obras deinfraestructgra, E

. ‘Evaluar la pote;n'cfa! a‘féc_tacién"d_é la escorrentia natural del agua, en particular por
los terraplenes que se construyan. Considerar que el Proyecto interviene, en su mayor

parte, en una planicie susceptible a anegamientoscuasi-permanentes.

»  Disefiar las obras de arte atendiendo las caracteristicas del drea y las proyecciones
vinculadas al cambio cli matlco consaderando en particular las intervenciones hldréuhcas
existentes y los regtstros dlspombles demundamones

. Planificar el disefio - Y ubscaceon de las canteras para material de prestamo
atendiendo. iospianeshadréuhcos de las- cuencas involucradas y considerando el agua
subterranea.
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¢ Ubicar los obradores. en forma distante a areas s‘en-sibie«s\:dj‘e‘isc,_ie;:e'l-;pu_z;te'de_vista

ambiental y/osocial

° Evaluar la pertinencia de medldas de atenuacion sonora. en zonas urbanas 0
particularmente sensibles desde el punto de vista’ amblental y/o sccial CcnSIderar por &j.
pavimentos fonoabsorbentes, reduccion de la velo;idadde csrgukaceon,barreras ) pantg!ias

acUsticas,

. Considerar el uso de pavimentos con materiales innovadores para mejorar las
condiciones fisicas del transito, que puedan derivar en-una ma‘yo“fr eficiencia de motores, y

reducir las emlssones producto de la cembustion de fuentesmcwies

. Considerar la existencia de corredores b:oiéglcos y evaluar las medfdas para
prevenir o minimizar su afectacién desde el d:seno del proyecto {ej. ecoductos pasos de

fauna, mantenimiento de corredores a lo largo de.latraza)..

] Evitar el desmonte de bosque nativo, cualquiera sea'su categoria. En caso que no
sea factible: a) para bosgques categcri'zadds como | (rojo) y Il (amarillo) sél'o podran
habilitarse desmontes medzante el mecamsmo prewsto en ei art 14 del Dec. N° 91!09 ante
la autoridad de aplicacion: toca! acredltando la utmdad pubiica b) para bosque categona M
(verde), tramitar el permiso de cambxo de uso dei sueEo ante la autor:dad de
aphcac:on!ocal ' S ' '

. "En tanto no suponga un desmonte en los casos -donde se puedan ver. afectados
bosques nativos por las tareas. asociadas a las obras adoptar medidas adecuadas para

prevenir o mitigar los potenciales |mpactos

o En los casos donde el Proyecto puecia afeotar besques con planes fi fnancsados por
el Fondo Nacional para el Enriquemmsenfo y la Consewac;on de los Bosques Natwos
(FNECBN) de la Ley N° 26.331, proponer aitematwas a fin de evitar su afectacson
debiéndose  articular con la autoridad de aphcacmn !ocalqueestab!emo

[aneces;daddefmancfar eimane;oy Iaconservamoadedtchosbosquesnatsvos

. Evitar que las trazas (ampilacuon-de cam!es var;antes etc.) afecten en form-a"di’récf‘a
sitios arqueologfcos y de lmpoytanoia histénca o cui!ural (construccxones hzstor;cas
cementerios, espac:os sagrados, etc.) y eventuatmente ‘adoptar las medidas necesar;as

para compensar tos impactos que no puedan evntarse Se Tecomienda consultar al instltuto
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Nacional de Antropologfa y Pensamiento Latmoamericano (INAPL) Assrmsmo ‘consultar
los registros de comunidades. ongmarias deiiNA%

- En la estrmacson de costos de -la cbra tener éen cuenta aqu_eﬁos asocnados a Ia

gestién. ambiental del Proyeoto mchyendo los*- estudios ambsentates a reahzar ‘la
lmplementac;ién de las medidas de prevencion, mlttgamon y. compensacsén de impactos vy
tas erogaciones necesarias para la obtencion de las autorzz_aeionesambfentales.

. Desarrollar procesos partscrpainvos desde las etapas tempranas de! Proyecto a
efectos de incorporar sus. resu{tados en el dtseno de ngenlena y fos: estudios ambsenta!es
En caso de corresponder lnzcsar un proceso temprano de" partsc;pacnon y consulta a
pueblos orlginarscs Dar mtervencaon al kNAE a fin’ de cumphr con los pmcedtmtentos
quecorrespondan. '

4.1.2. Consideraciones respecto de los estudio's-a_mbiehtales adesarrollar

L Elaborar los Estudios .de Impacto- Ambiental (TE_'S':]A) sobre cada obra en particular a
desarrollarencada. Corredor (a_utop‘_éi's_fés,. rutas_:s'eg‘ufras,,y cada variante en particular),

° En los documentos contractuales, prever el tiem‘po adecuado para la elaboracién de
los EslA de las distintas obras incluidas en cada® Corredor y la obtencién de ias
correspondientes au’to-riza,ciones‘a'm'b-ientaies en"form'{é" previa a la ejecucion delas mism:a-'s

o Los EslA deben ser e!aborados por un equ;po mterd;smpfmano con competenma en
areas tematicas referidas alos oomponentes economtco legal, fisico (geologia, sue!os
hidrologia), bmiégrcn/econgco, social/cultural, planeamiento urbano, procesos productivos
y medio construido, ingenierfa y seguridad vial. Los profesionales deben contar con
comprobada experiencia en la -elabéracién de EslA y gestion ambiental, asf como en el
tratamiento de lps aspectos gsbé?o-ambientales mas sensibles segin cada obra en
particular, debiendo .estar'r inscriptos en los registros de consultores en EslA de ias
jurisdicciones segun corresponda Lcs profesionales deben partlcspar en los d|st|ntos
componentes del EslA no solo en !a elaboracién de la linea de base ambiental smo

tambien en la correspondiente identificacion y evaiuamon de impactos y el disefio de i,’asr

medidas de prevencion, mitigacion y compensaciénasociadas.
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. Contemplar la ‘totalidad del ciclo del Proyecto: (Cth}tiu@pién} operacién -y
mantenimiento), identificando los im‘pactbs y las ‘m'edidasudez p’re_vé:r;c;é’n y-mit'igapién que
pudieran corresponder seg{m tareas en cadaetapa. B o '

. ldentificar claramente el area de xmplantac:en de las. ebras v el érea de influencia
ambiental y social (directa e indirecta), con su deblda ]UStIfECBCEOE’! de acuerdo a-la

especificidad de cada obra y las. tareas adesarroifar

. Considerar las evaluaciones ambtentaies estratég;cas que fnvolucren al area o
Proyecto y ptanes deordenam;emo ambsental terrttor!al Eocaies prevmcta[es ) regionaies

. En el andlisis del marco normativo e insti’tuctonai:_de.a’p'i:s’caclpn,smco;pora-_r‘ una

matriz legal decumplimiento.
o En la evaluacién de impactos mciuar f{ambien aqueﬂos acumuiativos y: smergicos

. Aphcar el principio de la ;erarquia de mzttgacmn de tmpactos entendiendo como
primera opcidn la prevencidn, iuego la. mmgac;on la restauracron y fmaimente la:
compensacioén para aguelios ;mpactos negativos SIme;cat!vos no. evstables o residuales.
Como gufa conceptual para sdentsfscar postbles medidas cie compensacmn se debera
promover la. mejora en los estandares v ccndlmones amblentates iecales o reglonales

contribuyendo de esta ferma a generar un balance positivo oal menos neutro

* Proponer las medldas de prevencién, mitigacion y compensacaon para abordar

cadatmpactopotenctal identificado,

® [dentificar las zahasambientaEmente sen"s—i’b‘tes 0 vulnerables a fe-némenoé ha-tﬂr‘a-le's”
(incendios, snundac&ones erossén etc) y dlsenar Ias ‘medidas de ajuste del Proyecte y de
gestion ambiental adecuadas

° Utilizar la informacion secund_a:réa mas 'rec,ien_tefy, la relevada en campo en los casos
que -resulte necesario. thsiderar En'f'orrh:écién” -8 escala adecuada ségdh '».fl-as'
parttcuiartdades de las ebras a rea!zzar en cada Corredor y en funcidén de su apifcaclén
efectiva y concreta para el desarrelio del Plan de Ges’aon Ambiental(PGA).

U Presentar cartograﬂa en escala adecuada para el diagnéstico ambiental, la
identificacion de sensibilidades ambientales y sociales y la evaluacion de impactos. Indicar,
ademas de lo requendo por el MEGA I, la traza orlgmai y las modificaciones mcorporadas

por el Proyecto la. zoni ﬂcac;én de!usedel _sue_lo,,_recursos hidricos temporarios ' y
' o

F i
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permanentes; especies endémicaso enriesgo;dreas protegidas vy sitios de importancia
para la conservacion (ej. SEinS RAMSAR); bosques natwos (segun c!assﬁcamén def OTBN)
y ubicacion de frentistas, entreotros. ' '

. Prever que la mformamén ambiental que se. genere en e! Tharco del Proyecto
puedaresultardispombfe en las bases de datos ambuentafes ‘de las- autondades que
pudieran corresponder. "

. Considerar los ejes ob;etwos y metas de ia Estrategla Nac:onai sebre ia
ondtversadad y PlandeAccion 2016 2020 (Res. MAyDSN" 151!17) ’

* Considerando que aigunos Corredores (en partacu!ar A B Cy F), mp!!can fa
intervencion en planicies susceptabies de anegamsento ‘cuasi-permanente. que presentan
componentes bidticos y abidticos de umportanc:a para-la conservacion, mclu;r ademas del
mapa de riesgo hidrico requerldo por el MEGA . tos ssguuentes aspectos para todos los
Corredores: a) Identificar de manera deta!lada a escala 1:2500 los recursos hidrscos Yy
humedales del drea a ser mtervemda b) analizar- e! patron de drenaje y. del escurrtmtento
natural de los cuerpos y cursos de. agua asi como’ de Ios ‘sistemnas de humedaies ‘a Fn de
evitar, minimizar,. remediar o compensar Eos potenciales simpactos asocxados c) evxtar el
trasvase de cuencas ¢ mtcrocuencas en: caso que esto no sea poszble evaluar les
potenciales nmpactos sobre ia despombtlsdad Y- cahdad de agua, y los ecosustemas
asociados; d) realizar estudios hidrolégicos para evaluar los potenciales nmpactos sobre la
zona de recarga y descarga  de . acuiferos, ‘Considerando cantidad y_._ca!ldad “del

aguasubterranea.

. En relaci ion a los humedales tener en cuenta la transparencia para consewar los
flujos, la conectividad, sus’ func;ones propias y serv;c;es ecosistémicos en el d:seno de las
obras y en funcién de Fa recurrenc:la de. mundacnones en elarea. ’

. Establecer una linea de _base de caiid'ad_de agﬁa'de los principales cur30$ ¥ cueipos
de aguaquepudieran verse afectados por las obras, asf como su monitoreoperiédico.

° Considerar y evaluar la presencia y posible afectacion de especies catégorizadas
como amenazadas en las siguientes resolucmnes aves Res.. ex 8AyDSN° 348/10;

mamiferos Res ex SAyDSN" 1030/04 reptqfes y anfsbios Res. ex SAyDSN° 1055/13
Evaluar la- presenc:a de . especxes endem;cas y/o mfgratorzas Evaluar en partscuiar la

posible afectacxon sobre dos espec:es que se dlstrfbuyen dentro del 4rea del- Preyecte y
RSN
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que forman parte del Programa de Extincién Cero del -MAYDS: Cauquén
coloradoyCardenal amarillo[6]. Ademas considerar en: pamcuiar a) Lelca Pampeana
(Sturnelladefilippii) ave en peligro de extmcuon by Tuco-tuco vahdo (Ctenomysvahdus)
especie endémica de Mendoza caiegorxzada como vuinerable cuya area’ de- dlstﬂbuc;én
8¢ encuentra en el area del Corredor E: c) ‘Mara Patagémca (Do!fchahspatagonum)
categorizada como vulnerable por- resoiucron d) Condor andmo (Vulturgryphns) e)
Lagartija de tandtlsa (Lioiaemustand;hensrs) categortzada cemo amenazada por resofuclon

f) Tortuga terrestrepatagomca (GheEonoadisdonosobarrosD g) Tortuga terrestre
(Cheionc:dzschzfen&s) ' ' '.

. Evaluar la potencial afectacién de especies. m:gratonas como el Ffamenco Austral
(Phoenicopterus chilensis) atend!endo a lo establecido en Ia Convencidon sobre el Cemerc&o
Internacional de Especies Amenazadas de Fauna y Flora Silvestres (CITES) (Apendlce Ei)
y la Convencion sobre la- Ccnservacmn de Eas Especses M;graterlas de Animales Szivestres
(CMS) (Apéndicel). ‘ ” :

] Conssderar la eXJStenCIa de smos de ansdacuén de avés migratorias a fin de temar
Easmedldasadecuadas para ev:tar s afectac;on ' ’

. Analizar Ia presenc:a de especres de onra silvestre nativa comprendldas en
Res.exSAyDS84/2010 (Lista Ro;a Preliminar de las Plantas Endémicas de la Argentma)[?]

. Respecto de las Areas Valiosas de Pas’uzal (AVP) prever medidas de prevenc;on
mmgac:ony/ocompensamon ’

. Evafuar en pamcufar Eos potencua!es lmpactos sobre areas de alta dzvers:dad

ecoldgica ydezmportancaa para la conservac:on e zmp!emenfar las medidas adecuadas para
abordarlos.

. Evaluar impactos- potenczales sobre corredores de biodiversidad, fragmentamén de
habitats vy ansiamlente de poblacxones dlsenando ias medidas adecuadas para prevenfr 0
mitigar estos efectos (como por ej. consewacson de bordes de vegetacion, pasos de fauna,
entreotros).

. En caso de sdentlfcarse la ex:stenc;a de bosques natlvos en terreno, aun cuando no
seencuentremdentrfcados en el OTBN de cada junsdrccxon considerarlos bajo los termmos
y alcances de la Ley N° 26.331" y las correspondientes leyes de OTBN prcvmc;aies
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Realizar la consulta a la autoridad de apifcaczon respectwa para establecer la categorla de]
conservacion y tramitar los perm:sos que pudseran corresponder :

. Considerar la forestac;ién ‘con especses natlvas a Io iargo de la traza de los
Corredores, conformeala norma’ava local, como med;da de mmgacaen de Ia erosion h!drlca

y/o edlica,

¢ Evaluar potenciales impactos por arrastre de sedimentos y erosion durante la obra
(principalmentedurante eventos pluviales extremos) Y. prever Eas medldas correspondientes
para prevenirlos o mitigarios. '

¢ El Proyecto se encuentra enmarcado en la. medtda de mstigaclon prewsta por el
sector Transporte: “Plan Vial Naczonal a 2025” perteneciente a la NDC -Sin embargo vale
destacar que la medida mencmnada actualmente se encuentra en proceso de evaluacion
y cuantificacion a cargo del Niimsteno deTz’ansporte

¢ Considerar la ultima vers;on de la NDC que la Argentma presento en 2016 ante la
Convencién Marco de Naciones Un:das sobre el Camb;o CErmatrce que reemplazé a ia
przmera version (2015) constituyéndose en la NDC de acuerdo al parrafo 22 de Ea Demsxon
1/CP.21. En la NDC, Ia Argentma presenteunametadeno excederlaem:szonnetadeé83
MtCO2e enelafio2030[8]. '

° En cuanto a la adaptacién‘ai cambio climatico, con'siciérar los paten'c'iaies impactos
de las condiciones climaticas actuales y proyectadas sabre Ia infraestructura en cuestlon y
zonas de influencia del Proyecto. En este sen’udo se sugtere considerar; -a) Los dafios
debido a las condiciones meteorolégicas que pueden tener una mtensadad mayar en
aquellos tramos o &réas de la mfraestructura vzai que tengan un mayor grado de
vulnerabilidad. Por ello es smprescmdfbie ldentlﬂcar zonas vulnerables & mciuer en !a
evaluacion ambiental las proyecciones de camb!o clzmatuco y Jos potenciales efectos sobre
la infraestructura en cuestlon a fin de tomar medidas preventivas y deﬂmr los factores
que se deben tener en cuenta para su medicion b) Reccmendacrones sobre los materlafes
tecnologlas. y procesos a- emplear para Iograr la reszltenc;a de Ia nfraestructura vial
planteada, asi como el mantemmlento vial que es necesarle para reducir el ;mpacto de un
clima en proceso de camblo sobre el snstema v:ai Los danos ocasionados per fenémenos
climaticos se agravan si no eXIste un reglmen adecuado demantemmrento ‘
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® Identificar las areas de alta sensibilidad desde el punto de. v1sta ambiental.y/o social
a fin de evaluar los impactos sobre. estos componentes del‘medse y definir las medzdas de

prevencién y mxttgamonaéecuadas

e Analizar los potencnaies tmpactos sobre Eos meci:os de subs:stencua de los
pobladores locales. En las zonas urbanas consrderar en pamcu}ar ia afectamén sobre Eos
pobladores cuya economfa dependa de las rutas existentes, en espec:a! en aqueiios
lugares donde se planifica construir variantes. En las. ZO'nas 'rt,fréiescén‘sideraf la afectacion
por la presenc:a de vanantes con posxbles camb:os en ei uso- del sue!o actmdades

econdmicas, valor dela tlerra Y nuevos procesos depoblamiento

. 1dentmcar las pa{ceias que seran expropiadas y evaluar xmpactos potemtaies sobre
el valor deiaspropledades

¢ Realizar estudios de impacto actstico en particular en aqueli‘as zonas en que se
identifiquen posibles excedencias a los niveles guia (normativa locaE o de referencia: TRAM
N° 4.062/01 actualizacién 2016 y vaiores referenc:ales sugeridos por et Banco Mundial yla
Orgamzaotoﬂ Mundial de la Saiud) y rea!tzar la evalnac:en de medldas csrrectwas (en el

recorrldo materiales y medtdas de m:ﬂgac;onasoc;adas)

° Evatuar la dispersion dei matertai partfcuiado en la etapa de construccson ¥
establecer medldasdeprevencﬁon o mitlgacmn adecuadas o

. Identificar los pasivos ambientales existentes en el Area del Proyecto; disefiar

laspropuestas deremediacion de los mismos.e Emp-iementar!as en tiempo y forma.

4.1.3. Consideraciones- respecto del PEan de Gest:onAmbtentaE

® En el PGA integrar todos los programas y subprogramas asociados a Ia p!an fcamon
e implementacion de medidas de ajuste de disefio del Proyecto, prevencion, mats_.gacmn,
compensacion, segun tareas de obras y componentes especificos del medio receptor. En
ese sentido, en relacidn a los contemdos mimmos para el PGA previstos en el iﬂferme de
fa AC, agregar programas espec(ﬁcos segun componentes del medio receptor (eJ
proteccion de la- fauna protecc;én de 1a vegetacuon proteccion de los recursos
hidricos ete.). '
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) Para cada programa o subprograma, id‘entifiéar'd_é‘ié}laciamente las actividades a
desarrollar, plazos, responsables, indicad‘o‘res' de -s-egﬂir’hiiéhid y estimacion de costos; a fin
de garanttzar el adecuado cumphmlento de las medndas propuestas en el corto, medigno y
largo plazo. Incorporar un cronograma.para cada programa asociado al avance de las
tareas de obra que sirva para el ‘segwm-aento_.,_de;; SU- l_mpEementacmn y evaluacion de
desvios. Disefiar el PGA como herramienta ‘6p>éra;ti§:a»'-gf;‘uiei{;séa eficaz para asegurar la
adecuada gestién ambiental en- funcién 'de.io-s',iqﬁp'aé‘go'ss.:..id'entiﬂcados y las medidas

propuestas paraabordarios.

. Realizar el monitoreo ambiehtai-d'e”Ios 'p'aré'merifoé- ambientales mas significativos
relacionados tanto con la- construccsén como 1a ‘operacion de obras a fin de reahzar una
gestion ambsental adaptattvai Piantear adecuadamente los objetivos del programa de
monitoreo amb!ental, determlnar »pautas,,requenm;entos y nivel de confiabilidad requendo-

para llegar a conclusiones véﬁdaé e'h cada'Una-dé-S‘afé etapas delProyecto,

. Incorporar las recomeﬁdééiohés-'de’ 'las" autoridades locales en cada materia
espemﬂca z’especto de ios cr!tertos para Ia seieccson de estaciones de muestreo, los
parametros a analizar, la frecuencta del momtoreo ia recoleccién de muestras en campo’ y
su mampuiacaon la metodoiog;a analltzca mas adecuada la interpretacién y presentamén
de losresultados,

. Monitorear caudales y. calidad de agual9]de las cuencas y microcuencas que

pudieran verse afectados por eiProyecto._

° En relacidn a la propuesta ;de Vins_,r_té!a.ciéh .de equipos de monitoreo automatico de
variables 'atmosfé‘ricas '(e-siéc‘;i'on‘es USEPA) p%éV'er los recursos necesarios para dar
continuidad a la tmplementamon del programa de. mommreo Considerar que su eficacia se
basa en el cumpitmlento de ias pautas de candad de obtencién de la mformacson
disponible. EvaEuar ademés Ia utlilzaclén de otras metodologias de estimacién de rmpactos
como la cuantmcacaén de 3as Vanacsones del fiUJo vehicular con el fin de obtener caudales,
aplicar factores de em;s:on y herramsentas de ‘modelacion, apoyadas con mediciones de!

validacion mSttu

. Incluir en el programa de monitoreo de ruido y vibraciones todas las medidas de

manejo ambiental especificas para las actividades propias de la operacién y mantenimierito.
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de obras viales, asi como las indirectas (e]. circulacion de fuentes méviles)en particular en
zonas sensibles. ' '
¢ Evaluar horaﬂos de las actividades asociadas a'la construcc;on a. fin de minimizar
impactos, toda vez que sea pos&bie Evztar actiwdades en horar;e noctumo en particular en

Zonas pob!adas Conmderar areas de alta sens:bﬂidad acustma en Ia defmcson de los
desvios: duranteta obra. R ’

. Consrderar las variables meteoroiogloas (d;reccson e mtensadad de !os vnentos més
frecuentes) en la definicién de la localizacién del obrador, acopio de ,mater;_a__fe_s, planta
asfaltica, etc., con el objeto de evitar potenciales impactos sobre receptoressensibles.

¢ - Evitar la dispersion de ma‘te-riafeé de granulometria fina en cercanié;'de sreas
sensibles (ej. ‘humedales, asentamientos  humanos). Evaluar la posibilidad de uso

captadores de material particulado. Evit»a’r'sd m'a'nipuiacién en condiciones muy\!eh‘tosas;

° Incluir el mon;toreo de Eas emisiones - gaseosas (gases de combustacn uCO NOX-

S02-, material partlcutado -PM 2,5 y 10- e hldrocarburos volatiles e hzdrocarburos

poliaromaticos-PAH) en la instalacion de piantas asfaltncas y todas las fuentes fijas;
Establecer mediante modelac;on la concentracnon mamma sobre areassensubles

° En los casos en que puedan verse afectadas directamente especies rards o

endémicas,prever ~ elrescate: ’y"_ comsewacson para la preservacion de’,'ios-

recursosfilogenéticos.

o Considerar los impactos potenciales sobre especies en peligro de extincion, en

particular considerar que en‘et 'Area del Proyecté' existen especies que forman parte del
Programa de Extincidn Cero de! MAyDS (Cauquen co!orado Cardenal amarillo). Prever las
medidas de prevencion, mmgacuon y/o cempensamon acorde a los potenc;aies
impactcs‘id'ehtiﬁcados. |

. Conservar bordes de vegetac:ori snivestre que p&d eran actuar como corredores de‘

biodiversidadanivel del paisaje entre las’ rutas y usos linderos en tanto contnbuyen ‘a

sostener la vida silvestre en[m]agroecos;stemas altamente fragmentados, asi como los
servicios ecosistémicos que prestan a![1‘§]ambtente Minimizar el control mecéanico vy

guimico y mantener y mejorar la conectlv;dad de estos[12]bordes de camino a fin de que
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operen como corredores debmdwers#dadﬁ?;} Como ejemplo se cita el “Corredor Bsciogtco
de la AU-01Rosario-SantaFe”, ' o

* El mantenimiento. de las banquanas ‘en cuanto a la inmpieza de especres lefiosas,
puede teneruntratamlento diferente por ;urasdlccton por lo cual - debera arttcuiarse con la

autoridad de aplicacién local.

tEwtarelretirodearboleS en caso que esto sea. estmtamente necesarlo evaiuar la
relocalizacién de espectes na’uvas yfo rea!szar una forestaoson compensatoraa Y palsajfstsca
con las mismas especies.

. En areas gque correspondan a ecosésfemas boscosos, forestar con es—péciés nativas
gue tengan distribucién en el ecosistema lindero. En el caso de tratarsé de dreas no
boscosas, no realizar forestaciones y aplicar lo propuesto anteriormente como corredores
de biodiversidad,

. Elaborar un plan estrateg;co para evitar atropeliamaentos de fauna silvestre

consnderando los antecedentes dlspombies en materza d ecologta de rutas, contemplando

monitoreos y registro de animales atropeliados Evatuar la aphcactan de medidas como la
construccién de ecoductos pasos de faunas ca{teler(a informativa y/u otras que
seannecesarias. ‘ ' ‘

. Incorporar medidas de divulgacion y educacaén sobre la biodiversidad yla protecczén

de la fauna yflora na’uva Capacztar al persona! sobre protecczon de la biodiversidad. -

. Articular con las autoridades COmp_e.te'nte's -mjed-ld,as_;-ieompEementartas de contro!f_y
fiscalizacion enrelacion a la fauna silvestre,

. Para la gestion de las distintas fracciones de residuos (no peligrosos) existentes en
obra disponer en sitios de disposicidn final adecuados todos los residuos que no pueden
ser valorizados ni recuperados y gestionar de manera diferenciada, en funcion de lo que

establezca la nermativa todos los resi'duos consideradosreciclables,

® En cuanto a ios resnduos biodegradables espemf;car el origen y cant:dad de
residuos, el sitio donde se reaifzaria el proceso de compostaje que se indica en el Informe
de la AC y el destino que se le:d_a‘r_a al, producto de dicho proceso. Evaluar la v:abmdad

técnica de lapropuesta.
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» En los campamentos, obradores, estaciones de cobro, p!antas -de tratamiento de

aridos y plantas de eiaboracvon de asfalto, dependtendo de sy compiejtdad Y- espeosﬂcldad
de las tareas llevadas a cabo, debera conssderarse la: generac;en de res;duos peiigrosos
como por &j. patogénicos, pilas, baterfas, lummarias bateraas piomo acndo restos de!
hidrocarburos, latas y elementos con restos de pmtura ademés de !os acettes usados
sefialados en el Informe. Al momento de gestmnar!os tener presente las’ categor;as
sometidas a control establecidas en el Anexo | y Il-de la- Ley N° 24 051 cuando estos
deban ser enviados a tratarfuera de la provincia en la cuai se generaron Puntuaimente en
relacién a las pilas y baterias considerar las s&guxente_s _corrl_entes. .

ing. Heman g}’w;aiag{mo 172
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Anexo ItY;

Tipo de Pilas v
Baterias

Constituyenies
Quimicos™

contiol
Primating (no recargables)

Caregorins
somenidas a

Anexo II**: Listade
caracreristicas peligrosas

Carboue de grafito de Cestificadas por Ley N? 26,184

Zine/arbone  Didxide de Y23

o pilas secas Manganeso, Zine

l.hap'a mertdlica, 3 e
(comunes} Cloruwro de Apwonie ¥ v 79“‘ -
Mercurio.

No corvesponde

No Cerificadas

H6.LELT y HI2

Certificadas por Ley N® 26.154%¢#*

Zinc/Dioxido Didxide de

de Mangangse Mangansso. Zine en
polveo. Hidroxido de
Porasic v Marcurio,

Yiie Y35

{alcatinns)

Y23.Y2%e
Y3S
dixido de Oxide Mereinico y . n
Mercurio Zine. Y23e Y29

Oxigeno. Zine,

. . : N 23,329
Zinc/Aire NMercurio e dem,\'zcloiaf R ¢
. a2
de Pofasio.
Qxido de Plaia,
- Amalgama de Zine, Y23, ¥2%e
Oxido AT g1y iy . c
do de Plamn Hidroxido e Porasio Y33
¥ Mereurio.
Varios elementos son
- usados conio catodo No
Litio ) D
{Magnesic, Hierro,  comresponds

Carbono, et} v Litio,

Secundatiss (vecargables)

NigueCadivicHidroxido de Niguel.
Cadmie e Hidréxido
de Porasio,

Y6 e Y33

Niq\leL’Hich‘\ll'OOXKEO de Niquel.

iy Hidwro metdlico e 35
Metd S . '
Merdlico Hidroxido de Porasio,
Oxico de Litio,
lont - Litio Carbono de grafite y Y42
solventes Qrgdnicos.
Plome Plomo y Acido. T3t e Y34

Segisn las condiciones es
posible que preseute la
caracrerisrica de
peligrosidad: HS

No Certificadas

H6.LHIL HIZ vy HS

H6.LHIT Yy HIZ

HG.1 ML Hi2 y H8

HG6.1.Hi1, HIZ y HS

Segun las condliciones es
posible que presente Ta
caracteristica de
peligrosided: Hi

H6.1LH11 HIZ v HS

Segin las condiciones es
posible que presents la
carpcteristicn de
peligrosidad: H6.1, Hlt y
Hs

Segiin las condiciones es
posible gue presente la
caracteristica de
peligrosidad: H1
HE1Hs v HIL Hiz yHE

En la identificacion de los reSIduos generados, conssderar espectalmente ’{odes los
materiales e msumos utilizados. para la. fabricacion y uta!tzacnon de pavumento de mezcia

bituminosa, asn como aqveﬁos generados por el mantemmtento yo reparaczén de todo eE

equipamientoy maqumana

° De darse el supuesto de mterjur:sdtcclona!tdad cumphmentar 1a'm,scnpc3|0n a nlvei

nacional de las partes involucradas en la gestion. Esta inscripcion no’ exonera a Eas partes
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de la obligaciéon de gestionar todos los permisos que pudie__ran_éei: 'req&érti‘s_pOr- las
autoridades locales donde se emplace el Proyecta ‘ o R
° Los operadores y transportistas contratados por Ias partes mtervmzentes deben
contar con el Certificado Ambiental Anual Vlgente en el marco de 1a Ley N° 24 051 (art 5°)
sus modificatorias y complementarias. El Certificado -Amblentai Anuai con- _el Anexo
correspondiente, tendra validez por un afio, debiendo- las partes ﬁ;rdéed'er.a,s'p'-"r'enovaeié_n
en forma previaal vencamtentc R el
. Cumpli mentar como generador de resnduos peiugrosos con fa Res MAyDSN" 177
E/2017 sobre almacenamnento de reslduos pehgrosos y Heva; un -fibro de operaczones
registrando cronolégicamente la totalsdad de - las operactones reahzadas con residuos

peligrosos conforme lo establecido en el articulo N° 15 del Dec. N° 831/93

. Respecto a los ressduos peligrosos generad{)s en acmdentes derrames en la
ejecucién del Programa de Pasivos Ambientales y en e! Programa de cserre y abandono de
obras, tener presente lo estabiecsdo en la Res, MAyDSN° 88 - E;’201? en caso que
debieran transportarse fue;a de ta ;urtsdxcc&én donde son generados y toda otra normatwa

que correspondiera en eI marco-del: Iugar donde se empfazara dicha contingencia.’

. Contar con protocolos de respuesta Y brigada de incendios, segun el riesgo y
distancia a principales. destacamentos de bomberos locales. Esto es de part;cular
importancia en las zonas que presentan una amenaza frecuente de incendio de pashza!es
Considerar los mapas de nesgo de tncendtos forestaiesypenodos de mayor frecuenc:a de
ocurrencia. En los trabajosa reahzar en. zonas de a!to riesgo, conocer el mapa de vientos
frecuentes, asi como consultar a la autoridad: local. sobre herramientas de contencién,
cortafuegos,otras. |

® Capacitar al personal de obra sobre medidas preventivas de incendios. Yy

actuaciénante
contingencias.

. Garantizar la conectwtdad y acceSIbslldad de !a poblacidn, estableciendo durante ia
etapa de construccion pasos o cruces transﬂortos seguros, informando los lugares de paso
y desvios con la adecuada antlmpaczon y priorizando el acceso a los centros de salud

yeducacion.
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4.2. Consideraciones adicionales especificas para cadaCorredor
4.2.1. CorredorA
® Cons;derar el P!an Hadrauhco de §a Provmma de BuenosAires para ei I'IO Salado.

° Considerar que el Area del Preyecto en pamcular ei tramo Azui - Ccronei Dorrego y
la varaante en Tres Arroyos, corresponden al area de mvemada de tres espectes de
cauguenes migratorios: el Caaquen comun (Ch[oephagaplcta) ei Cauquen cabeza real (C.
poliocephala) y el Cauquén colorado (C. rubidiceps), especses cias:f;cadas como
“Vulnerable”, “Amenazada” y “En Peligro de Extincion’ respectwamente (Reso!ucaon ex
SAyDSN® 348/2010)[14]. Evaluar una vez estabEecnda la linea de basedel P{oy._ec.to, la,
implementacion de un corredor de conservacioh. En caso de verificarse la afectat_;'ié:n del
drea de invernada del Cauquén Colorado, c'ohésiderar medidas compensatorias como la
creacion de areas protegidas en sitios identificados como de importancia para el Cauquen
Colorado, la realizacion | denuevosestudiosy moﬁitore’os,

elfortalecimientodeaccionesdeconcientizaciony educacion.

] Evaluar la posible afectacion a Ja lLoica Pampeana (Sturnelladefilippii); ave -en
peligro. de extincién, por su presencga en el entorno de la obra y aplicar meducﬁas de
mitigacién y compensacron cor{espondientes

. Estab'lecer las;med_|das _de p‘reve_nci_on ¥ mitigacion corré'spend ientes para g‘ar_anti‘Zar
laconservacionde os relictos de las comuﬁédé'd-es de pastizal[15].
. Estableoer medidas adecuadas para e\ntar la afectamon de la lagartija de tandu!na

(L(oiaemustandtlsensrs) m;croendemismo de habttats rocosos que se encuentra: entre los

pastlzaies categonzada como amenazada segun Res. ex SAyDSN° 10565, como' por 8

creacnon ' de ' reservas en ' el Slstema
SerranodeTandxila controIdeiaexp!otao;ondecanterasencampos privadosy » Qﬂgen
deincendio S

° Considerar el "PRODESTA” Proceso de Desarrollo Estrategico Sostemble de ia

Mamcnpahdad de Tres Arroyos en el cual se sncluye un apartacfo referido a la b:odwersndad
en torno a las.rutas y la: ﬂecesxdad de generar corredores de biodiversidad, la conservacuén
de la fauna silvestre m;gratorla Yy % necesmﬁad de creacion de areas protegidas. También 1a

Niumcxpahdad de Las Flores cuenta con su- corresponmente Plan deOrdenamiento, -
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° Si bien la traza no se ubica-en’ areas de bosques nativos segun e! OTBN. prevmczai
Ley N° 14.888, la misma-se- desarroila en parte sobre el area de dlstnbucmn de un arbusto
endémico llamado Curro (Coitetlaparadoxa) de particular m%eres de conservamén Evaluar

potenciales impactos y consectentes medxdas de prevenczon ym;ttgacson

° Comunicar al INAl y al INAPL la eventua! identlftcacton de: cementerlos indigenas o
restos mortuorios para realizar el proced:mtento de consulta temendo en. cuenta Jos
antecedentes de haHazgos en el. srt;o Arroyo Seco.. En caso de corresponder m:Ctar un

proceso temprano de pamcnpacmn y constilta.a puebtosongmanos

e - Evaluar en parttcular la posxbie afectacmﬂ deE patrtmomo arqueologico de’

abundante presenciaenia zona del sistema: de Sierras de’ Tandtlsa y Ventania.

4.2.2. Corredord

® Considerar el Plan de Manejo Integral de la Cuenca del Rio Lujan y laley Provincial
de ' R |

Constitucion del Comite de Cuencas del- Rio Lu;an S

° Considerar la intervencion del Camxte mterjunsdrccsonai de la Regson Hidnca detﬁ
Noroeste delallanura Pampeaﬂa (ClRHNOP) respectc a! ‘tramo correspondlente de la
obra. ‘

¢ Considerar que en el Area del ?royecta ha sido reEevada la presencia de Cardenai
amarillo (especie -en peligro’ de: extmcxon) constderar ‘las medidas de- muiugacron Yy
compensacion incluidas en el Plan de Extincion Cero del MAYDS. En. dfcho P!an se
destacan medidas para evitar-su- oaptura Yy comercm ilegal fortaleciendo acc;ones -de
control y- fiscahzacson evaluar el aumento de !a presuén de captura asociado a! Proyecto
En caso de verificarse la afectacion . dei Cardenal amarillo, considerar medzdas‘
compensatorias como el desarrolio de acciones  conjuntas con las autondades
competentes- para aumentar los controies en todas las etapas del proyecto; difusién’ y
conci entlzacgén en conjunto con autonciades competentes para disminuir la presaon cie
captura, creacién de éreas protegldas N corredores de conservacion para proteger
suhabitat. )

o Evaluar- pote'ncfaies impactos sobre el Area d’é Irhiportancia para la Conservacion de

las Aves (AICA) de la cuenca del rEo Salado. En el area se registran un total de 283
176
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especies de aves enire las que se destacan el tachuri cane-!a {Polystictuspectoralis), el
burrito negruzco (Porzanaspiloptera), el doradito copetén (PSeUdobO‘iop-teryxsdateri) la
ratona aperdiza‘da (Cistothorusplatensis), el- cachﬂo caneta (Donacesp;zaa!bz‘ffons) el
esparttllero enanc (Spartcnozcamalurondes) . fy el o esparﬂitero
pampeanoc(Astheneshudsoni), Otrasespecsesdepastazat comoelnandu(Rheaamencana) taca
chirlatrinadora (Anthuschacoensts)HG}

. Considerar especialmente los atropeilamsentos que. ocurren cuando exnsten crectdas
y losanimalesse trasladan a zonas mas elevadas

. En el tramo que se ubica en la provincia de La Pampa,. c_ons‘fi.derarr«qUe la fraza se
ubicaria en areas de bosques nativos clasificadas como !l en-el OTBN provincial Ley N°
2.624, y se identificé la presencia cercana de bosques ﬁhanciiadosbor el FNECBN de la
Ley N° 26.331. Se refuerza la lmportanc:la de proceder ¢egun lo mdlcacfo en el :tem 4.1.1de
este documento. ' R

. En re!amon a las areas naturales proteg;das evaluar en pamcuiar !os potenmales
impactos sobre ia Reserva Provincial de Flora y Fauna Parque Luro destmada a Ia

conservacion del ecomstema del caidenaf Unica fcrmacfon en elmundo

4.2.3. CorredorC

. Articular la intervencion, del Comzte de Cuenca de-ia Iaguna La chasa respectodel
tramocoritespondiente del Proyec’eo RS S

. Evaluar el potencial impacto de la variante. La Picasa- sobre los recursos hldncos
existentes en el drea, en particular .cons:dera-ndo. las _;nuznd.ac:ion‘es !os humedaies y
especies de importancia[17]y proponer las m,edidasj._e‘decua’d’a:s:_ﬁp?;r;a"ab’é.rdarfos.

. Evaluar el potencial im’pactb sobre el AVP “La Picés*'a”r,5_'-C‘Q'rﬁsi't§erar--i-a”préé}ancia' de
aves endemicas como el espartillero pampeano y el 'egsparﬁfierd efna'n:o (Aéthe‘nejsﬁ{:dsoh;i y
Spartonoicamaluroides), ta diversidad de flora y fauna y la fu-nt:ién-:f;'omo..‘sitio dépaso y
descanso de chorlos y playeros, co'nsi_d'er‘a‘f- que la ,';'d'esap'afi_'_cié'n' de 105 -extensos
espartillares determinarfa una disminucion drastica o Eaexttnc;ondevariasespecses de
aves. | 4 S L '
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J Evaluar en particular los potenciales impactos. s'obre el C'a-rde'nal amarillo, ei tuco-
tuco valido Ctenomysvahdus (especie -endemica de. Mendoza categonzada como
vulnerabie) que se encuentra en el tramo de vanante cie Desaguadero y la. rata de Ias

salinas Saimomysdelzcatus (especie endémnca de’ !a Argen{:ma- CEn caso cie veriflcarse su

afectacién y cuando los impactos no puedan prevemrse o mittgarse conSIderar medidas
compensatorias para garantizar su.conservacion (psr eemp[o estudios y momtoreos de
las especies; conformacién de areas protegidas y. c_orredore_sde conservamon ‘en areas de
importancia para Ja reproduccion, la ~alimentacién la:-;_l ‘: mig‘racién “de las
espectesmencionadas). ' o | ' | '

. En el tramo que se ubaca en ia provmc;a de Santa Fe censtderar que la- traza se
ubicaria en areas de bosques natwos cEasmcadas como Ei en- ei OTBN provsncrai Ley N°
13.372; asimismo en el tramo que se ubica en Ea_p_{owncaa.de M_endoza, .censlderar que la
traza se ubicarfa en éareas de bosques nativos clasificadas. como Il y 1li"en el OTBN
provincial Ley N° 8.195. Por su parte se identificd la. presencia f:ci'\é’rcanat‘d‘é“::fbés‘as;ués
financiados por el FNECBN de la Ley N° 26: 331 Se refuerza la lmportancla de proceder
segln lo- mdfcado en el ftem 4 1.1¢e este documento ‘

. Evaluar los potenclales lmpactos de. la var;ante "Dmsaguadero"‘SObre e! Sitio
Ramsar “Lagunas de Guanacache, Desaguadero y- dei Bebedero" 'y Eas areas protegldas
provinciales “Lote 11 Nacunan” y "Lote 9", Consnderar el aEto md1ce de’ btodlverSIdad
vulnerabilidad a fenomenos naturales como mundaccones cambros en el fiulo de caudales

hidricos, alto potencial de erosién, presencia de . bosques’ pnmar_;oﬁs y de humedales

permanentes ytransitorios. -

R En el tramo correspoad;ente a ia provmcua de M ndoza evaluar e
impactos -por- deshzamlento de mater al’ rocoso y nesgo de ‘aludes en epocas de Iluvra
considerar la recurrencia de eventos de crecidas en la- subcuenca del rio Blanco y la
presencia del embalse Potrerillos. Contemplar zemfcac;én de riesgos del Instituto-Naciohal
det Agua(INA).

. En el area de la iaguna La P;casa evaluar lmpacios potenciales sobre smes
hlstorlcosrelamonadoscon expedfcmnes y combates dei 1800 {Rufino, Pichi Huitrd y San
Pedro, entre otros). :

4.2.4. Corredork
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. Evaluar el potencial impasto sobre el AVP “Bajios Riberefios y Corona de barranca
del rio Parand”, comprénsiva de 'ié’ Reserva M’ijh'ic{pa‘l “‘Parque Regional Forestal 'y
Botanico Rafael de Aguiar”, la Reserva Mumcapa! Ramalio yla Resewa Natural Historica y
Refugio de Vida Silvestre de Vuelta de Obhgado '

- Evaluar el potencial Impacto sobre las- areas. proyéétadaé' de la Reserva Provincial
Ramallo y la Reserva Provincial Sarranca Norte, asf como los potenciales impactos sobre
las AICA Taiares de Vueita de Obltgado San Pedro yRamallo.

® Los Ba}sos Rlberenos y Corona de barranca del rio Parana, preseﬁ’éan.una
importante superficie' y divers;dad de 'comun_id_aGQS" de pastizales con escasa alteracion de
fa estructura original a pesar de.. 1a pres_ién_ ejercida por las actividades antropicas. La
posibilidad de aproveéh’amiento -es importante (pasturas) al igual que tos'_s:e-’r»vic";iosr
ecolégicos (control de la erosion, refugio y cria de fauna, etc.). Se trata de un pé’i“sa'j_e;tipigéo
regional con un alto potencial de uso- tufistico. Existen importantes yacimientos
arqueoldgicos, monumentos y sitios histéricos. El Aféa del Proyecto se corresponde con el
area de distribucion del Cardeﬁa’! amariilo,.. Estab!ecer medidas de mitigaciéon y
compensacion que ‘ga-rantic'en la c‘onsewaciéh -de dichos ambientes (por ejemplo,
conformacion de areas protegidas y corredores de' conservacion en areas de importanci_é
para la biodiversidaddetectadas).

" En el trarmo que se ubica en la provincia de:Santa Fe, considerar que la traza se
ubicaria en éreas '--dei-bé,squ'es nat'i\.ff'éé‘;‘cja‘s§fi¢a;§:asjéo_'mo Iy len el OTBN provincial LeyN°
13.372; localizados ehtte‘Barédéto, y R-ie_ﬂf‘afla-,j Sé refuerza la importancia de procédet
segun lo indicado en el -itenﬁA"I 1"d'é‘eé€ed'o’éumehto |

. Considerar los planes hldfaulsces en e;ecucton en la zona del gran Rosario

Ricardone, RoEdanyFunes

oEvaluarpotenc&alesmpactosasocsadosaldesvsodecargaspesadasatentoalacercar‘:aconlasa
reas mdustrtales de Puerte San Marﬂn San Lorenzo Establecer las medidas adecuadas

para abordarios
4.2.5. CorredorF

) Articular ia intervencion del Comité de Cuenca del rfoCarcarafia.
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* Evaluar potenciales impactos sobre el Sitio Ramsar "Humedai Laguna de Mehncue
en Santa Fedeimportancia para espemes ressdentes y mtgratortas y proponer las medtdas
para abordarlos.[18] '

. Evaluar potenciales impactos sobre . el B A‘gu‘a‘ré guazt
(Chrysocyonbrachyuruses), espemeamenazada siendo una de Ias pnnczpaies causas de su
reduccion poblacional los atropeitamientos en rutas -Se. refuerza 1o mdlcado en et item

4.1.3 respecto de contar con un plan estratégico para ev:tar atropeliamientes defauna

) Considerar gque en este Corredor- tamb&én se encuentra presente eE Cardena!

amariflo en peElgrodeextmcson

® En el tramo que se ubica en la provmcxa de Santa Fe consrderar que la traza se
ubicaria en areas de bosques natwos clasificadas como | y ll-en e! OTBN provmczal Ley N°
13.372; Rio Carcarafa. Asimismo,. en el tramo que se ubxca en la provmcsa de Cérdoba
considerar que. la traza se ubicaria en areas de bosques natwos cla31fcadas como | 'en ei
OTBN provincial Ley N° 8.814: Se refuerza ia mportanma de proceder segun lo mdscado
en el ftem 4.1.1de este documento.

4.2 6. CorredorSur

° En funcion de las obras que se definan en la Cuenca Matanza-Riachuelo, articular

Eamtervenctonde fa. Autondad de Cuenca.

. Evaluar los potenciales mpacﬁos sobre los. humedaies preservacion de las iagunas
planicies de inundacion de los arroyos Y areas de pashzales que se desarrollan a- !o targo
del Corredor. Consaderar la afectacién de sus semctos acosistémicos (ej]. regutacson de

excedenteshidricos).

. Evaluar, tmpactos potenctales sobre las éreas naturales protegidas, en pa’rticUiar
Reserva Natural Laguna de Rocha; Reser\fa Naturai Municipal Ciudad Evita; Reserva
Natural Guardia- del Juncal, Reserva Mumcupai Ramai!o Reserva Natural Htsterica y
Refugio de Vida Silvestre Vuelta: de Obhgado Reser\fa Provincial Barranca Norte y AICAS
Implementar las medidasadecuadas '

lL.as consideraciones ambsentales reaitzadas precedentemente se estiman pertmentes para

ser mctuidas por la AC en el marco contractuai dei ‘Proyecto. Estas no revisten caracter
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exhaustivo, 'debiendo ‘~»Ern't'egi"eirse con todasaqueilasqueseco:respondanconnormatfva-
localproven1eniedeiaAutondad Competente E ' ’

Notas aclaratonas,

(1} Conforme el art. 1? de la citada Ley, Ios contratos de partlcmaclér% pubhco—pﬂvada son aquellos celebrados antre los
drganos y entes que mtegraa el sector pubhco namonal con el aicance pzevusto eﬂ eé del art. 8° de la Ley Nn 24 456 y sus
msd:ﬁcator;as {en caracter de contrataata) y suleios pnvados G pubiicos (en ‘carcter de contratistas) con el objeto de
desarrollar proyectos en los campos demfraestructura vwsenda actividades y servicios, inversion productlva

investigacion aplicada y/oinnovacién tecnoléglca Estes proyectos“ pueden tener por objete, una o més actividades de
disefio, construccidn, ampliacion, mejora, maniemmlento s%}mmlstm de equipamientos y blenes, explotacion u operacnén_
y financiamiento, '

{2]De acuerdo al Capltule Preliminar del Anexo | deI-Dec. 118/Q7 la "Autoridad Convocante™ en el casc de la
Administracién Plblica Nacionat es el Ministro a Cuya jﬁris‘éic‘éién corresponde ef Proyecto y, en el caso de los demas.
entes del Sector Publico Nacional, es ta Autor#dad Supenor dal ente que actia como Ente Contratante, Tener presente
que el Ente Contratante es e érgaae o ente del Sectcr Pubheo Nacional que suscribe ef Contrato PPP con el Contratlsta
PPP, encomendéndole la responsabzfldad por la: ejecuméa del Proyectc

[3]De acuerdo al capitulo’ p,rglm inar del Anexo | ,de’l»Dsc‘ 118{1_71 el “"Contratista PPP" es el responsable de ia ejecucion dél
Proyecto y actia .como cqﬁ_tréjpa*‘{‘;a de! Ente Contratante en elContrato PPP. Esis pueds, 0 no, ser la Empres‘é‘
Ejecutaaéé,"_éegt-’xn)él—c'as"é_._..P_ér"su'parte, la "Empresa Ejecutante” es la empresa, socledad, consorcio o unién transitoria
de empresas qus, an los té‘fmines que contemple el Pliego, toma a su cargo la ejecucion fisica del Proyecto, ¢ de una
etapa del misrho; con carécter de contratista principal, suscriblendo i respective contrato con el Contratista PPP.

14] hitp; fambiente. gob arftercera-comunicacion-nacional

£5] http:; f!srmarcc amb‘ente gob.arf

{8l http fambt ente gcb arpr-contentiuploads/dccumeﬁto exi_cero.pdf

7} hHp: !/www-hsta'plane'ar org

i’ http Hwwwd, uafccc int/ndcreg;stry!i”ubl!shedDocumentszrgentlna%EOF%rstﬁ71 12016

%20NDC%20Rewsada%202016 pdf

2] Se deberd contemplar fa incorporacion de fos datos al "Sistema de Calidad de Agua de las Cuencas
Hidrograficas de Argenta‘n:é" creado mediante Res. ex SAYyDSN® 941 /15,

£10] Bilenca, D.N., C,M. Gonzalez-Fischer, P. Teta & M. Zamero 2007, Agricuttural intensification and small mammal
asssmblagé‘s'in agroécos_yst,ems of the Rolling Pampas, centralArgentina. Agriculture, Ecosystems and Environment 121:
371-375. Buenca d., CédeSido M., Gonzalez Fischer C., Pérez Carusi |, Zufiaurre E., Abba a.2012. Impactos de la
transfogmacfén agropecuana sobre fa biodiversidad en la provingia de Buenos Alres Rev. Mus. ArgentinoClenc. Nat., n.s.
14(2); 189~ 198 Pogglo S L E.d Chansaton& C.M. Ghersa. 2010. Landscape comp faxity: dlﬁerent aHy affects alpha beta,
and gamma dwe;suhes of piaats occurring in fencerows and crop fields. Bioiogzcal Conservation 143 2477»2486

{11} WifvsT an, C.; o \Nen_ny y R. Marquis. 2008. Ecosystem Services Providsd by B!rds_. Ann. N.Y. Acad. Sci. 1134:25-
80 o
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112j Altieri, M.A. 1999, The ecological role of Dbiodiversity in agroecosystems Agrculture Ecosystems and
Environment 74:19~31. Donald, P.F., and A, D. Evans, 2006. Habitat connectivity’ and ‘matrix. restoration: the wider
implications’ of agri-environmental -schemes. Journal of Apphed Ecology 43 2(}9 218, Di Glacomo AS' and J. kepez De
Casenave (2010) Use and lmportaﬂce of Crop and Fleld Margm Habitats ‘for Birds in a Naotroplcal Agrcu ftiral
Ecosysiem. TheCendor112{2) 283203, ‘ ‘ ' k Lo

{131 Ef corredor bicldgico se corresponde con ef trazado de ia Automsta Provmcna AP 01 Brigadier | Estanislao Lépez

entre las’ ca}dades de Rosano y Santa Fe tlene una Iongltud de 158 km y cho variable de%smltado pcr Fa zoha de
seguridad vial y e! imfts de usos coilndantes Esie cerredor forma parte del Sistema Provincial de Areas Naturaies
Protegidas por Dac. N° 1723/14 con categcria de Passaje Protegtdo Se verific la eficiencia del mismo: en téfm nos de
conservacion de la bicdiversidad, ' ' ‘

[14] én partictlar para el caso del Cauquén colerade, ademas de estar en peligro a nivel nacional, las Gftimas
evidencias moiécu?_ares revelan auéentia de fiujo génico entre poblaciones continentales y de Malvinas, sﬂgirieh‘c’ip gue la
poblacién continsntal podria ser una especie aparté por o que en ese caso la situacién oritica tomérla relevancla
internacional. Se daestaca la situacién del Cauquén co orado dado que iuego de reproducirse en fa Patagoma Austral,
migra a una acotada zona de la provincia de Busnos Anres en los partidos de Tres Arroyos y San Cayetano: A fo Iargo de
fos Giimos 20 afios se ha ic%ent!ﬁc,adq_un,srector_dqsﬁe: sa_,ban observade las mayores concentraciones ‘de-individuos,
denomi‘nada de ‘;aita 'den5§déd": y' 6%ras'"zcrfas seéu%zaéri'éé donde la abundancia de la espacie serla menor, conocida
como de “baja densidad’. Se. observé unalto grado de fi iopatna es decir, un uso relterado y repetido de los potreros a.
escala de establecimiento a. 10 Iargo de los afios, Se propone realizar acciones de con&.erva(:idn en gstossitios.

[15] Se ldentlﬁcaa dos éreas ‘prote.gidas (Sistema de §a Albufera de Mar Chiquita y Reserva de lLaguna de;fi:e'_'s'
Padres), v presencia de 4reas valiosas de past%éales. Se remarca la importancia de este Gltimo punto considerando que
los pastizales templados cchstituyen uno de los biomas mas amenazados del mundo, principalmente por cambios én el
uso de latiarra y ia sobreexpiotaméz} de Ios mismos y han sido clasificados como uno de los ecosistemas con mas altas
prioridades para fa conservacion. De manera prehmfnar se puede decir que podria tratarse de la llanura periserrana de!
Sistema de Tandilia, cuya importancia -radica en ia presencia de verdaderos relictos de las comunidades de pastizal
nativas de 1 lanura perlserrana, o bien “Re‘Sera Natural boca de la Sierra” (creada por el gobierno de la provmci_'a_-d_e
Buenos Aires a través de lairLeyN"‘,‘iE?B), ambiente de pastizal serrano pampeano en buen estado de conservacién con
un ntimero importante de especiesendémicas.

NOTA: la DNV enfiende que el sistéma de la -alblifera Mar Chiquita no pertenece al drea de proyecto.

[18]Coconier, E. 200? Cﬂenca del'rio Sa!ado ‘En Di Giacomo, A. S, M. V De Francesce v E. G. Coconier {ed.). 2'0(}‘77
Arcas Importantes. p&?& la coasewec:én de las aves en Argentina. Sltlosprsontancs para fa conservacién de la
biodiversidad: 65-66. Temas de Naturaiezs y:Conservacién 5. Aves Argentinas/Ascciacién Ornitolégica dél Plata, Buenos
Alres. ’

1171 Como por &, el Flamenco austral (_Phoenicopterus chilensis), ave migratoria casi amenazada conforme la
Convencidon CITES {Apéndice i) y la Convencién cMS {Apéndicel}.

i1 8}http:!!map_s.iucnred%ist.crgfmap,htmi?id=48'1 9
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9.3. Definicién y desarrollo de las medidas de gestion de aspectos
ambientales para eliminar su significatividad o identificar los posibles impactos
ambientales, a los efectos de implementar medidas de prevencién y mitigacion
adecuadas.

El Plan de Gestién Ambiental son todas las tareas que deben planificarse para un Proyecto
vial determinado en funcion de evitar, mitigar, compensar, restaurar si fuese necesario, los
efectos negativos de la implementacion de dicho Proyecto.

Debe incluir programas de: mantenimiento, monitoreo, coordinacion institucional,
participacién de la comunidad, comunicacién social, educacion ambiental, control de
gestion, control de calidad, entre otros. Todos estos aspectos se encuentran detallados en
el MEGA H de la DNV.

E! Proyecto Ejecutivo de las obras deberad estar acompafiado con el estudio de impacto

ambiental, cuya culminacién da como resultado el plan de gestion ambiental.
9.4. Planificacién de medidas de recuperacién y compensacion

Las medidas de recuperacién y compensacién van a estar dadas por estudio de impacto

ambientalque se implementaran por medio del Plan de Gestion Ambiental.

En el MEGA Il se enumeran las denominadas medidas ambientales, parte B, gestion

ambiental del Proyecto. Construccién, mantenimiento y operacion de las obras viales,

9.5. Evaluacion de la sensibilidad de los componentes del medio receptor

La evaluacion de la sensibilidad del medio receptor fue determinada en la EAEx de cada
Corredor Vial, asignandole un nivel de detalle para los estudios ambientales
correspondientes, indicandose en el punto 6 de cada una las especiales consideraciones a
tener presentes. Dicho informe deberd cumplir ademas las recomendaciones realizadas

por el Ministerio de Ambiente y Desarroflo Sustentable de fa Nacion.
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9.6. Analisis de probabilidad acerca de la existencia de requisitos
sustanciales para adquisicion de tierras u otras autorizaciones, que puedan

implicar demoras en el Proyecto

El Ente Contratante, la DNV a través del area correspondiente llevara a cabo los
procedimientos administrativos y judiciales necesarios para concretar Ia adquisicion de las

parcelas afectadas por las obras contempladas en los diferentes Corredores Viales.

Dichas acciones seran desarrolladas en el marco de la Ley Nacional de Expropiaciones N°
21.499, de las parcelas correspondientes, conforme detalle que debera presentar el
Contratista PPP al momento de definir su Proyecto Ejecutivo. Si ya existiera una parte del
Corredor Vial con Proyecto Ejecutivo, igualmente el Contratista PPP debera informar y/o

confirmar al Ente Contratante el listado de los predios a afectar.

Corresponde al Ente Contratante la obtencion la declaracion de utilidad publica y sujecion
a expropiacion de los predios afectados; realizar las gestiones para la adquisicion de los
mismos; diligenciar en su caso las medidas administrativas, judiciales y extrajudiciales para
la liberacién de la traza, abonando el pago correspondiente y, entregar los predios
correspondientes al Contratista PPP libres de ocupantes e intrusos dentro del plazo de seis

meses o el que surja del didlogo competitivo.

Estimacidn de tiempos para adquisicién de predios requeridos para las obras:

ldentificacion y mensura de
parcelas

A cargo del Contratista PPP

A presentar junto con el
Proyecto Ejecutivo

Afectacion de los predios

Ente Contratante DNV

Resolucion DNV

Dentro de los 60 dias
cotridos desde la
presentacion de la

identificaciéon y mensura de

parcelas por el Contratista

ing. neman &
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PPP
Plazo para realizar las | Ente Contratante DNV 4 meses
gestiones extrajudiciales -
avenimiento-
Plazo para realizar gestiones | Ente Contratante DNV 6 meses
judiciales
|

Teniendo en cuenta la experiencia de la DNV se estima poder entregar el 50% de los
predios afectados dentro del afio a contar desde la identificacion de las parcelas por el

Contratista PPP, completandose la totalidad en los 6 meses siguientes.

De este modo se el plazo para la adquisicién total de los predios afectados por las obras se
estima en 18 meses. Se contara y reforzara el personal profesional necesario para poder
agilizar dichos plazos. Por su parte en los cronogramas de obras se contemplara la
posibilidad de habilitaciones parciales, y/u otros mecanismos necesarios en casos de otras

demoras.

9.7. Estimacion de los costos sociales de! Proyecto, a fin de obtener una
estimacion de los beneficios que tiene el Proyectopara Ia sociedad en su

conjunto

De manera preliminar se han identificado grupos que puedan eventualmente resultar
perjudicados durante la ejecucion del Proyectoo en su posterior operacion. Para ello en el
Contrato PPP se contemplaran distintos mecanismos que neutralicen los potenciales

perjuicios.
9.7.1. Usuarios, frentistas y vecinos
Los usuarios, frentistas y vecinos de comunidades situadas a la vera del corredor podrian

experimentar dudas o incertidumbre por la ejecucion del Proyecto debido a su magnitud e

importancia. Para reducir la incertidumbre y con el objetivo de favorecer la claridad y la

185
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apropiacién del Proyecto, el Contrato PPP prevé la instrumentacion de instancias de
acceso a la informacién publica y participacién ciudadana en las diferentes etapas del

Proyecto, tanto en la etapa de planificacién, ejecucion y monitoreo del Proyecto.

Los frentista a la ruta podrian sentir afectada temporalmente su actividad cotidiana al
momento de ejecucién de la obra, debido a desvios, molestias visuales o sonoras,
presencia del polvillo en el aire, entre otras externalidades propias de una obra vial. Para
mitigar esta situacién el Contrato PPP prevé la ejecucion de un plan de desvios, con
sefializacién conforme al manual de sefializacién transitoria de la DNV y un plan de
comunicacién durante la construccion de la Obra, que deberd mantener informados a los
usuarios viales y vecinos respecto de: descripcion y ubicacion de las obras, plan de
desvios, fechas de inicio y finalizacién de los mismos, difusion de mapas y esquemas, y
toda informacion til para mitigar los inconvenientes propios de la obra. Ademas, se
instrumentara un mecanismo de gestion de inquietudes y conflictos destinado a vecinos y
usuarios durante toda la etapa de construccién. A su vez, el Contrato PPP fija las
condiciones para que la ejecucién de la obra sea en tiempo y forma de modo que las
molestias propias de la obra sean sélo de caracter transitorio.

9.7.2. Propietarios de terrenos afectados por la traza

Los propietarios de terrenos afectados por las variantes previstas en el Proyecto, podrian
percibir afectado su propio interés en pos del interés colectivo. Para lo cual la DNV, llevara
adelante un Plan de expropiaciones mediante el cual los propietarios de los terrenos
afectados seran resarcidos de acuerdo a los valores de mercado de sus terrenos conforme
lo determine el Tribunal de Tasaciones de la Nacién. Asimismo, la construccion de
variantes se proyectd previendo que la afectacion de lotes no deje parcelas pequefias con

la consecuente pérdida de valor y uso.
9.7.3. Vecinos frentistas situadas en ia actual traza del corredor

Los vecinos frentistas de la traza actual podrian sentirse afectados de forma negativa por

la definicién de Variantes en traza nueva con el consecuente desvio del mayor transito
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hacia la traza nueva. Sobre este punto, el Proyectogarantiza adecuada transitabilidad y

comunicacién entre la traza actual y la futura Variante.

&
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