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INTERCAMBIADOR A INTERVENIR

- Repavientacién ramales Ubicacion. Km 226,50

- lizminacién colectora de Km 227,00 a 233,70

0006¢¢

e gl 3 x2mde ngiuc COLECTORA DE RIPIC O HUELLA
ALCANTARILA mcwvary:  COLECTORA CE RIPIO O HUEELA et 1100 e .
i o M - Negesidades: Construccion P o “Longiud ot 730"
s v m e in - ongitud total: 7,50 km 9 7
e spraud 2%0m - fluminacion colectora de Km 227,00 3 Km 233,70
T A
SRS D - = ;’;: B
i‘@%‘é’%ﬁﬂmm %Ibicgggnﬁ%(ﬁ%ﬂﬁ?
- Lules. - LGS, B
-Ancho: 1m ~Ancho: 1m
Byt et COLECTORA DE RIPIO O HUELLA COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
et N - Estruchu g0 1 - Necesidades: Construccion - Ubicacién: Kn 226,90 - Necesidades: Construccion
- Luces longiudirales: 2 x 15 de L ongitud total: 7,50 km
N - Longitud fotal: 7,50 km o s ongud - Longitud totat: 7,
o - Huminacitn colectora de Km 227,00 a Km 233,70 Nt i
O - Puanie 2 ensanchar / demolar
()
o
ALCANTARILLA ALCANTARLLA ALCANTARILLA
- Ubicaits Kin 22080 - Obicacen im 2265 COLECTORA DE RIPIC O HUELLA - Ubiccin K 72854
-Luces: 1 -Luces ¥ . N s Luces: 1
- Ancha: 1 m ~Ache: - Necesidades: Construccicn - Anche: 1
Mumio i ATy - Longitud total: 7.50 km RrA AT
- Estructura tipo: ¢ - Estructurs tpa 1 - lluminacion colectora de Km 227,00 5 233,70  Estructurs bpo- 1 B
_ k. 5 a )
L o ! ST YISO ; b
SR g TR TR, 5 i -
| |
1 ) .
\ ‘
e v, b
“hoire: 1 At COLECTORA DE RIPIO O HUELLA hoche: m
e “Atwa e, Tm - Necesidades: Construccion A AL
] -Longtud: 1850 m - . ?
- Estrucisa ipo: 1 - Estructura po; | - Longited fotal: 7,50 km -Estructura 490 1
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Acceso
San Nicolas

)

ALCANTARILLA:
- Ubiiczeidn: Km 236.95
et
COLECTORA DE RIPIO DETRAS DE CANAL e ta COLECTORA DE RIPK) O HUELLA
] - Necesidades: Construccion - Estrucha fipo - Necesidades: Construccidn

62  Ueiacion: Kin 231 51 - Longitud fotzl: 5,50 km - Longitud total: 7,50 km

ol -Luessongludriles: 23 20 m de g - lluminacién colectora de Km 227,00 a 233,70 - llurminacion colectora de Km 227,00 a 233,70

:fwra Vors: -Estructara tips 7

—Em o 1 ~Puene 2 ensanchar / demaler

b T ,AW T == f
| -
hkmson gy et niel s COLECTORAPAV. FLEXIBLE
ol - asversal 1800 m - Necesidades: Mantenimiento con bacheo N COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
N <o i 1 derer - Longiud total: 2,20 km - Necesidades: Construccion
w ~Estruciors ipa: 1 - Buminacién colectora de Km 227,00 a 233,70 W - Longitud total: 7,50 km
= - lluminacion colectora de Km 227,00 a 233,70
N INTERCAMBIADOR A INTERVENIR o
O - Repavientacion ramales O
o y terraplén de acceso a puente
- Construccion de rofondas pars (&
o mejorar maniobras de giro
- Ampliacién iluminacion
Ammmsﬁkwmu
Nresii —— INTERCAMBIADOR EN EJECUGION -~
rcho: \
{
COLECTORA DE RIPIO DETRAS DE CANAL COLECTORA DE RIPIO DETRAS DE CANAL
- Necesidades: Construccion - Necesidades: Consfruccién A CANTARILLA
- Longitud total: 5,50 km - Longitud total: 5,50 km Ubicackn Km 732.58
- Buminacidn colectora de Km 227,00 a 233,70 - Huminacion coleciora de Km 227,00 a 233,70 Zi@ﬁ;
- ra 5
- Longiud.
- Estructura tipo:
T 3 3 e i Eﬂim
| |
ALCANTARILLA:
s - Ubicacidn: Km 232.58
oy
COLECTORA DE RIPIO O HUELLA OLECTORA PAV. FLEXIBLE it
- Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A - Necesidades: Martenimiento con bacheo  Estructea g 1
A® Seco y A° Frias - Longitud total: 2,20 km

- Longitud total: 44,58 km

N

W

B giud

O - lluminacién colectora de Km 227,00 a 233,70
o

o

- Huminacién colectora de Km 227,60 a 233,70
CRUCE CAMINO
SECUNDARIO
Pr.233700

ing. HeMian G. Malagrino
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R e

COLECTORA DE RIPIO DETRAS DE CANAL [ [ — ]
- Necesidades: Construceion e
- Longitud total: 5,50 km T PO — — e
N
E———— NI w
e T RO COLECTORA DE RIPIO O HUELLA _ 6]
T T T ~Luces b ' - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A® del Medio, A® Pavén, O
oo — N :fﬁ?;im A® Secoy A° Frias
w ongue - Longitud totak: 44,59 km O
- Estructura tipo: 1
(0)] o
o
-
-
ACCESO N
INTERCAMBIADOR A INTERVENIR
- Repavientacion ramales THEOBALD - PUENTE S ARROYO DEL MEDIO {3 ensanonar / demol) \;?00\6 ]
y terraplén de acceso a puente 4 r. - oo onghsinals: 1 20m o g I\Y
- Constriccion duminacion i versal. 33,00 m
p - Estructura tipe. 7
COLECTORA DE RIPIC O HUELLA
COLECTORA DE RIPIG O HUELLA - Necesidades: Construccitn - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavon,
COLECTORA DE RIPIO DETRAS DE CANAL

A® Seco y A° Frias
- Longitud totak: 41,28 km

e,
———
e

e
LTI T

B
YTy

COLECTORA DE RIPIO O HUELLA

A® Secoy A° Frias
- Longitud tctal: 44,59 km

- Necesidades: Construccién - Incluye Puentes A® del Medio, A® Pavén,

- Necesidades: Canstruccion - incluye Puentes A° del Medio, A® Pavén,

0008¢<¢

A® Seco y A° Frias
Longitud totak 41,29 km

- Necesidades: Construccion
- Longitud total: 5,50 km

JE—
SRR

- PUENTE ST ARRCYO DEL MEDIO { & snsanchar
- Ubicacion: Km 237,07
- Luces longiudinales: 8 x 20 m de longitud
~Luzirasvesal 11,00 m

- Estruciurs tipo: 7

COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
- Necesidades: Construccion -

- Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavon, A® Seco v A° Frias
- Longitud 1otal: 44,58 km
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ALCANTARILLA

ALCANTARILLA:
~Ublcacion: Km 241,

- Altura fibre:
- Longitud:
~ Estrucura tipo: 1

- Longitud fotal: 44,59 km

N

AN

—~

() Eemamwo 1 A°Secoy A° Frias
)
o

- Uticacion: Kim 240,41
~Luces: 1
- Ancho:
- Alfura libre:
- Longitud:
- Estruchura tipo: 1
AIH R & , T T T AT e ST SOTTIGIE TR TR T
; TN T T RO SamanTen ﬁ T e
i
N N
p W
o O
o O
. o
= o
A~
)
\ /
?EHC%;?EK;EM& \‘/\/
- Luces;
iph ALCANTARILLA COLECTORA DE RiPIC O HUELLA
~ Adtura Bpes. Piiosul . P © . ° P
~Longlu: “bcaccn km 25037 - Necesidades: Canstruccitn - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavon,
ALCANTARKLA; - Estructura ipo: 1 vl A° Seco y A° Erias
Ubicacion: km 241 97 Ancha: y
ees [ e -l e - Longitud total: 41,29 km
- Anche: N ———— -
| i T :
I Eemratoo: 1 e —
| s R
i =
ALCANTAR
kkkk “Ubiescign: kem 247,52
:t\l:J\?:er}%:g —
Nree i%;’ifm @o T e
Eaaun et B COLECTORA DE RIPIO O HUELLA e
- flturg fbre: - Necesidades: Construccién - Incluye Puentes A° def Medio, A° Pavon,

[

ing. Hema’ﬁg‘év Malagrino
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- Longitud total: 41,29 km

INTERCAMBIADOR A INTERVENIR
- Construir 4 ramas con sus carriles
de aceleracion y desaceleracion

- Construccion fuminacién

A o 2328
?@%‘%ﬁw A“;ggf
COLECTORA DE RIPIO O HUELLA : Longhuc: COLECTORA ’DE RIPIO QHUELU\ . .
- Necesidades: Construccion - incluye Puentes A° del Medio, A° Pavén, A‘}'%%%S;iagﬁsﬁgaf;ﬂmmﬂﬂ - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavon,
A® Secoy A° Frias - Longitud totak 41,29 km

- Estructura tipo: 1

ACCESO
V. CONSTITUCION
Pr.246300

00092

- - >
M bancion fon 24533 COLECTORA DE RIPIO O HUELLA %
an"‘i.?’,;},sgm - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A® Pavén,
e e 1,00 m ° Seco y A° Frias o
R - Longitud Totak; 44,59 km

TR T TR e S e T C K D G LTI I i) ITEFSITE
»»»»» TG B TR T LT ! = e =
CCLECTORA DE RIPIO O HUELLA COLECTORA DE RIPIC O HUELLA
- Necesidades: Construccion - incluye Puentes A° del Medio, - Necesidades: Construccién - Incluye Puentes A® def Medio, A° Pavon,
A° Pavén, A® Seco y A° Frias A° Secc y A° Frias
N - Longitud total: 44,59 km - Longitud total: 44,59 km
AN N
o W
o CRUCE CAMINO O
) SECUNDARIO )
Pr.243500 o
INTERCAMBIADOR A INTERVENIR [
- Repavimentacion ramales
ALCANTARILLA: y terraplenes de acceso a puente
- Ubicacion: Km 246,15 - by
e C?nsirucaon dfe retondas ‘para —
- Alfura Bbre_1,00m mejorar las manicbras de giro
e e - Ampliacion luminacién COLECTORA DE RIPIO O HUELLA /
ALCANTARILLA: - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° dal Medio, A° Pavén, o o
i A e totar 220 & T =
3 - - o
:mj}i\;es?;,noﬁm ondl ’ m *”/
- Longitug: 16,30 m

A
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g Hernan 5. Malagrino
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00005¢

00061%¢

el 4 Vil Consttrs
COLECTORA DE RIPIO O HUELLA WEstm KL e gt
;\N%cesida?\es;: Construccion - Incluye Puentes A° def Medio, A® Pavén, e m_;&se ™
° Seco y A° Frias ot Ko ALCANTARLLA: Puente & ensanchar | demoler TORA DE RIP!O O HUELLA
- Longitud totak: 41,29 km e et 7512 m d g T m ¥ o0 ECTORA DE RIPIO O HUELLA ?Sé;%dades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavén,
vt oo “Mhsaitre 10 A NescesidadAesI:: Consfruccion - Incluye Puentes A° def Medio, A® Pavén A° Secoy A° Frias
s o T ~Lengiug: 17,50 m ° Sacov A° Frias - itud total: 41,29 km
-Putle aaenad'iar.'wm - Estructora pe: 1 . LOﬂgitUé fotak: 41,29 km Longstud O
DR Ceent ST S i G g AR W"; BT
COLECTCRA DE RIPIO O HUELLA - Ublcaién: Km 248,20 ALCANTARILLA i
- Necasidades: Construccitn - Incluye Puentes A® del Medio, A® Payon, - Fuces longitudinales: 2x 12 m de longkad - paciter Kon 247,63 COLECTORA DE RIPIO O HUELLA . e s CTORA DE RIPIO O HUELLA
A® Seco y A° Frias ¥ 1ax mde gt s - Necesidages: Construecion - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavon, K Cﬁ;é <idades: Construccion - Incluye Puentes A® del Medio, A° Pavn,
- Longitud total: 44,59 km G T N -l e, 00 -?er?g?t?;%% S Sicl A Vil Consiytn A° Seco y A° Frias
AN ~Estructia tge: ST - e g 315 o ongiud “J - Longitud totat: 44,59 km
AN FECC o) R O
o o
o o
@
ACATARIA COLECTORA DE RIPIO O HUELLA HCHTARLLL MCAVTARLLA
st - Necesidades: Construccién - Inchsye Puentes A° del Medio, A° Pavon, o K 24818 - Picacibn: ki 28452
s v 180 m A° Seco y A° Frias - Ancho: 1,00 m Ao 108
-Longuc: 20,60 m - Longitud total: 41,29 km oy ol fla e 100
- Estruclura po « Estrictura Spo: 1 - Estrushusa lipo: 1
1! TR TR ATy E U {é —
ALCANTARILLA . ¢
- Ubicacitn: Hm 249,91 COLECTQRA DE RIPIO O HUELLA ALCANTARILLY, ALCARTARILLA
st - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavon, e S g Y22
oy ° ° Er - Anche: 1,00 m - Anche: 1,00 m
- Adtura fbre: 100 m A SECOYA Frias ~ Alnura fire: 1.00m - Aliyra libre: 100 m
- Lengitud: 22,00 e - Longitud fotai: 44,5% km - Longiued 18.00m - Longitud: 17,30 m
~ Esiructurz fipo: 1 - Eslruttura fpo: § - Estrugturs lipo: 1

4 ’
ing. Hernéri G. Malagrino
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Acceso ALCANTARILLA:
Pavon - Bicscon: ki 25120

Hiean ka1 COLECTORA DE RIPIG O HUELLA A esonn ko 25180 COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
< Luges: 1 ) - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavon, el - Necesidadss; Construccion - Incluye Pusntes A° def Medio, A° Pavém,
s ibve j00m A® Seco y A° Frias ~ lsa Fere: 1,00 ° Seco y A° Frias
~Longitaz: 1550m - Longitud fotal: 41,29 km ~Longlutk 17,20 - Logg,wd totak: 41,28 km
Estructura fipo: 1 - Estructura tipo: 1

AR 211 COLECTORA DE RIPIO O HUELLA

e - Neoesstdades Canstruccitn - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavon, : !
'Mu;ﬁﬁ;%’ om A® Secoy A® Frias -lra iove: 1. a?:ﬂm (92
- dad. 15,50 m - - tt m
- Longuud 1950 Longitud total: 44,59 km it 100 : -
INTERVCCAMBIADOR A INTERVENIR o
- Repavimentacion ramal -
D o s e €5 PCOLECTORA DE RIPIO O HUELLA -
N y lerraplenes de acoeso a puente . .
- Construccién iluminacion - Ngoemdades Construceion - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavén, O
Ul ﬁor?gﬁ%&afﬁ 29 km
N )
()
o
ALCANTARILLA; ) o
- Ucacion kim 254,41 COLECTORA DE RIPIO G HUELLA S e som 25365 ALCANTARILA
- - e B3 F4 - s longit 16 x 23 m de longitud - Liicaciorr:
Apcho 100m - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A® Pavon, A{) P AVON Rpegsha i giy-34 Uicacibe: Km 253,15
R A°® Seco y A® Frias et et "
- Estructura tpo: 1 - Longitud total: 41,29 km - Puense ¢ evsanchar { demoler - Alts fbme: 100 m
-Longitud 18,40 m
- Estrugivra fipo: 1
T 1T = ATy s gﬁ T e T . TR 157
B COLECTORA DE RIPIO O KUELLA S eacon o 25355
ALCANTARILLA: JMEL .
" Ubicacion, Km 254,41 - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A® del Medio, A° Pavon, - buces longitudinales: € 23 m de lorghud
et A® Secoy A° Frias - Estructura tpo: 2
e e 1 B0 - Longitud totat: 44,59 km - Puente a ensanchar | demolet
- Longitud: 19,00 m
- Estructurs tipo 1

i
ip- ._.deu{; Malagrino
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Ministerio de Transporte

| VIALIDAD

ALCANTARILLA:
Cocacr ki 25,11 COLECTORA DE RIPIG O HUELLA T sty
e 10m - Necesidades: Construccidn - Incluye Puentes A” del Medio, A® Pavon, - buces: 1 e 1t
- oty s 100 A Secoy A® Frias R -Longhuc: 601
o | fiindy - Longitud total: 41,29 km -Longi zpauu;ﬂ - Estructura fo:
S s I s i sz s f !
F SIS 70 TR YA E—w x{
LCANTARILLE:
A COLECTORA DE RIPIO O HUELLA it ks Uiz o 543
N ~tiges: 1 - Necesidades: Construccin - Incluye Puentes A° del Medio, A® Pavén, Imﬁ:}mm I\) ~freho £00m
Ui R A® Secoy A° Frias Al e o e
~Longgod 17.00m - Longitud total: 44,59 km g O]  Estucarabpa 1
m - Estructura ipo: 1 Pe m
o ()
o O
[
COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
- Necesidades: Construceion - Incluye Puentes A° def Medio, A° Pavon, INTERCAMBIADOR A INTERVENIR
A® Seco y A° Frias : - Construir 4 ramas con sus carriles
- Longitud fotal: 41,29 km de aceleracion y desaceleracion
- Construccion iluminacion
A 100 m Zké’?éi,m o
- Aitra tiore: 1,00 m Al s 100 m _%3&;&@:
ity e e T Esmraizo: §
H I
T 1
”ff-i SEE 1 SRR i ;
COLECTORA DE RiPIO O HUELLA s k25,23 ALCANTARILLA ALCINTARLL:
- Necesidades: Construccidn - Incluye Puentes A° del Medio, A® Pavon,  limset - Ucacion: Km 267,47 ND e Kn 256,52
A° Seco y A° Frias ~altralre 100 m oo 1,00 A idom
- Longitud total: 44,59 km : Eﬁ;‘{fﬁ‘&?g‘ e e 0m Ut L ongtuc 17 700m "“
N - Estruciura tipg: 1 \I - Estructura o 3
& CRUCE CAMINO o
o Pr.257800
-
Ing. Hernail @. Malagrino
| PROYECTO: AUTOPISTA RN9 - CORREDOR E 08/15

ESCALAS
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ACCESO
FIGHIERA
Pr.260200
ALCANTARIELA:
- Uhbicacin: Km 259,89
Luces |
Anche: 100 m
- Affura fibre: 1 00 m
~iongituc: 15,56 m
§ COLECTORA DE RIPIO O HUELLA : NOWTARLLA
- Necesidades: Constreccion - Incluye Puentes A® del Medio, A°® Pavén, Hiicocon k25858 COLECTORA DE RIPIO O HUELLA _ ) et
A° Seco y A° Frias et - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A Pavén, o -
- Longitud totak: 41,29 km - Altura Ebre; 100 m A° Secoy A° Frias - Longitud: 20;
. ~Longhue: 17,60m - Longitud total: 41,29 km
- Estruchire lipo:
SITLHER -E< T AL
H
I
ALCARTRRILLA N
»Ubiw';'én: Km 250,69
ACANTARILLA § COLECTORA DE RIPIO O HUELLA hodhe: 100m COLECTORA DE RIPIO O HUELLA , “Luces: 1 Ul
; Ken 260% ~Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavon, Ak 100 - Necesidades: Construccién - Incluye Puenies A” del Medio, A° Pavon, oo 100 O
A° Seco y A° Frias Bl A Seco y A° Frias Longia 20,00 m
- Longitud total: 44,58 km - Longitud total: 44,59 km - Estructura t9o; 1 -
S o
¢
-
INTERCAMBIADOR A INTERVENIR O
- Repavimentacion ramales y o
{erraplén de accesc a puente
- Construccion fuminacion -
S
@}
1 /
MCANTARRLA ACANTASLLA COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
Ricriliiantt v i - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A del Medio, A° Pavon,
:m;;-’g?tmm m :gg' |E1r§61maﬂ m A7 55(?0 ¥ A° F‘fias
g 2@,? -Longhu Ee;n - Longitud total: 41,29 km
— S— ; SN, - - E — —
‘ |
ALCANTARILLA: l ) ALCANTARILLA; %
- Ui o 262,12 - Ubcsotr: Kin 2612 COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
- Ancho: 1,00 m - Ancho; 1,00 m - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A® Pavan,
Lo 800 - lavs bere 10 A* Seco y A° Frias
- Estruichura tipo: - Estructura fipo: T - Longitud totad: 44,55 km
N N
N =
o -
- o
o o
. ey G. Malagrino

09/15
TRAMO 4 - Emp. R.N. N° 188 (Km 227) - Emp A-008 (Km 287,20) (5%

al: S/E
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s

ALCANTARRLA
- Ubicscign: Km 264.38
st COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
- iturg Fore: 1,00 m - Necesidades: Construcaion - Incluye Puentes A° def Mecio, A° Pavds,  acavruie
:!éargmsd: 1251100? A° Seco y A° Frias - Uscacte: Km 26290
o — struckura o - Longitud totat: 41,28 km hnche: 1 00m
————— T Mmr i
—— - Estnictura bpo: 1
A—— TSR ST TSR T SR $TEE TS LIV TR IR T f —— I
mimk . TR e ST ST e TS 7 \\_“‘\\‘R
. —— T r—— e |
T =
L - — o T T
———— —
gFeis - — |
N i Kn 2043 COLECTORA DE RIPIO O HUELLA e
e Necesidades: Construccién - Incluye Puentes A° def Medio, A° Pavon, ‘ ALCANTARLLA )
8)! Longtd: 1590 A® Seco y A° Frias - Uficarion K 26250
- Estructura po: 1 - Longitud total: 44,59 km NJ e P
"b m 'ME$:51$ :
O ?&"“mm tipor 1
o W
o o
-
-
T ‘ ALCANTARILLA T
- Uhicacion: Km 26533
~Luces: 1
~Anchon 180 m
ACCESO ARROYO SECO Eoucira o
Pr.265400
COLECTORA DE RIPIC O HUELLA
ALCANTA - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavén,
e A° Secoy A° Frias g
NOMTARLL COLECTORA DE RIPIO O HUELLA Nrs i, 0 - Longitud total. 41,29 kim nonmens
Luces 1 - Necesidades: Construccién - Incluye Puentes A° del Medio, A” Pavén, :Es,ﬂm;j%%‘ﬁ“ ot "
B A®Seco y A° Frias : SR L e
Longitad: 72,00 m - Longitud totak 41,29 km B R om
Estructura tipo: 1 _ Estructurs tipo: 1
e _ y -
ALCANTARILLA COLECTORA DE RIPIO O HUELLA ALCANTARILLA:
%&g‘?:o:: 628 —kecseesidadis: g«ianstruccéén - Incluye Puentes A° del Medio, A” Paven, Z;’:.,%i:: s
R ° Seco y A° Frias ALCANTARILLA e 00w
e - Longiiud%ezal: 44 59 km - Ucacgn Km 26568 e
- Estructuta tipo. 1 -Backo 100 m -Bstruchas fipo
Ry-iea
N - Estructura tipo. 1
(@) 7
0)] , COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
‘o) INTERCAMBIADCR A INTERVENIR G - N(gcesidadeg: Construccidn - Incluye Pusntes A° det Medio, A° Pavén,
- Repavimentacion ramales y A® Secoy A® Frias
O terraplén de acceso a puente - Longitud total: 44,59 km
() - Construccion iluminacion
L S . o ]
7
ng. Heméng{}. Malagring
""’::f:;;__,.___f.,_.__._w;___ﬁ T T T T e '_—_l«r:;_;_l : ) SR R _ " ,
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CRUCE CAMINO

SEF?gggD;‘QgEO COLECTORA DE RIPIO O HUELLA (%&
INTERCAMBIADOR A INTERVENIR Ati%c;csgd;ggs# r?::stmcc;ba Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavén,
- Construir 4 ramas con sus carrles - Longitud total: 41,28 km S baions o 25734
de aceferacién y desaceleracion ' L ogiucnes: 3 x 12 deogiha ALCANFARILLA:
B AT, 30 - Construccion iluminacidn . e Ao S EC O ~Ubicadion: Km 266,78
:im;hum&} o - - Puente a ensanchar { demalet e om
- Al liye: 1.00m - Altura fere: 1.90m
~Longiud 15,20 m T —— : Longilu. 15,59 m
- Estructura ipo; 1 : tipo: 1
{ i
i = P TSIy E
ALCANTARILLA. ] 7
m&?’t Km 268,33 i ALCANTARKLA
- Ancha: 1,06 m - Uicacitn :Ken 266,78
- Aftura Bbre: 1,00 m -Ancho: 108 m
iy Shnive A° Soco - Al e 1.50m
" - Ubicacisn: Km 267,34 :mﬁiﬁr

- Leces fongiudinales. 3 x 12 m de fongitud
- Luz trasversal: 1450 m

- Estructurs tipe: 2

- Puente a ensanchar / demaler

COLECTORA DE RIPIO O HUELLA

- Necesidades: Construecion - Incluye Puentes A® del Medio, A® Pavdn,
A® Secoy A® Frias

- Longitud tolal: 44,59 km

! COLECTORA DE RIPIO O HUELLA ALCANTARILLA:
ALCANTARILLA: ANTAR .
- Ubioacibn: Km 270,13 - Necesidades: Construccion - Incluye Puantes A dei Medio, A° Pavon, [t km 255 AL 50
e toom A° Seco y A® Frias - A 100 st
Ao 00 - Longitud total: 41,29 km e ~ g bre: 190 m
me.gma‘m : - Estruciure tipo: 1 g:gﬁmf;e;r

i 1
FAA LA UALTL S TSLY A L VAL A A LT L LT
- § I -
MCANTARELA, ALCANTARILLA:
~ Ubicacitm: Kim 268 59 -
e _,_m:,m lLmeien-szsaee
-Ancho: 100 m 4ces: 1
COLECTORA DE RIPIO O HUELLA s e 100 m hncr: 100w

N
- Necesidades: Construccitn - Incluye Puentes A° def Medio, A° Pavon,  Longdud 15,00 6)) Az fibre: 1,00 m
A° Seco y A° Frias -Esmcare o1 O g fo 30
o
-

- Longitud total: 44,55 km

i

ing. Her¥an G. Malagrino
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PEAJE

ALCANTARILLA ALCANTARILLA GRAL. LAGOS
“Upicasion: Km 27209 COLECTORA DE RIPIC O HUELLA _ ] ~Ubigacion: Km 271,41 ACANTARLLA
st - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavon, v : ~Ubicagitn: Km 27083
~Altura R 10 m A® Secoy A° Ffias - loro ibgeﬁfﬁ%m ‘ :mzl.mm
:mengaztzé«.f?» - Longitud total: 41,29 km < Loogiud oo : ?LT e 10
I — 5
AL LY b SR T L TR S T TR G BT LT T LT ETR L I TR TN 24 TR ET f —
i oy ALY T Viics TR —
T o=
ALCANTARILEA: f . ; ALCANTARILLA: 5
-tjfg@?nznﬁm,e& COLECTCRA DE RIPIO O HUELLA %Mlﬁm_n l :Hggqé?n:xmzm_sa it
- 3 . . Lo o 3 o < - Luces: .
A 1gom - ?gcsgesggaﬁg. g?:ssimccm - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavon, Ao, 10 e
s - Longitud total: 44 59 km N [swnin Lo B0
N
COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
- Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A® Pavon,
A® Seco y A° Frias
- Longitud total: 41,29 km
INTERCAMBIADOR A INTERVENIR
- Repavimeniacion ramales y Q
HLCANTARILA: ! lerraplén de acceso a puente {] !
i ol ALCANTARRLA: COLECTORA DE RIPIO O HUELLA il N
Corg e - Hoicaagn: km 27330 - Necesidades; Construccién - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavon, - Construccion iluminacion W
fm??§1ﬁm " ’i.'!f‘;ié? Tom A[ Seco g A firiaszg %
oy 1 Lonam o - H : 41,
e e I?;,,?,',;';";;S 529;“ ongitud total: 41 m
E AU AT IEREAEE ti T i vl FW TN
i T —
A i K 27350 MOMWTIRLLE COLECTORA DE RIPIO O HUELLA T N
e om ~Luges: 1 - Necesidades: Construccién - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavén,
Ancho: 1,00 m
- Aila ftve: 100 s v 500 m A’ Secoy A° Frias W
et 1 Lo Te0m - Longitud total: 44,59 km =
TR Acceso
General Lagos o
Pr. 273300 o
COLECTORA DE RIFIO O HUELLA
- Necesidades: Construccién - Incluye Puentes A° def Medio, A° Pavon,
A® Secoy A® Frias
- Longitud Tofal: 44,5% km

‘[proYECTO:  AUTOPISTA RNO - CORREDOR E - 12/15
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COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
- Necesidades: Construccidn - Incluye Puentes A® del Medio, A® Pavén,

S
Ny
&
A° Seco y A° Frias
- Longitud total: 41,29 km
AL TR P LI L I 3 SrhLELI I T LA IS LI P R VLA TLL 162 ST LIS ATt OOy
ST b F e NJ COLECTORA DE RIPIO G HUELLA
- Luces longitudinales: 2 x 10 m de longiied - Necesidades: Construccion - Incluye Fuentes A° del Medio, A° Pavon,
*1x12m de ngid ~N A Seco y A° Frias
st s o)) - Longitud total: 44,58 km
- Pusrde 2 ensanchar / demoler
-
o
o

COLECTORA PAV. FLEXIBLE
- Necesidades: Manienimierdo con bacheo .
- Longitud total: 6,21 km ALCANTARRLA Sirivel &° Frias
uminac ~ bicacin K 2772 COLECTORA DE RIPIO O HUELLA e r e s 10 m e gt
Hlaminacion cotectora de K 278,26 @ K 287,50 o JOU - Necesidades: Construccitn - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavon, ’ ﬁmdewud ™
i Jore: 1,06 m A® Seco y A° Frias L o™
A R - Longitud total: 41,29 km - Pyente a ensanchar | demoler

s TG AU BU DI A mmm;
Yuminacion an cantero centrat desde Km 278,29 a Km 286,15
' . ALCANTARILLA
COLECTORA PAV. FLEXIBLE Dy A
- Necesidades: Mantenimiento con bacheo . o COLECTORA DE RIPIO O HUELLA ]
-Longluek 2450 m ~ Necesidades: Construcsién - Incluye Puentes A° del Medio, A® Pavon,
- Estuciura ipe: 1 A® Secoy A° Frias

- Longitad otal: 6,21 km
- Longitud total: 44,59 km

- fluminacién colectora de Km 278,29 a Km 287,50

000842
000442
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COLECTORA PAV. FLEXIBLE
- Necesidades: Mantenimiento con bachec

- Longitud total: 6,21 km
- {luminacién colectora de Km 278,29 a Km 287 50

Huminacién en cantero central desde Km 278,29 & ¥m 286,15

LV
&% COLECTORA PAV. FLEXIBLE
§ - Necesidades: Mantenimiento con baches
3 - Longitud total: 6,21 km
&) - lluminacién colectora de Km 278,29 a Km 287,50

COLECTORA PAV, FLEXIBLE
- Necesidades: Manteniméento con bacheo

- Longitud total: 6,21 km
- {luminacion colectora de Km 278,29 a Km 287,50

centinuar corril aceleracion

COLECTORA PAV, FLEXIBLE
- Necesidades: Mantenimieate con bacheo

- Longitud total: 6,21 km
- Buminacion colectora de Km 278,29 a Km 287,50

COLECTORA PAV. FLEXIBLE

INTERCAMBIADOR A INTERVENIR
- Construecion fuminacion _

COLECTORA PAV. FLEXIBLE
- Necesidades: Mantenimiento con bacheo

- Longitud total: 6,21 km

- Necesidades: Mantenimiento con bacheo

- Longitud total: 8,21 km
- Buminacion colectora de Km 278,29 a Km 287,50

COLECTORA PAV. FLEXIBLE
- Necesidades: Mantenimiento con bacheo

- Longitud total: 6,21 km
- Huminacion colectora de Km 278,29 a Km 287,50

000cg7

lluminacién en cantero central desde Km 278,28 a Km 286,15

Huminacién coleclora de Km 278,29 a Km 287,50

COLECTORA PAV, FLEXIBLE
- Necesidades: Mantenimiento con bacheo

- Longiiud toial: 6,21 km
- luminacion colectora de Km 278,29 a Km 287,50

000187

Acceso
a Alvear
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S R
ER\iEN COLECTORA PAV. FLEXIBLE
Nocssdades, o R P‘“{{ - i : Mantemimiento con bacheo
e o e eroROR Yoo oo
aadi m 10 \ L ez
>>> - Longitud totaf: 2,50 km " Construee \ - Huminacién colectora de Km 278,29 a Km 287,50
S - Bu

minacién colectora de Km 278,29 a i

SiN COLECTORA

- Necesidades: Construccion - Incluye Puente
A° Saladillo {140my}

- Longitud total: 2,50 km

- Buminacién colectora de Km 278,29 a Km 287,50

LANTA

SIN COLECTCRA HORMIGONERA

- Necesidades: Construccién - Incluye Puente
A° Saladillo (140m)
- Longitud total: 2,50 km

- Huminacion colectora de Km 278,29 a Km 287,50

SIN COLECTCRA
- Necesidades: Construccitn - Incluye Puente
A°® Saladifio (140m)

COLECTORA PAV. FLEXIBLE

- Longitud total: 2,56 km h ; - Mantenimiento con bacheo
Acceso 5 - iuminacion colectora de Kim 278,28 2 Km 287,50 e oo aat
aV.G.Calvez entral desde Km 278,28 a Km 286.1 - lluminacién colectora de Km 278,29 a Km 267,50
Yluminacion en cantero e
D
SIN COLECTORA
- Necesidades: Construccion - Inchrye Puente
A” Saladillo {140m)

- Longitud fotak: 2,50 km N
- Hluminacion colaciora de Km 278,29 a Km 287 50 /l"\m\
I s _ﬂ

- PUENTE §/ A° SALADILLO ( a ensanchar / demoler) R o

SIN COLECTORA - Ubicacion: Km 286,15
- rsle%es;idda{desz'i g:gm};tmccién - Incluye Puente 7 ()
A’ Saladiflo m /
- Longitud total: 2,50 km Al o

- Huminacién colectora de Xm 278,29 a Km 287,50

T — NE—
= S S —————. —
e T T S R T T R S I e lluminacién en cantero central desde Km 278,29 a Km 286115
N SIN COLECTORA
o0 - Necesidades: Constreccion - incluye Puente ==
A* Saladilo (140m) === SIN COLECTORA
~ - Longitud totak: 2,50 km N === Necesidedes:
- lluminacién colectora de Km 278,29 " i AT
- m 278,29 a Km 287,50 g ~Longitud total: 2,50 km
o S ~Sr’~lbé§ecs).i£d§(d:gs(')?;ns%mccié§ Incluye Pusrie - fluminacién colectora de Km 278,29 a Km 287,50
- A° Saladifio (140m)
o - Longitu total: 2,50 km
- - lluminacién colectora de Km 278,28 a Km 287,50

SIN COLECTORA

- Necesidades: Gonstruccion - Incluye Puente
A® Saladilio (140m)

- Longitud total: 2,50 km

- lluminacion calectora de Km 278,29 a Km 287,50 ¢

%?‘zé‘ Horman %}
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INTERCAMBIADOR A INTERVENIR
- Repavientacién ramales

Presidencia de la ?‘é&{:%é{é NACIONAL

" COLECTORA DE RIPIO O HUELLA COLECTORA DE RIPIQ O HUELLA
o AR , . - Necesidades: Construccién
- hiacitn: m 226,05  phedin KR 227.57 _ Necesidades: Construccion ~Longitud total: 7,50 km
R 1 “doiim ) ongitud total: 7,50 km ‘
e T Clmue 200 - Jluminacion colectora de Km 227,00 2 Km 233,70
, e
& 2112 T3S0 FERERITAA 1A VLN 0 F3LA T3LE R4 1A 32430 EULAN TN 2L e
+ = 4
! —
e atn Fon 26,05 Nrcottn on 227,57
:A‘;g:: 11 m :m 11 m
g 1 i COLECTORA DE RIPIO O HUELLA COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
tongtad: 16,00m ong 0 ) " " - Necesidades: Construccion
- Estruclura tipo: 1 N - Estructars tipa § - Necesidades: Construccion :Em%mﬁmmwwm - Longitud total: 7,50 km
N - Longitud total: 7,50 km »2x25 me knghod "3 -
" " ~Luz trasversai: 13,80 m
~ lluminacidn colectora de Km 227,00 a Km 233,70 - Estractura fipo: 2
m - Puenie 2 ensanchar / demoler
o
-
-
; ALCANTARILLA:
Aot i 7850 i COLECTORA DE RIPIO O HUELLA - Ukt K 225,54
st Zhndeiim - Necesidades: Construccian odain
i b i m Smibeim - Longitud total: 7,50 km g T
- Longitud: 16,00 m. Longiug: 17, ’
- Estuciura pe: 1 - Estusiura o 1 - lluminacion colectora de Km 227,60 2 233,70 -Esinciwsipor i
E ﬂ R
= = i I TS
SEn T m-__i____mm@ R e BhTm s S B T = ST
O e T T T IO IS 7 T E T S IS TS Fititus E iy i - I ]
| | .
: ] ALCANTARILLA:
‘ %ﬁwﬁpgm : %CNHAQI%L;M : w Km 228 5¢
e T -ipees. T COLECTORA DE RIPIO O HUELLA B tm
- :im - : 1m . i « Aguradibre: 1m
- Alura Fore: 10‘{}'3; - Altara Im;t;s%x - Necesidades: Construccion -tonglue: 8.50m
N = ieolond Lo 1% - Longttug total: 7,50 km - Edmicura 15,1
(Y N - lluminacion colectora de Km 227,00 & 233,70
- N
-] O
-] -
o o
-
J‘éi’ & ;
ing. Hernfan G. Malagrino
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Acceso
San Nicolas

ALCANTARHLA.

- Ubscacion: Km 230,95
-Lucss: {
-Anchoitm

COLECTORA DE RIPIO DETRAS DE CANAL

By i COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
X ~ Necesidades: Construction - Eslruciura o 1 - Necesidades: Construccion
A 2 - Uticacin: K 2311 _ - Longitud total: 5,50 km - Longitud total: 7,50 km
TLuees:1 - iee borguites: 2 20 m co onghud - lluminacidn colectora de Km 227,00 a 233,70 - luminacion colectora de Km 227,00 a 233,70
- Altura lipre: - Estructura tipo: 7 :
:LWB'MZ oot - Puente 2 ensanchar | demoler I
AL I IILEGA BAN L VA A LA SR IS AT @—ﬂ LED S VIS 150 $948 CLELL 10 ETRLEVLE O £TEVAD LIATA) 101 360 EFLIOL LA L) I3RS PR FEAT 1N LR A3 ST FSITERLESEEYL BIMASUL SER LLERERA RS 4133 IARR VLT SR AL 5333 EEMEVED 2 LIV LTE1 4 1 - m
T e T 0 TSNS E S ST AT
Bemnare Menkemis o e COLECTORAPAV. FLEXIBLE
-Loess: 1 - el 1600 - Necesidades: Mantenimientc con bacheo N COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
N e e B o  Gomesr - Longitud total: 2,20 km w - Necesidades: Construccién
w - Estructura fipo: 1 - fluminacion coleciora de Km 227,00 a 233,70 - Longitud total: 7,50 km
= - lluminacion colectora de Km 227,00 3 233,70
N INTERCAMBIADOR A INTERVENIR )
O - Repavientacién ramales )
O y terrapién de acceso a puerie
o - Construccién de rofondas para o
mejorar maniobras de giro - Biructura tpo: 1
- Ampliacién iluminacién
Ao 1
: wees INTERCAMBIADOR EN EJECUCION .
COLECTORA DE RIPIO DETRAS DE CANAL COLECTORA DE RIPIO DETRAS DE CANAL
- Necesidades: Construccion - Necesidades: Construccion CANTAILLA:
- Longitud total: 5,50 km - Lengitud total: 5,50 km a0 58
- luminacion colectora de Km 227,00 a 233,70 luminacién colectora de Km 227,00 5 233,70 e
LUILTESE B IELT 3 (LI TR Pk TR N § S
TR0 T ATLEARLL Lisiey i
ALCANTARILLA:
- Utleatitn: Km 232.58
ey
NJ  COLECTORA DE RIPIO O HUELLA : OLECTORA PAV. FLEXIBLE N “flrs B
(J  ;Necesidades Consinucaion -Incluye Puentes A° del Medio, A° - Necesidades: Mantenimiento con bacheo w Eovacia tpo: 1
A° Seco y A° Frias - Longitud total: 2,20 km
D - Longitud total: 44,50 km - lluminacion colectora de Km 227,00 8 233,70 W
() - Buminacion colectera de Km 227,00 2 233,70 : o
S CRUCE CAMINO o
S SECUNDARIO o
Pr.233700

A

F
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R
COLECTORA DE RIPIO DETRAS DE CANAL M«-—W*’MW
- Necesidades: Construccitn e
- Longitud total: 5,50 km T e
M"MF” ESET O
MP‘ //————’-"-’/ IS MN“—‘;
_—«—"“"—“‘”-” \
e e S S
RS o e %M_
[
T ACANTARLL COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
et e L Km 23875 - Necesidades: Construccidn - Incluye Puentes A° def Medio, A° Pavin, g
. N i A° Seco y A° Frias
) - Longaud: - Longilud total: 44,58 km O
- Estructurs fipe: 1
(@) o
-
o
()
ACCESO o
INTERCAMBIADCR A INTERVENIR
- Repavientacion ramales : THEOBALD - PUENTE S ARROYO DEL MEDIO s ersnch el \QQQ\O
y terraplén de acceso a puente Pr.237800 'lL.uc?a m ﬁ;ﬂ:ﬂxmmdelungrwd \‘\Q,
- Construccion ifsminacién Loz basversal T1.00 m
~ Estructura tipo: 7
COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
COLECTORA DE RIPID O HUELLA - {’\lecesidadgs: Construccitn - iIncluye Puentes A° del Medio, A° Pavér,
A° Secoy A° Frias COLECTORA DE RIPIO DETRAS DE CANAL
- Necesidades: Construscion

- Necesidades: Construccion - Incluye Puenies A° def Medio, A° Pavon,

A° Secoy A” Frias
- Longitud totak: 41,29 km

e

COLECTORA DE RIPIO C HUELLA
- Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A® Pavén,
A" Seco y A° Frias

- Longitud totak: 44,59 km

- Longitud fotal: 41,29 km

- Longitud fotal: 5,50 km

~PUENTE 5/ ARROYO DEL MEDIO (2
- Ubicaciéer Km: 237,07

- Luges fongftudinales: 8 x 20 m de langitud

-Luz trasversal: 11,00 m

COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
- Necesidades: Construccién -

000

5 - E{;}t;lyii 5?:12!2524 A5° gdglmMedio, A° Pavon, A° Seco y A° Frias

0.8

-

-

o

ing. Heq}éf G. Malaghng
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FLCANTARKLA:
- Ubicacin: Km 240,41
-Luces: 1
.
~ Longikud:
- Estructura tipo: 1
:!{ Lo DI T T IETRS Tt RN T X SO
]1 e e m T e S I TSN
|
N N
B w
© Xo)
O o
— o
= o
A K 24152 @
Cieds scawws  COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
“ongtue: “Juicaciors km 22087 Necesidades: Construccion - incluye Puenfes A° del Medio, A° Pavon,
ALCANTARKLA - Estructura fipo: 1 e A° Seco y A° Frias
L K 241,57 [ S - Mz e - Longitud total: 41,29 km
\ m@’ - k\&\’“\\:&\m’“‘“ﬂ*
:tmsgﬂufa tipo. 1 o . —
’”0'*// e e
ALCANTARILLA:
P - Unicacen; Ko 241,57 I\J
T e N noomos T
ACANTARLLA. - Estucura oo — vl COLECTORA DE RIPIO O HUELLA R
g s (g e - Necesidades: Construccién - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavén,
Ao O Estachea ipo: 1 A° Seco y A® Frias
By o - Longitud tofal: 44,59 km
- Estructura po: +
o
Ministerio de Transporte §ﬁ§a§£§ﬁ§ PROYECTO: AUTOPISTA RN9 - CORREDOR E
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COLECTORA DE RIPIO O HUELLA

- Necesidades: Construccién - Incluye Puentes A° del Medio, A® Pavén,

A° Secoy A° Frias
- Longitud total: 41,29 km

INTERCAMBIADOR A INTERVENIR
- Construlr 4 ramas con sus carriles

de aceleracién y desaceleracion
- Construccidn kuminacion ALCANTARLLA:
ALC_ANT:ARMA: :{)bﬁén?ﬂ Km 24328
- Ubicacidn: Km 243414 ~ Ancho;
L argiud COLECTORA DE RIPIO O HUELLA .
- Necesidades; Construccion - Inciuye Puentes A° del Medio, A° Pavin,
A® Seco y A® Frias

- Longitud totad 41,29 km

000btC

COLECTORA DE RIPIC O HUELLA

- Necesidades: Consiruccién - Incluye Puentes A° del Medio,

A° Pavén, A° Seco y A° Frias
- Longitud total: 44,59 km

COLECTORA DE RIPKO Q HUELLA
- Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A® del Medio, A° Pavén,
A® Secoy A° Frias

- Longitud total: 44,59 km

CRUCE CAMING
SECUNDARIO
Pr.243500

000€P¢

ALCANTARILLA:
- Ubicacion: Km 248,15
- Luces: t

- Ancho: 1,00 m

- Alturs ¥ore: 1,00 m
~tongiud: 47,38 m
- Estructura tipo: 1

ACCESO
V. CONSTITUCION
Pr.246300

INTERCAMBIADOR A INTERVENIR
- Repavimentacion ramales
y terraplenes de acceso a puente
- Construccion de rofondas para
mejorar las maniobras de giro
- Ampliacion iluminacion

COLECTORA DE RIPIO G HUELLA

ALCANTARILLA: - Necesidades: Construccidn - incluye Puentes A® del Medio, A° Pavan,

- Wlicsote: ki 2453 A’ Secoy A° Frias

e - Longitud totak: 41,28 km e

- Adturs ire: 1,80 m

-Longiud: 1#8,30m

- Esbuctsra tpo: ¥

- g
: ; >
e Jl
e i

et Kon2es 38 COLECTORA DE RIPIO G HUELLA %
e ! m - Necesidades: Construccion - incluye Puentes A° del Medio, A® Pavén,
&’f%"ﬁa’u%"m A° Seco y A® Frias ()
e e - Longitud totak: 44,56 km

0009%¢

é\ S )
ing. Herrfaim 5. Malagrino
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COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
- Neoesadades Construccion - Incluye Puentes A° det Medio, A° Pavén, -Luoes a5 s vk
A° Seco y A® Frias ALCANTARKLY Pt s omanr ool O HUELLA
- Longitud total: 41,29 km o gt 2 121m e fongho T M COLECTORA DE RIPIO O HUELLA CGLECLOEA "5 Riii%cm ncluye Puentes A° de! Medio, A° Pavon,
b A - Necesidades: Construcci6n - Incluye Puentes A° def Medio, A° Pave y N%ce%s@ ;3 AesFﬁ ons 4
- Esbuchrs fpo: 7 - Longiuck 77.50m A® Seco y A° Frias - Longitud total: 41 29 km

- Pueste:3 ensanchar | denmer ~Esirictuzz fipo: 1 - Longitud total: 41,29 km

COLECTORA DE RIPIC Q HUELLA - Ubicacitn: Km 248,20 ALCANTARILLAC
- Necesadades Construccion - incluye Puentes A° del Medio, A® Payon, ~ oo ngiutinae 2 12 e i v il COLECTORA DE RIPIO O HUELLA NJ  COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
A° Seco y A® Frias S2xTTmde bngluc vl Joo - Necesidades: Construecién - incluye Puentes A° del Medio, A° Pavén, o °
i o - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavan,
- Longitud totat: 44,59 km it N s o0 A° Seco y A° Frias Spinl A s G B N
SR T oot “Longrut 1750 - Longitud fotal: 44,59 km ~Gicocitr e 46,10 A Seco y A" Frias
N - Esvuctura 860: 1 e gl 35 m oo “d - Longitud total: 44,59 km
m - Estrutiura bipo: 2 O
A/N FFCC o mem—— o
@
AcaRLL COLECTORA DE RIPIO O HUELLA ACHTIRLA ACANTARIL
st - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavén, i K 24818 iy a2
e AE Seco y A° Frias el “docra 0
- Longiudt: - - Altura Hre: 1, .
ogiat a0 ongitud total: 41,29 km s %ﬁ:ﬁ"
TOINT LA LU T IS IILH I S LS I L TV S R e T
Lrpeitstirin i Lt DU L I ATBL LB L Jri VLT AL LT LTI AT T
1 § =+ —
Uimcgn 451 COLECTORA DE RIPIO O HUELLA AowmRLE KowTRLA
o 100 - Negesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavén, et Ty
- Atira Rore: 1,00 m A° Secey A® Frias i Ao 100m
:E‘:&?ﬂn‘fﬁﬁ?f - Longitud total: 44,58 km - Longiud. 18,00 m :lmgmbﬁ'mr;"
. - Estructura 5po: 1 ~ Estructura fipo: 1

0000S¢
0006%<¢

ing. Hernan G; Malagrino
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Acceso
, ALCANTARILLA: =
Pavon Ubicacion: Km 251,20
Pr. 251400 focho. L0
A s COLECTORA DE RIPIO O HUELLA Mo kin 261,88 COLECTORA DE RIPIO O HUELLA . )
et " - Necesidades; Construccion - Indluye Puentes A° del Medio, A° Pavn, st - Necesidades; Construccion - Incluye Puentes A” def Medio, A° Pavén,
e tpon A7 Secoy A°Frigs A itre 100 A° Secoy A° Frias
Lo oo - Longitud totak: 41,28 km Lo 20 - Longiud total: 41,29 km
i S N
T T o
= = = — R R
ACANIALE, 11 COLECTORA DE RIPIO O HUELLA ot Ko 25158 N
v PO - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A® delt Medio, A® Pavin,  -leeesd
_Ajmrgﬁ:f'e‘:;étgim Ac ngyA"‘Fnas - Aliura Rore: 100 m U-‘
Lol i - Longitud total; 44,59 km e ; |y
INTERVCCAMBIADOR A INTERVENIR (-
- Repavimentacién ramales '
N y ier?aptenes de aceeso a puente COLECTORA DE RIPIO O HUELLA Q
0 . Construcein lominacion - R&gcsesndadig: [E}pnstmocién - Incluye Pusntes A° del Medio, A° Pavin, O
eco rias
N - E.ongimd%otai: 44,59 km
-
o
R
ALCANTARRLA e
- Uass: i 25441 COLECTORA DE RIPIC O HUELLA , Dhkseon 25 . ACATIRL
Ao tion - Negesidades: Construccion - Incluye Puentes A® del Medio, A° Pavon, Ao P AVON e g 1o de longie - Boicaktn: Km 250,15
Y ongd 1850 m A° Secoy A® Frias - Eslructura tpo: 2 - Ancho. 1,86 m
- Estructura 690: 1 - Longitud fotal: 41,29 km - Foestie 2 ensanchar / demoler - plra fore: 1,00 m
~Longhud: 18,50 m
~ Estructura tipo: 1
R
AU P— £
fromosme e ;3 TV T
e T SR
_ COLECTORA DE RIPIO O HUELLA beaon 2535
AT - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavn, - Luces onghuingles: G 23 m de it
el A” Secoy A® Frias -Estuctura 1go: 2
Ao Bore 100 m - Longitud total: 44,59 km - Puente & ensanchar | democler
- Longitud: 18,07 m
~Estructurs ipo: 1
. L
ing, Herman G. ;L%a
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ALCANTARILLA
Sicnctn o 25611 COLECTORA DE RIPIO O HUELLA RowTRs L Kin 25431
e - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° dei Medio, A° Pavén, Tluesd o e
~?ns§ﬁb§\91:71b(g) m A° Secoy A® Frias R - Longhc: 1&9?
e T - Longitud totak: 41,28 km - suchra 0:
ﬁ I F -
I e i —
NOHTRUE COLECTORA DE RIPIO O HUELLA “iessgmin 1 "Rt ozt
N leest - ile%e;;iéaégs: é:enstrucciéﬂ - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavén, b 0 m N A 100
N o ° Seco ° Frias - Newra fibre: 1,08 m - Altura bbre: 1,08 m
Ut fuemeion - Longitud total: 44.59 km Lo 1780 (051 i, 1640
m - Estructura pe: 1 U-i
- o
o )
COLECTORA DE RIPIC O HUELLA
- Necesidades; Construccion - Incluye Puentes A® def Medio, A° Pavon, INTERCAMBIADOR A INTERVENIR
A°® Secay A° Frias ~ Construir 4 ramas con sus carriles
- Longitud fotal: 41,25 km de aceleracion y desaceleracitn
- Construccidn lluminacion
. : CAN Li:
Alces: - - < N
- Ancho: 1,00 m s - Ancho: 1,00 m - Ancho: 1,00 m
- Abwa Bbre: 100 m p _ L s - Allurs lore: 1 00 m <Aura e 1 00
e gt - e
¥ ¥
IO 3 RIS s T wr ]
= = , E i
COLECTORA DE RIPIO O HUELEA A 873 — " ALCINTARLLE:
- Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavin,  -lwest _ - Ubicarito: km 257.47 N  Lhicacite: im 256,82
A° S&CO yAe Frias -m:-._aiibt’e: 100 m : - Ancho: 100 m U1 :fmd:iééem!mmm
- Longitud tolak 44,59 km o dy - s e 00 i
N - Estruciura tipo' 1 \’ Estuctiza #3014
wn -
o0 CRUCE CAMINO o
o SECUNDARIO =)
LT
ing. Hernarl G. flalagrino
i,
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ACCESO
FIGHIERA
Pr.260200
- ALCANTARILLA:
- Ubicacion: Km 259,89
- Luces: 1
~Ancho: 100 m
- Alfturg ibve: 1,00 m
. gﬁ?};ﬁ H ALCANTARELA:
y ) COLECTORA DE RIPIO O HUELLA : '
- Necesidades: Construccton Incluye Puentes A° def Medio, A” Pavén, Ty WY CGOLECTORA DE RIPIO O HUELLA R -Luces: 1
A® Secoy A° Fria oA ANeScasea;dagesF Construccidn - Incluye Puentes A® def Medio, A° Pavon,
- fud t 29k - Alturg bore: 1
Longi Ud otal: 41 M ~Nmmwgmbb:'??1ﬁ%0n'? - Longﬁ%zg fotak: 41 29 km
~Estruciura ipo:
R TE TR RV EL AABUT L “iL LR LTI S LR T L GALALIR L LI A
IR o ; LAY
ALCANTART LA N
A bkt Kn 250,85 ALCANTARILLA:
COLECTORA DE RIPIC O HUELLA e tom COLECTORA DE RIPIO O HUELLA - hlcacin kn 259,13 u
- Necesidades; Construcei6n - Iacluye Puentes A° del Medio, A° Paven, -Aus b 100 - Necesidades: Construccién - Incuye Pusntes A° def Medio, A° Pavén, :iﬁ;’;;ﬂ”m O
. A® Seco y A° Frias it Seco y A° Friag ~Longast 2000
- Longiue: s - Longitud total: 44,59 km - Longitud total: 44,5¢ km  Estuctus o 1 ®)
- Estruciura ipo: 1 e o
' o
@
()
INTERCAMBIADOR A INTERVENIR (-]
- Repavimentacion ramales y o
terraplén de acceso a puente
- Construccion iluminacion -
ACANTARLLA; L 122 GOLECTORA DE RIPIO O HUELLA
) AL“SS.,, - - Necesndades Constmcc:on Incluye Puentes A® del Medio, A° Pavon,
- Atura fibre: ﬂmoﬂm A eco YA
~Longhed: 17,50m - Longitud total: 41 29 km
- Estructura tipe: 1
N T
RPN LELR FLaT T ST _E_
o ALCANTARILLA; l
- Yoicacion: K 261.22 ‘ COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
-Ancho: 100 m - Necesidades: Consfruccion - Incluye Puentes A° del Medio, A® Pavon,
e A® Seco v A® Frias
1 N - Estroctura §p0: 1 N ~ Longitud Total: 44,59 km
(0)] (@)
NJ -
- o
o -
O -

ing. Hesnah G. Malagrino
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-~ Ubicacibn: Kzn}ﬁd,:ﬂ
et COLECTORA DE RIPIC O HUELLA
- Aitura e 1,06 m - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A del Medio, A® Pavin,  acwmamua
:%mgm:d: 1%(;0;1: © ¥y Frias - l[ibmn?ﬁ Ken 262,50
S itis AN - Longitud total: 41,29 km e 00
e - 3
Te—— the gt

VRTINS AT I LG T L L LT A ETAL S Ve A VLT T LATR A Sk STV AL ST VR 1V
e O T s o T 7 T T T e v T e
N Ly m 248 COLECTORA DE RIPIO O HUELLA B —
e - Necesidades: Construceién - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavén, ALCANTARILLA:
(@) - Longitut: 15,00 m A° Secoy A® Frias ~Usicanitn: K 262,50
~Estuciur 0. - Longitud total: 44 59 km N =i
-h - Adurs ibre: £00 m
o Q) e
) W
ALCANTARILLA:
~ Ubicacibn: Km 285,33
~Leces: 1
-Anche 1,00 m
ACCESO ARROYO SECO o
Pr.265400
COLECTORA DE RIPIO O HUELLA '
T ™ - Neceadadgs: Consiruccion - Incluye Puentes A° del Medio, A” Pavon,
-~ Luges 1 co y A° Frias
ACNTARLLE COLECTORA DE RIPIO O HUELLA “Ahmioie. 0o - Longitud totak: 41,29 km ALCANTARLLA
Tl 1 - Necesidades: Construceion - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavon, T ceen: Km 264.34
Bt AE Se@?é f; Erszzg K priierisagi
- Langitud: 32, - Longitud olal: 41,25 km e b ol
Eur@m Ztip!::l!m | E""*"““éi‘?i
1 | .
JSEL IVLLTIRLUINAL RALUIAL S IEA BB AR L z LS TLAL IV SN AU AL Lt 3 C LT AT IREAT (RN
T T R RS T T s U T T e ]
; =
ACANTARLLA COLECTORA DE RIPIO O HUELLA ACANTARALA
ge=g) mx”'m mma -Recsesidadis: Fanstmcciﬁn -Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavén, Ii%;‘i?éf;‘"‘ aes
~ thura B 1.00 * Seco y A° Frias MLATARLLE, s Bore: 11
~Longilug: 22,0 - Longitud total: 44,59 km - Ubicaciorn: Km 265,68 -lura ibre: 1,00 m
mﬂ’ 7 ngiue o T oo );mz;;? T
- Adtura Fore: 100 m
- Longitud: 18,00 m
- Estructurs ipo: {

COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
- Necesidades; Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavon,
A’ Seco y A” Frias
- Longitud total: 44,59 km

INTERCAMBIADOR A INTERVENIR
- Repavimentacion ramales y
terrapién de acceso a puente

- Construccién Beminacién

000992

ing. Hernan . Malagrino
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CRUCE CAMINO

SE;%’%’EO‘%%’O COLECTORA DE RIPIC O HUELLA
. INTERCAMBIADOR A INTERVENIR Al;!esceszdades Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A” Pavan,
- Construir 4 ramas con sus carriles g - Longaud total: 41 29 km Shivet A Sorn
de aceleracion y desaceleracion g8 “Luces lmgnludmale& ix o
et - Construccion iluminacién Lt e 0 A et o 266,78
- Uboacitn: Km 263,39 - Estruclura §o: 2 A SECO Luoes 1
~ﬁ:idu;:1,ﬂﬂm - Puente & ensanchar | demoter - Ancho: 1,00 m
~ Altura libee: 100 m - Adtura ifoee: 1,00 m
Longitud: 15,20 m - Longitid: 15,00 m
- Estructusa tipo: § - Estructra
+
; =
1 O pLE LY
T i
ALCANTARILA:
: m Ken 268,39 ﬁLCAN‘FA.RN.LA
Aacko: 180 m - Ubicacitn: Km 266,78
A ~Luces: 1
:N&u‘alhﬁ:s%ﬂg - Ancho: 1,00 m
- Estructure tpo: 1 o 734 s o
mmm 3x12m e g - Estruchua tpo: §
- Luz trasversal: 1
COLECTCRA DE RIPIO O HUELLA

- Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavén,
A°® Secoy A° Frias
- Longitud total 44,59 km

ALCANTARKLA COLECTORA DE RIPIC O HUELLA ALGANTARILLY .
- Ucactn: Km 210,19 - Necesidades; Construcc;on incluye Puentes A° del Medio, A® Pavon, - Hoasn Km 26859 MCNIRLLA.
A A o o 4729 k Ao T i oo
- Afturs bre: 1.00m - Eon al m - : 1, -
-Longitud: 85,00 m g 'Iémgﬂu}. ?pg(];n .ﬁ”ﬁgﬁ;ﬁgf
- Estructura §po 1

i - = !
i Las s LI UOUIECINYECY, msgm
X
ALCANTARILLA:
:leu;es‘ '1 : Ken 269,59 Mﬂmﬁmm
COLECTORA DE RIPIO O HUELLA :m;;f?ammm e e ’
- Necesidades: Construccién - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavon, ~Longtud: 15,00 m - lra fbre: 100 m
- Estruchura Spa: 1 :s.mgmd:;gggf

A® Seco y A° Frias
- Longitud totak: 44,56 km

00069¢

Ing. Hesiatl
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PEAJE

T GRAL. LAGOS
e 7208 GOLECTORA DE RIPIO O HUELLA - Ubicacitm: Kin 271,41 ALCANTARR LA
ol SN - Necesidages: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A* Pavon, st o ~Ubicacites Kim 270.83
ngﬁgegé%gm * Seco y A° Frias -ty 0 st
Lo 220 - Longitud lotal: 41,29 km T ~Longiu:

Pr. 273300
COLECTORA DE RIPIO O HUELLA

i -
T : TSI O A T T D R -
[ s YT IO
T -
ALGANTARLLA: .
- Ucasi im 272,09 COLECTORA DE RIPIO O HUELLA B it Kon 271,41
-Ahe. 1,00 m - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A® Pavon, e Lo
:fﬂ;ﬁ'ﬁ‘eﬁu%eé" A® Seco y A° Friasg - Al o 100
- Esiuciura tipo: 1 - Longitud total 44,59km ND ok oo 1
~N
N
-
o
-
COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
- Necesidades: Construccion - incluye Puentes A° del Medic, A® Pavén,
A” Secoy A° Frias
- Longitud total: 41,28 km
INTERCAMBIADOR A INTERVENIR
- Repavimentacion ramales y
ALCATARLS ALCANTARILLA COLECTORA DE RIPIO O HUELLA tertaplén de accesa a puente
-Longld: 1600 m erriii - Mecesidades: Construccion - incluye Puentes A° del Medio, A® Pavén, - LOnSIfuCCion fluminacion
R e, oy s
1o A _?mé,gu;,, - Longitud total: 41,29 km
i LG »i!' T R T e AL L b
. I “‘“HN
T AR COLECTORA DE RIPIC O HUELLA N
il 100m Thioes1 o - Necesidades: Construccién - Incluye Puentes A° del Medio, A° Pavén, \[
- iz 100 m R A Seco y A° Frias
- Longitud: 16.00 m w
- Estructura fipo: 1 'meramﬂf - Longitud total: 44,59 km
Acceso (@)
General Lagos O
o

- Necesidades: Construceion - incluye Puentes A° def Medio, A° Pavén,

A® Secoy A°® Frias
- Longitud total; 44,59 km

ing. Hemdia
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COLECTORA DE RIPIO O HUELLA

Q¥ . ,
0% - Necesidades; Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A® Pavén,
A’ Secoy A® Frias
- Longitud total: 41,29 km

- Longitud total: 41,20 km

Sinivel A* Filas N COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
e £ 10 m de horgud - Necesidades: Construccin - Incluye Puentes A° del Medio, A® Pavon,
L vosvrgat T m ~N A° Secoy A° Frias
: prally m ~ Longitud total: 44,59 km
- Pusnte 2 ensancha / demoler
o
-
-
/ T—
COLECTORA PAV. FLEXIBLE
- Necesidades: Manienimienio con bacheo Shivel A s
- Longitud total: 6,21 km ALCANTARYL: " Ubicacion: 1on 276,28
jtud oA COLECTORA DE RIPIO O HUELLA R AR 10 m e g
- luminacion colectora de Km 278,29 a Km 287,50 et md - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A® del Medio, A° Pavén, ik m e longtg o
A 100 m A° Seco y A° Frias Enmi s
: 24, - Puenle a ensanchar f demoler

S :amuu:a fipoc i
IR s I TS L T T T T
L -
iy o e
B lluminacién en cantero central desde Km 278,29 a Km 286,15
ALCANTARILLA:
COLECTORA PAV, FLEXIBLE keacen. Km 27722
- Necesidades: Mantenimignto con bacheo e COLECTORA DE RIPIO O HUELLA
- Longitud total: 6,21 km N - Longhuc: 24.50m - Necesidades: Construccion - Incluye Puentes A° del Medio, A® Pavos,
- luminacion colectora de Km 278,29 a Km 287,50 N - Estuckea e £ A® Secoy A° Frias N
- Longitud total: 44,58 kin
3 N
-
o o
O o
-
ng. Hernal G. Malagrin
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COLECTORA PAV. FLEXIBLE
- Necesidades: Mantenimiente con bacheo

- Longitud fotal: 6,21 km
- Jluminacién colectora de Km 278,29 a Km 287 50

COLECTORA PAV. FLEXIBLE
- Necesidades: Mantenimiento con bacheo

- Longitud total: 6,21 km
- lluminacidn colectora de Km 278,25 a Km 287 50

COLECTORA PAV. FLEXIBLE

- Necesidades: Mantenimiento con bacheo

continuor carril ocelerocion

- Longitud total: 6,21 km
- fluminacion colectora de Km 278,29 a Km 287,50

Husninacién en cantero central desde Km 278,29 a Km 286,15

LV
fg— COLECTORA PAV. FLEXIBLE
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INFORME TECNICO N° 17.102

RELEVAMIENTO DEL CAMINO,
AUSCULTACION DEL CAMINO,
VYERIFICACION ESTRUCTURAL

ESTUDIO DE SUELOS - INGENIERIA DE CIMENTACIONES - CALCULO DE ESTRUCTURAS DE
ARQUITECTURA E INGENIERIA - ESTUDIO DE PROYECTOS - CONTROLES EN CAMPANA -
HORMIGON ELABORADO - HORMIGONES ESPECIALES - ENSAYOS DESTRUCTIVOS Y NO DES-
TRUCTIVOS SOBRE HORMIGON - MUESTRAS Y EXTRACCION DE TESTIGOS - SERVICIO DE
BOMBEO - ENSAYOS SOBRE ASFALTOS Y MEZCLAS ASFALTICAS ELABORADAS EN CA-
LIENTE Y EN FRIO - DOSIFICACION DE MEZCLAS - DISENO Y CALCULO DE ESPESORES - MEZ-
CLAS DRENANTES - EQUIPAMIENTO PARA LABORATORIOS - TRABAJOS DE TOPOGRAFIA -
ENSAYO DE INTEGRIDAD DE PILOTES - SERVICIO DE HIGIENE Y SEGURIDAD.
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Bs As, 27 de Julio de 2.017

REFERENCIA: RELEVAMIENTO DEL CAMINO, AUSCULTACION DEL
CAMINO, VERIFICACION ESTRUCTURAL

OBRA: Camino de Acceso a la Terminal Zarate S.A.

UBICACION:  Ruta Nacional N° 9 — km 90

LOCALIDAD:  Puerto de Zarate

PROVINCIA: Bs As

Sres.:
TERMINAL ZARATE
At.:
Ing. Daniel White
S/D

De mi mayor consideracion: 2
Junto con saludarlo tengo el agrado de comunicarme con Ud. con la finalidad de presentarle el Informe resul-
tante del Relevamiento visual del camino actual (actualizacion del trabajo realizado en el afio 2.014), Auscul-
tacion de la Ruta y la Verificacion Estructural para la repavimentacion del Camino de Acceso a la Terminal
Zarate y el Camino d ingreso al parque Industrial y Logistico de Zarate, ubicado a partir de la salida de la
Ruta Nacional N° 9, km 90, Partido de Zarate, Provincia de Bs As, para asegurar el cumplimiento de las metas
definidas por el Contratante.

Los trabajos consistieron en la toma de fotografias de las principales fallas del camino y su clasificacion de
acuerdo al Manual de fallas, complementada con la extraccién de testigos y los correspondientes ensayos in
situ y de laboratorio para evaluar la calidad residual de los materiales que forman actualmente el paquete
estructural.

Utilizando dicha informacion como datos de entrada (input) y de acuerdo a los requerimientos de transito
futuro previsto por el Contratante; se realizé finalmente la Verificacion Estructural con las recomendaciones
para el ensanche y refuerzo estructural de los caminos mencionados.

R
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A pedido del Contratante, se ha dividido el trabajo en dos etapas o tramos, independientes entre si, de acuerdo
al siguiente detalle:

o Etapa I: Camino entre TZ y la Ruta Nacional N° 9. Es un pavimento de concreto asfiltico muy deteriorado,
con una longitud aproximada de 8.120 m, incluyendo la rotonda de hormigén de acceso al Parque Industrial.
La progresiva 0,000 arranca en la porteria de la Terminal Zarate y finaliza en la progresiva 8,120 en la rama
de salida de la Ruta nacional N° 9.

a Etapa II: Camino Parque Industrial y rotonda (camino de acceso a la Terminal Zarate). Es un pavimento de
concreto asfaltico con una longitud aproximada de 3.100 m en estado aceptable, y 1.800 m en estado regular.
Se incluye en esta etapa el camino que desvia en la esquina de la Papelera del Plata hasta DAK América. En
la curva hay un pavimento de hormigon en estado regular a lo largo de 250 metros aproximadamente; pavi-
mento de hormigdn en el acceso a Papelera; y luego existe una carpeta asfaltica bastante deteriorada con
baches importantes a lo fargo de 650 metros aproximadamente, la longitud total es de aproximadamente 5.800
m. La progresiva 0,000 arranca en la entrada a la Industria Agrofina y finaliza en la progresiva 5,800 en la
rotonda que conecta con el camino de acceso a la Terminal Zarate.

En los parrafos siguientes se detallan las etapas bésica's?para fa ejecucién del desarrollo.

Agradezco su confianza en mi Consultora, cle Iﬁgemerza para r lizar este trabajo y espero que el servicio

prestado haya sido realizado a su entera sat1sfacc;on

Desde ya, quedo a su disposicion para contribuir a clarificar o ampliar cualquiera de Ios puntos incluidos en
el presente informe.

Sin otro particular hago propicia la oportunidad para saludar a Ud. con distinguida consideracion.

r; i
S P TI ) b

AL Vs 2]

V'f Gabriel A. Ceientano
Ing. Civil (C.LP.B.A. 49.081}
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BESUMEN EJIECUTIVO

En la progresiva km 90 de la Ruta Nacional N° 9, comienza hacia el Este un Camino de Acceso al Puerto de
Zarate, que también conecta con la Ciudad de Zarate (calle Dr. Félix Pagola).

El trabajo fue dividido en dos etapas, debido a que cada tramo tiene niveles de transito diferentes.

La Etapa I: Camino entre TZ y la Ruta Nacional N° 9, es un pavimento de concreto asfaltico con una longitud
aproximada de 8.120 m. El primer tramo del camino se inicia a partir de la porteria de la Terminal Zarate
(TZ), progresiva 0,000, hasta las vias del F.F.C.C. General Mitre, en la progresiva 2,670. Luego viene un
segundo tramo desde alli hasta la rama de salida de la autopista, con una longitud de 5.450 m, en la progresiva
8.120. El ancho general del camino es de 6,3 m, llegando a 7,3 m en algunos puntos de interconexion con
calles laterales en las proximidades a las vias del F.F.C.C. Esta ruta también se llama Camino de la Costa
Brava.

El pavimento del camino estd constituido por concreto asfaltico, excepto la rotonda que permite el ingreso al
Parque Industrial y Logistico de Zarate que es de hormigén (progresiva 6.530).

La Etapa [I: Camino entre Parque Industrial y Rotond?que cbnécta con el camino de acceso a la Terminal
Zarate. Es un pavimento de concreto asfiltico de 7,0 m de ancho ‘La progresiva 0,000 se inicia en la entrada
hasta la progresiva 1,335, donde existe una

a la Industria Agrofina, comprende un tramo- basiante deterlo
‘m hasta la progresiva 1,379. A partir de alli existe

curva con pavimento de hormigén, que se extiende unos
nuevamente un pavimento de concreto asfaltico bastafite-deteriorado, con una longitud aproximada de 4.420
m que finaliza en la rotonda de hormigdn que conecta con el camino de acceso a la Terminal Zarate (progre-
siva 5,800).

El presente Estudio lo originé el deterioro progresivo de ambos caminos, requiriéndose una urgente interven-
¢idn para asegurar un aceptable nivel de serviciabilidad.

Si bien el presente trabajo no incluye un estudio de transito, se puede afirmar que el camino correspondiente
a la Etapa I estd sometido en su mayoria al pasaje de vehiculos pesados (camiones de 45 ton) con una alta
frecuencia (inclusive los dias sébados). Esta combinacion desfavorable de alta intensidad y frecuencia de
cargas, provoca logicamente un deterioro importante y progresivo del pavimento. Para el caso del camino de

la Btapa II, el deterioro es menor dado que el nivel de transito es considerablemente mas bajo que el de la
Etapa L

Laberatorio: Drago N° 2.988 - Castelar (I712) - Prov. de Bs As Telefax: 34-11-53290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
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medio con tendencia a disminuir considerablemente, por lo que se requiere realizar en primera instancia tareas
de reparacion y mantenimiento correctivo y un posterior refuerzo estructural.

La causa del deterioro se debe probablemente al elevado transito, dado que las capas del suelo de relleno
presentaron un buen grado de compactacion, un optimo contenido de humedad y aceptables caracteristicas
geotécnicas.

Previo al recapado, deberia ejecutarse las tareas descriptas en el capitulo 1, en los sectores y cantidades indi-
cados (separados por progresivas); es decir, fresado de la carpeta asfaltica existente (inicamente en el Camino
entre TZ y la Ruta Nac. 9 en 0,0 6 m de espesor, bacheos profundos (en todo el espesor), sellado de fisuras
longitudinales y transversales, reparacién de losas de hormigén y relleno y perfilado de banquinas. El material
sobrante del fresado se podra utilizar para el relleno y perfilado de las banquinas descalzadas, es decir las que
estan fuera de cota.

A pedido del Contratante, para la Etapa I: Camino entre TZ y la Ruta Nac. 9 se recomienda ejecutar el tercer
carril (sentido ascendente) hacia la Ruta Nacional N° 9, con el mismo paquete estructural que el existente, es
decir dos (2) capas de suelo seleccionado de 0,20 m de espesor cada una, una sub-base de suelo-cemento de
0,15 m de espesor compactado, una base de cong asféiigicg de 0,09 m de espesor y una carpeta de concreto
asfaltico de 0,06 m de espesor compactado, tipe CAC:D20.

Posteriormente se recomienda ejecutar para los-dos cammos (de cceso a TZ y al Parque Industrial) el re-

fuerzo estructural en todo ¢l ancho del camlﬁo‘(6,3 m+ 3] m) para el primer caso; y 7,0 m para el Acceso al

Parque Industrial, compuesto por una carpeta de congreto asfaltico elaborada en caliente, con un espesor
compactado de 0,06 m. La carpeta de rodamiento nueva se construird sobre el concreto asfiltico existente,

sobre el concreto asfaltico agregado como tercer carril y sobre las losas de hormigén en la rotonda de acceso
al Parque Industrial y Logistico de Zarate, asegurando la continuidad estructural con el pavimento existente a
través de un riego de liga, utilizando una emulsion asfaltica de corte rapido a razén de 0,8 I/m?.

Finalmente se rellenaran, perfilaran y compactaran las banquinas con suelo seleccionado tipo A-4, en un an-
cho de tres (3) metros hasta enrasar con la superficie de rodamiento nueva.

S
ing. Heman G, {
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RELEVAMIENTO VISUAL
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REFERENCIA: RELEVAMIENTO DEL CAMINO, AUSCULTACION DEL
CAMINO, VERIFICACION ESTRUCTURAL

OBRA: Camino de Acceso a la Terminal Zarate S.A.

UBICACION:  Ruta Nacional N° 9 — km 90

LOCALIDAD: Puerto de Zarate

PROVINCIA: Bs As

COMITENTE: TZ
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[ OBIETO
1L INTRODUCCION

El terreno suele presentar una mayor deformabilidad y una menor resistencia que el resto de los materiales
que intervienen en la construccion de un pavimento, por lo que deben proyectarse bases de apoyo que sirvan
como nexos entre el camino y el terreno que va a sustentarlo.

Este tipo de nexos (bases y sub-bases) se encargan de repartir las cargas transmitidas por el camino al terreno,
de modo que los incrementos de tensién en el terreno no superen valores superiores a la resistencia del mismo
o generen deformaciones no admisibles para la carpeta asfiltica o para las losas de hormigon.

El presente Informe Técnico es el Documento que retine la informacion sobre las caracteristicas del paquete
estructural del camino de acceso a la Terminal Zarate y al Parque Industrial y Logistico de Zarate, y debe ser
correctamente interpretado para conocer el alcance y limitaciones del mismo con el objetivo de proyectar
pavimentos seguros y al mismo tiempo evitar un Vigcrémcntegnnecesario del coste de la ejecucion de los

mismos.

Realizar la evaluacion superficial de ambos pavimentos con el objetivo de determinar la cantidad y magnitud
de fallas para ejecutar un diagnostico global de la capacidad resistente del pavimento en cuanto al nivel de
servicio que presta al usuario y su respuesta estructural.

El estudio incluyd:

v" Registro fotografico de los caminos y las banquinas, tomando como minimo una (1) foto cada 250 m.

v" ldentificacion de fallas estructurales (baches, ahuellamientos, fisuras, grietas, hundimientos, defor-
maciones longitudinales, exudaciones, peladuras, etc.).

v" Ubicacién de los distintos pavimentos (asfalticos y de hormigén).

v Medicion de cada punto con GPS.

Laboratoria: Drago N°2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11 -4629»092;‘3
Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele@gmail.com i
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1.2, ALCANCE

El presente relevamiento incluyé:

a Camino de Acceso a la Terminal Zarate, a partir de la Ruta Nacional N° 9 hasta la entrada a la Terminal, en
una longitud aproximada de 8,1 km.

0 Camino entre Rotonda y Parque Industrial. Es un pavimento de concreto asfaltico con una longitud aproxi-
mada de 3.100 m en estado aceptable, y 1.800 m en estado regular. Se incluye en esta etapa el camino que
desvia en la esquina de la Papelera del Plata hasta DAK América. En la curva hay un pavimento de hormigdn
en estado regular a lo largo de 250 metros aproximadamente; pavimento de hormigdon en el acceso a Papelera;
y luego existe una carpeta asféltica bastante deteriorada con baches importantes a lo largo de 650 metros
aproximadamente, totalizando 5.800 m.

R PERMISOSE PREVIOS

[EnFY

Para facilitar la realizacién de los trabajos, el Comratante gestfono el permiso de comienzo de obra y autorizd
el ingreso del personal a la zona de trab330

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Mavil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele@gmail.com ’
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1.3, METODOLOGIA
1,34 INTRODCCION

Es un hecho conocido que, por falta de conservacion oportuna, el estado en que se encuentra una buena parte
de los pavimentos no concesionados de nuestro pais es regular o deficiente, con una tendencia que apunta mas
bien hacia un deterioro acelerado. Sélo una pequefia proporcion se encuentra en buen estado, pero no se puede
asegurar que perduren en esa condicién a menos que se adopten planes de conservacion adecuados.

Este presente estudio se basé en una metodologia que facilita la eleccion de programas de conservacion mas
adecuados, para pavimentos de hormigdn y asfalto. Para ello se analizaron cada uno de los factores que estan
involucrados en el disefio estructural, funcional y operacional de estos pavimentos.

Adicionalmente se describen algunas metodologias que permiten establecer el estado o condicién de un pavi-
mento basados en resultados de inspecciones visuales, recopilacién de antecedentes y ensayos destructivos y
no destructivos. En este sentido se presenta el methﬂPCE actualmente muy usado en pavimentos viales de
nuestro pais (por ejemplo en la Ciudad Auténoma de Bs.As) ysu bomplemento con el programa MicroPAVER
creado para la administracién de programas de conservacion de pavimentos a nivel de redes.

232 CONSERVACION

El concepto de conservacion de pavimentos no es un tema nuevo, como tampoco lo son los tratamientos que
se emplean para restaurarlos. Lo nuevo son los cambios al sistemna tradicional de gestion de pavimentos, que
lo hacian poco rentable.

El modelo antiguo de gestién de pavimentos, ha sido reestructurado por medio de nuevas iniciativas, que se
traducen en la aplicacién de programas de conservacion sistematicos. Estos programas son revisados cons-
tantemente, retroalimentados y actualizados via la adquisicién de experiencia e informacion cuantitativa del
desempefio de los pavimentos. Se ha comprobado que la vida (til de los pavimentos se puede prolongar a
menor costo cuando se implementa un sistema de conservacion a intervalos estratégicamente planeados. Los
tratamientos de pavimentos no deben realizarse al azar, sino que se deben aplicar estratégicamente y de
acuerdo a un programa que fomente la administracion efectiva de la red vial (gestion de presupuesto).

La conservacion de pavimentos se define como un conjunto de actividades orientadas a brindar, mantener,
retardar el deterioro del pavimento usando tratamientos de bajo costo, y extender su vida Gtil - mejorando asi
su desempefio, reduciendo las molestias para los usuarios.

aboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar {1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele(@gmail.com
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PROCEBRIMIENTO ADOPTADRG

-y
Sd
£t

¢

Los deterioros del camino observados durante la inspeccidn visual, se clasificaron siguiendo el procedimiento
def Manual de Fallas para Pavimentos Flexibles y Manual de Fallas para Pavimentos Rigidos, utilizados por

la Direccion Nacional de Vialidad, de acuerdo al siguiente detalle:

‘ Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11 ~4629~992§
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W1

[
e
Lo

FALLA: PIEL DE COCODRHLO ID: F-01
Descripcidn: Las fisuras tipc piel de cocodrilo son series de fisuras interconectadas causadas por ef detericro por fatiga
de la superficie asfallica debide a la carga de transito constante. Las fisuras se inician en el fondo de la capa asfdltica
donde los esfuerzos y las tensiones son mayores bajo la carga de una rueda. Inicialmente, las fisuras se propagan hacia la
superficie en forma paralela. Después de una clerta repeticidn de cargas las fisuras se conectan formando piezas de varios
tados con bordes agudos y quebrados que se asemejan a la piel del cocodriio. £l tamanfio de fas piezas es generaimsnte
menor 2 8.5 m. La fisura tipo piel de cocodrile se encuentra solo en areas sometidas a cargas de transifo constantes tales
como las huellas, v es considerada una falla estructural importante,
o Descripcion: Son fisuras finas iongitudinales
] que corren paralelas las unas a las otras con
g algunas fisuras interconectadas o sin estas.
: % Las fisuras no estan ramificadas.
P&
Poad
-
PR 1]
Pow
o Propuesta de intervencién:
: @ ¥ Bin intervencidn
P v Sellado
P ¥ Recapado
‘o
O
% Descripclén: El incipiente desarrolio de piel de
P cocodriio forma una red de fisuras dque pueden
: é astar ligeramente ramificadas.
P E
fow
o>
o
N
: g Propuesta de Intervencion:
Dol v Bacheo en espesor parcial
- « Bachso en espesor total
3 v Recapado
«  Reconstruccién
o Descripcion: Las fisuras en red progresan de
o tal forma que las piezas estan bien definidas y
Do astilladas en sus bordes. Algunas de las piezas
2 pueden balancearse por la accion del transito.
L3
|
PR <5}
Lo
5oy
D@
g Propuesta de intervencién:
o ¥ Bacheo en espesor parcial
u v Bacheo en espesor tofal
z v Recapado
v Reconstruccidén
Forma de medicién:
La falla tipo piel de cocodrilo se mide en metros cuadrados. La mayor dificuliad en la medicién de este tipo de falla es que a
menudo existen dos o res niveles de severidad en una misma érea de falla. En caso de que estas porciones puedan ser
faciimente diferenciadas, deben ser medidas y registradas en forma individual. En caso contrario, ia totalidad del drea debe
ser calificada con el maximo nivel de severidad existente.

Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Mevil: 54-11-2379-7076 /  Mail: ingacele(@gmail.com
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FALLA: EXUDACION iD: F-02

Descripcién: La exudacion es una pelicula de material biturninoso sobre ia superficie de pavimenio que crea una
superficie brillante de reflexion a cual por lo general se torna bastante pegaiosa.

La Exudacién es causada por una excesiva cantidad de cemento asfaltico en la mezcla, por la aplicacién en exceso de
seflado bituminoso o por bajo contenido de vacios. Esto ocurre cuando, en clima calido, el asfalto llena los vacios de la
mezcla y juego se expande hacia la superficie dei pavimento.

Debido a que sl proceso de exudacién no es revarsible duranie ef clima frio, ef cemenio asféitico se acumula en la
superficie,

Descripciém

Nivel de Severidad Bajo: La exudacién sélo
se nota unos pocos dias del afio. El asfalto no
se adhiere a los vehiculos.

Nivel de Severidad Medlo: El asfalio séio se
adhiere a los vehiculos unas pocas semanas af

ano.

Nivel de Severidad Alto: La exudacidn es
extensiva y ¢l asfalfo se adhiere a los vehicuios
varias semansas al afio.

NIVEL DE SEVERIDAD BAJO

Propuesta de intervencidn:
¥ 8in intervencién

¥ Rodillado con arena

Forma de medicion

La exudacidén se mide en metros cuadrados. 8i se toma en cuenta la exudacién, debe dejarse de lado ef pulimento de
agregado.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefux: 54-11-5290-257
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-1]1-4629-0928
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FALLA: FISURA EN BLOQUE iD: F-03
Descripcion: Las fisuras en blogue estdn interconectadas y dividen el pavimento en piezas aproximadamente

rectangutares. Los blogues pueden tener un tamafio que oscila enfrelos 0.5 mylos 3 m.
La Fisura en blogue es causada fundamentalmente por {a confraccion del asfalic y por los ciclos diarios de temperatura
{cuya consecuencia es un ciclo diario de eshuerzo de traccion y compresion). No estd asociada a la aplicacion de cargas.
La fisura en blogue usualmente indica que la mezcia asféitica se endurecié en forma significativa, ¥ normaimente ocurre
sobre una parte importante de la superficle de pavimento, pero en varias ocasiones pcurre s&lo en areas no transitadas.
Este tipe de falia difiere de la piel de cocodrilo en que en esta Gltima las piezas son mas peguefias con varios lados y
angulos agudos. Las fisuras tipo piel de cocodrilo son causadas por la carga del ransito constante y por lo tanto sélo se
encuentran en zonas transitadas.
<
< Descripcion: Los bloques presentan fisuras de
3 baia severidad.
<
o]
v
[ V3
=
T
]
P .
i a Propuesia de infervencion:
o v Sellado de las fisuras
% ¥ Sellado de la superficie
©
ﬁ 1) Descripcién: Los blogues presentan
g fisuras de severidad media.
<
o
[+
i
>
i &
i m Propuesta de intervencion:
i o v Sellado de fisuras
i v Reclclado de fa superficie
% v Escarificado y recapado.
9 Descripcién: Los blogues presentan fisuras de
P32 alta scveridad.
- 2
‘g
T
L
P
Doy
E Vs ] -
LLf Propuesta de intervencion:
S v Sellado de fisuras
u>4 ¥ Reciclado de la superficie
Pz +  Escarificado y recapado. /2 /
Forma de medicién: {
La fisura en blogue se mide en metros cuadrados. Por lo general existe un nivel de severidad gor cada Seéccl
determinada dei pavimento. Sin embargo, las dreas de la seccion del pavimento con distintos niveies de S:
ser medidas y registradas en forma individual. k &

6 Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-3290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefux: 54-11-4629-0928
Mevil: 54-11-2379-7676  /  Mail: ingacele(@gmail.com ;{g s
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FALLA: ELEVACIONES Y HUNDIMIENTOS iD: F-04
Descripcion:
Las elevaciones son pequefios desptazamientos localizados de la superficie del pavimento. Se diferencian del empuje en
que ia causa de ésie es ia falta de estabilidad de! pavimento, mientras que las elevaciones pueden originarse por varios
factores, entre otros:
1. Levantamients o losas de hormigén subyacentes en la capa de concreto asfaltico que se extienden sobre el pavimento
de hormigén.
2. Etevacién por congelamiento (hielo}
3. [Infiltracidn v acumulacion progresiva de material en una fisura en combinacidn con cargas de transito.
Los hundimientos son pequefios desplazamientos descendentes y abruptos de la superficie del pavimenio.
Las distorsiones y los desplazamientos dque ocupan grandes &reas de ia superficie del pavimento, ccasienando
depresiones grandes y/o extensas en éste, son denominadas “elevacionss™.
i o
M ¥
¥
o Descripcidén: La elevacién o el hundimiento
: g afecta levemente la calidad de ia circulacion.
I
P
P>
Y]
N
HTY
HE ]
o
l l:g Propusesta de intervencidn
| Z v Sin intervencion.
{
i
Q
&
% Descripcién.. La efevacidon o el hundimiento
fa] afecta medianamente la calidad de Ia
P circulacién,
[
w
>
1]
&
Fat Propusesta de intervencion
a v Fresado.
= ¥ Relleno, bacheo sn espesor parcial o
=z total
24 Descripcion: La elevacion o el hundimiento
: é torna inoperante al pavimento.
P o
DL
=
i
F. S 4 3
Y
T
3 Pmpuesta de infervencién
P! Fresado.
o ¥ Rslleno, bacheo en espesor parcial o
> totai
4 ¥ Recapado
Farfﬂa de medicién:

' Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Mdvil: 54-11-2379-7076  /  Madil: ingacele{@gmail.com
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CORRUGACION ID: F-05
Descripcion: La corrugacion estd formada por una serie de valles y crestas que se manifiestan en intervalos regulares
{menores a 1,5 m) a lo largo del pavimenio. Las ondulaciones se sittan perpendiculares a la direccién del transito. La
accion del transito combinada con una superficie o base de poca estabilidad causa este tipo de falla.
2 Descripcion: Las corrugaciones son menores
é y no afectan significativamente la calidad de la
o circulacion.
L
=
a
ELE
>
w
R
b
| O
Vo Propuesta de intervencion:
! % ¥ 8in intervencion
&
I}
w
f} Descripcion: Las corrugaciones son
< deteclables y afectan la circulacion.
[}
d
Lo
P>
P 3 4]
]
B 1Y
'
Lo
W
% Propuesta de intervencion:
: v Reconstruccion
B
) Desecripcion: Las corrugaciones son faciimente
: ; detectables y afectan severamente la calidad de
T circulagion.
g
o
Do
-
E ]
)
T
0
-
8
B Propuesta de intervencién:
¥ Reconstruecion
Forme de medicion:
L& corrugacion se mide en metros cuadrados.

Laboraterio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
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FALLA: DEPRESION iD: F08
Descripcién: Las depresiones son dreas localizadas en |z superficie del pavimenio que presenta alguna ligera depresion
en relacion al pavimento que lo rodea. En muchos casos ias depresiones de poca imporfancia no son deleciadas sino
hasta después de que lueve, cuando se forman espejos de agua.
5i no lueve, tas depresiones pueden ser localizadas observando ias manchas creadas por las espejos de agua.
Las depresiones pueden ser causadas por hundimiento de los suelos de fundacién o por defectos de construccidpn.
Las depresiones causan rugosidad y cuando son fo suficientemente profundas o se encuentran lienas de agua pueden
causar hidroplaneo.
Los hundimientos, en cambio, son caidas abruptas en ia elevacion.
C) -
2 Descripcion:  Profundidad maxima  de
g depresién de 152 25 mm..
o
e
4
o
T
HERT]
CW
Doy
H e
Lo Propuesta de intervencion:
% ¥ Sin intervencion
‘o
g
P = Descripcion:  Profundidad  méxima  de
: 9{ depresion de 25 mm 8 50 mm.
)
[
Y
>
iz
177}
L
-] Propuesfa de Intervencién:
o ¥ Rellsno
= v Bachso en espesor parcial
: =z ¥ Bachso en espesor total
O
ﬁ Deseripcion: Profundidad méxima de depresion
< de 50 mm.
a
<
a
i
L
P>
LG
oy
g Propuesta de Intervencion:
g ¥ Relleno
= ¥ Bacheo en espesor parcial
¥ Bacheo en espesor total
Forma de medicién.
Las depresiones se miden en metros cuadrados.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefux: 54-11-5290-2572
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FISURA DE BORDE
Descripcion: Las fisuras de borde son paralelas sl borde exterior del pavimenio v por lo general se encuenfran dentro de
los 0.3 a 0.6 m de dicho borde. Esta falla empeora con las cargas de frénsifo y puede ser causada por el debilitamiento de
la base o ia subrasante por congelamiento cerca del borde del pavimento. E! drea entre la fisura y el borde del pavimento
se clasifica como desprendida si se separa {a veces a tal punto gue las piezas son removidas).
o
=¥
&
a Descripcién: Fisuras pequefias ¢ medianas sin
g separacion ni desprendimienta.
v
T
-2
HT
5]
Do
0
-
g
= Propuesta de intervencion:
. v Sin intervenclon
o
[[aj Descripcion: Fisuras medianas con presencia
: § de separacion v desprendimianto.
38
L
E 11
S-S
;L
1
8
o Propuesta de intervencion:
u v Sellado de fisuras
z v Bacheo en espesor parcial
f o
; 5 Descripcién: Notable separacion o
: é desprendimiento a lo largo del borde.
-
Lo
ol
et
©oid
L7
EIT
O
"j x
g Propussta de intervencion:
= ¥ Bacheo en espesor parcial .
Forma de medicién:
La fisura de borde se mide en metros lineales.

| Laboratorio: Drago N° 2.958 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
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FALLA: FISURAS DE REFLEXION DE JUNTAS DEL PAVIMENTO DE ID: F-08
) HORMIGON )
Descripcién: Esta falla solo se encuentra en pavimentos que poseen una capa de concreto asfaitico sobre losas de
hormigon: no inciuys fisuras de reflexion a partir de ningtin otro tipo de base (es decir base de suelo cemento o suelo cal).
Las fisuras de las juntas son principalmente causadas por el movimiento de las losas subyacentes gue afectan la capa de
concreto asfaltico, debido a cambios en la humedad o en la temperatura. Si bien por lo general estas fisuras no son
provocadas por el paso de cargas, las cargas del trénsito pueden causar roturas en ef concreto asfaltico cerca de las
fisuras, generando el astilamiento de las mismas.
Conocer fas dimensiones de las losas bajo {a capa de concreto asfallico ayuda a cuaniificar este tipo de fisuras.
o Descripcion: Se cumple una de ias siguientes
< condiciones:
g 1. El ancho de la fisura no Yena es menor a
oL 10mm, o
o
5 2. Las fisuras llenas son de cualquier ancho
o {ei relleno debe estar en condiciones
H7.Y satisfactorias).
Dowt
i &
i i Propuesta de intervencion:
{ % ¥ 8in intervencion
g ¥ Sellado de fisuras mayores a 5§ mm
S E—
Descripcian: Se cumple una de las siguientes
P o condiciones:
O
HERTT| 1. Elancho de fa fisura no ilena es de 10 a 80
. = mm.
PO
= 2. Elancho de la fisura no llena es de hasta 80
g mm, rodeada de ofras fisuras leves.
o 3. Fisura ilena de cualquier ancho rodeada de
H fisuras feves.
Do
o
§ o} Propuesta de Intervencién:
| % v Sellado de fisuras
i ¥ Bacheo en espesor parcial
Descripcién: Se cumple una de las siguientes
condiciones:
8 1. Cualguier fisura llena o no llena rodeada de
b olras fisuras de severidad media 0 aita.
2 Fisuras no Henas de mas de 80 mm.
o
i Fisura de cualguier anche rodeada de unos
L‘>J centimetros de pavimento gravemente
w dafiado (la fisura estd severamente
w dafada).
e
3
w
o=
; =z
Propuesta de intervenclén:
v Bachso en espesor parcial
v Reconstruccion de juntas
Forma de medicion:
Las fisuras se miden en metros fineales. La extensidn vy el nivel de severidad de cada fisura debe registrarse en forma
individual. Por gjemplo, una fisura de 15 m de largo puede tener 3. m de fisuras de alta severidad, ias cuales seran
registradas en forma separada. También se registran las elevaciones encontradas en la fisura de reflexion. ﬂ
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FALLA: DESCALZAMIENTO DE BANQUINA ID: F-09
Descripcién: El descalzamienfo de banquina es una diferencia entre €l nivel borde del pavimento v la banquina. Las
causas de esla falla pueden ser erosidn o asiento de la banquina, o consfruccion de la calzada sin ajustar ¢l nivel de la
banquina.
g Descripcién: La diferencia entre el borde del
% pavimento v la banguinag se encuenira entre los
A 25 v los 50 mm.
o
La
o
oL
o>
Py
L »
Pow
: 3 Propuesta de intervencién:
F T ¥ Relleno y perfilado de banquinas para
§ % que concuerden cot la altura del carril.
g Descripcién: La diferencia entre el borde dei
Do pavimento y la banquina se encuenira entre los
; g 50 v fos 100 mm.
i
-
.
HTY
P>
F T
]
[ 5 ] .
O Propuesta de Intervencion:
C oo v Ralleno y perfilado de banquinas para
- que concuerden con la altura del carril,
P2
Q Descripcion: La diferencia entre el borde del
I g :
: ;:f pavimento v la banquina es mayor a los 100
i o mm,
T
;g
P
PR F1 ]
o>
LT
LW
L
g Propuesta de intervencion:
i v Relleno y perfilado de banquinas para
% que concuerden con 1a altura del carril.
Forma de medicion:
El descalzamiento de banquina se mide en metros fineales.
Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
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1.3 Metodologia

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE) Jutio de 2.017

FISURAS LONG

{No reflejas de juntas de losas de H%)

Descripcién: Las fisuras longitudinales son paraleias al eje del camino. Pueden ser causadas por ;

i} una construccion insatisfactoria de la junta de trabajo

i} contraccion de ia capa superficial de concrelo asfiltice debido a bajas temperaturas ¢ endurecimiento del
concreto asfaltice

i) fisuras reflejas causadas por fisuras que se encuentran baio la capa superficial incluyendo fisuras en losas de H°.

Las fistras transversales se extienden en forma perpendicular al eje del camino: pueden ser causadas por los puntos i) ¥

iil). Este tipo de fisura no estd asociado al efecto de la repetizion de cargas.

LES Y TRANSVERSALES

Descripcion: Se cumple una de las siguienies
condiciones:

1. Ef ancho de la fisura no llena es menor a
10mm, o

2. lLas fisuras llenas son de cualquier ancho,
pero e material de rellenc debe estar en
congdiciones satisfactorias.

Propuesta de intervencién:
¥ Sin Intervencion
v Ssllado de fisuras mayores a 3 mm

NIVEL DE SEVERIDAD BAJO

Descripcion: Se cumple una de las siguientes
condiciones:

1. Elancho de s fisura no liena es de 10 a 80
mim.

2. Elancho de la fisura no liena es de hastas 80
mm. rodeada de otras fisuras leves.

3. Fisura llena de cualquier ancho rodeada de
fisuras leves.

Propuesta de intervencidon:
v Sellado de fisuras

NIVEL DE SEVERIDAD MEDIO

Descripeion: Se cumple una de las siguientes

condiciones:

1. Cualquier fisura flena o no Hena rodeada de
otras fisuras de severidad media o alta.

2. Fisuras no lenas de méas de 80 mm.

3. Fisura de cualguier ancho rodeada de unos
centimetros  de  pavimento gravemente
dafiade {la fisura estd severamente
dafiada).

Propuesta de intervencion:
¥  Sellado de fisuras
v Bacheo en espsesor parclal

NIVEL DE SEVERIDAD ALTO

Forma de medicion:

Las fisuras longitudinales y fransversales se miden en metros linesles. La exiénsion y severidad de cada faila deben

registrarse luego de su identificacién. Si la falla no mantiene el mismo nivel de severidad a lo largo de su recorrido, cada

framo con un nivel de severidad distinlo dsbe ser registrado en forma individual. También se registran las elevacionss v los
hundimientos observados en la falla. .

P /4

pd ¥ 7
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CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE) Jutio de 2.017
FALLA: BACHEO ID: F-11
Descripcién: El bacheo es un area del pavimento que fue reemplazada con material nuevo para reparar el pavimento
existente, y es considerado un defecto sin importar cuédn bien cumpla su funcidn (ya que por o general su desempefic no
es tan bueno como el del pavimento otiginal). Este tipo de falla es por lo general asociada con la rugosidad.

e
N -3
&
{ a Descripcion: El bacheo estd en buena
: a: condicion y su desempefic es satisfaciorio.
=
sl
>
Rt
M
Do
]
o
> Propuesta de intervencion:
z ¥ Sin intervencién
o
.
= Descripcion: Bl bacheo esta algo detericrado vy
: % afecta la calidad de circulacidn en corta
g extension.
K
oW
H- S
LW
[
A
O Propuesta de Intervencién:
gf ¥ 8in intervenclén
I ¥ Reemplazo del bacheo
E Descripeién: E1 bachao estd muy deteriorado v
= afecta significativamente la calidad de la
o circulacion. £s necesario reemplazarle a la
g brevedad.
74
BT
F
HER 11
B 7]
Iow
PO
il Propuesta de intervencion:
% v Reemplazo de} bacheo
Forma de medicidn;
El bacheo se evalGa en metros cuadrados de drea de superficie. Sin embargo, si un bacheo determinado comprende dreas
de diferente severidad, éstas deben ser medidas y registradas en forma individual. Por ejemplo, un bacheo de 2,50 m2
puede tener 1 m2 de severidad media vy 1,50 m2 de baja severidad; éstas areas se deben registrar por sepérado. No debe
registrarse ningGn ofro tipo de fallas en el bacheo; adn cuando el material de bacheo esté siende empujado o se esté
agrietando, el area sdlo se evalla come bacheo. En caso de que una gran cantidad de pavimento hava sido reemplazado,
no debe registrarse comu bacheo sino considerarse pavimento nuevo (por eiemplo, reemplazo de una interseccién
completa).

Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /  Muail: ingacele@gmail com R
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CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE) Julio de 2.017

FALLA: PULIMENTO DE AGREGADO iD: F-12

Descripcion: El pulimento del agregado es causado por las repetidas cargas de wéansito. Cuando el agregado en la
superficie se tora suave al tacto, la adhesidn neumatico-pavimento se reduce considerablemente. Cuando la porcién de
agregado que se extiende sobre la superficie es pequefia, la textura del pavimento no contribuye en forma significativa a la
reduccién de la velocidad ded vehiculo. La existencia de este lipo de falla se manifiesia cuando las mediciones de friccion
son bajas o disminuyen significativamente en relacién a mediciones anteriores,

Descripcion: No se define grado de severidad
para esia falia.

Propuesta de Intervencidn:

v Sin intervencidn

v Tratamiento de la superficie
¥  Recapado

¥  Fresado y recapado

Forma de medicion:
El pulimento de agregado se mide en metros cuadrados de drea de supetficie. 5i se toma en cuenta la sxudacion, el
pulimento de agregado debe dejarse de lado.

Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele@gmail com
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CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE) Julio de 2.017
FALLA: BACHES 1D: F-13
Descripcién: Los baches son pequefias depresicnes con forma concava de aproximadamente 1 m de diametro en la
superficie del pavimento. Generalmenie tienen bordes agudos y lados verlicales cerca de Iz parte supérior de la cavidad.
Su crecimiento se acslera con fa acumulacién de agus libre dentro de la cavidad. Los baches surgen cuando el fransito
roza pequefias piezas de la superficie del pavimento. Este continla desgastandose debido a las mezclas deficientes de la
superficie, puntos débiles en la base o en la subrasante o porque zlcanzé una condicion de alta severidad de piel de
cocodrilo. En la mayoria de los casos los baches son fallas relacionadas con fa estructura y no deben ser confundidos con
los desprendimientos. Cuands las cavidades tienen su origen en ia piel de cocodrilo de alta severidad, deberian
clasificarse como baches y no como desprendimientos. Los niveles de severidad para baches con menos de 750 mm de
diametro se basan tanto en el didmetro como en Ia profundidad de! bache.
Descripcion: La profundidad maéxima dsl
Q bache es de 10 a 25 mm. v su didmelo
: 3{3 promedic es de 100 a 450 mm. o la
A profundidad es de 25 a 50 mm. v su diametro
: é de 100 a 200 mm., o la profundidad es mayor a
L E 25 y hasta 50 mm. y su diametro de 100 a 200
Y mm.
o>
i
.
g Propuesta de intervencion:
. v Sin intervencidn
i§ ¥v"  Bacheo en espesor parcial o fotal
PZE
H o Descripcion: La profundidad méaxima def
L0 bache es de 10 & 25 mm. y su diametro
% promedic es de 450 a 800 mm; o la
A profundidad es mayor a 25 y hasta 50 mm. y su
: 5 diametro de 200 a 450 mm.; o la profundidad
L F 85 mayor a 50 mm. y su diametro de 100 a 450
Y mm.
o>
F 4 ]
!
Lo .
:Q Propuesta de intervencion:
ﬁ v Bacheo en espesor parclal o total
o>
P Z
: Descripcién: La profundidad maxima del bache es
mayor & 25 y hasta 50 mm. y su didmetro promedio
: es de 450 a 800 mm.; o la profundidad es mayor a
Q 50 mm. ¥ su didmetro de 450 a 800 mm.
: '?-n:j Si ef bache tiene mas de 760 mm de diametro, ef
: S grea deberia determinarse en melros cuadrados y
s dividirse por 0,50 m2 para encontrar la caniidad
g equivalente de cavidades.
- Si la profundidad es de 25 mm o menos, las
Pou cavidades se consideran de severidad media.
P Si | profundidad es superior a los 25 mm, se
‘3 consideran de alta severidad.
Do
P2
1 2Z Propuesta de intervencion:
¥ Bacheo en espesor total
Forma de medicion:
Los baches se miden contando cudntos son de severidad baja, media y aita y registrandolos por separado. |

| Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
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CRUCE FERROVIARIO ID: F-14
Descripcién: Las fallas por cruce ferroviario son depresiones o elevaciones ubicadas alrededor de los rieles o entre ésfos.
Q
-
)
o Descripcién: EI cruce ferroviario afecta
é levemenite la calidad de la circulacion.
@
wi
>
iy
@
31;
[ s L
1 Propuesta de intervenciom
w v Sin intervencién
. Z
' Q
f0
cu ‘
P Descripcion: El  ¢ruce ferroviario  afecta
: 5‘; medianamente la calidad de la circulacién.
L g
P&
W
o>
PR T |
@
Lo
: i Propuesta de intervencion:
Y] ¥ Rellenc o bacheo en espesor parcial
] % v Reconstruccion del cruce
;o
5
< Descripcidn:  El  cruce ferroviario  torna
2 inoperante al pavimento
)
I
HYY
P>
ol
0
N LU i
o] Propuesta de intervencion:
i v Relteno o bacheo en espesor parcial
% v Reconstruccldn del cruce
Forma de medicién;
£l drea del cruce se mide en metros cuadrados. Si e} cruce no afecta la calidad de circulacién, ne debe ser tomado en
cuenta. Toda elevacion de gran tamafio causada por los rieles debe considerarse como parte def cruce.

Fi
Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11 —529&25 72
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CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE) Tulio de 2.017
AHUELLAMIENTO ID: F-15
Descripeion: Ef ahuellamiento es una depresion en el sector de la superficie del pavimento por donde circula la mayor
cantidad de transito. Aungue puede producirse el ascenso del pavimento a lo largo de los bordes del shuellamiento, en
muchos casos este sélo se pone en evidencia después de Ja fluvia, cuando se liena de agua.
£l ahueliamientc proviene de deformaciones permanentes en alguna de las capas de pavimento ¢ en la subrasamte. Es
usuaimente causado por la consolidacion o el movimiento lateral de fos materiales debido a las cargas de transito.
El ahuellamiento significativo puede conducir a fallas estructurales importantes del pavimento.
2 Daescripcion: El ahueliamiento se considera de
% baja severidad cuando fa profundidad promaedio
] dei mismo es menor ¢ igual a un valor entre 5 ¥
é 15 mm.
@
i
>
{1
171
us
c
~F Propuesta de intervencién:
i . o
> v Sin intervencién
z ¥  Fresado y recapado
X
P Q .
: g Descripcidén: El zhuellamiento se considera de
P A severidad media cuando la  profundidad
: é promedio del mismo es menor o igual a un
&= valor enfre 15 y 25 mm.
Tow
T >
Y
Pow
s oo Propuesta de intervencion:
Do ¥ Relteno
P ¥ Bacheo en espesor parcial
CE v Bacheo en espesor total
: v Fresado y recapado.
®
< Descripcion: El ahuslamienio se considera de
: 2 alta severidad cuando la profundidad promedic
g dal mismo es mayor a 25 mm.
o
HT
P>
T
RO
ion
i 3 Propuesta de infervencid:
: o v Relleno
= v  Bacheo en espasor parcial
v Bacheo oh espesor fotal
¥ Fresado y recapado.
Forma de medicién:
El ahuellamiento se mide en metros cuadrados vy su severidad es deferminada por ia profundidad media de la huella, la
cusat se calcula colocando una regla recta perpendicular a la huella, midiendo su profundidad, y luego utitizando las medidas
tormadas a lo largo de {a extension de la huelia para calcular su profundidad med:a.

Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Mgvil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele@gmail com
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EMPUJE
Descripcién: E! empuje es un desplazamiento permanente y fongitudinal de un drea localizada de la superficie del
pavimento causado por fas cargas de transito. Cuando ei rdnsito hace presidn sobre el pavimento, provoca una onda corta
y abrupta en la superficie de éste. Esta falla por lo general sdlo se encuentra en los pavimentos de mezela asfaltica de poca
estabilidad.
Los empujes también se encuentran donde los pavimentos asfélticos lindan con fos pavimentos de hormigén: éstos Gitimos
se dilatan v empujan el pavimento asfaltico.
[,
hey |
5 Descripcion: £ empuje afecta levemenie fa
g calidad de la circutacion.
a
o
]
>
i
W
1l
O x
a Propuesta de Intervencién:
> ¥ Sin intervencion
zZ ¥ Frasado
o
0
g Descripcion: El empuje afecta medianamente
o {a calidad de g circulacién.
;o
|
o
o i
o>
FR ¥
HE
8
I Propuesta de Intervencion:
: L:'f v Fresado
= ¥ Bacheo en espesor parcial o total
P o
I
i j Descripcidon: E! empuje forna inoperante al
o pavimento.
o
o
f
PR
o>
i j11]
i@
ow
u ‘
i Propuesta de intervencion:
> ¥ Fresado
z v Bacheo en espesor parclal o fotal
Forma de medicion:
Los empujes se miden en metros cuadrados; los que se encuentran en el bacheo se consideran en la evaluacion de éste
uitia ¥ no como falla independiente.

- &
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CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE) Julio de 2.017
FISURAS POR DESLIZAMIENTO
Descripcion: Este tipo de fisuras presenta forma de media luna y se produce debido a que el frenado o giro de las
ruedas hacen que la superficie del pavimento se deslice o deforme.
Esta falla ocurre generalmente cuando la mezcla asfaitica supetficial es de baja resistencia o cuando ia liga enfre la capa
superficial v la capa subyacente de la esfructura es deficiente.
‘o
L
é Descripcion:. Ef ancho promedio de la fisura
g es menor a 10 mm.
o
i
Cow
>
© iy
W
Do
= .
o Propuesta de intervencion:
P 3 v S8in Intervencién
P2 ¥ Bacheo en espesor parcial
Descripcion: Existe una de las siguientes
e} condiciones: :
© 8
: g 1. El ancho promedio de [a fisura se sncuentra
o entre los 10y 46 mm,
: g 2. E! area que rodea la fisura estd partida en
C B piezas dificiles de remover.
F 1
>
[
T
Ly
=}
il Propuesta de intervencion:
= ¥  Bacheo en espesor parcial
z
: Descripeion: Existe una de las sigulentes
condiciones
o
2 1. El ancho promedio de la fisura es mayor a 40
o mm.
: g 2. El érea que rodea la fisura estd partida en
o piezas que pueden ser faciimente removidas.
-
T
v
Py
: [
g Propuesta de infervencidn:
= ¥ Bacheo en espesor parcial
Forma de medicion:
Ef drea asociada con una fisura por deslizamiento dada se mide en metros cuadrados v se evalda segln ef nivel de
severidad més alio existente.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-3290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefux: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacelel@gmail com
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ELEVACION

Descripcién: La elevacion puede ocurrir abruptamente sobre un area pequefia ¢ sobre una superficie mayor produciendo
una onda suave, y puede estar acompafiada de fisuras en la superficie.
La elevacion es generaimente causada por ia accion del hielo v deshielo en 1a subrasante ¢ por hinchamiento del suela.

Mivel de Severidad Bajo: Las elevaciones son
dificiimente deteciables pero pueden notarse al
conducir a la velocidad limite, vy afectan
levemente la calidad de circulacién

Propuesta de intervencion:
¥ Sin intervencién

Nivel de Severidad Medio: Las elevaciones
afectan  significativamente la calidad de
circulacién.

Propussta de intervencion:
¥ Sin Intervencién
v Reconstruccion

Los niveles de severidad se basan en los criterios de
la calidad de circulacion.

Nivel de Severidad Alto: Las elevaciones
afectan severamenie ia calidad de circulacién.

Propuesta de intervencion:
v" Reconstruccién

Forma de medicién:
El area de superficie de 1a elevacibn se mide en metros cuadrados.

Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-3290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele@gmail.com f
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DESPRENDIMIENTOS

Descripcién: El desprendimiento es la pérdida superficial de pavimento causada por &l desalojo de particulas de agregado
pétreo y la pérdida de asfalto. Esto puede estar indicando que ¢f ligante asféltico se endurecio significativamente o que ia
calidad de la mezcla es insalisfactoria. Ademds, los desprendimientos pueden ser causados por ciertos tipos de transito.

Descripcion: Los agregados ¢ e ligante
comenzaron a desprenderse. En algunas dreas
la superficie comienza a hundirse.

Propuesta de intervencién:

¥ 8in intervencidn

¥ Sellado de superficie

v Tratamlenito de superficie.

NIVEL DE SEVERIDAD BAJO

Descripcién: El agregado yo e figante se
desprendié. La  fextura  superficial  es
moderadamente rugosa.

Propuesta de intervencidén:

¥ Sellado de supetficie

¥ Tratamiento de supertficie
¥ Recapado

NIVEL DE SEVERIDAD MEDIO

Descripcléon: El agregado yio el ligante se
desprendid  considerablemente. las  éreas
hundidas son de mas de 10 mm de didmetro y de
15 mm de profundidad; en caso de ser mas
grandes son consideradas como baches,

Propuesta de intervencidn:

¥ Tratamiento de superficie
v Recapado

¥  Reciclado

v Reconstrucelon

NIVEL DE SEVERIDAD ALTO

Forma de medicion:
Los desprendimientios se miden en metros cuadrados.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar {1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele{@gmail com
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FALLA: BLOW UP 1D: R-21

Descripeion: El blow up es el levaniamiento localizado de la losa que se produce normalments en una junta o grieta
transversal 0 en una parte débil del pavimento cuyo anche no permite la expansion de a losa. El ancho insuficiente es Ia
consecuencia de la infiltracidn de materiales incompresibles en el espacio de la junta. Cuando la expansidn no puede
fiberar suficiente presion. las presiones se liberan hacia arriba por quebradura o pandeo de Iz losa.
3
1] Descripcion: £l levantamiento o retura de la
2 losa no provoca la incperancia del pavimento.
o
o
w
Y
i
171
‘,_55' Propuesta de intervencidn:
& ¥ Sin infervencion
> ¥ Bacheo en espesor parcial
4 ¥ Bacheo en espesor total
Q
0
: %’ Descripcidn: El levantamientc o rotura de la
Y losa no provoca la inoperancia del pavimento
: g pero existe un aumento de la rugosidad.
P
Y
>
P T
LN
P A
ot Propuesta de intervencidn:
g ¥ Bacheo en espesor total
z v Reemplazo de losa
e
P2 Descripeidn: El levantamisnto o rofura torman
=] inoperante al pavimento.
Lo
.
o
ol
o
' 13}
'w
o
3 Propuesta de intervencién;
g v Bacheo en espesor total
5 ¥ Reemplazo de losa
Forma de complitar esta falla;
En una falla, se considera que el blow up ocurre en una losa. Sin embargo, si el blow up ocurre en una junta vy afecta a dos
{osas, ia falla debe considerarse como existente en las dos losas.

Laberatorio: Drago N°2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 34-11-3290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076 /  Mail: ingacele@gmail.com
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FALLA: ROTURA DE ESQUINA 1D: R-22

Descripcién: Se denomina rotura de esquina a la fisura que se produce oblicuamente entre la junta transversal v Ia
longitudinal. Para ser catalogada como rotura de esquina, la falla tendra que interceptar a las juntas en una distancia
menor o igual a un medic de la longitud total de ia losa, medida desde la esquina de esta. La fisura se exiiende
verticalmente en todo el espesor de ta losa. No debe confundirse con el descascaramiento de esquina. que es una fisura
gue forma un éngulo en el espesor de la losa y se encuentra dentro de los 0,3 m de la esquina. Las tensiones provocadas
por la repeticién de cargas combinadas con la pérdida de apoyo son por lo general las causas que originan este tipo de
fallas.

Descripcién: Eil drea entre la fisura de esquina
v las juntas no se encuentra deteriorada.{a)

Propuesta de Intervencién {b}
¥ Sin intervencion

v Sellado de fisuras de mas de 3 mm

EL DE SEVERIDAD BAJO

z

o

=]

=

o Descripcidn: El érea entre la fsura de esguina
5 y 1as juntas presenta desprendimienios.{a}
&

ui

>

]

7]

i

3 Propuesta de intervencion (b)

4 v Sellado de fisuras

=z v Bacheo en espesor total

|
i
:
i
i
E

Descripcion: El area entre ia fisura de esguina
y las juntas presenta un deterioro severo. {a}

Propuesta de intervencian (b}
v Bacheo en espesor total

o
l—
—
<
2
o
s
iy
=
iy
o
i
Fa
o |
5]
=
z

i
!
H
|
i
i

Farma de computar esta falla:

La losa con fallas se computa como una losa sk

1. Sdlo una de sus esguinas esta rota.

2. Existe mas de una retura de una severidad particular.

3. Euxisten dos o maés roturas de diferente severidad. Para dos 0 mas roturas, debe registrarse el nivel mas alto de
sevetidad. Por ejemplo, una losa con roturas de esquina tanto de severidad baja como media debe considerarse come
una losa con una rotura de esquina media.

Referencias

{a} Ver Fisura longitudinal, transversal v diagonal para la definicidén de fisuras de severidad baja, media v alta.

(b} Comprobar la existencia de pérdida de soporte en la base o vacios en las esquinas. En caso afirmativo, debe
considerarse et subsellado y la instalacion de dispositivos para la transferencia de cargas.

| Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar {1712) - Prov. de Bs As Telefux: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefux: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7G76 /  Mail: ingacele@gmail.com
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FALLA: CUARTEO EN MALLA GRANDE, LOSA FRACTURADA ID: R-23

Descripcién: El cuarteo en malla grande presenta fisuras que dividen a la fosa en cuafro o mas pedazos, fo que por lo
general se debe & un exceso de carga o a un apoyo inadecuado de Iz losa. Si todas las piezas ¢ fisuras se encuendran en
una rotura de esquina, la falia se denomina rofura severa de esquina.

Descripcion: La mayoria de las fisuras son de
severidad baja vy la losa estd partidaen 4 a 8
piezas.

Propuesta de intervencion:
¥ Sin intervencion
¥  Sellado de fisuras

NIVEL DE SEVERIDAD BAJO

Descripcion: Existe una de las siguientes
condiciones:

1. La mayoria de las fisuras son de severidad
baja ¥ la losa estd partida en 8 o més piezas; o
2. La mayoria de las fisuras son de severidad
media v la losa esta partida en 4 a 8 piezas; o

3. La mayoria de ias fisuras son de severidad
alta y la losa esta partida en 4 a 5 piezas.

Propuesta de intervencién:

NIVEL DE SEVERIDAD MEDIO

v Reemplazo de losa

Descripcion: Existe una de las siguientes
condiciones:

1. La mayoria de las fisuras son de severidad
media y la losa esta partida en B piezas o més:

2. La mayoria de las fisuras son de severidad
alta y ia losa esta partida en 8 piezas o mas.

Propuesta de intervencion:

NIVEL DE SEVERIDAD ALTO

¥ Reemplazo de losa

Forma de computar esita falla:
5i la losa fracturada es de severidad media o sfa, no se toma en cuenta ningun ofre tipo de falla.

Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: i

acele(@gmail.com
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FISURA TIPO #“D”
Descripcion: Las fisuras tipe “D” son causadas por los procesos de hiefo y deshielo que provocan la expansion de los
agregados mas grandes y que, con el paso del tiempo, dafia el hormigon. Estas fallas consisten en una serie de fisuras
que aparecen en forma adyacente y paralela a una junta o fisura lineal. Debido a gue ef hormigén se satura cerca de las
juntas y las fisuras, generalmente puede verse un depdsito de color oscuro cerca de las fisuras finas tipo “I¥. Este tips de
fafla puede lievar a [a desintegracién de ia totalidad de ia losa.
Q
-}
<
o
o Descripcién: Las fisuras cubren menos del
= 15% de la losa.
©
L
>
-oud
O
jow
i Propuesta de intervencion:
LY
I ¥ Sin intervencion
{ =
o Bascripcion: Se cumple una de las siguientes
0 condiciones:
HT]
= - ias fisuras cubren menos del 15% del drea y
© g ia mayoria de las piezas pueden ser
L a taciimente removidas.
H
c - Las fisuras cubren mas def 15% del area.
T Pocas piezas pueden ser removidas
- faciimente.
P o Propuesta de intervencion:
Py ¥ Bacheo en espesor total
| Z
5 ¥ Reconstruccion de juntas
O Descripcion: Las fisuras cubren méas del 15%
k de la losa y ia mayoria de las piezas se
: 2 desprendieron o pueden ser removidas
g faciimente.
=
i
T
P>
&
Pl Propuesta de Intervencion:
ﬁ 4 Bacheo en sspesor total
HETC
<Y A
D= 4 Reconstruccion de juntas
4 Reemplazo de josa
Forma de computar esta falla:
Cuando la falla se evalia a un nivel de severidad, se computa como una losa. Si existe més de un nivel de severidad, se
considera que la fosa tiene fallas del nivel de severidad mas alto. Por sjemplo, si hay fisuras de severidad bala y media en
una misma losa, se considera que ésta Hene solo fisuras de severidad media.

w Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacelel@gmail.com _ f{;o«
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ESCALONAMIENTO ID: R-25

El escalonamiento es la diferencia en la elevacion a través de una junta. Algunas de sus causas son:
1. Asentamiento por cimientos blandos.
2. Bombeo o erosién de material provenients de ia parle inferior de la losa.
3. Ondulacién de los bordes de la losa debida a los cambios de temperatura y humedad.
xe
3
e Descripcion: Existe una diferencia en la
=S elevacién de 3 a 10 mm.
L&
Ll
P
R EY)
P
A
{ o Propuesia de intervencion:
{2 ¥ Sin intervencion
i p=d
i v Grinding
o
)
HTY
= . ] . .
PO Descripcién: Existe una diferencia en la
: é elevacidn de 10 2 19 mm
4
tOHE
>
CORLE
7
Y
POy
o
} > Propuesta de intervencion:
z
! v Grinding
O
5
; Descripcién: Existe una diferencia en la
é efevacion mayor a fos 19 mm.
@
3]
>
i
R
FRTT
PO
| o ,
¢ Propuesta de intervencién:
i = ¥ Grinding
i
Forma de computar esta falla:
El escalonamiento a través de una junia se computa como una losa. Solo se lienen en cuenta las losas afectadas. Los
escalonamientos & través de una fisura no se consideran como "fallas”™ sino que solo se fienen en cuenta al definir la
severidad de la fisura.

Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar (I712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele@gmail.com 7
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FALLA: DANOS EN EL SELLADO DE JUNTAS ID: R-26
Descripcidn: Se denomina dafic de sellado de junta a cualquier estado gue permile el ingreso v depdsito de fierra o
piedras en las juntas o facilita una infiltracién importante de agus. La acumulacion de materiales incompresibles impide
que ias losas se dilaten. lo cual puede producir ef pandec de la losa, fisuras, o desprendimientos. Ef rellenoc flexible de ia
junta unido 2 los bordes de las losas protege g las juntas de la acumulacion de material e impide que el agua se fillre en la

base de apoyo debilitando su capacidad portante. Los siguientes son algunos gjamplos de dafio de sellado de junta:
a} Extrusién del seltador de la unta d} Crecimianto de maleza
by Seliador de baja calidad &} Endurecimienio del refleno {oxidacidng
c} Ausencia del seffador en fa junia fi Falta de adherencia a los bordes de 1a fosa
Descripcién: A nivel general, el sellador de la
; junta esta en buena condieion a lo largo de la
e seccitn observada.
: é Ef seltado cumple su funcion en forma
% satisfactoria. & dafio es minima con sdlo unas
g pocas fallas correspondientes a algunos de los
g tipns descriptos anterformente.
s
T
H 7]
Y
. Propuesta de intervencién:
é gi v Sin intervencién
-
9
: g Descripcion: A nivel general, el seliador de la
D= junta esta en una condicion bastante buenz a lo
i s largo de toda ia seccién, con uno ¢ més de los
: g tipos de dafios descripios anteriormenie de un
- gradc moderado de severidad. El selisdo
pu necesiia ser reemplazado a mas tardar dentro
: ch de fos 2 afics
S
H
ot
P S
{ z Propuesta de intervencion:
% ¥ Sellado de juntas
H
e . )
L Descripcion: A nivel general, el sellador de ja
P junta estgd en buena condicidén & lo largo de
: g toda fa seccién, con uno o més de los tipos de
] dafios descriptos anteriormente en  una
L= condicidnn  severa. EI  sellado  necesita
E reemplazo inmediato.
[ w
ETT)
P a
E —d
L8
i Z Propuesta de intervencion:
i «  Seilado de juntas
i
Forma de computar esta faila:
El dafio en el sellado de juntas no se caleula losa por losa sino que se evallia basandose en la condicién general del
sellador en ia totalidad del 4drea

Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefux: 54-11-4629-0928

Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele{@gmail.com N
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ALLA DESCALZAMIENTO DE BANQUIN 1D: R-27

Descripeién: El descalzamiento de banquina es la diferencia entre el nivel borde del pavimento v la banquina Esta falla
puede poner en riesgo la seguridad v causar un aumento en fa infiltracion del agua.

o
-3
&
a Descripcion: La diferencia entre el borde dal
< pavimento y la banquina se encuentra entre los
% 25 v los 58 mm.
[
>
it
7
B
v Propuesta de intervencién:
Y]
E = ¥ Relleno y perfilade de banquinas para
H =z que concuerden con la altura dei carril.
!
Descripeion: La diferencia entre el borde del
o pavimento y la banquina se encuentra enfre los
8 se encuentra entre fos 50 y Ios 100 mm.
=
g
2
o
uk
>
Gr
177
% Propuesta de intervancion:
1
% ¥ Relieno y perfilado de banquinas para
=z que concuerden con la altura del carril

Descripcion: La diferencia entre el borde del
pavimenio y fa banquina es mayor a los 100
mim.

Propuesta de intervencion:

¥ Relleno y perfilado de bangquinas para
que concuerden con ka altura del carril

NIVEL DE SEVERIDAD ALTO

Foima de computar esta faila;
E! descalzamiento de banguina se calcula promediando el descalzamiento méximo y minime de Ia losa. Cada losa que
presenta la falla se mide por separado v se considera como una losa con el nivel de severidad propio,

Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefox: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele(@gmail.com
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FALLA: FISURA LONGITUDINAL, TRANSVERSAL Y DIAGONAL ID: R-28

Descripeion: Estas fisuras gue pueden dividir 2 la losa en dos o fres paries, son producto de una combinacién de cargas
de transito reiteradas, descenso de temperatura vy reiterada humedad. Muchas de estas fallas son consideradas de baja
severidad debido a que se manifiestan solo en superficie y no representan un debilifamiento estructural, en cambio las de
severidad media o alta son fallas en ectividad y afectan en gran medida ta capacidad estructural ded pavimento.

Losas sin refuerze: Fisuras no selladas de hasta
10 mm. o selladas de cualguier ancho con el
seliador en optisnas condiciones. Sin
escalonamisnto.

Losas reforzadas: Fisuras no selladas de 5a 25
mm. de ancho; fisura sellada de cuniquier ancho
con el sellador en optimas condicionss. Sin
escalonamiento.

Propuesta de intervencion:

v Bin Intervencion

~  Sellado de fisuras

NIVEL DE SEVERIDAD BAJO

Losas sin refuerzo! Existe una de las siguientes

cordhiciones:

1. Fisura no seliada de un ancho de entre 12
¥ 50 men.

2. Fisura no sellada de hasta 50 mm. de
ancho con escalonamisnto menor & 10 mm.

: % 3. Fisure seilada de cualguier ancho con
g escalonamients menor a 10 mm.
‘A Losas con refuerzo: Existe una de las siguientes
: g condiciones:
= 1. Fisuras no selladas con un ancho entre 25
ol ¥ 75 mm. y sin escalonaimniento.
: E 2. Fisura no seflada de un ancho de hasta 75
$ mm. ¥ hasta 10 mm. de escalonamiento.
Ia 3. Fisurg sellada de cuslquier ancho con
o hasta10 mm. de escalonamientc.
-
i =z
i Propuesta de intervencion:
] v  Sellado de fisuras
i Losas sin refuerzo: Existe una de ias siguientes
: condiciones:
1. Fisura no seflada de un ancho mayor a 50
g mm.
g 2. Fisura seflada o no de cualquier ancho con
O un escafonamienio mayor a 10 mm.
- Losas reforzadas: Existe una de las siguientes
Lo condiciones:
§ 1. Fisura no seliada de mas de 75 mm. de
H % ancho.
P 2. Fisura sellada o no de cualquier ancho con
: 3 un escalonamiento mayoer 2 10 mm.
) Propuesta de Intervencién:

=z

v Sellado de fisuras

L Bacheo en espesor total

F v Reemplazo de losa

Forma de computar esta falla; Si se ientificé uno de los niveles de severidad, iz falla se computa como una losa. Si se
encuentran dos fisuras de severidad media en una misma iosa, se considera que ésta tiene una fisura de alta severidad,
Las losas que estan divididas en cuatro 0 més piezas se compttan como losas individuales, En caso de losas reforzadas,
las fisuras de menos de 3 mm de ancho son consideradas fisuras de contraccion. Las losas de mas de 9 m se dividen en
“losas” de aproximadamente la misma longitud con juntas imaginarias que se supone estén en perfectas condiciones,

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712} - Prov, de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  / Mail:/m‘%acele@gmaﬂ. com
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CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE) Julio de 2.017

DETERIOROS EN BACHEO GRANDE

Descripcion: Falla producida en seclores previamente reparados.
Una reparacién (bachec) es una infervencion en un area donde el pavimento original fue removido v reemplazado por un
nueve matenal de relleno Para evaluar Iz condicion del bacheo (la reparacidn} éste se clasifica en dos tipos: pequefic
(4rea reparada menor a 0.5 metros cuadrados} y grande {mas de 0.5 metros cuadrados).
e}
: 2
é Descripclon: La reparacién estd cumpliendo
: 2 st funcidn, coh un deterioro escasc o
) inexistente.
3
B 1
>
T
W
.Y
j e
ot .
i g Propuesta de infervencion:
= v Sln intervencién
i
‘o
a
Lo
= Descripeion: La reparacidn se deteriord yio se
i 2 observan pequefios desprendimientos alrededor
a de los bordes. El material del bacheo se
P encuentra adherido.
bl
-
oW
71
Pow
O
5 .
gﬁ Propuesta de intervencién:
| = v Sellado de fisuras
; ¥ Resemplazo de bacheo
‘o
5
D= Descripcion: £l deterioro de la reparacién es
PO tal que genera un alto grado de rugesidad. La
i é magnitud del deteriore requiere reemplazo.
L
P 3 1
o>
B
4
H <1
i e
o
P -
I 2 Propuesta de intervencién:
% = v"  Resmplazo de bacheo
|
i
Forma de computar esta falla;
Si una losa tiene dos o méds bacheos de un mismo nivel de severidad. se computa como una losa corn esa falla. Si una losa
fiene mas de un nivel de severidad, se considera como una losa con &l nivel de severidad mas alto.
Si la causa del bacheo es mas grave, solo se ioma en cuenta ia falla original.

Laboraterio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefux: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  / Mai%ace!e@gmail‘ com
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DETERIOROS EN BACHEO PEQUENO

Descripcion: Falia producida en seclores previamente reparados.
Una reparacion (bacheo) es una intervencion en un 4rea donde &l pavimento original fue removido y reemplazado con un
nueve material de reflenc
<
N =
P
:om
2 Descripcién: La reparacion estd
e} desempefiando bien su funcion, con deterioro
% escaso ¢ inexistente.
=
Pl
Lo
o
0O
H—-
HETY]
P> 5
Pz Propuesta de infervencion:
i ¥ Sin Intervencién
H
o
.|
© Ui
g Descripcion.  La  reparacidn  se  deteriord
g moderadaments. Ei material del bhacheo se
; g encuentra adherido.
iow
=
Do
F e
Do
o
ot s -
: f—g Propuasta de intervencidn:
2 A -
v Sin interveacidén
v Resmplazo de bacheo
o
I
P |
Py
g Dascripelon. El deteriorc es avanzado y el
[a} bacheo debe ser reemplazado.
fra
1
>
o
1%
L
fai}
el
i
> .
2z Propuesta de infervencion:
¥ Reemplazo de bacheo
H
Forma de computar esta falla:
Si una losa tiene dos © mas bacheos de un mismo nivel de severidad, se computa como una losa con esa falla. Siuna losa
tisne mas de un nivel de severidad, se considera como una losa con el nivel de severidad mas aito.
3i la causa del bacheo es mas grave, solo se toma en cuenta la falla original.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-3290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Mévil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele@gmail.com

V-4




LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD | omme Techico
Gabriel A. Celentano — Ingeniero & Asociados @ A‘é Z_J; '
Mecdnica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales = 1.3 Metodologia
CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE) Julio de 2.017
FALLA: PULIMENTO DE AGREGADO iD: R-31

Descripecidn: El pulimento del agregade es causado por las repetidas cargas de fransitc. Cuando el agregado en la
superficie se torna suave af taclo, {a adherencia neumdtico - pavimento se reduce considerablemente. Cuando la porcidn
de agregade que se extiende sobre la superficie es pequeda, la textura del pavimento no contribuye en forma significativa
a la reduccion de la velocidad del vehiculo. La existencia de este tipo de falla se manifiesta cuando las mediciones de
friccién son bajas o disminuyen significativamente en relacién a mediciones anteriores.

Descripcion: No se define grado de severidad
para esta falla.

Propuesta de intervencion:
v Grogving

¥ Recapado

Forma de computar esta falla:
Una losa con pulimento de agregade se computa como una losa.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928

Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele@gmail com
] = -f o
«g. Hernén G. Malagrinn




Informe Técnico

LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD Jﬁé@ .
/\ N®17.102/1
LI

Gabriel A. Celentano — Ingeniero & Asociados

Mecdnica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales "= 1.3 Metodologia
CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE) Julio de 2.017
FALLA: PIEZAS SUELTAS ID: R-32

Descripcién: Una pleza suelfa es una pequefia pieza de pavimento que se desprende de la superficie a causa de la
accién de congelamiente y deshielo, combinada con la expansion del agregado. Las piezas sueltas varian en diametro
{oscilanda entre 25 y 100 mm} v en profundidad (oscitando entre 10 v 50 mm).

Descripeion: No se define grado de severidad
para esla falia.

Propuesta de intervencion:

E v Sin intervencidn

Forma de computar esta falla:

Debe medirse la densidad de fa falla. En caso de duda en cuanto a si el promedio es mayor a fres piezas sueitas por metro
cuadrado, deben cheguearse al menos fres 4reas de 1 m° al azar. Cuando e promedio es mayor 3 esta densidad, la losa
debe ser computada.

7 Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (I712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°®2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-70764 Wit igucele@ehiil com
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FALLA: BOMBEO 1D: R-33

Descripcion: El bombeo es &l efecto producido por el movimiento vertical de 1a losa balo las cargas de transito, el cual
provoca la eyeccion de agua y materiales a través de juntas v fisuras.

El bombeo es grave cuando la cantidad de agua eyectada mezclada con maierial (arena, arcilla o limo) deja cavidades
importantes debajo de la losa, especialmente en sus esquinas. Esto produce falta de apoyo, provocando ef deterioro del
sellado de juntas. incremento de tension, deformaciones v finaimente rupluras.

La aparicidn de manchas y material de base o subrasante cerca de juntas vy fisuras son una clara evidencia de este tipo de
faila.

Shexpoarenenns

Descripcion: No se define grado de severidad
para esta falla.

e bae bbby b e raaen

Propuesta de intervencion:
v Sellado de juntas y fisuras

v Inyeccidn de losas

Forma de computar esta falla:
Una junta que sufre bombeo entre dos losas se computa como dos losas. Sin embargo, si el resto de las juntas que rodean
la losa también bombean, se agrega una losa por junta adicional que sufre de bombeo.

| Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs 4s Telefax: 54-11-4629-0928

Movil: 54-11-2379-7076 7/ Mail: ingacele@gmail com
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LOSA PARTIDA
Descripcion: Esta falla estd conformada por un 4rea localizada de Ia losa que se partio en pedazos. L iosa partida
puede tomar diferentes formas pero es en general definida por una fisura vy una junta. o dos fisuras cercanas {de
alrededor de 1.50 m de ancho). Algunas de las causas de este tipo de falla son las cargas continuas pesadas, grosor de
losa inadecuado, pérdida de soporie de base y/o deficiencias en la construccidon {por ejemplo hormigén con nido de
abejas).
®
% Descripcion:
% 1. La mayoria de las fisuras son de severidad
a baja y [a losz estéd partida en 2 a 5 piezas; o
% 2. La mayoria de las fisuras son de severidad
Eg media v fa losa esta partida en 2 6 3 plezas.
@
a
o Propuesta de intervencion:
Y
> )
= ¥ 8in intervencion
v Sellado de fisuras
g Descripcion:
Lo
= 1. La mayoria de las fisuras son de severidad
g baja v la losa esld parfida en mas de 5 pigzas;
I o
% 2. La mayoria de las fisuras son de severidad
> media v la losa asta partida en 4 ¢ 5 piezas; o
g 3. La mayoria de las fisuras son de severidad
: w slta y ia losa estd partida en 4 6 mas piezas.
| &
z > Propuesta de intervencion:
| =z
§ v Bacheo en espesor total
é
‘o
F o
P ed
4
: g Descripcién: Le mayoria de las fisuras son de
i a severidad media vy la losa esid partida en 8
4 piezas o mas.
B 1]
Co>
oo
]
Pow
! al
| o Propuesta de intervencién:
2
é z ¥ Bacheo en espesor total
i
Forma de computar esta falla:
Si hay una o mas roluras en una misma losa, se considera que presenta una rotura del nivel de severidad de la rotura mas
grave.
Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drage N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928

Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele@gmail.com
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CRUCE FERROVIARIO
Descripcién: Las fallas por cruce ferroviario son depresiones o elevaciones ubicadas alrededor de los rigles.
e
&
4
@
% Descripclon: Bl cruce  ferroviario  afecla
g levemente la calidad de la circulacion
HEY
-]
Lo
N
P
' a
s Propuesta de intervencién:
Pz
P Z v 8in intervencion
Q
O
=
O Descripcidn: Bl cruce ferroviario  afecta
B medianamente la calidad de la circulacién,
4
W
>
i
&
]
i Propuesta de intervencion:
w
% v Bacheo en espesor parcial
¥ Reconstruccion del cruce
O
b
a3
<
g Descripcién: El cruce ferroviario torna
g inoperante al pavimento.
i
>
i
0
a
A Propuesta de infervencion:
154
>
z «  Bacheo en espesor parcial
¥ Reconstruccién del cruce
Forma de computar esfa falla:
Se cuenta la cantidad de losas que son atravesadas por los rieles ferroviarios. Toda elevacion causada por los rieles debe
ser considerada como parte def cruce.

! Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele@gmail com
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FALLA: CUARTEO, FISURA EN MAPA ESCASCARILLADO ID: R-36
Descripcion: El cuarteo o la fisuracién en forma de mapa consiste en una red de fisuras poco profundas o grietas
capilares que sélo se extienden a través de la superficie de la iosa de hormigdn. Estas fisuras tienden a intersectarse en
angulos de 120 grados. La fisura en mapa o el cuarteo es usualmente causada por el refoque excesivo para posibilitar ef
acabado del hermigén fresco afiadiendo agua v puede Hevar al descascarillado de la superficie.
Et descascariliado es una falta de la superficie de la losa hasia una profundidad de aproximadamente € a 13 mitimetros y
también puede ser causado por la presencia de sales, defecios constructives, ciclos de congelamiento y deshielo, v
agregado de baja calidad.

9 N )

P2 Descripeidn: Existe fisuracidn en mapa o

;o m cuarteo sobre un area importante de la losa; la

E: superficie se encuenira en buen estado sin

= descascarillado.

Lo

Yol

E—

E T

FL ]

Lo

]

-

i % Propuesta de Intervencion:

P E ¥ Sin intervencién

i

i

e

a1

FTY

= Descripcion: La losa estdé descascarilada

: 2 pero menos de un 15% de ésta se encuentra

0 afectada.

R+ 4

[ ]

o

ERRE

N

T

H

: E Propuesta de intervencion:

H ¥ Bin intervencidn

’ ¥ Reemplazo de losa

‘o

A=

P

0

5 Descripcién: Mas del 15% de la losa estd

- descascarillada.

T

-

Pl

Y

P

A

R

| g Propuesta de Intervencidn:

i = ¥ Bacheo en espesor parcial o total

i ¥v" Reemplazo de losa

i ¥ Racapado
Forma de compuitar esta falla:
Una iosa cuarteada se computa como una sola losa. El descascariiiado de baja severidad sdlo debe ser tomado en cuenta
si la potencialidad del descascarillado es inminente o si sdlo se desprenden unas pocas piezas paquefias.

Laboratoria: Drago N° 2.988 - Castelar {1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-3290-2572
| Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefux: 54-11-4629-0928

Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacelg{@gmail com
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FISURAS DE CONTRACCION iD: R-37

Descripcién: Las fisuras de confraccidn son fisuras deigadas que generalmente no superan ef metro de fongitud, v no
abarcan la totalidad de la losa. Estas se generan durante la colocacion y el curado del hormigdn y en general no
comprometen el espesor total de la losa.

Descripcion: No se define grado de severidad
para esta falla.

Propussta de infervencion:

¥ Sin intervencién

Forma de computar esta faila:
Bi existen una o mas fisuras de contraccién en una losa determinada. la losa se considera como una losa con fisuras de
contraccion.

| Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drage N° 2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076¢  /  Mail: i

acelel@gmail.com
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CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE) Julio de 2.017

DESCANTILLADO DE ESQUINA

Descripcion: £l descantifado de esquine es Ia rotura de la losa a una distancia aproximada de 60 cenfimetros de la
esquina. El descantillade de esquina difiere de Ia rotura de esquina en que las fisuras cortan a la losa en un anguio y no
verticalmende.

Descripcion: Existe una de las siguientes
condiciones:

1. La profundidad del descantiflado es menor a
25 mm. y sus lados son de 125 x 125 mm. o
mas: o

2. la profundidad de! descaniilado es de
hasta 50 mm. y sus fados son de hasta 300 x
300 mm.

Propuesta de intervencion:
v Sin intervenclén

NIVEL DE SEVERIDAD BAJO

Deseripcion: Existe una de las siguientes
condiciones:

1. La profundidad del descanfillado es de
hasta 50 mm. y sus lados son de mésde 300 x
W0 mm.; o

2. La profundidad def descantiliado es mayor a
50 mm. y sus lados son de hasta 300 x 300
T

Propuesta de Intervenclion:
v Bacheo en espesor parcial

NIVEL DE SEVERIDAD MEDIO

Descripcién: La profundidad del descantillado
es mayor a 50 mm. y sus lados son de mas de
300 x 300 mm.

NIVEL DE SEVERIDAD ALTO

Propuesta de intervencion:
¥ Bacheo en espesor parclal

Forma de computar esfa falla:

Si existen uno o mas descantilfados de esquina con el mismo nivel de severidad en una misma losa, la losa se computa
como una losa con descantifado de esquina. 5i existe més de un nivel de severidad, se computa como una losa con el
nivel de severidad mas alto.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076 /  Mail: %le@gmaﬂ .COmM
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L4 Trabajo realizado

Julio de 2.017

Pavimento con deterioro me-

Fresado y ejecutar re-|

Progresiva (km) 0,000 dio, acceso a la Terminal en]fuerzo estructural con ¥
la interseccidon del Camino]carpeta de concreto as
Latitud (S) -34° 04° 30,46” - de la Costa Brava y la calle! faltico de 0,06 m de es
Félix Pagola. pesor y rellenar la ban-
uina derecha.
Longitud (W)  |-59° 02° 38,66 g
i Pavimento con deterioro|Fresado, bacheo pro
Progresiva (km) 0,080 alto, en la interseccién con la | fundo, y ejecutar re-
rama de salida de las cargas|fuerzo estructural coni
Latitud (S) -34° 047 32,00" | p.o1 generales, hay piel de coco-|carpeta de concreto as- &
drilo de 19,6x3,2 m’. Ban-|filtico de 0,06 m de es-
] . " quina derecha fuera de cota. |pesor y rellenar la ban-
Longitud (W) -59°02° 41,86 \ quina derecha.
. Pavimento con ;deterioro|Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 0,095 alto, baghe+Zexisten i fundo, v ejecutar re-
11,4x3,5 m? en’gl:carril as-|fuerzo estructural con
Latitud (S) -34°04° 32,637 | F-11 |cendente, con piel de coco-[carpeta de concreto as-
F-15 drilo’ en. el defscendgiltcg, faltico de 0,06 m de es-
ahuellamiento mayor a 20|pesor, perfilar banqui-
Longitud (W)  |-59° 02" 42,80~ “chafiquinas “desnivela=faas.
das. :
. Pavimento cop déterioro |Fresado, bacheo pro- L
Progresiva (ki) 0,105 alto, piel de cocodrilo de{fundo, y ejecutar re-
6,8x4,2 m® en el carril ascen- | fuerzo estructural con:
Latitud (S) -34°04° 32,797 F-01 I dente, ahuellamiento mayor | carpeta de concreto as-
F-15 a 20 mm, banquinas desnive- i faltico de 0,06 m de es-
ladas. esor, perfilar bangui-
Longitud (W)  |-59° 02’ 43,05” pocon P 4
X Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 0,111 dio, fisuras longitudinales [ras, y ejecutar refuerzo
con una longitud de 7,5 m y |estructural con carpeta|
Latitud (S) -34° 04 33,057 - 2 mm de abertura, en el carril | de concreto asfaltico de
F-15 ascendente, ahuellamiento [0,06 m de espesor, per-
mayor a 20 mm, banquinas | filar banquinas.
Longitud (W)  |-59° 02’ 43,49” o o q q
. Pavimento con deterioro me- |Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 0,124 dio bache de 3,5x1,4 m” enel|fundo, y ejecutar re-|
carril ascendente (curva calle | fuerzo estructural con
Latitud (S) -34° 04° 33,36 - Pagola), shuellamiento ma-[carpeta de concreto as-
yor a 20 mm, banquinas des- | faltico de 0,06 m de es-
niveladas. esor, perfilar banqui-
Longitud (W)  [-59° 02’ 43,98" pesor. P 4

nas.
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i.4 Trabajo reslizado

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017

Progresiva (km)

0,160

éav;mento con deterioro e-
dio, bache de 7.8x3,5 m?
ahuellamiento en el borde

Fresado, bacheo pro-
fundo, ejecutar re-
fuerze estructural con

Latitud (S) -34°047 33,627 | F.15 |derecho (20 mm de prof),|carpeta de concreto as-
banquinas desniveladas. faltico de 0,06 m de es-
. o s .. pesor, v perfilar ban-
Longitud (W) -59°02° 44,67 quinas.
. Pavimento con deterioro me- j Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 0,230 dio, bache de 10,4x2,5 m?% {fundo, ecjecutar re-
ahuellamiento en el borde!fuerzo estructural con
Latitud (S) -34° 04’ 34,777} g.15 lderecho (25 mm de prof), fcarpeta de concreto as-
banquinas desniveladas. faltico de 0,06 m de es-
esor, erfilar ban-
Longitud (W)  |-59° 02’ 46,71" gums yp
. . Pavimento con deterioro me- |Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 0,318 dio, bache de 2,8x1,5 m? en|fundo, ejecutar re-
; carril ascendente (20 mm de | fuerzo estructural con
Latitud (S) -34° 04° 35,647 F-13 prof. y 400 mm de didmetro), | carpeta de concreto as-
F-15 |ahuellamiento de 20 mun, | filtico de 0,06 m de es-
. banquinas desniveladas. eS0T, erfilar ban-
Longitud (W)  |-59° 02° 48,50” 4 : iufﬁis ¥ peritiar
. Pavimento con deterioro me~| Fresado, ejecutar re-
Progresiva (km) 0,383 dio, descalzamiento de Jlatfuerzo estructural con
banquina en el borde deretho | carpeta de concreto as-
Latitud (S) -34° 04’ 37,107 F-09 faltico de 0,06 m de es-
F-15 pesor, rellenar y perfi-
. " lar banquinas con suelo
Longitud (W) -56°02° 51,08 seleccionado.
. Pavimento con detérioro me- | Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 0,449 dio, fisuras longitudinales viras, ejecutar refierzo
transversales con una longi-estructural con carpeta
Latitud (S) -34°04°37,79" | pF-10 |tud de 10,5 m y 2 mm de]de concreto asfiltico de
abertura en el carril descen-{0,06 m de espesor, ¥
dente, banquinas desnivela- ! perfilar banquinas.
Longitud (W)  {-59° 02’ 52,29” e 4 P 4
. Pavimento con deterioro me- |Fresado, ejecutar re-
Progresiva (km} 0,460 dio, descalzamiento de la|fuerzo estructural con
banquina en el borde iz-|carpeta de concreto as-
Latitud (S) 34°04° 38,167 | F99  iquierdo (50 mm de prof), |filtico de 0,06 m de es-
F-15 | ahuellamiento mayor a 20|[pesor, rellenar y perfi-
nHm. lar la banquina iz-
Longitud (W} |-59°02° 52,96” quier daa q
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar {as fisu-
Progresiva (km) 0,484 dio, fisuras longitudinales de [ras, ejecutar refuerzo
eje con una longitud de 5,4 m |estructural con carpeta
Latitud (S) {-34° 04 38,47 F-10 y 2 mm de abertura, ahuella-[de concrefo asféltico de
F-15 imiento de 20 mm, banquinas |0,06 m de espesor, y
desniveladas. erfilar banquinas.
Longitud (W) |-59° 02’ 53,56” perttlat banq

Mail: ingacelei@gmail com
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Julio de 2.017

. Pavimento con deteroo m- Fresadé, sel!ér las ﬁs-
Progresiva (km) 0,500 dio, fisuras longitudinales de |ras, ejecutar refuerzo
eje con una fongitud de 4,8 m | estructural con carpeta
Latitud (S) -34°04°38,78” | F-10 1v'2 ;mm de abertura, ahuella- | de concreto asfaltico de
F-15 Imiento de 20 mm, banquinas [0,06 m de espesor, y
Loagitud (W) 59° 02° 53.99” desniveladas. perfilar banquinas.
ongitu - ,
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 0,502 dio, fisuras longitudinales en {ras, ejecutar refuerzo
el carril descendente con una] estructural con carpeta
Latitud (S) -34° 04> 38,83" - longitud de 5,9 m v 2 mm de | de concreto asfiltico de
- abertura, ahuellamiento de{0,06 m de espesor, y
X , . 20 mm, banquinas desnivela- | perfilar banquinas.
Longitued (W)  |-59° 02° 54,17 das.
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, ejecutar re-
Progresiva (km) 0.528 dio, descalzamiento de la|fuerzo estructural con
banquina en el borde iz-|carpeta de concreto as-
Latitud (S) -34°04°39,19" | F-09  |guierdo (50 mm de prof), |filtico de 0,06 m de es-
F-15 | ahuellamiento mayor a 20|pesor, rellenar y perfi-
N e e e mm, far la banguina iz-
Longitud (W) -59° 027 34,89 quierda.
] _ ; ! I Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 0,555 dio, fisuras longitadinales de ras, ejecutar refuerzo |
borde t:n el carril desge n~ estructural con carpeta
Latitud (S) -34°04° 39,75 | F-10 ' de concreto asfaltico de |
2 'm nmif,06 m de espesor, yi
. , .- de abertura, banquin sdesni- | perfilar banquinas.
Longitud (W)  {-59°02° 55,37 veladas.
. Pavimento con deterioro me- i Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 0,605 dio, fisuras longitudinales enjras, ejecutar refuerzo
el eje, con una longitud deiestructural con carpeta!
Latitud (S) -34° 04° 40,157 F-10 1217 m y 2 mm de abertura, | de concreto asfiltico d
F-15 | ahuellamiento mayor a 20(0,06 m de espesor,
. , . mm, banquinas desnivela- | perfilar banquinas.
Longitud (W) 59° 02’ 55,61 das.
) . Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 0,630 dio, fisuras longitudinales en |ras, ejecutar refuerz
F-00 |el carril descendente con una |estructural con carpeta
Latitud (S) -34°04” 40,717 | p-19 |longitud de 10,2 m y 2 mm |de concreto asfiltico d
F-15 |de abertura, descalzamiento|0,06 m de espesor, y|
. o 02’ " de la banquina izquierda, | perfilar banquina iz
Longitud (W) |-59 55,97 ahuellamiento de 20 mm.  |quierda.
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 0,674 dio, fisuras transversales {ca- [ras, ejecutar refierzo
He lateral) con una longitud |estructural con carpeta|
Latitud {S)  |-34° 047 42,67 F-10 l4e 22,5 m y 4 mm de aber- |de concreto asfaltico de !l
- tura, ahuellamiento de 20({0,06 m de espesor, y
. , » mm, banquinas desnivela- | perfilar banquinas.
Lengitad (W) |-59°02” 56,42 das.
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Pavimento con deterioro me-

Fresado, sellar las fisu-

Progresiva (km) 0,720 dio, fisuras transversales y|ras, ejecutar refuerzo
longitudinales en el carril as- |estructural con carpeta
Latitud (S) -34°04° 43,277 | p.1p |cendente, con una longitud |de concreto asféltico de
de 12,7 m y 2 mm de aber-{0,06 m de espesor, ¥
. o s < - tura, banquinas desnivela-|perfilar banguinas.
Longitud (W) -59° 02 56,53 das.
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, ejecutar re-
Progresiva (km) 0,760 dio, descalzamiento de laifuerzo estructural con
banquina en el borde iz-|carpeta de concreto as-
Latitud (S) 34204 44,127 | F-09 Jquierdo (50 mm de prof), |filtico de 0,06 m de es-
F-15 " |ahuellamiento de 20 mm. pesor, rellenar y perfi-
. o s " lar la banquina iz-
Longitud (W) -59° 02 56,76 quierda.
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 0,816 dio, bache de 3,8x2,0 m% en|fundo, ejecutar re-
carril descendente (25 mm |fuerzo estructural con
Latitud (S) -34° 04’ 46,307 - de prof. y 700 mm de didme- |carpeta de concreto as-
- tro), ahuellamiento de 20|faltico de 0,06 m de es-
i . " mm, banquinas desnivela- [pesor, y perfilar ban-
Longitud (W) -56° 02’ 58,16 - quinas.
. | Fresado, selar las fisu-
Progresiva (km) 0,947  ras, ejecutar refuerzo
a|estructural con carpeta
Latitud (S) -34° 04> 48,717 | F-10 e | de concreto asfiltico de
F-15 106 m de espesor, y
filar b inas.
Longitud (W)  |-59° 03° 02,50" e pertifar banquinas
. Pavimento con deterioro |Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 0,996 bajo, fisuras longitudinales |ras, ejecutar refuerzo
. en el carril descendente, con |estructural con carpeta
Latitud (S) -34° 04> 50,05 F-10 Jypa longitud de 6,3 m y 2|de concreto asfiltico de
15 imm de abertura, ahuella-|0,06 m de espesor, ¥
. o s " miento de 20 mm, banquinas | perfilar banquinas.
Longitud (W) -59° 03’ 04,82 desniveladas. |
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 1,005 dio, fisuras longitudinales en |ras, ejecutar refuerzo |
el carril descendente, con|estructural con carpeta
Latitad (S) -34° (4> 50,39~ F-10 | ypa longitud de 7,0 m y 3 |de concreto asfaltico de |
F-15 |mm de abertura, ahuella- 0,06 m de espesor, ¥
. s » miento de 20 mm, banquinas | perfilar banquinas.
Longitud (W) -59° (3 05,48 desniveladas.
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 1,015 dio, fisuras transversales en(ras, ejecutar refuerzo
el carril ascendente, con una |estructural con carpetal
Latitud (S)  |-34°04° 50,647 | F-10 liongitud de 9,1 my 3 mm de | de concreto asfaltico d
F-15 abertura, ahuellamiente de|0,06 m de espesor, v |
. , " 20 mm, banquinas desnivela- | perfilar banquinas.
Loagitud (W) |-59°03° 05,95 das.
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L4 Trabaie realizado

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017

Pawmento con deterwro me-

Fresado, setlar las fisu-

Progresiva (km) 1,035 dio, fisuras transversales en|ras, ejecutar refierzo
el carril ascendente, con una|estructural con carpeta
Latitud (S) -34°04° 50,847 | F-10  |iongitud de 10,5 m y 2 mm |de concreto asfiltico de
F-I3 e abertura, ahuellamiento |0,06 m de espesor, y
Longitud (W)  |-59° 03 06,31 izlzé)asn?m, banquinas desni- | perfilar banquinas.
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 1,055 dio, fisuras longitudinales enras, ejecutar refuerzo
el camril descendente, conjestructural con carpeta
Latitud (S) -34° 04° 50,94 F-10 1 yna longitud de 6,0 m y 2|de concreto asfaltico de |
F-15 mm de abertura, ahuella-|0,06 m de espesor, y
Longitud (W) |-59° 03° 06,66 ;r::;t‘?eﬁli; Z;S mm, banquinas | perfilar banquinas.
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 1,070 dio, fisuras longitudinales en|ras, ejecutar refiterzo ]
el carril descendente, con|estructural con carpetal
Latitud (S) -34° 04’ 51,18” F-E(') una longitud de 5,7 m y 2|de concreto asfaltico de
EL5 imm de abertura, ahuella-{0,06 m de espesor, y|
. o s " miento de 20 mm, banqumas perfilar banquinas.
Longitud (W) -55°03° 07,01 desniveladas
. Pavimento con deterioro me- Fresado, sellar las fisu
Progresiva (km) 1,160 dio, fisuras longitudinales en ras, cjecutar refuerzo |
el carril ; descendente, con |estructural con carpeta
Latitud (S) -34°04° 32,177 - una 10:1g1tud de 13 5 m'y 2|de concreto asfiltico de
: - -+3,06 m de espesor,
Longitud (W)  |-59° 03" 08,95” e perfilar banquinas.
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, bacheo pro
Progresiva (km) 1,172 dio, bache de 3,0x1,5 m?, enffundo, ejecutar re
carril descendente (25 mm |fuerzo estructural con!
Latitud (S) -34° 04° 52,46” F-13 de prof. y 500 mm de didme- [carpeta de concreto as
F-15 tro), ahuellamiento mayor a|filtico de 0,06 m de es
Longitud (W) |-59° 03 09,42 (2{25 r.mn, banquinas desnivela ngg;; ' y perfilar ban
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 1,220 dio, fisuras longitudinales en {ras, ejecutar refuerzo!
el carril descendente (bache |estructural con carpet
Latitud (S) -34° 04 52,85 F-10 ejecutado), con una longitud | de concreto asfaltico d
F-11 lge 11,0 m y 2 mm de aber-|0,06 m de espesor, y
. s " tura, banquinas desnivela- | perfilar banquinas.
Longitud (W) |-59°03" 10,13 das.
. Pavimento con deteriore me- | Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 1,255 dio, bache de 5,1x2,5 m?, en|fundo, ejecutar re
carrili descendente (25 mm |fuerzo estructural con
Latitud (S)  [-34° 04’ 53,54 - de prof. y 500 mm de didme- |carpeta de concreto as
tro), ahuellamiento mayor a|faltico de 0,06 m de es
Longitud (W) |-59°03° 11,48 i() mm, banquinas desnivela- | pesor, y perfilar ban
’ as.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
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Progresiva (km)

Pavimento con deterioro me-

dio, fisuras transversales en
el carril descendente, con

Fresado, sellar las fisu-
ras, ecjecutar refuerzo
estructural con carpeta

Longitud (W)

-59°03” 20,71”

Latitud (S) -34° 04" 35,057 F-10 | yna longitud de 12,8 m y 2 |de concreto asfaltico de
F-15 |mm de abertura, ahuella-|0,06 m de espesor, y
] . , miento de 20 mim, banquinas{ perfilar banquinas.
Longitud (W)  |-59°03° 14,29” desniveladas
. Pavimento con deterioro me- i Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 1,300 dio, bache de 15,1x5,2 m* enifundo, ejecutar re
el eje (25 mm de prof. y 500 fuerzo estructural con
Latitud (S) -34° 04° 55,29~ F-13° lmm de didmetro), ahuella-|carpeta de concreto as-
F-135 miento mayor a 20 mm, ban- | faltico de 0,06 m de es-
inas desniveladas. esor, erfilar ban-
Longitud (W)  |-59° 03 14,82" au gum;_y P
) R Pavimento con deterioro me- | Fresado, bacheo pro- i
Progresiva (km) 1,330 dio, bache de 20,3x3,2 m? en | fundo, ejecutar re-
el carril descendente (25 mm | fuerzo estructural con
Latitud (S) -34° 04 55,63” F-13 1ge prof. v 500 mm de didme- |carpeta de concreto as-
F-15 tro), ahuellamiento mayor a|faltico de 0,06 m de es-
. s 1 Acm 20 mm, banquinas desnivela- | pesor, y perfilar ban-
Longitud (W)  [-39° 03" 15,45 das. } ' quinas.
. . Pavimento con, |Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 1,347 alto, rotura de esquina en’el [fundo, ejecutar re-
carrit descendente (enttada|fuerzo estructural con
Latitud (S) -34°04°55,88” | R.p2 |Parque _ Industrial), / de]carpeta de concreto as-
3,5%2;5:m*, banquinas desni- {faltico de 0,06 m de es-
3 . " veladas. Tt pesor, y perfilar ban-
Longitud (W) -59° 03 15,86 quinas.
) Pavimento con deterioro|Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 1,356 alto, losa partida en el carril | fundo, ejecutar re-
ascendente (entrada Parque|fuerzo estructural con
Latitud (S) -34°04° 56,02” | Rp-34 |Industrial), de 5,0x5,0 mZ |carpeta de concreto as-
banquinas desniveladas. faitico de 0,06 m de es-
. \ . pesor, v perfilar ban-
Longitud (W)  |-59° 03" 16,09 quinas
i Pavimento con deterioro|Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 1,369 alto, losa partida en el carril {fundo, ejecutar re-
ascendente {rotonda), de{fuerzo estructural con
Latitud (S) -34°04° 56,177 ¢ R34 |5,0%5,0 m?, banquinas desni- | carpeta de concreto as-
veladas. : faltico de 0,06 m de es-
A erfilar ban-
Longitud (W)  |-59° 03" 16,49 zflf;’;s ¥ perirar ban
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, grinding y se-
Progresiva (km) 1,423 dio, escalonamiento de 12 |llado de juntas, ejecutar
mm y losas fisuradas (ro-{refuerzo estructural con
Latitud (§) |-34° 04’ 58,53” | R.2s itonda), banquinas desnivela- [carpeta de concreto as-

das.

faltico de 0,06 m de es-
pesor, y perfilar ban-
quinas.
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CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017

Progresiva (km)

1,511

Pavimento con deterioro
alto, escalonamiento de 40
mm y losas fisuradas de

Fresado, bacheo y se-}
Hado de juntas, ejecutar
refuerzo estructural con

Latitud (8) -34° 047 59,157 | Rr-25 |7.3x5,0 m, banquinas desni- | carpeta de concreto as
veladas. faltico de 0,06 mde es
filar b
Longitud (W)  |-59° 03° 21,63” ﬁfjg;’s y perirar ban
i Pavimento con deterioro|Fresado, ejecutar re
Progresiva (km) 1,534 alto, descalzamiento de ban- | fuerzo estructural con 3
quina en el carril descen-lcarpeta de concreto as
Latitud (S) -34°05° 00,49 | Rr.p7 dente (100 mm). faltico de 0,06 m de es-
pesor, rellenar y perfi-
lar b inas co lo;
Longitud (W) | -59° 03" 24,09 e e Con Suet
. Pavimento con deterioro|Fresado, bacheo pro
Progresiva (km}) 1,671 alto, losa partida en el carril |fundo, ejecutar re
ascendente, de 5,2x5,2 m?, |fuerzo estructural con
Latitud (S) -34°05°01,96” | R.34 |banquinas desniveladas carpeta de concreto as
faltico de 0,06 m de es
- esor, erfilar ban
Longitud (W) | -59° 03’ 26,47" i e Y P
. Pavimenﬁé cbn deterioro me-| Fresado, sellar las fisu- !
Progresiva (km) 1,681 dio, fisuras transversales en jras, ejecutar refuerzo
ambos carriles, con una lon- | estructural con carpeta
Latitud (S) -34° 05° 02,53 F-10 gitud de 25,0 m y. 2 mm di de concreto astiliico de
F-15 aberurays ahucllamiento;"de},06 m de espesor, y
20 mm, banquinas-deshivela- | perfilar banquinas.
Longitud (W) | -59° 03° 27,93” e fvelas|pe 4
. Pavimento con detérioro me- | Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 1,706 dio, fisuras transversales en|ras, ejecutar refuerzo:
el catril descendente, conlestructural con carpeta
Latitud (S) -34° 05’ 02,987 N una longitud de 18,4 m y 2 {de concreto asfaltico de
- mm de abertura, ahuella-10,06 m de espesor, v
miento de 20 mm, banquinas | perfilar banquinas.
Longitud (W)  |-59° 03’ 28,52” dosriveladas. quimas, p d
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, bacheo pro
Progresiva (km) 1,714 dio, bache de 3,2x3,2 m?, en|fundo, ejecutar re
el carril descendente (10 mm | fuerzo estruciural con
Latitud (S) 34°05° 03,127 | F-13 |de prof. y 1000 mm de dia- carpeta de concreto as
F-15 metro), ahuellamiento de 20 |faltico de 0,06 m de es-
, b inas desnivela- 3 filar ban-
Longitud (W) | -59° 03’ 28,88" i et gifﬁ;s ¥ pertiiar ban
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 1,725 dio, bache de 3,5x3,5 m?, en|fundo, ejecutar re-
el carril ascendente (10 mm |fuerzo estructural con
Latitud (S) |-34°05°03,72” 13 lde prof. y 2000 mm de did- |carpeta de concreto as-
F-15 metro), ahuellamiento de 20| filtico de 0,06 m de es-
mm, banquinas desnivela-|pesor, erfilar ban-
Longitud (W) |-59° 03° 29,83” s q pesor, ¥ P

quinas,
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1.4 Trabajo realizado

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017

¢ 3 {6 e : &
J ) I Pavimenio con deterioro %Eéo, kbacho pro-.
Progresiva (km) 1,750 alto, bache de 30,0x2,2 m? |fundo, ejecutar re
en el eje (10 mm de prof. y|fuerzo estructural con
Latitud (S) -34°05°03,827] F-13 12000 mm de didmetro), |carpeta de concreto as
F-15 shuetlamiento de 20 mm,|filtico de 0,06 m de es
banquinas desniveladas. pesor, y perfilar ban
Longitud (W) -59° 037 30,197 .
quinas.
P iva (km) 1790 Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu-
rogresiva (km : dio, fisuras longitudinales eniras, ejecutar refuerzol
el camril descendente, conlestructural con carpeta
Latitud (S) -34° 05 04,027 F-10 1yna lengitud de 16,5 m y 2 de concreto asfaltico de
F-15 lmm de abertura, ahuelia-|0,06 m de espesor, v
) o ms - miento de 20 mm, banquinas | perfilar banquinas.
Longitud (W)  |-59° 03 30,54 desniveladas.
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu
Progresiva (km) 1,825 dio, fisuras longitudinales en |ras, ejecutar refuerzo
el carril descendente, con|estructural con carpeta
Latitud (S) -34° 05’ 04,327 F-100 | yna longitud de 14,0 m y 2|de concreto asfaltico de
F-15 |mm de abertura, ahuella-|0,06 m de espesor, v
Longitad (W) 59° 037 31.20” miento de 20 mm, banquinas | perfilar banquinas.
ongitu - s
. F resado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 1,850 dio, fisuras transversales en|ras, cjecutar refuerzo
el carril ascendente, con fina | estructural con carpeta
Latitud (S) -34°05° 04,677 | F-10 e concreto asfiltico de &
F-15 ,06 m de espesor, y
de 20 mm, b erfilar banguinas.
Longitud (W) | -59° 03’ 31,91” Celada P nau
) Pavimento con detérioro me- | Fresado, bacheo pro—
Progresiva (km) 1,880 dio, fisuras transversales en|fundo, selfar fas fisuras,
el carril ascendente, con unaiejecutar refuerzo es-
Latitud (S) -34° 05’ 05,11~ F-10 longitud de 12,8 m y 2 mm | tructural con carpeta de
F-13 de abertura, bache en el carril jconcreto  asfaltico de
. . ” descendente de 30,5x2,2 m%,10,06 m de espesor, y
Longitud (W) -59° 037 32,62 banquinas desniveladas. perfilar banquinas.
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 1,910 dio, fisuras longitudinales en [ras, ejecutar refierzo
el camril descendente, con|estructural con carpeta
Latitud (S) -34° 05 05,417 10 luna longitud de 18,9 m y 2|de concreto asfiltico de
F-15 lmm de abertura, ahuella-[0,06 m de espesor, y
) , " miento de 20 mm, banquinas | perfilar banquinas.
Longifud (W) -58°03° 33,15 desniveladas.
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar fas fisu-
Progresiva (k) 1,950 dio, fisuras transversales en|ras, e¢jecutar refuerzo
el carril ascendente, con una |estructural con carpeta
Latitud (S) |-34° 05’ 05,95” £ '}2 longitud de 21,5 m y 2 mm |de concreto asfiltico de

Loagitud (W)

-55° 03° 34,21~

de abertura, ahuellamiento
mayor a 20 mm, banquinas
desniveladas.

0,06 m de espesor, ¥
perfilar banquinas.
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. Pavimento con deterioro |Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 1,990 alto, piel de cocodrilo (20 |fundo, ejecutar re-
mm de prof. y 3000 mm de|fuerzo estructural con
Latitud (S) -34°05° 06,157 F-01 diametro} de 30,5x7,0 m? |carpeta de concreto as-
F-15 lahuellamiento mayor a 20ifiltico de 0,06 m de es-
, b i desnivela- ; fil -
Longitud (W)  |-59° 03’ 34,80" ;n;;l anquinas desnivela gq):{(:;s y perfilar ban
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, seflar las fisu-
Progresiva (km) 2,025 dio, fisuras transversales en|ras, ejecutar refuerzo
el carril ascendente, con una|estructural con carpeta
Latitud (S) 34°05° 06,797 | F-10  |iongitud de 35,0 m y 2 mm |de concreto asfaltico de
F-15 lde abertura, ahuellamiento 0,06 m de espesor, y
Longitud (W) -59° 03 35.79" S:Li? a:nm, banquinas desni- | perfilar banquinas.
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 2,058 dio, bache de 5,0x2,2 m?, en|fundo, ejecutar re- |
. |el carril descendente (10 mm | fuerzo estructural con
Latitud (S) 34205 07,19 | F-13 lde prof. y 2000 mm de di4-|carpeta de concreto as-
E-135 metro), ahuellamiento de 20 |faltico de 0,06 m de es-
mim, banqui ‘desnivela- | pesor, erfilar ban-
Longitud (W) | -59° 03’ 36,50" e onqmmes £ Eumgs Y P
. Pavi:ﬁ_enié con éc% ioro me-| Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 2,077 dio, bache de 16,5x5,2 m? en}fundo, ejecutar re-
. elejeyenel carfil desg‘é:n; fuerzo estructural con|
Latitad (8) -34°05° 07,537 | F-13 f t carpeta de concreto as-
F-15 1 faltico de 0,06 m de es-
) o s " miento mayor, pesor, y perfilar ban
Longitud (W)  |-59° 03" 37,14 quinas desniv quinas, .
) Pavimento con detérioro me- | Fresado, bacheo pro
Progresiva (km) 2,105 dio, bache de 31,0x3,5 m?% en|fundo, ejecutar re
el carril descendente (15 mm | fuerzo estructural con !
Latitud (8) -34° 057 08,36" F-I3 1 ge prof. y 3000 mm de dia- |carpeta de concreto as-
F-15 metro), ahuellamiento mayor | faltico de 0,06 m de es
a 20 mm, banquinas desnive- | pesor, erfilar ban
Longitad (W)  |-59° 03’ 38,72” Iadas, au Zilinas y P
i Pavimento con deterioro me- | Fresado, bacheo pro-]
Progresiva (km) 2,170 dio, bache de 12,0x2,5 m? en|{fundo, ejecutar re- .
el carril ascendente (15 mm |fuerzo estructural con|
Latitud (S) -34°05° 10,80” F-13 l4e prof. y 3000 mm de dia- |carpeta de concreto as—;
-15 metro), ahuellamiento mayor | faltico de 0,06 m de es- ¢
. , - a 20 mm, banqguinas desnive- | pesor, y perfilar ban-
Longitud (W) -59° 03" 43,55 ladas. quinas.
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu
Progresiva (km) 2,200 dio, fisuras longitudinales en |ras, ejecutar refuerz
el carril descendente, conjestructural con carpeta
Latitud (S) |-34°05° 11,28 | F-19  luna longitud de 22,5 m y 2 |de concreto asfaltico d
F-15 mm de abertura, ahuella- [0,06 m de espesor, y|
miento de 20 mm banquinas | perfilar banguinas.
Longitud (W) |-59° 03’ 44,36” Sosaivoladas quinas, pertiiar banqu
Laboratorio: Drage N°2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
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Pavimento con deterioro me-

Fresado, bacheo pro-|

Longitud (W)

-59°03” 55,217

Progresiva (km) 2,214 dio, bache de 12,5x2,0 m%, enifundo, ejecutar re-
el carril descendente (15 mm | fuerzo estructural con
Latitud (S} 340057 11,537 T ‘1§ de prof. y 2000 mm de dia-|carpeta de concreto as-
F-15 metro), ahuellamiento de 20| faltico de 0,06 m de es-
. - - mm, banquinas desnivela-|pesor, y perfilar ban-
Longitud (W) -59° 03" 44,76 das. quinas.
) Pavimento con deterioro|Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 2,238 alto, bache de 4,0x2,5 m?, en|fundo, ejecutar re-
el carril descendente (20 mm | fuerzo estructural con
Latitud (8) -34°05° 11,877 de prof. y 5000 mm de dii- |carpeta de concreto as-
N metro), ahuellamiento mayor | faltico de 0,06 m de es-
! o s - a 20 mm, banquinas desnive- |pesor, y perfilar ban-
Longitud (W) -59°03° 45,40 ladas. quinas.
. ) Pavimento con deterioro|Fresado, bacheo pro—'
Progresiva (km) 2,260 alto, bache de 11,2x3,1 m? |fundo, ejecutar re-
en ¢l carril descendente (20 |fuerzo estructural con
Latitud (S) -34°05° 12,16” F-13 mm de prof. y 5000 mm de |carpeta de concreto as-
-15 didmetro),  ahuellamiento | faltico de 0,06 m de es-
. ca0 s . mayor a 20 mm, banqumas pesor, y perfilar ban-
Longitud (W) | -59°03" 45,92 desniveladas Iquinas.
. Pavamento con,_ deterioro Fresado bacheo pro-
Progresiva (km) 2,283 alto, bache de 11,0x2,2 m? fundo, ejecutar re-|
en el carril ascendente (35 fuerzo estructural co
Latitud (S) -34° 05° 13,077 F-13 mm, de p of. y 2500 mm de carpeta de concreto as
-15 ahuellamiento filtico de 0,06 m de es
. s " mayor a 20 mm;-banquinas |pesor, y perfilar ban-
Longitud (W) -59° 03’ 47,64 desniveladas. quinas. ,
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu- |
Progresiva (km) 2,307 dio, bacheo con fisuras trans- |ras, ejecutar refuerzo
versales en el carril ascen-|estructural con carpeta!
Latitud (S) -34°03° 13,657 F-11 A dente, con una longitud de|de concreto asfaltico de |
F-15 25,0 m y 2 mm de abertura, {0,06 m de espesor,
. , " ahuellamiento de 20 mm, | perfilar banquinas.
Longitud (W) [-59° 03" 43,68 banquinas desniveladas.
. Pavimento con deterioro |Fresado, bacheo pro-}
Progresiva (km) 2,413 alte, bache de 7,5x2,2 m?, en|fundo, ejecutar re-
, (¢l carril descendente (35 mm |fuerzo estructural con}
Latitud (S) -34° Q5> 16,467 F-I3 l4e prof. y 3500 mm de dia- |carpeta de concreto as-
F-15 metro}, ahuellamiento mayor | filtico de 0,06 m de es
N o s ~ a 20 mm, banquinas desnive- | pesor, y perfilar ban
Longitud {W) -59° 03" 54,19 1adas. quinas.
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 2476 dio, fisuras longitudinales en|ras, ejecutar refuerzo!
7 el carril ascendente, con una]estructural con carpeta
Latitud (S) -34°(5° 17,03” F';g longitud de 16,0 m y 2 mm |de concreto asfaltico de |

de abertura, ahuellamiento
mayor a 20 mm, banquinas
desniveladas.

0,06 m de espesor, yi
perfilar banquinas.
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Progresiva (km)

2,540

Latitud (S)

-34° 05" 18,337

Longitud (W)

-59° 037 58,06”

Pavimento con deterioro me-

dio, fisuras transversales en
el carril ascendente, con una
fongitud de 225 m v 2 mm
de abertura, ahueliamiento
de 20 mm, banquinas desni-
veladas.

0,06 m de espesor,
perfilar banquinas.

Progresiva (km)

2,577

Latitud (S)

-34°05° 1847

Longitud (W)

-59° 03" 58,95™

Pavimento con deterioro
alto, fisuras transversales en
el carril ascendente, con una
longitud de 25,6 m y 4 mm
de abertura, con empuje de
pavimento {curva), banqui-
nas desniveladas.

Fresado, sellar las fisu- ¢
ras, ejecutar refuerzo
estructural con carpet
de concreto asfaitico de §
0,06 m de espesor, ¥
perfilar banquinas.

Progresiva (km)

2,600

Latitud (S)

-34° 05° 18,67~

Longitud (W)

-39° 04° 00,147

F-10
F-15

Pavimento con deterioro me-
dio, fisuras transversales en
ambeos carriles, con una lon-
gitud de 24,0 my 2 mm de
abertura, ahuellamiento ma-
yor a 20 mm, banqumas des-
mveladas.

Fresado, sellar las fisu-
ras, ejecutar refuerzo
estructural con carpeta,
de concreto asfiltico de
0,06 m de espesor, y
perfilar banquinas.

Progresiva (km)

2,669

Latitud (S)

-34°05° 19,79

Longitud {W)

-59°04° 01,557

F-14

Pav1mento con, detenore
bache en todo el ancho dei
caming, £35 mm de prof. ¥
4500-mmide d:ametro),
che en todo e
24,0x7,0 m>.

Fresado, bacheo pro
alto, cruce ferroviario con},

fundo, ejecutar re
fuerzo estructural con
carpeta de concreto as
tico de 0,06 m de es-
pesor, y perfilar ban-
guinas.

Progresiva (km)

2,850

Latitud (S)

-34° 05° 23,317

Longitud (W)

-59° 04 07,45”

F-10
F-15

Pavimento con detérioro me-
dio, fisuras longitudinales en
ambos carriles, con una lon-
gitud de 15,5 m y 2 mm de
abertura, ahuellamiento ma-
vor a 20 mm, banquinas des-
niveladas.

Fresado, sellar las fisu-
ras, ejecutar refuerzo
estructural con carpeta |
de concreto asféltico de |
0,06 m de espesor, ¥
perfilar banguinas.

Progresiva (km)

3,100

Latitud (S)

-34° 057 27,44

Longitud (W)

-59° 04" 15,64”

F-1

wn o

Pavimento con deterioro me-
dio, fisuras longitudinales en
el carril ascendente, con una
longitud de 12,0 m y 2 mm
de abertura, ahuellamiento
de 20 mm, banquinas desni-
veladas.

Fresado, seliar las fisu-
ras, ejecutar refuerzo
estructural con carpefal
de concreto asfaltico de
0,06 m de espesor, y
perfilar banquinas.

Progresiva (km)

3,350

Latitud (S)

-34°05° 31,657

Longitud {W)

-59° 04’ 23,927

Pavimento con deterioro
alto, bache de 15,5x3,5 m?,
en el gje (35 mm de prof. y
5500 mm de diametro),
ahuellamiento de 20 mm,
banquinas desniveladas.

Fresado, bacheo pro-
fundo, ejecutar re-
fuerzo estructural con :
carpeta de concreto as-
faltico de 0,06 m de es-
pesor, y perfilar ban-
quinas.
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Progresiva (km)

3,600

Latitud (S)

-34° 05’ 36,38”

Pavimento con deterioro me-
dio, bache de 12,0x2,5 m?, en
el carril descendente (30 mm
de prof. y 53500 mm de dia-
metro), ahuellamiento mayor
a 20 mm, banquinas desnive-

Fresado, bacheo pro
fundo, ejecutar re
fuerzo estructural con
carpeta de concreto as
faltico de 0,06 m de es-
pesor, y perfilar ban-

Longitud (W)  |-59° 04° 31,84 adas. quinas.
. Pavimento con deterioro|Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 3,850 alto, bache de 20,5x3,5 m® |fundo, ejecutar re- 7
. |en el carril descendente (35 |fuerzo estructural con g
Latitud (S) -34° 05 40,587 F-13 \mm de prof. v 8300 mm de |carpeta de concreto as-
F-13 diametro), ahuellamiento | faltico de 0,06 m de es-
. . , " mayor a 20 mm, banquinas|pesor, y perfilar ban-
Longitud (W) ~59°047 40,17 desniveladas. quinas.
. Pavimento con deterioro|Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 4,100 alto, bache de 25,5x3,0 m® {fundo, ejecutar re-
en el eje (35 mm de prof. yifuerzo estructural con
Latitud (S) -34° 05° 44,957 F-13° 18500 mm de diametro), | carpeta de concreto as-
F-15 lahuellamiento mayor a 20ifaltico de 0,06 m de es-
. o s " mm, banquinas desnivela-|pesor, y perfilar ban-
Longitud (W) -59° 04’ 48,49 das. : quinas.
. Pawmento con_ [Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 4,350 alto, bache de 22,2x3,0 m}, Hundo, ejecutar  re-
en el eje {30 mm de prof. y|fuerzo estructural con
Latitud (S) -34°05°49,66” | F-13 16000 mm de dismetro), |carpeta de concreto as-
E-15 ahuei%amﬁento mayor a. 20 *filtaco de 0,06 m de es-
. o e " mm, i pesor, y perfilar ban-
Longitad (W) -59° 04’ 56,72 das. , quinas.
. Pavimento con deterioro|Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 4,600 alto, bache de 3,2x2,0 m? en|fundo, ejecutar re-
el eje (40 mm de prof. y 1600 | fuerzo estructural con
1]
Latitud (S) -34° 05 53,60™ - mm de diametro}, ahuella-|carpeta de concreto as-
- miento mayor a 20 mm. faltico de 0,06 m de es-
eS0T,
Longitud (W)  |-59° 05’ 04,94” p
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 4,850 dio, fisuras longitudinales en|ras, ejecutar refuerzo
el carril ascendente, con unajestructural con carpeta
Latitud (S) -34° 05 57,74 F-10 longitud de 15,0 m v 2 mm]de concreto asfaltico de §
<15 lde abertura, ahuellamiento 0,06 m de espesor, y B
) s - de 20 mun, banquinas desni- | perfilar bangquinas.
Longitud (W) | -59°05° 13,53 veladas.
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 5,100 dio, fisuras longitudinales eniras, ejecutar refuerzo
el carril ascendente, con una|estructural con carpeta
Latitud (S) [-34°06°01,91” | F-10  Hiongitud de 22,0 m y 2 mm | de concreto asfiltico de
F-15 de abertura, ahuellamiento(0,06 m de espesor, y
. o e " mayor a 20 mm, banquinas|perfilar banquinas.
Longitad (W) |-59°05" 21,71 desniveladas.

Laboratorio; Drago N° 2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefaxc: 54-11-5290-2572
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Pavimento con deterioro me-

Fresado, sellar las fisu-

Progresiva (km) 5,350 dio, descalzamiento de ban- |ras, ecjecutar refuerzo
quina derecha, fisuras longi- [esiructural con carpeta
Latitud (S) -34° 06° (06,637 F-09 |yudinales en ambos carriles, |de concreto asfaltico de
F-10 | con una iongitud de 18,6 my |0,06 m de espesor, re-
) o e . 2 mm de abertura, banquinas|ilenar y perfilar ban-
Loangitud (W) 1 -597057 29,79 desniveladas. quina derecha.
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 5,600 dio, fisuras longitudinales en iras, ejecutar refuerzo
ambos carriles, con una lon- [estructural con carpeta
Latitud (S) -34°06° 11,227 - gitud de 11,8 m v 2 mm de |de concreto asfaltico de
abertura, ahuellamiento de[0,06 m de espesor, ¥
20 mm, b inas desnivela- [ perfilar b inas.
Longitud (W) -59° 057 37,77 dasmm anquinas desnivela- | perfilar banquinas
) Pavimento con deterioro|Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 5,850 alto, bache de 15,4x2,5 m? {fundo, ejecutar re-
en el eje (40 mm de prof. y|fuerzo estructural con
Latitud (S) -34° 06 15,18” F-13 18500 mm de didmetro), ban- | carpeta de concreto as-
F-15 quinas desniveladas, ahue-|filtico de 0,06 m de es-
: Hamient or a20 mm. SOr, erfilar ban-
Longitud (W) | -59° 05" 46,29” amichlo mayera. peor, ¥y peritiar ban
. |quinas.
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 6,100 dio, descalzamiento de ban-|ras, ejecutar refuerzo
F-09 |Quina derecha, fisuras longi- |estructural con carpeta
Latitud (S) -34°06° 19,60 | p-10 |tudinales en ambé§5 carriles, | de concreto asfaltico de
F-15 |con'mmadongitud de-11,8 myi0,06 m de espesor, re-
. s . 2 mm de abertur; llepar y perfilar ban-
Loagitud (W) -59°057 54,39 miento mayor a 20-mm. quina derecha.
. Pavimento con detérioro me- | Fresado, seflar las fisu-
Progresiva (km) 6,350 dio, fisuras longitudinales en{ras, ejecutar refuerzo
ambos carriles, con una lon- | estructural con carpeta
Latitud (S) 34°06° 24,16” | 10 igitud de 20,0 m y 2 mm de | de concreto asfaltico de
F-15 abertura, ahueilamiento de{0,06 m de espesor, y
20 mm, banquinas desnivela- [ perfilar banguinas.
Longitud (W) | -59° 06° 02,62 P P au
. Pavimento con deterioro|Fresado, bacheo pro-
Progresiva (km) 6,600 alto, bache de 1,0x1,0 m%, en|fundo, ejecutar re-
el carril ascendente (40 mm [fuerzo estructural con
Latitud (S) -34° 06° 28,40” | .13 |de prof y 500 mm de didme- |carpeta de concreto as-
tro), en carril descendente | faltico de 0,06 m de es-
. . - existe un bacheo antiguo,|pesor, v perfilar ban-
Longitud (W)  |-59°067 10,82 banquinas desniveladas. quinas.
. Pavimento con deterioro me- | Fresado, sellar las fisu-
Progresiva (km) 6,850 dio, fisuras longitudinales en |ras, ejecutar refuerzo
ambos carriles, con una lon- [estructural con carpeta
Latitad (S) |-34° 06’ 32,86” F-10 gitud de 11,6 m y 2 mm de {de concreto asfiltico de
F-15 \abertura, ahuellamiento ma- 0,06 m de espesor, v
or a 20 mm, banquinas con|mantener la vegetacid
Longitud (W) |-59° 06’ 19,26 yor q y vegelacion

vegetacion.

en banquinas.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
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Progresiva (km)

7,100

Latitud (S)

-34° 06’ 37,077

Longitud (W)

-59° 06’ 27,27

Pavimento con deterioro me-
dio, fisuras longitudinales en
el carril ascendente, con una
longitud de 102 my 2 mm
de abertura, ahuellamiento
mayor a 20 mm, banquinas
con vegetacion y desnivela-
das.

Fresado, sellar las fisu-£
ras, ejecutar refuerzo =
estructural con carpeta
de concreto asfiltico de
0,06 m de espesor, per-
filar y mantener la ve-
getacion en banquinas.

Progresiva (km}

7,350

Latitud (S)

-34° 06° 41,427

Longitud (W)

-59°06” 35,58”

Pavimento con deterioro me-
dio, fisuras longitudinales en
¢l carril ascendente, con una
longittd de 9,5 my 2 mm de
abertura, ahuellamiento ma-
yor a 20 mm, banquinas con
vegetacion y desniveladas.

Fresado, sellar las fisu-
ras, ¢jecutar refuerzo
estructural con carpeta
de concreto asfaltico de
0,06 m de espesor, per-
filar y mantener la ve-
getacion en banguinas.

Progresiva (km)

7,600

Latitud (S}

-34° 067 45,99

Longitud (W)

-59° 06 43,63”

F-09
F-10
F-15

Pavimento con deterioro
alto, fisuras longitudinales
en ambos carriles, con una
longitud de 9.5 m v 2 mm de
abertura, ahuellamiento ma-
yor a 20 mm, descdlzamiento
de banquina-derecha, -

Fresado, sellar las fisu-
ras, ejecutar refuerzo
estructural con carpeta
de concreto asfiltico de
0,06 m de espesor, re-
ilenar y perfilar 1a ban-
guina derecha.

Progresiva (km)

7,850

Latitud (S)

-34° 06° 45,98~

Longitud (W)

-59° 06° 50,267

F-13

Pavimento totalfiénte dete-

quinas desnivek

fundo,
fuerzo estructural con

Fresado, bacheo pro-
gjecutar re-

rpeta de concreto as-
altico de 0,06 m de es-
pesor, y perfilar ban-
quinas.

Progresiva (km)

8,100

Latitud (S)

-34° 06" 48,89~

Longitud (W)

-59° 06° 50,507

F-13

Pavimento con deterioro
alto, bache de 30,0x4,0 m?
en la rama de salida (40 mm
de prof. y 15000 mm de dia-
metro), banquinas desnivela-
das.

Fresado, bacheo pro-
fundo, ejecutar re-
fuerzo estructural con
carpeta de concreto as-
faltico de 0,06 m de es-
pesor, y perfilar ban-
quinas.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefox: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /

Mail: ingacele@gmail.com

z L
;

ing. Herﬁ’égm G. Malagrino
\




LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD

.

SRR

Gabriel A. Celentano — Ingeniero & Asociados

Mecdnica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales

i

=

Informe Técnico
N 17.1021

1.4 Trabajo reatizads

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017

i

i,

Fa
—i"iif%i

ING ENTRE ROTONDA Y

)
By

M
o
et
o

Progresiva (km)

0,000

Pavimento con deterioro
bajo, presenta pequefios

Latitud (S)

-34° 04° 05,927

ahueliamientos de 1 cm, con
ambas banquinas descalza-
das.

F-09

Longitud (W)

-59° 06° 14,93”

e

Refuerzo  estructural
con carpeta de concreto
asfaltico de 0,06 m dej
espesor y rellenar las
banguinas con suelo se- |
leccionado hasta el ni
vel de calzada.

Progresiva (km)

0,067

Pavimento con deterioro
bajo, presenta fisura longitu-

Latitud (S)

-34° 047 04,727

dinal en el carril descen-
dente, con una longitud de
0,6 m v 2 mm de abertura,

F-09
F-16

Longitud (W)

=39°06” 12,597

con ambas banquinas descal-
zadas.

Sellar la fisura, ejecutar
refuerzo estructural con
carpeta de concreto as-
faltico de 0,06 m de es- &
pesory rellenar las ban-
quinas hasta el nivel d

calzada.

Progresivé {km)

0,082

Pavimento con ' deterioro
bajo, presenta.des fisuras

Latitud (S)

-34° 04’ 04,44

longitudiriates “en el*centro;
con una: longitudsde 1,2 m

F-10

Longitud (W)

-59°06° 12,137

espesor y perfilar 1
banquina derecha hast

Sellar las fisuras, ejecu- |
tar refuerzo estructural |
con carpeta de concreto §
asfaltico de 0,06 m de |

i nivel de calzada.

Progresiva (km)

0,100

bajo, desprendi

Latitud (S)

-34° 04 02,697

Longitud (W)

-59° 06’ 05,437

centro, futuro
quina derecha elevada y con
vegetacion.

F-19

Ejecutar refuerzo es
tructural con carpeta d
concreto  asfiltico d
0,06 m de espesor y
perfilar ta banquina de
recha hasta el nivel de
calzada.

Progresiva (km)

0,130

Pavimento con deterioro
bajo, presenta una fisura fon-

Latitud (S)

-34° 04’ 03,617

gitudinal en el borde iz-
quierdo, con una longitud de
2,0 m y 2 mm de abertura.

F-67

Longitud (W}

-59° 06 10,54”

Ambas banqguinas elevadas y
con vegetacion.

Sellar Ia fisura, ejecutar |
refuerzo estructural con
carpeta de concreto as-
faltico de 0,06 m de es
pesor y perfilar las ban
quinas hasta el nivel de
calzada.

Progresiva (km)

0,144

Pavimento con deterioro
bajo, presenta una fisura lon-

Latitud (S)

-34° 04’ 03,357

gitudinal en el borde dere-

F-07 |cho, con una longitud de 4,5

Loangitud (W)

-59° 067 14,08

m y 2 mm de abertura. Am-
bas banquinas elevadas y con
vegetacion.

Sellar [a fisura, ejecutar i
refuerzo estructural con |
carpeta de concreto as
faltico de 0,06 m de es
pesor y perfilar las ban-
quinas hasta el nivel de
calzada.

Mdvil: 54-11-2379-7076  /
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Progresiva (km)

6,167

Latitud (S)

-34° 047 02,99

Longitud (W)

-59° 06° 09,367

F-07

Pavimento con deterioro
bajo, presenta una fisura fon-
gitudinal en el borde iz
quierdo, con una longitud de
19,8 m y 2 mm de abertura.
Ambas banquinas elevadas y
con vegetacion.

o = S
Sellar la fisura, ejecutar
refuerzo estructural con
carpeta de concreto as-
faltico de 0,06 m de es-
pesor y perfilar las ban-
quinas hasta ¢l nivel de
calzada.

Progresiva (km)

0,233

Latitud (S)

-34°04° 01,787

Longitud (W)

-59° 06 07,237

F-07

Pavimento con deterioro
bajo, presenta una fisura lon-
gitudinal en el borde iz-
quierdo, con una longitud de
1,4 my 2 mm de abertura.
Ambas banquinas elevadas y
con vegetacién.

Sellar la fisura, ejecutar
refuerzo estructural con
carpeta de concreto as-
faltico de 0,06 m de es-}
pesor y perfilar las ban-
quinas hasta el nivel de
calzada.

Progresiva (km)

0,250

Latitud (8)

-34° 04’ 01,507

Longitud (W)

-59° 06" 06,607

F-10

Pavimento con deterioro
bajo, se extrajo un testigo en
el centro de 13,1 cm de espe-
sor. Ambas banquinas eleva-
das y con vegetacidn.

calzada.

Sellar la fisura, ejecutar
refuerzo estructural con j
carpeta de concreto as-
faltico de 0,06 m de es-
pesor v perfifar las ban

quinas hasta el nivel de

Progresiva (km)

0,250

Latitud (S)

-34° 04’ 01,507

Longitud (W)

-59° 06° 06,607

F-15

Pavimento con
bajo, vista general donde se
observa un ahuellamiento de
1 cm. Ambas banquinas’ele-
vadasy.con vegetacion. -

y[Ejecutar refuerzo es E
 fructural con carpeta del,

perfilar las banquinas

concreto  asfaltico de
0,06 m de espesor yi

hasta el nivel de cal
zada.

Progresiva (km)

0,299

Latitud (S)

-34° 04 00,707

Longitud (W)

-59° 66 04,937

F-02

Pavimento con deterioro
bajo, pequefia exudacién en
el centro. Ambas banquinas
elevadas y con vegetacion.

Ejecutar refuerzo es-
tructural con carpeta de
concreto asfaltico de;
0,06 m de espesor y
perfilar las banquinas
hasta el nivel de cal
zada.

Progresiva (km)

0.301

Latitud (S)

-34° 04’ 00,70

Longitud (W)

-39° 06’ 04,937

F-07

Pavimento con deterioro
bajo, presenta una fisura lon-
gitudinal en et borde dere-
cho, con una longitud de 4,2
m y 2 mm de abertura. Am-
bas banquinas elevadas y con
vegetacion.

Sellar la fisura, ejecutar |
refuerzo estructural con :
carpeta de concreto as
faltico de 0,06 m de es
pesor y perfilar las ban
quinas hasta el nivel de
calzada.

Progresiva (km)

0,368

Latitud (S)

-34° 03’ 59,33~

Longitud (W)

-59° 06’ 02,78”

F-07

Pavimento con deterioro
bajo, presenta una fisura lon-
gitudinal en el borde dere-
cho, con una longitud de 2,5
m y 2 mm de abertura. Am-
bas banquinas elevadas y con
vegetacion.

Sellar la fisura, ejecutar

carpeta de concreto as-|
faltico de 0,06 m de es-!

quinas hasta el nivel de |
calzada. -

Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
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. Pavimento cn deteriéfo Sellar la fisura, ejcutar
Progresiva (km) 0,401 bajo, presenta una fisura lon- | refuerzo estructural con
gitudinal en el borde iz-|{carpeta de concreto as-
Latitud (S) -34° 03’ 58,75 | p.n7 | quierdo, con una longitud de | faltico de 0,06 m de es-
1,4 m y 2 mm de abertura. | pesor y perfilar las ban-
. o s " Ambas banquinas elevadas y | quinas hasta el nivel de
Longitud (W) |-59° 067 01,65 con vegetacion. calzada.
) Pavimento con deterioro|Sellar las fisuras, ejecu- |
Progresiva (km) 0,405 bajo, presenta tres fisuras|tar refuerzo estructural
longitudinales en el centro, con carpeta de concreto
Latitud (S) -34° 03’ 58,67" | p-10 icon una longitud de 1,1 mjasfiltico de 0,06 m de
cada una, y 2 mm de aber-jespesor y perfilar las
Lonei $9° 06” 01.58” tura. Ambas banquinas ele- | banquinas hasta el nivel
ongitud (W) |- ’ vadas y con vegetacién. de calzada.
i Pavimento con deterioro|Sellar la fisura, ejecutar
Progresiva (kmy) 0,454 bajo, presenta una fisura lon- |refuerzo estructural con
gitudinal en el carril descen-|carpeta de concreto as-
Latitud (S) -34°03° 57,927 | g.10 |dente, con una longitud de|faltico de 0,06 m de es-
6,3 m, y 14 mm de abertura. | pesor y perfilar las ban-
: . , " Ambas banquinas elevadas y | quinas hasta el nivel de
Longitud (W) -59° 05’ 59,91 con vegetaci6 calzada,
] Pavimento 1 Sellar la fisura, ejecutar
Progresiva (km) 0475 bajo, presenta una fisura lon- refuerzo estructural con
gitudinal ‘en el carril asgen-|carpeta de concreto as-
Latitud (S) -34°03" 57,62 { p.jp |dente, con una longitud de|faltico de 0,06 m de es-
6,1 M40 mm de-abertura:ppesor y perfilar las ban-
] s “ Ambas banqu : quinas hasta el nivel de
Longitud (W) -59° 05 59,20 con vegetacién calzada.
. Pavimento con deterioro|Ejecutar refuerzo es-
Progresiva (km) 0,500 bajo, vista general. Ambas|tructural con carpeta de
banquinas elevadas y con ve-{concreto  asfiltico de
Latitud (S) -34° 03 57,127 | p.10 lgetacion. 0,06 m de espesor y
perfilar las banquinas
: 9° 05 » hasta el nivel de cal-
Longitud (W) -59° 05° 58,37 zada,
i Pavimento con deterioro | Sellar la fisura, ejecutar §
Progresiva (km) 0,504 bajo, presenta una fisura lon- | refuerzo estructural con
gitudinal en el borde iz-|carpeta de concreto as-
Latitud (S) -34°03° 57,12 | F-g7 |quierdo, con una longitud de | faltico de 0,06 m de es-
2,2 m y 2 mm de abertora. | pesor y perfilar las ban-
. s " Ambas banquinas elevadas y | quinas hasta el nivel de
Longitud (W) -39°05° 58,37 con vegetacion. calzada.
. Pavimento con deterioro|Sellar la fisura, ejecutar
Progresiva (km) 0,514 bajo, presenta una fisura lon- | refuerzo estructural con ;
gitudinal en e! centro, con|carpeta de concreto as-|
Latitud (S) -34°03° 56,89” | p-tp |una longitud de 2,2 m, y 2|faltico de 0,06 m de es-
mm de abertura. Ambas ban- | pesor y perfilar las ban-
. o s - quinas elevadas y con vege- | quinas hasta el nivel de
Longitud (W) -59° 05> 57,93 tacién. calzada.
Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-3290-2572
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Progresiva (km)

0,551

Latitud (S)

-34° 03 56,297

Longitud (W)

-59° 057 56,70”

F-07

e

Pavimento con deterioro
bajo, presenta una fisura lon-
gitudinal en el borde iz-
quierdo, con una longitud de
2,1 my 2 mm de abertura.
Ambas banquinas elevadas y
con vegetacion.

Sellar la fisura, ejecutar |
refuerzo estructurat con
carpeta de concreto as-
faltico de 0,06 m de es-
pesor y perfilar fas ban
quinas hasta el nivel de!
calzada.

Progresiva (lun)

0,563

Latitud (S)

-34° 037 56,04

Longitud (W)

-59° 05’ 56,39”

F-07

Pavimento con deteriore
bajo, presenta una fisura fon-
gitudinal en el borde iz-
quierdo, con una fongitud de
1,6 m y 2 mm de abertura.
Ambas banquinas elevadas y
con vegetacion.

Sellar la fisura, ejecutar
refuerzo estructural con
carpeta de concreto as
faltico de 0,06 m de es-
pesor y perfilar las ban
quinas hasta el nivel de
calzada.

Progresiva (km}

0,571

Latitud (S)

-34°03° 55,84”

Pavimento con deterioro me-
dio, bache profundode 1,0 m
de didmetro y 2 cm de hundi-
miento en el borde derecho.
Ambas banquinas elevadas v
con vegetacién.

| perfilar las banquinas.

Reparar el bache en:
todo el espesor del pa- &
quete, refuerzo estruc-
tural con carpeta de?
concreto  asfiltico de
0,06 m de espesor ¥

F-07

bajo, presenta una fisura lg)h— ]
gitudinal | en el  borde
quierdo, con una longitud de

con vegetacion.

| Sellar la fisura, ejecutar

[pesor y perfilar las ban-

refuerzo estructural con
carpeta de concreto as-
faltico de 0,066 m de es-

quinas hasta el nivel de
calzada.

F-10

Pavimento con deterioro me-
dio. Fisura longitudinal en el
carril descendente, 10 mm de
abertura. Ambas banquinas
elevadas y con vegetacidn.

Sellar la fisura, ejecutar |
refuerzo estructural con
carpeta de concreto as-
faltico de 0,06 m de es-§
pesor y perfilar las ban-
quinas hasta el nivel de |
calzada,

Longitud (W)  [-59° 05 56,09”
Progresiva (km) 0,597

Latitud (S}) -34° 03’ 55417
Longitud (W) -59° 05° 55,30”
Progresiva (km) 0,618

Latitud (8) -34° 03" 54,827
Longitud (W) -59° 05" 54,357
Progresiva (km) 0,628

Latitud (S) -34° 03 54,82
Longitud (W)  [-39° 05" 54,35

F-13

Pavimento con deterioro me-
dio. Bache profundo de 12,0
m de fongitud y 2 cm de hun-
dimiento en el borde dere-
cho. Ambas banguinas ele-
vadas y con vegetacion.

Reparar el bache en
todo el espesor del pa-
quete, refuerzo estruc-
tural con carpeta de
concreto  asfiltico de
0,06 m de espesor y
perfilar ias banquinas.

Progresiva (km)

0,646

Latitud (S)

-34° 03’ 54,597

Longitud (W)

-59° 05 53,59”

F-10

Pavimento con deterioro
bajo. Fisura longitudinal en
el carril ascendente, 2 mm de
abertura. Ambas banquinas
elevadas y con vegetacidn.

Sellar lIa fisura, ejecutar
refuerzo estructural con
carpeta de concreto as- ;-
faltico de 0,06 m de es-
pesor y perfilar las ban-
quinas hasta el nivel de
calzada.

Laberatorie: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Mevil: 54-11-2379-7076  /
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Progresiva (km}

0,655

Latitud (S)

-34° 037 54,54”

Longitud (W)

-59°05° 53,55™

F-13

S e

Pavimento con deterioro me- | Reparar los baches en
dio. Dos baches profundos
de 7,5 m de longitud y 2 cm
de hundimiento en el borde
derecho y en el centro de 6,0
m. Ambas banquinas eleva-
das y con vegetacion.

quete, refuerzo estruc-
tural con carpeta d

0,06 m de espesor y
perfilar las banquinas.

todo el espesor del pa- §

concreto  asfiltico de

Progresiva (km)

0,664

Latitud (S)

-34° 03’ 54,477

Longitud (W)

~59° 05’ 53,17

F-07

Pavimento con deterioro me-
dio, presenta una fisura fon-
gitudinal en el borde iz-
quierdo, con una longitud de
6,5 m y 2 mm de abertura.
Ambas banquinas elevadas v
con vegetacion.

carpeta de concreto as-
faltico de 0,06 m de es-
pesor y perfilar las ban-

calzada.

Sellar Ia fisura, ejecutar |
refuerzo estructural con |

quinas hasta el nivel de .'

Progresiva (km)

0,676

Latitud (S)

-34° 03 54,227

Longitud (W)

-39°05° 52,80”

E-13

Pavimento con deterioro me-
dio. Bache profundo de 9,0
m de longitud y 2 em de hun-
dimieato en el borde dere-
cho. Ambas banquinas ele-
vadas y con vegetacion.

Reparar el bache en
todo el espesor del pa-
quete, refuerzo estruc

0,06 m de espesor y
perfilar las banquinas.

tural con carpeta de
concreto asfaltico de!

L

Progresiva (km)

0,680

Latitud (S)

-34° 03’ 54,16”

Longifud (W)

-59° 05° 52,657

Pavimento con deterioro me-

dio. Fisura longitudinal ra-

mificada en el centro, de

m de longitud y i
A

carpeta de concreto as
faltico de 0,06 m de es
pesor y perfilar las ban
quinas hasta el nivel de
calzada.

Sellar la fisura, ejecutar
refuerzo estructural con §

Progresiva (km)

0,692

Latitud (S)

-34° 03" 53,95”

Longitud (W)

-59°05° 52,267

F-01

Pavimento con detérioro me-
dio. Piel de cocodrilo en el
borde derecho, 6,0 m de lon-
gitud. Ambas banquinas ele-
vadas y con vegetacién.

todo ¢l espesor del pa

estructural con carpeta
de concreto asfaltico de
0,06 m de espesor ¥y
perfilar las banquinas.

Reparar el bache en

quete, ejecutar refuerzo !

.

Progresiva (km)

0,715

Latitud (S)

-34° 03’ 53,577

Longitud (W)

-59° 05’ 51,51”

F-10

Pavimento con deterioro me-
dio. Fisuras longitudinales
en el centro, de 7,4 m de lon-
gitud y 2 mm de abertura.
Ambas banquinas elevadas y
con vegetacion. Ahuella-
miento de 2 cm.

Sellar las fisuras, ejecu-
tar refuerzo estructura
con carpeta de concreto

espesor y perfilar las

de calzada.

asfaltico de 0,06 m de”

banquinas hasta el nivel |

Progresiva (km)

0,746

Latitud (S)

-34°03° 53,01”

Longitud (W)

-59° 05> 50,47~

F-07

Pavimento con deterioro
bajo, presenta una fisura lon-
gitudinal en el carril descen-
dente, con una longitud de
2,5 my 2 mm de abertura.
Ambas banquinas elevadas y
con vegetacion.

Sellar la fisura, ejecutar
refuerzo estructural con
carpeta de concreto as-
faltico de 0,06 m de es-
pesor y perfilar las ban-
quinas hasta el nivel de
calzada.

i
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N _ Pévzmento cn ‘ &eter:oro Sellar la fisura, eJecu{;r
Progresiva (km) 0,750 bajo, se extrajo un testigo en | refuerzo estructural con
el centro de 14,2 cm de espe- | carpeta de concreto as-
Latitud (S) -34° 037 52,96” | Fp-10 |sor. Ambas banquinas eleva- | faltico de 0,06 m de es-
das y con vegetacidn. pesor y perfilar [as ban-
uinas hasta el nivel de
Longitud (W) -59° 05" 50,337 ga!za da
. Pavimento con deterioro|Sellar la fisura, ejecutar
Progresiva (km) 0,752 bajo, presenta una fisura lon- | refuerzo estructural con |
gitudinal en el borde dere-|carpeta de concreto as-
Latitud (S) -34° 037 52,90" | fp.07 |cho, con una longitud de 3,0|filtico de 0,06 m de es-
m y I mm de aberfura. Am- | pesor y perfilar las ban-
. , " bas banquinas elevadas y con |quinas hasta el nivel de
Longitud (W)  -59°05” 50,30 vegetacion, calzada.
. Pavimento con deterioro|Ejecutar refuerzo es-
Progresiva (km) 0,802 bajo, presenta junta de cons- |tructural con carpeta de
truccion central bien mar- [concreto asfaltico de
Latitud (S) -34°03° 52,017 | p-10 |cada. Ambas banquinas ele-|0,06 m de espesor y
vadas y con vegetacion. perfilar las banquinas
. ! hasta el nivel de cal-
Longitud (W) -59° 05’ 48,707 zada.
. { Sellar las fisuras, ejecu-
Progresiva (km) 0,855 bajo. Fisuras longitudinales Htar refuerzo estructural
enel cszi ascendente, de6 .0 con carpeta de concreto
Latitud (S) -34°03°51,08” | p.10 |m de 1on,gltud y 2 mm de|asfaltico de 0,06 m de|
inasigspesor y perfilar las
. 505’ " banquinas hasta el nivel
Longitud (W)  |-59° 057 46,93 Ahuellamiento é‘ em. de calzada. '
. Pavimento con deterioro|Sellar la fisura, ejecutar
Progresiva (km) 0,862 bajo, presenta una fisura lon- | refuerzo estructural con
gitudinal en el borde iz-|carpeta de concreto as-
Latitud (S) -34°03° 50,99” | p.g7 |quierdo, con una longitud de | faltico de 0,06 m de es-
5,0 m y 2 mm de abertura. | pesor y perfilar ias ban-
A o nes . Ambas banquinas elevadas y | quinas hasta el nivel de
Longitud (W)  -59° 05" 46,69 con vegetacion. calzada.
. Pavimento con deterioro|Sellar la fisura, ejecutar
Progresiva (km) 0.870 bajo. Fisura longitudinal en |refuerzo estructural con |
el carril ascendente, de 10,2 {carpeta de concreto as-:
Latitud (S) -34°03° 50,837 | p.1g im de longitud ¥ 2 mm de|faltico de 0,06 m de es-
abertura. Ambas banguinas]pesor y perfilar las ban-
. , - elevadas y con vegetacién. | quinas hasta ¢l nivel d
Longitud (W) |-59° 057 46,44 Ahuellamiento de 2 cm. calzada.
. Pavimentc con deterioro] Sellar la fisura, ejecutar
Progresiva (km) 0,886 bajo, presenta una fisura lon- { refuerzo estructural con
gitudinal en el borde iz-|carpeta de concreto as-
Latitud (S) -34° 03’ 50,577 | F.07 |quierdo, con una longitud de| faltico de 0,06 m de es-
10,3 m y 2 mm de abertura. | pesor y perfilar las ban-
Ambas banquinas elevadas y | quinas hasta el nivel de
Longitud (W)  |-59° 05’ 45,92” d T e,

con vegetacion.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-3290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /
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Julio de 2.017

Pavimento con deterioro

Reparar el bache en el

Progresiva (km) 0,897 bajo. Bache superficial de|espesor del concreto as-
7.8 m de longitud y 2 cm de | faltico, refuerzo estruc-
Latitud (S) -34°03° 50,347 { p.13 ihundimiento en el carril as-|tural con carpeta de
cendente. Ambas banquinas]concreto asfiltico de
. s " elevadas y con vegetaciéon. 10,06 m de espesor y
Loagitud (W) -59° 05 45,55 perfilar las banquinas.
. Pavimento con deterioro | Sellar la fisura, ejecutar
Progresiva (km) 0,915 bajo. Fisura longitudinal en|refiserzo estructural con
el carril ascendente, de 3,6 m |carpeta de concreto as-
Latitud (S) -34° 03" 49,977 | p.10 |de longitud y 2 mm de aber- | faltico de 0,06 m de es-
tura. Ambas banquinas ele-|pesor y perfilar ias ban-
. , n vadas y con vegetacion. |quinas hasta el nivel de
Longitud (W) 1-39% 05 44,99 Ahuellamiento de 2 cm. calzada.
) Pavimento con deterioro|Sellar Ia fisura, ejecutar
Progresiva (km) 0,928 bajo. Fisura longitudinal en |refuerzo estructural con
el carril descendente, de 3,3 |carpeta de concreto as-
Latitud (S) -34°03'49.87" | p.jg  |m de longitud y 2 mm de|faltico de 0,06 m de es-
abertura. Ambas banquinas |pesor y perfilar fas ban-
. o mEs Ad crm elevadas y con vegetacién. |quinas hasta el nivel de
Longitud (W) -39 05 44,51 Ahuellamiento de 2 cm calzada.
. Pavimento con,_.deterioro|Sellar las fisuras, ejecu-
Progresiva (km) 0,935 bajo. Fisuras longitudinales jtar refuerzo estructural
en el carril ascendqnte, dgﬁ,@ con carpeta de concreto
Latitud (S} -34°03°49,69” | F-10 |{m de longitud y 2 mm dejasfaltico de 0,06 m de
Ttarg: ' i pesor y perfilar las
. banquinas hasta ¢l nivel
Longitud (W)  |-59° 05’ 44,29” g s
. Pavimento con deterioro | Sellar las fisuras, ejecu-
Progresiva (km) 0,947 bajo. Fisuras longitudinales {tar refuerzo estructural
en ¢l centro de 1,0 m de lon- | con carpeta de concreto
Latitud (S) -34° 03’ 44,46” | y.1p |gitud ¥ 2 mm de abertura. fasfiltico de 0,06 m de
Ambas banquinas elevadas y |espesor y perfilar las
. o s N con vegetacidon. Ahuella- | banquinas hasta el nivel
Longitud (W)  |-59°05" 43,93 miento de 2 cm. de calzada.
) Pavimento con deterioro| Sellar la fisura, ¢jecutar
Progresiva (km) 0,970 bajo, presenta una fisura lon- | refuerzo estructural con
gitudinal en el borde iz-|carpeta de concreto as-¢
Latitud (S) -34°03°49,13” | p.gp7 |quierde, con una longitud de | faltico de 0,06 m de es
15,6 m ¥y 2 mm de abertura. | pesor y perfilar las ban- |
. o s - Ambas banquinas elevadas y | quinas hasta el nivel de
Longitud (W)  |-59° 05 43,12 con vegetacion. calzada. '
. Pavimento con deterioro [Perfilar las banquinas
Progresiva (km) 1,000 bajo, vista general donde se|hasta el nivel de cal-
observan ambas banquinas |zada. '
Latitud (8) -34°03* 48,627 | p.p7 |eclevadas y con vegetacion.

Longitud (W)

-59°05° 42,127

|| Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-3290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
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Progresiva (km)

1,067

Pavimentc con deterioro
bajo, presenta una fisura lon-
gitudinal en el borde iz

2
Sellar la fisura, gjecutar
refuerzo estructural con
carpeta de concreto as-

Latitud (S} -34° 03’ 48,457 | p.p7  iquierdo, con una longitud de | faltico de 0,06 m de es-
3,5 my 2 mm de abertura. [ pesor y perfilar las ban-
. , s Ambas banquinas elevadas y | quinas hasta el nivel de |
Longitud (W) -59° 05" 41,93 con vegetacion. calzada.

Progresiva (km)

1,250

Pavimenio con deterioro
bajo, presenta una fisura lon-
gitudinal en el borde iz-

Latitud (S) -34° 037 44,18” quierdo, con una longitud de | faltico de 0,06 m de es-
3,5 m y 2 mm de abertura. |pesor y perfilar las ban
) o s - Ambas banguinas elevadas y | quinas hasta el nivel de :
Longitud (W) |-39° 05 33,93 con vegetacion. calzada.

Sellar la fisura, ejecutar |
refuerzo estructural con |
carpeta de concreto as- §

Progresiva (km)

1,300

Latitud (8)

-34°03° 33,217

Longitud (W)

-59° 05 56,09™

Pavimento con deterioro
bajo, presenta una fisura lon-
gitudinal en el borde iz
quierde, con una longitud de
3,5 m ¥ 2 mm de abertura.
Ambas banquinas elevadas y
con vegetaci6 :

refuerzo estructural con
carpeta de concreto as
faltico de 0,06 m de es
pesor y perfilar las ban
quinas hasta el nivel d

‘ calzada.

Sellar la fisura, ejecutar

Progresiva (km)

1,500

Latitud (S}

-34° 03 45,147

Pavimento
bajo, presenta una fisura lon-
gitudinal en el borde /iz-
quierdo, con una longitud de
3,5 "mey® mm_ de-abertus
Ambas banquinas elev;

| Sellar la fisura, ejecutar |

refuerzo estructural con
carpeta de concreto as-
altico de 8,06 mde es
sor y perfilar las ban
quinas hasta el nivel d

Latitud (S)

-34° 03’ 58,257

Longitud (W)

-59°05° 00,98”

gitudinal en el borde iz-
quierdo, con una longitud de
3,5 m y 2 mm de abertura.
Ambas banquinas elevadas y
con vegetacion.

carpeta de concreto as
faltico de 0,06 m de es-
pesor y perfilar las ban-
quinas hasta el nivel de
calzada.

Longitud (W)  1-59° 05" 25,647 con vegetacion. calzada.
. Pavimento con ~deterioro|Sellar la fisura, ejecutar §
Progresiva (km) 1,750 bajo, presenta una fisura lon- | refuerzo estructural con B
gitudinal en el borde iz-|carpeta de concreto as-
Latitud (S) -34° 03’ 49,56 quierdo, con una longitud de | faltico de 0,06 m de es-§
3,5 m y 2 mm de abertura. | pesor y perfilar las ban
. s " Ambas banquinas elevadas y |quinas hasta el nivel de |
Longitud (W) 1-59° 05" 17,12 con vegetacion. calzada.
. Pavimento con deterioro |Sellar la fisura, ejecutar
Progresiva (km) 2,000 bajo, presenta una fisura lon- | refuerzo estructural con §
gitudinal en el borde iz-|carpeta de concrefo as
Latitud (S) -34° 03’ 53,927 quierdo, con una longitud de | faltico de 0,06 m de es
3,5 m y 2 mm de abertura. { pesor y perfilar las ban
. o nes " Ambas banquinas elevadas y | quinas hasta el nivel de
Longitud (W) |-59°05° 09,26 con vegetacion, calzada.
. Pavimento con deterioro|Sellar la fisura, ejecutar §
Progresiva (km) 2,250 bajo, presenta una fisura fon-  refuerzo estructural con |
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i Pavimento con deterioro|Sellar fa fisura, ejecutar
Progresiva (km} 2,500 bajo, presenta una fisura lon- | refuerzo estructural con
gitudinal en el borde iz-|carpeta de concreto as-
Latitud (8) -34° 04 02,69 quierdo, con una longitud de | faltico de 0,06 m de es-
3,5 m y 2 mm de abertura. |pesor y perfilar las ban-
) o A " Ambas banquinas elevadas y |quinas hasta el nivel de
Longitud (W)  1-59°047 52,84 con vegetacion. Y galzada.
. Pavimento con deterioro |Sellar la fisura, ejecutar !
Progresiva (km) 2,750 bajo, presenta una fisura lon- |refiierzo estructural con
gitudinal en el borde iz-icarpeta de concreto as-
Latitud (S) -34° 04° 07,057 quierdo, con una longitud de | faltico de 0,06 m de es-

Loagitud (W)

-59° 04 44,68

3,5 my 2 mm de abertura.
Ambas banquinas elevadas y
con vegetacidn.

pesor y perfilar las ban-
quinas hasta el nivel de
calzada.

Progresiva (km)

3,000

Pavimento con deterioro
bajo, presenta una fisura lon-
gitudinal en ¢! borde iz-

Sellar fa fisura, ejecutar
refuerzo estructural con |
carpeta de concreto as-

Latitud (S) -34° 04’ 12.66” quierdo, con una longitud de | filtico de 0,06 m de es-
3,5 my 2 mm de abertura. | pesor y perfilar las ban
: Ambas b inas elevad inas hasta el nivel de:
Longitud (W) |-59° 04° 37,70 mbas banquinas ¢levadas y g:ll:aa(ia asta el nivel de
. | Sellar 1a fisura, ejecutar
Progresiva (km) 3,250 refuerzo estructural con
carpeta de concreto as-
Latitud (S) -34° 047 19,397 ’féltice de 0,06 mde es
hasta el 1d
Longitud (W)  |-59° 04’ 32,20 g:;;a;a asta el nive

con vegetacmn

Progresiva (km)

3,500

Pavimento con “deterioro
bajo, presenta una fisura lon-
gitudinal en el borde iz-

Sellar ia fisura, ejecutar
refuerzo estructural con §
carpeta de concreto as

Latitud (S) -34° 04’ 20,19 quierdo, con una longitud de | faltico de 0,06 m de es
3,5 m y 2 mm de abertura. | pesor y perfilar las ban- |
. . " Ambas banquinas elevadas y | quinas hasta el nivel de
Longitud (W)  [-59° 04" 23,68 con vegetacion. calzada. :
. Pavimento con deterioroSellar la fisura, ejecutar
Progresiva (km) 3,750 bajo, presenta una fisura lon- | refuerzo estructural con
gitudinal en el borde iz-|carpeta de concreto as-
Latitud (8S) -34°04° 15,737 quierdo, con una longitud de | faltico de 0,06 m de es
3,5 my 2 mm de abertura. [pesor y perfilar las ban
Longitud (W) |-59° 04° 15,48 Ambas banquinas elevadas y g:}l;\:és:asta el nivel de

con vegetacion.

Progresiva (km)

4,000

Pavimento con deterioro
bajo, presenta una fisura lon-

Latitud (S)

-34°04° 11,59”

gitudinal en el borde iz-
quierdo, con una longitud de
3,5 my 2 mm de abertura.

Longitud (W)

-59° 04° 07,08”

Ambas banquinas elevadas y
con vegetacion.

Sellar la fisura, ejecutar
refuerzo estructurat con
carpeta de concreto as-
faltico de 0,06 m de es- |
pesor y perfilar las ban-
quinas hasta el nivel de
calzada.

Laboratorie: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-32590-2572
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Julio de 2.017

Progresiva (km)

4,250

Latitud (S)

-34° 04> 12,927

Longitud (W)

-59° 03° 58,30~

Pavimento con deterioro
bajo, presenta una fisura lon-
gitudinal en el borde iz-
quierdo, con una longitud de
3,5 my 2 mm de abertura.
Ambas banquinas elevadas y
con vegetacion.

Sellar 1a fisura, ejecutar
refuerzo estructural con
carpeta de concreto as-

faltico de 0,06 m de es- ¢

pesor y perfilar las ban

quinas hasta el nivel de |

calzada.

Progresiva (kin)

4,500

Latitud (8)

-34° 047 18,08”

Longitud (W)

~59° 03’ 50,79

Pavimento con deterioro
bajo, presenta una fisura fon-
gitudinal en el borde iz-
quierdo, con una longitud de
3,5 my 2 mm de abertura.
Ambas banquinas elevadas y
con vegetacion.

Sellar ia fisura, ejecutar

refuerzo estructural con 58

carpeta de concreto as

faltico de 0,06 m de es-;

pesor y perfilar las ban
quinas hasta el nivel d
calzada.

Progresiva (km)

4,750

Latitud (S)

-34° 04’ 23,977

Longitud (W)

-59° 03 44,287

Pavimento con deterioro
bajo, presenta una fisura lon-
gitudinal en el borde iz-
quierdo, con una longitud de
3,5 my 2 mm de abertura.
Ambas banquinas elevadas y
con vegetac:i

Sellar la fisura, ejecutar

refuerzo estructural con j§

carpeta de concreto as-
faltico de 0,06 mde es
pesor y perfilar las ban
quinas hasta el nivel d

4 calzada.

Progresiva (km)

5,000

con vegetacio

e | faltico de 0,06 m de es

| Sellar la fisura, ejecutar |
refuerzo estructural con §

carpeta de concreto as

sor y perfilar las ban

y quinas hasta el nivel de

calzada.

Latitud (S) -34° 04° 36,997
Longitud (W) -59° 03’ 39,44”
Progresiva (km) 5,250

Latitud (S) -34° 04> 37,99
Leongitud (W}  [-59° 03 34,49

Pavimento con deterioro
bajo, presenta una fisura lon-
gitudinal en el borde iz-
quierdo, con una longitud de
3,5 my 2 mm de abertura.
Ambas banquinas elevadas y
con vegetacion.

Sellar la fisura, ejecutar
refuerzo estructural con
carpeta de concreto as

faltico de 0,06 m de es- §

pesor y perfilar las ban-
quinas hasta el nivel de
calzada.

Progresiva (km)

5,500

Latitud (S)

-34° 04’ 45,337

Longitud {W)

-59° 03” 30,23”

Pavimento con deterioro
bajo, presenta una fisura lon-
gitudinal en el borde iz-
quierdo, con una longitud de
3,5 m y 2 mm de abertura.
Ambas banquinas elevadas y
con vegetacion.

Sellar la fisura, ejecuta
refuerzo estructural con
carpeta de concreto as-
faltico de 0,06 m de es-
pesor y perfilar las ban-
quinas hasta el nivet de
calzada.

Progresiva (km)

5,750

Latitud (S)

-34° 04" 52,88”

Longitud (W)

-59° 03’ 26,91”

Pavimento con deterioro
bajo, presenta una fisura lon-
gitudinal en el borde iz-
quierdo, con una longitud de
3,5 m y 2 mm de abertura.
Ambas banquinas elevadas y
con vegetacion,

Sellar la fisura, ejecutar

refuerzo estructural con i

carpeta de concreto as-
faltico de 0,06 m de es~
pesor y perfilar fas ban-
quinas hasta el nivel de
calzada.

| Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
- Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /

Mail: ingacele@gmail com
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1.4 Trabajo realizade

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017

Progresiva (km)

o Bk o
Pavimento con deterioro

5,800 bajo, presenta una fisura lon-

Latitud (S)

-34° 04’ 55,28~

gitudinal en el borde iz-
quierdo, con una longitud de
3,5 m y 2 mm de abertura.

Longitud (W)

-59° 037 25,907

Ambas banquinas elevadas y
con vegetacion.

Sellar lIa fisura, ejecutar
refuerzo estructural con
carpeta de concreto as-
faltico de 0,06 m de es-
pesor y perfilar las ban-
guinas hasta el nivel de
calzada.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928

Movil: 54-11-2379-7076 /7

Mail: ingacele(@gmail com




LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD

Gabriel A. Celentano - Ingeniero & Asociados

Mecanica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto v Control de obras viales

Informe Técnico
N® 17.102/2

414
%4,

AUSTULTACION
BEL CAMING

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017

E:w?

AUSCULTACION DEL CAMING

REFERENCIA: RELEVAMIENTO DEL CAMINO, AUSCULTACION DEL

CAMINO, VERIFICACION ESTRUCTURAL

OBRA: Camino de Acceso a la Terminal Zarate S.A.

UBICACION:  Ruta Nacional N° 9 — km 90

LOCALIDAD: Puerto de Zarate

PROVINCIA: Bs As

COMITENTE: TZ

Movil: 54-11-2379-707¢

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefux: 54-11-4629-0928
/' Mail: ingacele(@gmail com
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2.1, OBRIETO

El objeto de este trabajo fue determinar las caracteristicas principales del paquete estructural actual tanto del
Camino de Acceso a la Terminal Portuaria Zarate (TZ) como el de Acceso al Parque Industrial y Logistico de
Zarate, ambos paquetes se componen de una carpeta y base de concreto asféltico, losas de hormigén (rotondas)
y capas de relleno con suelo seleccionado.

Para ello se han ejecutado calicatas, barrenos, se han extraido testigos calados del pavimento, complementa-
dos con ensayos de campo y de laboratorio para determinar la calidad actual de los materiales que componen
las distintas capas del paquete estructural del pavimento, para definir las caracteristicas principales del sub-
suelo de apoyo del pavimento, desde el punto de vista de su comportamiento geotécnico, hidraulico y bajo
carga, con ¢l fin de identificar los distintos materiales empleados y obtener la capacidad portante actual de los
dos caminos mencionados.

El trabajo comprendi¢ las siguientes tareas:

2.1.1 SUELOGS

v Provision del Servicio de Laboratorio para ensayos de Suelos, para la ejecucion in situ de calicatas y
barrenos manuales, para la extraccién dg;muest?ias alteradas de los diferentes suelos que componen
la subrasante, capas de relleno con“suelo seleccionado-y sub-base de ambos caminos, incluyendo
todos los equipos y accesorios necesarios segfin.ia”Normativa vigente (se estimé una calicata cada
500 m y un barreno cada 500 m, en forma alternada, es decir que se obtuvo informacién cada 250 m).

v" Provision de mano de obra especializada, maquinas y herramientas para la ejecucién in situ de ensa-
yos de densidad — humedad sobre la subrasante y capas de sub-base, ensayos DCP, para analizar el
grado de compactacion de las mismas.

v" Obtencion de datos generales de las distintas capas, a través de ensayos de campo y de laboratorio.

v" Ejecucion de ensayos de laboratorio sobre todas las muestras de suelo extraidas, para clasificar a cada
tipo de suelo, y evaluar la calidad geotécnica y el grado de compactacion de las distintas capas.

v" Determinar la existencia de estratos superficiales de arcillas potencialmente expansivas, suelos co-
lapsables, suelos con potencial de licuefaccion u otros suelos de comportamiento atipico o indeseable.

v" Recomendaciones para definir la ampliacion del tercer carril y el refuerzo estructural.

v" Analisis de ataque quimico del suelo al hormigén y a las armaduras.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-3290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
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CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017

v Consideracién de factores externos.

CONCRETO ASFA

(]

o

i
o

TIC0

e

\

v" Medicion de los espesores de la carpeta y de la base de concreto asfaltico elaborada en caliente.

v" Ejecucion en el laboratorio de ensayos de estabilidad-fluencia (Marshall) sobre los testigos extraidos,

para evaluar la calidad y la resistencia residual del concreto asfaltico.

2.1.3 HORMIGON

" Provisién de mano de obra especializada, md
gos de hormigdn, en los lugares y cantidades i
al parque Industrial y curva de la Papelera).

v" Medicién de los espesores de las losas de hormigén.

v" Ejecucién en el laboratorio de ensayos de comp
la calidad y la resistencia actual del hormigén.

n simple sobre los testigos

Provisién de mano de obra especializada, maquinas y herramientas para la extraccion in situ de testi-
gos de la carpeta de concreto asfaltico existente, en los lugares y cantidades indicados por la Direccion
de Obra (se estimd un testigo cada 500 m en la misma ubicacion que los barrenos).

yinas y herramientas para la extraccion in situ de testi-
djcddos por la Direccidn de Obra (rotonda de acceso

extraidos, para evaluar

Mdvil: 54-11-2379-7076 /  Madil: ingacele(@gmail.com
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Laboratorio: Drago N° 2,988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4628-0928
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CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE) Julio de 2.017
2.2. DESCRIPCION DE LAS TAREAS
2.2.1 CALICATAS

Las calicatas de reconocimiento geotécnico son excavaciones que permiten la observacion directa de la su-
perficie y hasta una profundidad moderada del paquete estructural del camino y del perfil geolégico del te-
rreno. Es un modo de acceso a tomas de muestras de los distintos niveles a investigar.

El muestreo se realizd recogiendo el material obtenido hasta el primer metro y medio de profundidad en bolsas
resistentes (muestras alteradas) para su posterior identificacion en ensayos de laboratorio.

Cada bolsa fue referenciada y rotulada debidamente, con la siguiente informacion:

Obra

Localizacion

Denominacion de la calicata
Fecha

Nimero de muestra
Profundidad de ensayo [
Resistencia a la compresion del terreno ..

i

AN NENENEN

2.2. EXTRACCIGN DE TESTIG

]

Por medio de esta técnica de ensayos destructivos, se obtienen testigos ya sea de concreto asféltico u hormi-
gon, permitiendo medir en forma directa el espesor de la capa, observar visualmente la composicion de la
mezcla, y ejecutar en el laboratorio los ensayos de rutina para determinar la resistencia residual del material,
la dosificacion de la mezcla, etc.

Se utiliz6 una maquina extractora de testigos con motor a explosidn, para obtener testigos de 4” y 3” de
didmetro, los que fueron acondicionados, encabezados y ensayados posteriormente en el laboratorio.
223 BARHENGOS

Los barrenos excavados con palas posteadoras hasta un metro (1,50) y medio de profundidad, permiten la
toma de muestras disturbadas de los distintos niveles a investigar, de manera tal de obtener una muestra de

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (I712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-3290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076 /  Mail: ingacele@gmail.com
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suelo de cada capa investigada, para realizarles los ensayos de laboratorio de identificacién, y juntando con
el resto de las muestras de los otros barrenos el ensayo Proctor y de Valor Soporte.

En los mismos puntos donde se extrayeron los testigos, se ejecutaron barrenos manuales de 3” de diametro
con el objeto de obtener muestras del suelo de relleno del paquete estructural (tosca) y de la subrasante del
camino.

El muestreo se realiz6 recogiendo el material obtenido de la capa superficial de relieno con suelo seleccionado
y de la subrasante de suelo natural; en bolsas resistentes (muestras alteradas) para su posterior identificacién
en ensayos de laboratorio. Cada bolsa fue referenciada y rotulada debidamente, con Ia siguiente informacidn:

Obra

Localizacion

Denominacion de la calicata

Fecha

Nimero de muestra

Profundidad de ensayo

Resistencia a la compresién del terreno

SNENENENENENEN

El ensayo dindmico de penetracion del cono (DCP) es un tipo de ensayo de penetracion, empleado en la
determinacién de las caracteristicas geotécnicas de un terreno, como parte de las técnicas de reconocimiento
de un reconocimiento geotécnico.

Consiste en la introduccion en el terreno de un elemento de penetracion, generalmente de forma conica, unido
solidariamente a un varillaje. La hinca se realiza por golpeo de una maza con un peso definido, sobre una
sufridera o cabezal colocado en la parte superior del variliaje.

Dicha maza se eleva a una altura fijada, y se deja caer libremente. El resultado del ensayo es el niimero de
golpes necesario para que el penetrometro se introduzca una determinada profundidad.

El DCP se considera como un penetrometro continuo, ya que proporciona una medida continua de la resis-
tencia a la penetracién, desde la superficie hasta la profundidad maxima que se quiere alcanzar con el ensayo,
o hasta obtener el rechazo a la hinca.

Laberatorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076 /  Mail: ingace!e@gmail.cam
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Es un procedimiento para la determinacion de la capacidad de carga de un suelo superficial, de bajo costo
operativo.

La capacidad de soporte se determina con la profundidad de penetracion por el nimero de golpes, proceso
que consta del hincado en el suelo de una punta cénica a través de una varilla sujeta a la accion de una pesa
de 10 libras la cual cae desde una altura de 80 centimetros y penetra en el suelo.

Sobre la base de una serie de pruebas y correlaciones se obtiene una curva de comparacion, con la cual se
puede determinar ciertas caracteristicas acerca del comportamiento del suelo analizado, como medir su grado
de compactacion, su resistencia a la penetracion y mas atn poder dar una clasificacién de su comportamiento.

Después de una serie de caidas de la pesa se obtiene una profundizacion, la cual contabilizada al namero de
golpes del martillo nos proporciona el dato con el cual podemos ir a nuestra curva de comparacion para poder
determinar la correspondencia con la capacidad de carga.

Funto cero para

Dimensién lateral;
toma de datos

longitud 3mm (187

Angulo de 60°

‘ L
e e, W e W W

Laboraterio: Drago N°2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar {1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076

b

/' Mail: ingacele(@gmail com

UAlhg. Hemén (. ?ﬁé%agrin(




I3

)

LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD

Informe Fécnico
N°17.102/2

Gabriel A. Celentano — Ingeniero & Asociados é;

=

i

Mecdnica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales

2.2 Beseripeitn de

tay tareas

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017

que estos se encuentran en el momento del ensayo.

Figura 2: Detalle del equipo DCP.

Mazo de 8 kg (17 b Ibg)
048 kg (101 thsj

ATH in

Ersamhbie do
vungquedacople

%

Dispasitivo dastizante,
opcional

| ——  Bams guia de 16mm
d {58 de didmetra

L~ Medicidn con batra guis
j gradusda

£

| e Estala verlical graduada

punta-cono S
(recambiable o — §J

desechabla

El instrumento DCP mide la penetracién por golpe a través de las distintas capas de suelo. Esta penetracion
es funcion del valor soporte del suelo. El perfil en profundidad brinda por lo tanto una indicacién de las
propiedades en el lugar de los materiales de los diferentes estratos componentes en las condiciones reales en

Laboratorie: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928

Mdvil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele@gmail.com

£




LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD

Informe Técnico

i
. . . | % I
Gabriel A. Celentano — Ingeniero & Asociados & éé;
= 4 1.2 Preseripeitu de
=

Mecdnica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales

N°17.102/2

las fureas

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE) Julio de 2.017

El equipo DCP consta de 3 cuerpos principales:

v

v

El principio de funcionamiento es muy simple: una sonda con su extremo en forma de cono penetra a través
del suelo en forma continua bajo la accidon dinamica de una masa M que cae libremente desde una altura H,
ambas fijas y preestablecidas.

La regla de medicion de la profundidad, calibrada en centimetros y pulgadas.

La lanza de penetracion con didmetro de 16,0mm y una longitud de 106 cm y en el extremo roscado un
cono de acero templado con un angulo de 60° y diametro de 2 cm.

El eje guia, en el cual se encuentra instalada la masa de caida libre de 8 kg de peso montada bajo un
tope superior y uno inferior, con una distancia efectiva de 575 mm.

ESFESORES

A través de la extraccion de testigos caladosfiie f;gggzie,msdir los espesores y evaluar visualmente el
estado de cada capa (oquedades, distribucién granulométrica, etc).

Con los ensayos de laboratorio se detem},ﬂpé la resistencia residual de cada testigo.

DATOS GENERALES

El objetivo fue determinar todos los datos geotécnicos y de disefio (parametros de calculo) para poder
realizar en un futuro la verificacion de la capacidad portante del paquete estructural existente, a saber:
e Propiedades indice del suelo de la subrasante y del suelo seleccionado.

e Humedad natural del suelo del terraplén ().

Peso especifico aparente del suelo natural y seleccionado (va) y seco (vq).

Granulometria.

Limites de Atterberg (or y ©p).

Ensayo de Densidad-Humedad (Proctor).

Valor soporte e hinchamiento.

Descripcion del perfil estratigrafico de los suelos analizados, determinando la capacidad de carga de
los mismos (perfiles del terreno y su caracterizacion).

Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572 A, Pag 81
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefux: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /  Muail: ingacelei@gmail.com 5
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2.

Bl

g PAQUETE EaTRUCTURAL

v" Sugerir el tipo de pavimento mds aconsejable para el camino a reconstruir.

v" Determinar las condiciones de utilizacion para la construccion de la referencia y los recaudos de

seguridad a adoptar en relacion con los terrenos y construcciones adyacentes.

bt
Ind
Gt

v" Evaluar la agresividad de suelos y aguas sobre el pavimento.

v' Establecer si correspondiera, la necesidad del reemplazo de parte del suelo superficial debido a la
presuncion de la existencia de suelos contaminados, retlenos o cualquier otro tipo de terreno no apto
para fundar, en funcion de los cuales probablemente se deba adicionar relleno en las dreas de trabajo

para alcanzar la cota de proyecto.

v Recomendaciones respecto del cemento a utili
la durabilidad del hormigon, teniendo efi¢
de acuerdo con los requerimientos del CIRSOC?201.

b
b

9 SUELOS ESPECIALES

prrg

v" Determinar la existencia de estratos superficiales de arcillas potencialmente expansivas, suelos co-
lapsables, suelos con potencial de licuefaccion u otros suelos de comportamiento atipico o indeseable.

v" Definir métodos alternativos para mejorar las condiciones del terreno en caso de que las caracteristi-
cas del suelo pudieran afectar el disefio o construccion del camino propuesto, por €j. presencia de

arcillas expansivas, etc.

2.2.1¢ FACTORES EXTERNGS

v" Sismicidad: Analizar los efectos de un sismo probable.

v" Estabilidad: Que presente un coeficiente de seguridad adecuado, con un margen mas que suficiente
entre la capacidad de carga del terreno y la tension real que transmite el paquete estructural. Seguridad

frente a hundimiento y asientos.

omo otros recaudos a considerar para asegurar
ible agresividad de agua y suelos de contacto

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar {1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
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v" Afecciones a construcciones vecinas: Que sus efectos no se noten mas.alld de los limites del camino
v si lo hacen, que estos incrementos de tension estén calculados para que sean asumlbles por las
estructuras vecinas.

v" Durabilidad: Que las indicaciones anteriores se prolonguen en el tiempo durante toda la vida Gtil del
camino, por lo que habra de tenerse en cuenta cambios en el terreno.

INVESTIGACION GEOTECNICA

b
Fod
-
o

Los trabajos basicos de investigacion geotécnica, son tareas previas y esenciales en toda obra de ingenieria
vial. Nos proporcionan los datos necesarios para la caracterizacion estratigrafica e hidrogeolégica del terreno
(distribucién de los diferentes niveles geotécnicos y posicién del nivel fredtico), permiten la realizacion de
ensayos in-situ y la obtencién de muestras a partir de las cuales seran obtenidos los diferentes parametros
geotécnicos en laboratorio que seran empleados para el calculo de la capacidad portante, asientos, estabilidad
de excavaciones, etc.

Siguiendo con la técnica operativa acostumbqr,ada:en}Mcc inica:de Suelos establecidos por la AMERICAN
SOCIETY FOR TESTING AND MATERIALS y el INSTITUTO ARGENTINO DE RACIONALIZACION
DE MATERIALES, se procede a explorar el s;tlo superﬁ(:laimente en toda su extension preubicando los
puntos donde se quiere investigar mediante [a ejecucid de barrm@s y calicatas.

Sus objetivos son:

v" Permitir realizar un disefio seguro y econémico, que cumpla con requisitos minimos e indispensables
conforme a las buenas reglas del arte.

¥" Sugerir métodos constructivos para la obra a ejecutar; prever las eventuales dificultades y riesgos
existentes como consecuencia de las condiciones geotécnicas y de otras de indole local durante la faz
constructiva. Cuando corresponda, evaluar los materiales locales para su utilizacion en la construc-
cién y seleccionar el predio para el depésito de materiales sobrantes o residuos.

v" Poder determinar los cambios que se puedan originar en las condiciones del terreno y entorno, ya sea
por causas naturales o como resultado de los trabajos constructivos, y el efecto que dichos cambios
puedan ocasionar en la construccion propiamente dicha, asi como en los predios vecinos y en el en-
torno en general.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefox: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar {1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Mdvil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele(@gmail.com
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El objetivo del muestreo de la carpeta de concreto asfaltico, de las losas de hormigén y del suelo de relleno
fue obtener informacion contiable sobre los testigos calados y las muestras extraidas. Aunque las muestras se
colectaron para obtener informacidn respecto al cuerpo de la capa mas grande denominado "poblacion”, tales

muestras podran ser o no representativas de la misma, dependiendo de c6mo hayan sido seleccionadas y
colectadas (ASTM D 1587).

Sobre los testigos colectados, se analizaron la estructura intima e individualizaron las propiedades tipicas que
caracterizan la mezcla, inspeccionando previamente en forma visual y al tacto las condiciones naturales del
material con el proposito de ponderar adecuadamente sus bondades y proceder luego a la identificacién pre-
cisa y objetiva mediante los ensayos de laboratorio normalizados.

Adicionalmente se efectuaron diez (10) barrenos de un metro y medio (1,50) de profundidad cada uno, y diez
calicatas de un metro (1,50) y medio de profundidad cada una, totalizando veinte (20) intervenciones vertica-
les. El presente informe incluye los resultados de los batrenos y las calicatas, de acuerdo al siguiente detalle:

(N
Calicata N° | 0+250 1,50 Martillo neumatico
Barreno N° 1 0+350 < -1,50 Motor a explosion
Calicata N° 2 0+500 -1,50 Martillo neumatico
Barreno N° 2 0+670 -1,50 Motor a explosién
Calicata N° 3 0+750 -1,50 Martillo neumético
Barreno N°3 0+970 -1,50 Motor a explosion
Calicata N° 4 1-+000 -1,50 Martillo neumatico
Calicata N° 5 1+250 -1,50 Motor a explosion
Barreno N° 4 1+270 -1,50 Motor a explosion
Calicata N° 6 1-+500 -1,50 Martiilo neumatico
Barreno N° 5 1+550 -1,50 Motor a explosién
Barreno N° 6 1+660 -1,50 Motor a explosion
Barreno N° 7 1+720 -1,50 Motor a explosion
Calicata N° 7 1+750 -1,50 Martillo neumatico
Barreno N° 8 1+880 -1,50 Motor a explosién
Calicata N° 8 2+G00 -1,50 Martillo neumatico
Barreno N° 9 2+170 -1,50 Motor a explosion
Calicata N° 9 24250 -1,50 Martillo neumatico
Calicata N° 10 24500 -1,50 Martillo neumatico

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele@gmail com
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| BarrenoN° 10 | 2+520 | -1,50 | Motor a explosion |

En los parrafos siguientes se detallan la totalidad de los trabajos ejecutados con las recomendaciones para
asegurar la calidad de los trabajos del refuerzo proyectado del camino '

Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
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ALCANCE

El presente estudio incluyd:

v" Camino de Acceso a la Terminal Zarate, a partir de la Ruta Nacional N° 9 hasta la entrada a la Ter-
minal, en una longitud aproximada de 8,1 km.

v" Camino entre Rotonda y Parque Industrial. Es un pavimento de concreto asfiltico con una longitud
aproximada de 3.100 m en estado aceptable, y 1.800 m en estado regular. Se incluye en esta etapa el
camino que desvia en la esquina de la Papelera del Plata hasta DAK América. En la curva hay un
pavimento de hormigon en estado regular a lo largo de 250 metros aproximadamente; pavimento de
hormigén en el acceso a Papelera; y luego existe una carpeta asfiltica bastante deteriorada con baches
importantes a lo largo de 650 metros aproximadamente, totalizando 5,8 km.

El alcance de los trabajos incluy6 el suministro de equipos, transporte, costos directos e indirectos de la mano
de obra especializada, herramientas, servicios, implementos de trabajo y materiales necesarios para la extrac-
cion de testigos, muestras disturbadas de suelo, ejecucién de ensayos en laboratorio, administracion, gestidn

St

y logistica que se requieren para elaborar un Infor € btinde la informacion y las recomendaciones

necesarias para:

v Contar con recomendaciones relacio‘nadagcog ebrefuerzo éstructural que se debera utilizar en el pro-
yecto, definiendo las capacidades resistentes.en funcion de la profundidad que se recomiende para
cada caso.

v Recomendaciones para el desarrollo de la ingenieria vial.

La informacién del presente estudio es valida solamente para el drea y tipo de obra indicada en el informe.
Los trabajos encomendados no comprendieron la determinacion de anomalias enterradas en el subsuelo como
por ejemplo: tineles, cafierias de servicio, pozos negros, cisternas, ruinas arqueoldgicas, galerias u oquedades

subterraneas, rellenos o cualquier otra alteracion al perfil natural del suelo.

En estos casos deberan efectuarse estudios especificamente orientados a confirmar y solucionar dichos pro-
blemas.

Por otro lado el alcance incluyé:

v" Provision del Servicio de Laboratorio para ensayos de Suelos, Asfaltos y Hormigones, para la ejecu-
cién in situ de calicatas y barrenos manuales, para la extraccion de muestras de los diferentes suelos

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-3290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar ({712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-707¢  / ail: ingacele@gmail.com
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del camino, incluyendo todos los equipos y accesorios necesarios segiin la Normativa vigente (se
ejecut6 una calicata cada 500 m y un barreno cada 500 m, en forma alternada, es decir que se obtuvo
informacion cada 250 m).

Provision de mano de obra especializada, maquinas y herramientas para la extraccion in situ de testi-
gos de la carpeta de concreto asfaltico existente y de las losas de hormigdn, en los lugares y cantidades
indicados por fa Direccion de Obra (se ejecutd un testigo cada 500 m en la misma ubicacién que los
barrenos).

Medicion de los espesores de a carpeta de concreto asfaltico elaborada en caliente y de las losas de
hormigén.

Ejecucién en el laboratorio de ensayos de estabilidad-fluencia (Marshall), y contenido de asfalto (Ab-
son) sobre los testigos extraidos, para evaluar la calidad y la resistencia de la carpeta.

Ejecucién en el laboratorio de ensayos de compresion simple sobre los testigos extraidos, para evaluar
la calidad y la resistencia del hormigén.

Provision de mano de obra especializada
yos de densidad — humedad sobre 1as ¢ cap
de compactacion de la misma.

Ejecucién de ensayos de laboratorio-s
tipo de suelo, y evaluar la calidad geo

Determinacion de la posible existencia de estratos superficiales de arcillas potencialmente expansi-
vas, suelos colapsables, suelos con potencial de licuefaccion u otros suelos de comportamiento atipico
o indeseable.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele(@gmail.com
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2.4, NORMATIVA DE REFERENCIA

Todos los trabajos de campo y de laboratorio se realizaron de acuerdo a las siguientes Normas y Reglamentos:

2.4.1 BNy

v" Normas de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD (Argentina).

sty

2
He
B

v' AMERICAN SOCIETY FOR TESTING AND MATERIALS (E.E.U.U.).

v NORMA TECNICA EXPERIMENTAL (Espafia).

-
P
LA

AENDR

v' ASOCIACION ESPANOLA DE NORMALIZACION Y CERTIFICACION (AENOR): "Eurocé-
digo 7: Proyecto geotécnico. Parte 1: Reglas generales”.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar {1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
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2.5. TRABAJO REALIZADOD

44444

Siguiendo los lineamientos generales descriptos en las Normas de Vialidad Nacional y ASTM D 420, se realizé el
siguiente trabajo en el campo:

ONCRETO ASFALTICO

A
L
st
b
]

v" Inspeccién visual de la zona del camino por un ingeniero especialista vial.

v' Veinticinco (25) extracciones de testigos sobre la carpeta de rodamiento y la base existente, denomi-
nados El, E2, E3, E4, E7, E8, E9 y E10.

v" Medici6n de las coordenadas de cada ensayo con GPS y toma de fotografias.

v Tres (3) extracciones de testigos sebre %las losas de hormigon existentes, denominados E5 y E6
(ASTM C 39). ‘ —

v Medicién de las coordenadas de cada ensayb S y toma de fotografias.

2513 SUELGS

v Ejecucion de diez (10) calicatas de un metro y medio (1,50) de profundidad cada una, para extraer
muestras representativas de suelo de 50 kg, correspondiente a cada capa.

v" Ejecucion de veintiocho (28) barrenos hasta un metro y medio (1,50) de profundidad cada uno, con
su correspondiente toma de muestras de suelo, representativas de cada capa.

v" Ejecucién de treinta y ocho (38) ensayos DCP in situ (ASTM D 6951), en los mismos puntos donde
se ejecutaron los barrenos y las calicatas.

v Medicion de las coordenadas de cada ensayo con GPS y toma de fotografias.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
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252 ENEL LABORATORIO

Las muestras de suelo obtenidas en el campo y los testigos fueron transportados y almacenados en cajas con sumo
cuidado, evitando golpes, vibraciones y temperaturas extremas.

Sobre los veintiocho (28) testigos extraidos de la carpeta de rodamiento y las losas, v sobre las muestras de suelo
obtenidas de los barrenos y las calicatas, se realizaron los siguientes ensayos:

2320 CONCRETO ABFALTICO
v

Medicion de espesores con calibre.
v"  Determinacion de las densidades de campo.
v" Célculo del grado de compactacion.

v"  Estabilidad-Fluencia Marshall (ASTM D 5581 yVN E9).

v" Contenido de asfalto (Abson).

v" Granulometria por via hiimeda (IRAM 10507, VN Efg STM D 422).

HORMIGON

[
[#13
b
P

v" Medicidn de espesores con calibre.

v" Ejecucién del ensayo de compresién simple.

b
(=01
[
(5]
[
o
St
-
e

Con los ensayos de laboratorio de suclos se persiguieron los siguientes objetivos:
v" Clasificar correctamente el suelo (de relleno y subrasante).
v"  Identificar el estado en que se encuentra el suelo.

v" Determinar el contenido de agua de cada muestra (humedad natural).

Laboraterio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
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v" Evaluar sus propiedades mecanicas.
v" Prever posibles problemas geotécnicos (expansividad, colpaso, etc)

Los ensayos de laboratorio plantean el inconveniente de que tenemos que suponer que la muestra que ensayamos
es representativa del total del suelo, y que se encuentra todo el suelo en el mismo estado.

& o

Tusavos de identifiencion

Los ensayos de identificacion son aquellos que permiten caracterizar el suelo y su comportamiento en términos
generales.
Se dividen en:

2.5.2.3.0.1 Contenido natural de humedad:
Este ensayo tiene por objeto la determinacién de la humedad (©) de un suelo mediante secado en estufa, respecto
al peso del suelo seco a 110 ° C (ASTM D 2216, IRAM 10519)

QM

1.2 Limite Hguido e indice de fluiden: L
En las muestras con suelos finos cohesivos se uttitzo el metodo de ‘ parato de Casagrande (ASTM D 4318, IRAM
10501) para la determinar el Limite Liquido (&E)

-

2.5.2.3.1.3 Limite plastico & {ndice de plasticidad:
En las muestras con suelos finos cohesivos, junto con el ensayo anterior se determinaron las propiedades plasticas
de cada muestra permitiendo conocer el Limite Pléstico (wP) y el Indice de Plasticidad (ASTM D 4318, IRAM
10502).

2.5.2.3.1.4 Fraction de suelo menor a 78 pnu

Para las particulas que pasan por el tamiz de luz 0,075 mm, lo que se suele denominar “finos” o “pasa”, no tiene
sentido usar tamices con luces inferiores debido a que hace falta mucho tiempo para separar las particulas y a las
dificultades de fabricacion y mantenimiento de tamices tan finos, entonces se realiza el ensayo por via hiimeda
sobre tamiz standard N° 200 (ASTM D 1140, IRAM 10507).

2.5.2.3.1.5 Analisis granulométrico:

En los suelos granulares este ensayo tiene por objeto determinar los diferentes tamarios de las particulas de un suelo
y obtener la cantidad, expresada en tanto por ciento de éstas que pasan por los tamices de la serie empleada en el
ensayo, hasta el 0,075 mm (ASTM D 422, IRAM 10512).

Laboratorie: Drago N°2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-52906-2572
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2.5.2.3.4.6 Observacidn maeroscopica de lag muestras:
Determinandose su color, textura, angularidad de las particulas, olor, materia organica, concreciones calcareas, ce-
mentacion, oxidos, oquedades, etc (ASTM D 2488, IRAM 10535).

- 53
e

2.5.2.3.10.7 Clasificacidn de suelos con propositos ingenieriles:
Conforme al Sistema Unificado de A. Casagrande (ASTM D 2487, IRAM 10509), con la siguiente simbologia:

Suelos finos (> 50 % pasa tamiz 200)

v CL Arcillas magras (L.L. < 50)

v CH Arcillas grasas (L.L. > 50)

v ML Limos (L.L. < 50)

v MH Limos elasticos (L.L. > 50)

v CL-ML Arcillas limosas de baja plasticidad

v OL Suelos con materia orgénica de baja compresibilidad
v

OH Suelos con materia organica de alta compresibilidad

Suelos gruesos (< 50 % pasa tamiz 200)

Arenas (> 50 % retenido N° 200 pasa tamiz N° 4) ;
v SW Arenas limpias bien grz;duadas (PT. 200 <5 %)

v SP Arenas limpias pobreménte graduadas (PT 200 < 5 %)
v SM Arenas limosas (PT 200 >¥
v SC Arenas arcillosas (PT 200 >

Gravas (< 50 % retenido N° 200 pasa tamiz N° 4)

v GW Gravas bien graduadas (PT 200 <5 %)

v GP Gravas pobremente graduadas (PT 200 <5 %)
v GM Gravas limosas (PT 200 > 12 %)

v GC Gravas arcillosas (PT 200 > 12 %)

2.53.2.3.L.8 Clasificacidn de suelos con propésites viales
Clasificacion de suelos de acuerdo al Sistema H.R.B. (IRAM 10521, VN E4 y ASTM D 3282).

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar {1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
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Tabla 3: Clasificacion H.R.B.

mx&im iﬁma Lainiz
w 2%82 ton Sy

#7910 (200 s o . RS S LN . Ee i
N 40 {3,425 rred mag 30 min 51 « - . . ¥
W 200 0,075 m} mdr. 28 min 10 mEe. 35 min 35 min 38 it 3B i 38

L  Caracteristicas def materis @ tamiz N° 40 (0425 o :
Livdte iic;;sﬁ;is} L - - s max, #F min 41 mae 40 min 43
Indice plastico 8 miaE. & rex plastico ¥ mak. b max. 100 w11 mirs. 11

x 8 max.12
iragmfﬁ Arania Crovas
Tipo de matarial e piadra Fir ¥ arenas Sernles Fmosos Soelos aroliicans
grav ¥ Hrrwmas y
SFOFRE aenstiosas

Ensavos mesanicos

b
L
M

Lo
o

Los ensayos mecanicos permiten conocer el camportamleﬂto de ios suelos cuando se ven sometidos a esfuerzos y
por lo tanto evaluar sus caracteristicas mecanicas. Se dividen ent

2.5.2.3.2.1 Densidad — Humedad -
Con el ensayo Proctor (IRAM 10511, VN ES y ASTM D 698) se determina la densidad seca méxima y su corres-
pondiente humedad optima de compactacion.

2.52.3.2.2 Valor soporte ¢ Hinchamiento

El Valor Soporte Relativo de un suelo es la resistencia que ofrece al punzonado una probeta del mismo, moldeada
bajo ciertas condiciones de densificacion y humedad, y ensayada bajo condiciones prestablecidas. Se la expresa
como porcentaje respecto de la resistencia de un suelo tipo tomado como patrén (IRAM 10520, VN E6, ASTM D
1883).

El hinchamiento es el aumento porcentual de altura, referido a la altura inicial, que experimente una probeta de
suelo cuando la humedad de la misma aumenta, por inmersion, desde la humedad inicial de compactacion hasta la
alcanzada por la probeta al término del periodo de inmersion.

amm; ; i
DRECCION nagiinartilating

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefux: 54-11-5290-2572
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Tabla 4: Ensayos de laboratorio realizados.

Humedad natural 38
Granulometria 38
Limites de Atterberg 38
Proctor 20
Valor Soporte e Hinchamiento 20

ot
[#1]
Lot

En posesion de los resultados de campo y laboratorio se cuantificaron los pardmetros de comportamiento del suelo
y se efectuaron las recomendaciones para asegurar la calidad de los trabajos. Se entregaron los siguientes productos:

v" Protocolos de ensayo.

v" Imagen satelital con la ubicacién del trabajo:

v" Registro fotogréfico.

g\.}
’:J?‘%
i

PERSONAL

2.5.5 UBICACION

La ubicacion de las calicatas y los barrenos realizados en correspondencia con el PROYECTO, fue definida de
manera de cubrir la totalidad de la longitud de ambos caminos.

Para definir la ubicacion del trabajo, se determinaron las correspondientes coordenadas geograficas (latitud, longi-
tud y altura elipsédica) utilizando un navegador GPS, para luego obtener una imagen satelital, de acuerdo al si-
guiente detalle:

Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar {1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-3290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-G928

Movil: 54-11 —2379-70763" S Mail: ele(@gmail.com gﬁgx
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Tabia 1: Coordenadas de los testigos.

El -34° 04’ 36,51” -59° 02° 50,12~ 8
E2 -34° 04’ 42,86 -59° 02" 56,41~ 24
E3 -34° 04° 49,557 -59° 03° 04,117 26
E4 -34° 04’ 54,77 -59° 03’ 14,05” 26
ES -34° 05° 00,49 -59° 03’ 24,427 26
E6 -34° 05° 02,377 -59° 03° 27.24” 26
E7 -34° 05° 03,38” -59° 03 29,77 26
E8 -34° 05° 05,11~ -59° 03’ 32,627 26
E9 -34° 05° 10,80~ -59° 03 43,55” 26
E10 -34° 05° 18,32 -59° 03° 57,497 26

Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N”2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-23 79-707g /. Mail; in agg{g@gmaii. com
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2.6. EGUIPO UTILIZADO

De acuerdo a las normas IRAM 10517 y ASTM D 1586 se utilizara el siguiente equipo:

o Camionetas 4x4.

0 Barrenos manuales de diferentes diametros.
0 Bolsas de polietileno.

a Palas de punta y anchas.

a Equipo DCP.

o Maquina extractora de testigos.
o Martillo eléctrico.

g Generador eléctrico.

o Herramientas de uso comQn.
a GPS.
o Camara fotografica.

262 ENEL LABORATORIU

o Juego de tamices normalizado.

o Vibrador mecanico.

0 Balanza digital de 200 gr de capacidad y 0,01 gr de precision.

o Balanza digital de 6000 gr de capacidad y 0,1 gr de precision.

0 Horno eléctrico de secado con circulacion de aire y temperatura capaz de mantenerse en 110°+ 5° C,
0 Mortero de porcelana con pison con punta de goma.
u Cascadores y acanaladores tipo Casagrande.

Laboratorie: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefux: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2378-7076  / /

acele@gmail.com
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a Platos de evaporacion de porcelana.

Placas de vidrio de 30x30 cm.

Moldes y pizén de compactacion.

Bandejas de hierro galvanizado.

Elementos varios de uso corriente en el laboratorio.

Prensa de accionamiento eléctrico.

Aros de carga.

Magquina centrifuga.

Pesas y sobrecargas para ensayo de valor soporte e hinchamiento.

[ W R N T U I A I

Laboratoria: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefox: 54-11-5290-2572
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2.7 ANALISIS DE LOS RESULTADOS

2.7.1 SUBLOS

3.7.1.1 INTRODUCCION

La region en la cual se encuentra localizado el Partido de Zarate, en lineas generales, presenta condiciones adecua-
das para el establecimiento de una gran urbe. Posee un relieve suave, buena provision de agua subterrdnea y super-
ficial, suelos de excelente calidad agropecuaria, ausencia de grandes peligros naturales potenciales y provision de
materiales aptos para la construccion.

A diferencia de los suelos del 4rea rural donde interesa fundamentalmente la aptitud de los mismos para la produc-
cién agricola, en las zonas urbanas en desarrollo el interés esta dirigido a su comportamiento vial y en las fundacio-
nes, es decir a sus caracteristicas geotécnicas.

i

La ingenieria vial emplea clasificaciones basadas en

as prgp:edﬁdegmecénicas y comportamientos hidraulicos de

los materiales. A su vez de acuerdo al tamafio c}eg las particulas se‘han hecho clasificaciones granulométricas.

Las clasificaciones granulométricas considerar r ivas de las tres fracciones granulométricas
principales (arcilla-limo-arena). El «Sistema H.R.B.» d lado por AASHTO es el que mejor satisface los dife-

rentes campos de aplicacién de la INGENIERIA DE CAMINOS.

De acuerdo a esta clasificacion los suelos se dividen en dos grupos: de grano grueso y de grano fino. A su vez cada
uno de estos grupos se subdivide de acuerdo a un analisis mds detallado de sus componentes. Sobre esta base se
determinan sus propiedades tales como la plasticidad, y su capacidad de carga.

Los suelos de grano grueso pueden ser gravas (G) o arenas (8), los que a su vez pueden estar W (bien graduados,
con tamafio de granos bastante uniformes) 0 P (pobremente graduados, con tamafio de granos variable).

Los suelos finos se clasifican en dos grupos: limos inorganicos (M) y arcillas inorgéanicas (C).

Las diferencias entre arcillas inorganicas C y limos inorganicos M sé efectian comparando sus propiedades eldsti-
cas.

Cuando se aplican distintos esfuerzos, los suelos pueden deformarse hasta ciertos limites, los que dependen funda-
mentalmente de sus contenidos en arcillas y humedad.

Laboratorie: Drago N° 2.985 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Maovil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele(@gmail.com ’
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Por debajo de los 6 msnm ocupando los valles fluviales principales y la planicie estudrica del rio de la Plata, aparecen
depbsitos flimo-arenosos de la Fm. Lujan, de tipo ML de baja plasticidad y MH de alta plasticidad en los sedimentos
arcillosos marinos del “querandinense™. Todos los tetrenos ubicados en cotas inferiores a 6 m poseen caracteristicas
desfavorables para la urbanizacion, dado lfas proporciones variables de arcillas expansibles y las malas condiciones
de permeabilidad. Estos materiales aparecen principalmente en la zona norte; por lo que al menos parte de los
problemas edilicios en esa zona se deben a las caracteristicas geotécnicas del sustrato.

Debe tenerse presente que las areas de refleno ganadas al rio son terrenos inestables y poseen altas tasas de subsi-
dencia. A su vez, la presencia de sedimentos arcillosos y la humedad propia de estas dreas dificulta la compactacion
de los terrenos. Las mencionadas caracteristicas generan limitaciones en la construccion de grandes obras por debajo
de los 5 msnm.

La historia geolégica de una region se reconstruye a través del estudio de la composicion vy distribucién de las rocas,
los sedimentos y los fosiles que se encuentran en el subsuelo. Es una historia de cambios, que permite comprender
como fue evolucionando la region hasta adquirir su configuracion actual y cémo interactiian los diferentes compo-
nentes del sistema terrestre. Son muy variadas las impiicaﬁcias de este conocimiento. Desde dar respuesta a cues-
tiones referidas a cambios globales pasados, para proyectar cscenamos futuros, hasta comprender que las propieda-
des de los sedimentos determinan la aptitud de }os suelos'para los cultlvos o para la fundacién de construcciones.

La distribucion espacial de las unidades geologicas esta mdlsoiub!emente vinculada al desarrollo temporal. Es asi
que las unidades més antiguas se encuentran por debajo’ de las mas'modernas, salvo que se hayan producido falla-

mientos 6 plegamientos (movimientos tectonicos) que he vdistorsionado la superposicion de los estratos.

Cada uno de los mencionados ciclos de sedimentacion se produjo en condiciones ambientales diferentes, por lo que
la composicién de sus sedimentos difiere y es precisamente esas caracteristicas composicionales y texturales, las
que dan la clave para la reconstruccion de la historia geol6gica.

Las calicatas y barrenos realizados mostraron que se trata de un suelo de relleno bastante parejo, tanto por textura y
por plasticidad de los sedimentos que lo forman, como por la compacidad relativa def mismo.

2.7.1.2 COMPACIDAD

Desde el punto de vista mecanico (compacidad de los estratos) se trata de un perfil de suelos muy compactos como
consecuencia de la aplicacion reiterada de cargas pesadas, que le han otorgado a través del tiempo una gran densi-
ficacién al suelo con un contenido natural de humedad relativamente bajo, que produce una gran succion entre las
particulas finas (arenas finas, limos y en menor proporcién arcillas)

Laboraterio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefox: 54-11-4629- ()928
Movil: 54-11-2379-7076 /  Mail: ingacele@gmail.com 1
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2733 PLASTICIDAD

En el aspecto fisico (composicion de los estratos) los suelos predominantes en el terraplén analizado son limosos,
limo arenosos o limo arcillosos de color castafio, con baja o mediana plasticidad, aptos para ser utilizados como
capas de relleno.

A continuacién se presenta una descripcion individual por cada punto estudiado, para tener una nocién mas clara y
precisa de los distintos tipos de suelos encontrados durante los trabajos de campo y de laboratorio.

2714 ENSAYOS BCP
Todos los ensayos DCP comenzaron a partir de nivel del suelo seleccionado (inmediatamente por debajo del con-
creto asfaltico u hormigén), finalizando hasta 0,20 metros de profundidad aproximadamente, debido a la gran re-

sistencia a la penetracion que presentd la capa de suelo de relleno (tosca).

Se decidio finalizar cada ensayo cuando se llegaba aproximadamente a los 40 golpes, para no deiiar al equipo.

Sobre la base de los resultados obtenidos en el céihpo y enel lzibora;;ﬁo, se puede establecer que la Gitima capa del
suelo de relleno (suprior) contiene aproximadamente un tres (3 %) por ciento de cal util vial.

El 1 0,9
El 1 1,4
El I 1,8
El I 2,2
El 1 2,7
El i 3,1
El 1 3,8
El i 4.2
El 1 4,8
El 1 5,1
El 1 5,5
E1l 1 6,2
El 1 6,7
El | 7,3
E1l 1 8,0
El 1 8,6
Laboratorio: Drago N° 2,988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076 7/ Mail: ingacele(@gmail.com _f g
y T e A




LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD
Gabriel A, Celentano — Ingeniero & Asociados

Mecdnica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales =

informe Téenico
N° 17.102/2

LLL

2.7 Andiisis de
ns resultados

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE)

Jalio de 2.017

1
1
El 1 10,0
El 1 10,4
El 1 10,9
El 1 11,3
El 1 11,7
El 1 12,4
El 1 13,1
El 1 13,3
El 1 13,8
El 1 14,2
El 1 14,3
El I 14,6
El 15,1
El 15,9
El 16,5
El 17,2
El 17,8
El 18,4
El : 19,0
El 1 19,3
El 1 19,9
El 1 20,5
El 1 20,8
El | 21,2
El 1 21,6
El 1 22,0
El 1 22,5
El 1 22,9
El 1 23,4
El 1 23,8
El 1 24,2
El 1 24,7
El 1 25,1
El i 25,6
El | 26,0

i P
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E2 I 1,1
E2 I 1,8
E2 I 2,6
E2 1 3.0
E2 1 3,7
B2 1 4,3
E2 | 4.8
E2 1 5,5
E2 1 6,0
E2 1 6,4
E2 1 7,1
E2 1 1,7
E2 1 8,2
E2 1 8,6
E2 1 9,1
E2 g 9,6
E2 10,1
E2 10,8
E2 11.3
E2 i 11,9
E2 12,5
E2 13,1
E2 13,7
E2 14,5
E2 15,2
E2 15,9
E2 16,4
E2 17,2
E2 17,7
E2 18,3
E2 18,9
E2 204
E2 21,3
E2 21,8
E2 22.6
E2 23,1
E2 23,9
E2 24.6
E2 25,2
E2 25,8
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E3 1 1.4
E3 1 2.0
E3 1 2.3
E3 1 2.8
E3 1 3.1
E3 1 3,6
E3 1 4.0
=3 1 4.5
E3 1 5,2
E3 1 5,7
E3 1 6,1
E3 1 6,6
E3 1 7,0
E3 1 7.6
E3 1 8,2
E3 8,6
E3 9,3
E3 9,8
E3 10,2
E3 10,6
E3 11,1
E3 11,4
E3 11,7
E3 12,3
E3 12,8
E3 13,2
E3 13,7
E3 14,1
E3 14,6
E3 15,0
E3 15,5
E3 15,9
E3 16,4
E3 16,9
E3 17,5
E3 18,2
E3 18,8
E3 19,7
E3 20,3
E3 20,8
Laberatorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
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E4 1 0,7
E4 1 1,5
E4 1 2,2
E4 1 3,0
E4 1 3,4
E4 1 3,9
E4 1 4,2
Ed 1 438
E4 1 5,6
E4 i 6,1
E4 | 6,9
E4 i 7.4
E4 1 7.9
E4 1 8,6
E4 it 91
E4 o e 9,6
Ed L 10,3
E4 I 10,9
E4 E 11,7
E4 : - L 12,2
E4 o 12,8
E4 : 13,4
E4 1 14,0
E4 i 14,4
E4 I 15,1
E4 1 15,9
E4 1 16,5
E4 1 17,2
E4 1 17,6
E4 1 18,1
E4 1 18,7
E4 1 19,2
E4 1 19,6
E4 | 20,1
E4 | 20,7
E4 1 21,2
E4 - 1 21,8
E4 1 223
B4 1 22,9
E4 1 23,4
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Informe Técnico
N° 17.102/2

2.7 Andlinis de

frs revolisdos

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017

ES 1 1,0
E5 1 2,2
ES5 1 3.4
E5 I 4,1
ES 1 4,8
ES 1 5.3
E5 1 5,6
E5 1 6,0
ES 1 6,5
E5 1 7.1
ES 1 7,9
ES 1 8.5
ES | 9,0
ES 1 9.4
ES 1% 10,1
ES 1, 10,5
ES 1. 11,3
ES I 11,9
ES I 12,2
ES L. 12,6
ES5 5 12,9
ES 13,4
ES | 13,9
ES 1 14,5
ES i 15,2
ES l 15,9
E5 | 16,4
E5 1 17,2
ES 1 17,7
ES5 1 18,3
E5 1 18.8
E5 i 19,2
E5 1 19.5
ES i 20,3
ES 1 20,9
E5 1 21,4
ES 1 21,9
ES I 223
ES 1 23.0
ES 1 23,5
Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar {1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Mgvil: 54-11-2379-7076 /  Mail: ingacele(@gmail.com
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LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD | Tiomme Thenico
Gabriel A. Celentano — Ingeniero & Asociados & i /j\ '
: L4 2.7 Andlisis de
Mecanica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales = los resuitados
CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE) Julio de 2.017

E6 | 1,3

E6 1 2.4

E6 1 3.8

Eb6 1 4,5

E6 1 6,0

E6 1 6,7

E6 1 7,6

E6 1 8,1

E6 1 8,6

E6 1 9,1

E6 1 9.9

E6 | 10,7

E6 1 11,3

E6 1 11,9

E6 1 12,4

E6 I 13,0

E6 1 13,6

E6 I 14,2

E6 |3 15,2

E6 15,8

E6 = 16,5

E6 17,4

E6 1 18,1

E6 1 18,8

E6 | 19,5

E6 1 20,3

E6 1 21,0

E6 1 21,8

E6 1 22,3

E6 1 22,9

E6 1 23,6

E6 1 24,3

E6 1 25,0

Eb 1 25,4

E6 1 26,0

E6 1 26,4

E6 1 26,9

E6 1 272

E6 1 27,7

E6 1 28,2

Laboraterio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar {1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /  Muil: ingacele@gmail.com o
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LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD

Gabriel A. Celentano — Ingeniero & Asociados

Mecanica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales

i1z
=

Informe Técenico
Ne 17.10272

2.7 Awilishs dr

tos resuliados

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017

E7 1 1,1
E7 1 1,7
E7 I 2.4
E7 1 2.9
E7 1 3,3
E7 1 3,7
E7 | 4.4
E7 1 5,1
E7 1 5,6
E7 | 6,1
E7 1 6,9
E7 1 7.4
E7 | 7.9
E7 i 8,8
E7 1t 9.4
E7 g 10,1
E7 10,6
E7 11,2
E7 11,9
E7 12,5
E7 13,5
E7 141
E7 | 14,6
E7 1 14,9
E7 1 15,5
E7 1 16,3
E7 1 16,8
E7 1 17,4
E7 I 17,8
E7 ] 18,2
E7 1 18,6
E7 i 19,3
E7 1 19,8
E7 1 20,5
E7 1 21,0
E7 1 22,3
E7 1 229
E7 t 23,4
E7 1 24,1
E7 i 24,7
Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-1]1-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefux: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076 /  Mail: ingacele@gmail.com




LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD

Gabriel A, Celentano — Ingeniero & Asociados

Mecanica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales

Informe Técnico
N 17.102/2

LIl
=

1.7 Anglisis de
tos resuliados

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017

E8 1 1.5
ES 1 2,1
ES 1 2,8
E8 1 3,2
E3 1 3,7
E3 1 4,0
E3 i 4,4
E§ 1 5,1
E8 1 5,7
E8 1 6,2
E3 | 6,8
8 1 7,4
I8 1 7,8
E8 | 8.5

E8 ¥ 9.0
E8 : 9,6
E8 10,1
E8 10,8
E8 11,2
E8 11,7
E8 12,5
E8 ‘ 13,2
ES 1 13,6
ES 1 14,0
E8 1 14,5
E3 1 15,1
E8 1 15,6
E8 I 16,2
E8 1 16,8
E8 | 17,3
E8 1 17,6
E8 1 18,0
E8 1 18,5
E8 | 19,1
E8 | 19,5
E8 1 19.9
E8 1 20,4
ES 1 20,8
E8 1 21,4
E8 1 21,9

Laboratorie: Drago N° 2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076




LABORATORIQ TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD
Gabriel A. Celentano — Ingeniero & Asociados

Mecdnica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales

Informe Técnico
N 17.102/2

414

2.7 Anilisis de
tos resultados

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017

E9 1 0,6
E9 1 1,3
E9 1 1,8
E9 1 2.4
E9 1 2,7
E9 1 3,3
E9 1 3,9
E9 | 43
E9 | 4,7
E9 1 5.4
E9 1 5,8
E9 1 6,2
EY 1 6,8
E9 1 7,1
E9 I 7,6
E9 " 8,2
E9 8,7
E9 9.0
E9 9.5
E9 10,1
E9 10,5
E9 ‘ 11,2
E9 | 11,6
E9 1 12,1
E9 1 12,5
E9 1 13,1
E9 1 13,6
E9 1 14,3
E9 1 14,8
E9 1 15,2
E9 | 15,5
E9 1 16,0
E9 | 16,5
E9 1 17,2
E9 1 17,6
E9 1 18,0
E9 1 18,4
E9 1 18,9
ES 1 19,3
E9 1 19,7
Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar {1712) - Prov. de Bs As Telefux: 54-11-3290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele{@gmail.com . A
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LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD f“i\j‘“ﬁ fg;f;"
Gabriel A. Celentano — Ingeniero & Asociados :
Mecdnica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales Z; ;:;;::
CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE) Jukio de 2.017

E10 i 1,2

El10 1 1,9

E10 1 2,3

E10 1 2,8

EN0 1 3,1

EN0 1 3,5

El0 1 3,9

ELD i 4.4

E10 1 4,8

E10 i 5,4

E10 1 5,9

E10 I 6,1

E10 1 6,6

E10 | 7.2

El0 1 7,7

E10 8,2

E10 8,5

Ei0 9,1

Ei0 9,5

El0 10,2

El10 10,6

El0 1,2

E1Q 17 11,7

E10 1 12,1

E10 i 12,6

E10 i 13,2

El10 i 13,6

EIO0 1 14,2

E10 1 14,7

El10 1 15,2

E10 1 15,4

E10 | 15,9

E10 1 16,5

El10 1 17,3

E1D 1 17.6

El0 1 18,1

El10 1 18,4

EI0 1 19,0

E10 1 19,5

E10 1 20,1

Laboratorio: Drage N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7676  / il: ingacelef@gmail.com e
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Informe Féenico

LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD N 17.102/2

Gabriel A. Celentano — Ingeniero & Asociados

2.7 Andlisis de

Mecanica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales "= tos resuliados

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE) Julio de 2.017
2715 PROPIFEDADES INDICE

E1 0,15 | 1,50 | 31,7 | 25,6 6,1 1189%
E2 0,15 ] 1,50 37,1 | 318 53 123.1%
E3 0,15 3 1,56 | 37,9 | 313 6,6 [21,7%
E4 0,153 1,50 | 429 | 27,1 ¢ 158 }19.2%
ES 0,20 { 1,501 325 | 264 6.1 |157%
E6 025§ 150 353 | 23,3 1 120 |22,6%
E7 0,15 1 1,50 ¢ 31,3 | 27,8 3,5 |198%
E8 0,15 E,SO 42,2 1 28,0 | 142 1253%
E9 5 98 121,7%

Calicata 1 000150 356 | 287 1 69 [22,1%
Calicata 2 0,001 1,50 | 397 1 302§ 95 {21,0%
Callicata 3 0,001 1,50 293 | 221 | 72 1199%
Caflicata 4 0,001 150 41,4 | 31,3 | 10,1 [218%
Calicata 5 0,001 1,50 | 383 | 297 | 86 |153%
Calicata 6 0,00 1,50 42,1 | 309 | 11,2 |144%
Calicata 7 0,00 1,50 | 41,0 | 224 | 186 |20,7%
Calicata 8 0,001 1,501 43,7 | 226 | 21,1 |24.6%
Calicata 9 0,00 1,501 20,6 | 167 | 4,9 |189%
Calicata 10 0,00 1,50{ 346 | 273 i 73 |22.8%

ing. Hernan Gé%‘ﬁaéagrmo




LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD ,@s?m

Gabriel A. Celentano — Ingeni iad ’ I\

abrie elentano — Ingeniero & Asociados @;é
-

Mecanica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales

Informe Técnico
N°17.102/2

2.7 Amilisis de

fos resuliades

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017

2.7.1.6 GRANULOMETRIA

E2 0,15 ¢ £5¢ | 97 93 84 75
E3 0,15 | 1,50 | 98 95 83 70
E4 0,15 | 1,50 ;1 100 | 97 90 76
ES 0,20 | 1,50 ; 96 89 83 76
E6 0,25 ;1 1,50 | 95 93 83 T
E7 0,15 1 1,50 97 92 86 79

Calicata 1 0001156 98 | 95 8 T8
Calicata 2 0,00 1 1,50 106 | 91 79 65
Calicata 3 0,00 : 1,50 91 87 79 72
Calicata 4 0,00 1 1,50 | 1606 | 97 93 73
Calicata 5 0,00 { 1,50 | 100 | 93 3% ! 81
Calicata 6 0,00 [ 1,50 | 90 79 73 66
Calicata 7 0,00 | 1,50 | 100 | 95 ; 82 67
Calicata 8 0,00 | 1,50 | 100 ; 87 80 : 74
Calicata 9 0,00 { 1,50 | 100 ; 92 88 | 63
Calicata 10 6,00 | 1,5¢ | 100 { 100 | 81 75

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-3290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076¢  /

F
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LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD

1

Gabriel A. Celentano — Ingeniero & Asociados

Mecdnica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales

Informe Técenico
N°17.102/2

D!

2.7 Andlisiz de

fos resultades

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE)

Tulio de 2.017

2.7

A e

£.7 CLASIFICATION

El 0,15 | 1,50 |Limo arenoso, castafio ML Ad (3 )
E2 0,15 | 1,50 {Limoso, castafio ML A4 ( 5 )
E3 0,15 | 1,50 |Lano arenoso, castafio ML A4 (5 )
E4 0,15 | 1,50 |Limo arcillbso, castaiio ML | A7-6 ( 12)
ES 0,20 | 1,50 |Limo arenoso, castafio ML Ad (4
E6 0,25 | 1,50 |Arcillo moso, castaio. CL A6 (7T )
E7 0,15 | 1,50 |Limo arenoso, castafio ML A4 (3 )
E8 0,15 | 1,50 |Limo arcﬁaosof;;astam ML | A-7-6 (12)
E9 0,15 | 1,50 ansocasm ML | A4 (9 )
E10 0,15 1 1,50 Unzé&zarcﬂbso;icastzﬁ{: ‘ ML A6 (9 )

Caticata 1 0,00 | 1,50 [Limoso, castafio ML A4 { 6 )
Calicata 2 0,00 | 1,50 ;Limoso, castafio ML A4 (6 )
Calicata 3 0,00 | 1,50 |Arcillo Limoso, castafio CL A4 (4 )
Calicata 4 0,00 | 1,50 |Lano arcilloso, castafic ML | A7-5 ( 8 )
Calicata 5 0,00 | 1,50 |Limoso, castafio ML A4 ( 8 )
Calicata 6 0,00 | 1,50 |Limo arcilloso, castaiio ML A7-5 (7))
Calicata 7 0,00 1 1,50 |Arcillo limoso, castafio CL | A7-6 (11}
Calicata 8 6,00 | 1,50 [Arcilloso, castafio CL | A7-6 (15)
Calicata 9 0,00 | 1,50 (Lo arcilloso, castafio CI-ML A4 (1 )
Calicata 10 0,00 | 1,50 |Limoso, castaiio chro ML A4 (5 )
Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar {1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Mdvil: 54-11-2379-7076 ./ il: in ace!e@gmaii.com
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LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD

Gabriel A. Celentano — Ingeniero & Asociados

Mecdnica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales

$

Informe Técnico
N° 17.102/2

=

2.7 Anglisis de
s resuliados

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017

DENSID

AL - HUD

EDAD

OBRA: Camino de Acceso a Terminal Zarate
UBICACION: Ruta Nac. N° 9 - km 90 Zarate
PROVINCIA: Bs As

CONTRATANTE: SYASAS.AL

PROGRESIVA: 0+25

TIPO DE MUESTREO:
MUESTRA N°:

TIPO DE ENSAYO:
PROFUNDIDAD:

FECHA ENSAYO:

Caficata
1

Proctor Modificado (T-180)

0,00a-1,50m
08/11/2013

l 238 4556,2 2910,3 16459 956,2 1,721 1,472
PA 277 4632.6 26103 1722,3 956,2 1,801 1,511
3 313 46939 29103 i783.6 836,2 1,865 1,538
4 334 4665,3 2910,3 1755,0 956,2 1,835 1,486
3 4532,6 29103 1622,3 956,2 1,697 1,356

e = S 2 e
{ 22,63 25,41 16,9%
2 148 23,54 31,30 192 %
3 164 21,36 38,89 21,3 %
4 255 22,59 34,37 23,5 %
5 187 22,87 29,04 25,1 %

LL = 356

LP. = 28,7 Densidad Mix. (gven?®) = 1,538

LP. = 6.9 Humedad Optima (%) = 21,3 %

= A-4 PASA Tago = 77,6

Densidad 8eca (gricm?

1,30 - . S S
16,0% 12,0% 14,0%

16,0%

18,0%

20,0%

28,0%

Humedad {%)

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefox: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928

Movil: 54-11-2379-7676  / /I)ﬁﬂ? ingacele(@gmail.com .-
y,

R 7




LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD
Gabriel A. Celentano — Ingeniero & Asociados

Mecanica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecio y Control de obras viales

Informe Técnico
N° 17.102/2

2.7 Asniliais de
los resuitndos

OBRA: Camino de Acceso a Terminal Zarate TIPG DE MUESTREO:
UBICACION: Ruta Nac. N° 9 - k90 Zarate MUESTRA N%
PROVINCIA: Bs As TIPO DE ENSAYO:
CONTRATANTE: SYASA S.A. PROFUNDIDAD:

PROGRESIVA: 0+5060 FECHA ENSAYO:

Julio de 2.017
Calicata
2
Proctor Modificado (T-180)
000a-150m

112013

1 445 8595,2 51252 3470,0 20173 1,720 1,500
2 551 89393 51252 3814,1 20173 1,891 1,617
3 620 9079,1 51252 3953,9 2017.3 1,960 1,653
4 636 91114 51252 3986,2 2017,3 1,976 1,636
5 695 8870,8 51232 3745,6 2017,3 1,857 1,512

18,27 29,42 14,7%
19,69 41,51 16,9 %
20,38 39,74 18,6 %
19,10 40,12 20,8 %
16,64 55,11 228%

Densidad Max. (grien®) = 1,660
Humedad Optima (%)

= 196 %

1,90
1,85
1,80
1,75
1,70
1,65
1,60
1,55

1,50

Densidad Seca (gricm®)

1,45
1,40

1,35

10,0% 12,0% 14,0% 16,0% 18,0% 20,0% 22.0%
Humedad (%)

150 ‘- BEEDELE

24,0%

26,0% 28,0%

Movil: 54-11-2379-7076 7

il

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (I1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar {1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928

{i: ingacele(@gmail com




LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD ’ Informe Técnico

2.7 Andlisis de

r]

. . ) N { i N°17.10272
Gabriel A. Celentano — Ingeniero & Asociados @ é é

Mecdnica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales =

ios resultades

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017
ORTE
Camino de Acceso a Terminal Zarate TIPO DE MUESTREO: Calicata
UBICACION: Ruta Nac. N© 9 - km 90 Zarate MUESTRA N*: 1
PROVINCIA: Bs As TIFO DE ENSAYO: Dindmico N° 1 (12 golpes)
CONTRATANTE: SYASA S.A. PROFUNDIDAD: 0006a-150m
PROGRESIVA: 0+250 FECHA ENSAYO: 08/11/2013

0934.2
10042,4

22 0,25 % 0,31 % 0,39 % 0,39% iArode 5000 Kg

25 0,26 % 9,30 % 0,36 % 0,36 %

Lectura dial (div)
>

Lectura dial (div)

¢ 1 2 3 4 5 & 7 8 9 10 1 o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
Penetracion {mm) Penetracion {mm)

Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928

Movil: 54-11-2379-7076 7 %: ingacele{@gmail.com
IES "
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ing. Hernan {.‘% Malageino



LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD - é

Informe Técnico
N®17,102/2

sy %{ i;'
Gabriel A. Celentano ~ Ingeniero & Asociados @ ég

Mecdnica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales =

2.7 Andlisis de
ios resuitados

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - kim 90 (ZARATE)

Julio de 2.017

OBRA: Cameo de Acceso a Terminal Zarate
Rutta Nac. N° @ - km 90 Zarate
Bs As
SYASAS.A.
0+250

Calcata
1

[TIPO DE MUESTREO:
MUESTRA N°

08/11/2013

FECHA ENSAYO:

TIPO DE ENSAYO: Dindmico N° 1 (25 golpes)
PROFUNDIDAD: 0,00a-1,50m

4 10 40 200 500,0 4117 | 883

i i
31 0,31% 0,36 % 0,42 % 042% lArode 5000

27 0.30 % 0,35 % 0,40 % 0,40 % iFactor
6

4 5 6 7
Penetraciéna (mm)

45 e %@;
- - =
B30
5
T2
315 == =
o BT

B e
s £ e 2= oo

5 e
ﬂ .-aun
0 1 2 3 8 9 10 1 o 1 2 3 8 8

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379- 70%/ Mail: ingacelel@gmail.com

A
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ing. Herman G. Matagrino




Informe Técnico

LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD

2.7 Awilisiy de

8
Rl 2N N° 1710272
Gabriel A. Celentano — Ingenicro & Asociados @ ;Q
=

Mecanica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales 1os resaliados

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (Z/\RATE) Julio de 2.017
OBRA: Camino de Acceso a Terminal Zarate TI?O DE MUESTREQO: Calicata
UBICACION: Ruta Nac. N° 9 - km 90 Zarate MUESTRA N°: 1

Bs As TIPO DE ENSAYO: Dindmico N° 1 (56 golpes)
CONTRATANTE: SYASAS.A. PROFUNDIDAD: 0,00a-1,50 m
PROGRESIVA: 0+250 : 08/11/2013

102653 | 38430
24 10368, 1 6413.8 3954.3 11.85 2126,5 1.860 1,533

e

4 ' 10 40 200 500,0 4121 87.0 21,3 %

19 0.34 % 0,38 % 0,43 % 0,43% |Arode 5000 |Kg
24 0.30 % 0,32 % 0,43 % 0,44 % |Factor i
0,635
1,270
1,905
19 2,540 70 394
5,080 105. 37,7
7,620 133 33,0
10,160 161 31,7 39,4
0,635
1,270
1,905
24 2,540 70
5,080 105
7,620 133

< —
3 50 £ 50
b~ =
§ 40 £ 40
g g
g g %
5 5
20 20
10
o - : :
o1+ 2 3 4 5 6 7 8 9 10 # g 1t 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Penetracion {mm) Benetracion {mm)

Laboratorie: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11 -4629-0928,
Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele@gmail com f 7,
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CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE) Julio de 2.617
OBRA: Camino de Acceso a Terminal Zarate TIPO DE MUESTREQ: Calicata
UBICACION: Ruta Nac. N° 9 - km 90 Zérate MUESTRA N*: 2
PROVINCIA: Bs As TEPO DE ENSAYO: Dinamico N° 1 (12 golpes)
CONTRATANTE: SYASASA PROFUNDIDAD: 000a-1,30m
PROGRESIVA: 0+500 FECHA ENSAYO: 11/11/2013

5 101132 | 64309 | 36823 1171 | 19406 | 1.898 1,595
7 100507 | 63876 | 366301 | 1175 | 19336 | 1894 | 1392

4 10 40 200 500,0 4200 80,0 19,0 %

L
o
i
>
o
S

0,24 % 0,35 % 0,35% [Arode 5000 Kg
7 0,22 % 0,27 % 0,33 %
0,635
1,276 9.9
1,905 : 13,5
5 2,540 70 17,0 24,3
5,080 105 24,8 23,6
7,620 133 29,0 21,8
10,160 161
0,635
1,270
1,903
7 2,340 70
5,080 105
7,620 133
10,160 161

£ &8 &8 & 8

Lectura dial {div)
] N
[} Tt

-
(3.

10

4 5§ 6 7 8 8 10 1
Penetracién {mm) Penetracion (mm)

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov, de Bs As Telefax: 54-11-3290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076 i
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tos resultados

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017
OBRA: Cammo de Acceso a Terminal Zarate TIPO DE MUESTREO:  Caficata
UBICACION: Ruta Nac. N° 9 - km 90 Zarate MUESTRA N°: 2
PROVINCIA: Bs As TIPO DE ENSAYO: Dindmico N° T (25 golpes)
CONTRATANTE: SYASAS.A. PROFUNDIDAD: 0,00a-1,50m
PROGRESIVA: 0+500 FECHA ENSAY(Q 11/11/2013

=ih

2086,5
21184

11,76
1177

15 104324

814 194 %

500,0 418,6

. P
i5 0,30 % Aro de

12 0,27 %

0,37 %

411,0 21,2 30,3
5,080 105 47 6439 333 31,7
7,620 133 54 739.8 38,2 28,7
10,160 161 62 849.4 43.9 27.3 30.3
70
60
- 50
= 2z
= =z
= Eéo
T o
s o
e 120

Seme e
. =

4 5 & 7 9 10 N
Penetracion (mm)

4 5 6 7 8
Penetracion {(mm)

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefox: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-776  /

Mail: ingacele(@gmail.com i
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Mecanica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales o5 resultados

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE) Julio de 2.017
OBRA: Camino de Acceso a Terminal Zarate THPO DE MUESTREQ:  Calicata
UBICACION: Ruta Nac. N° 9 - km 90 Zarate MUESTRA N% 2
PROVINCIA: Bs As TIPO DE ENSAYO: Dindmico N° [ (56 golpes)
CONTRATANTE: SYASA S.A. PROFUNDIDAD: 0,002-1,50m
PROGRESIVA: 500 FECHA ENSAYO: 1171172013

20 ] 107218 | 64302 | 42916 .85 | 21720 976 | 1,652
30 106573 | 6a278 02205 | 177 | 21462 | 1971 1,648

16 40 200 500,0 418,1 31,9 19,6 %

21 0,29 % 0,36 % 0,40 % 0,42% |Arode 5000 Kg
1,270 18,4
1,905 26,9
21 2,540 333 47,6
5,080 51,0 48,6
7,620 65,1 48,9
10,160 78,6 48.8 48.6
0,635 8,5
1,270 19,8
1,903 25,5
20 2,540 31,9 45,6
5,080 48,9 46,6
7,620 62,3 46,8
10,160 161 102 1397 4 72,2 44.8 46,6
§20 120
100 100
5 80 = 80
=3 ]
5 60 2 &0
o~ o
2 2
2 40 o 40
5 3
o0 Blrae g e e : — = As:»: " - ‘ 20
R e it et s s . = :
6 1 2 3 4 5 86 7 B 9 10 o 1t 2 3 4 5 8 7 8 8 10 M
Penetracion {mm) Penetracion (mm)

Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 534-11-4629-0928
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CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE) Julie de 2.017
2.7.3 CONCRETO ASFALTICO
2721 GRANULOMETRIA
ERIA % QUE PASA TAMIZ
MAT L 1" 314" /2" 3/8" N° 4 N°8 | N°20 | N° 50 | N° 200
Testigo N°E1 100 100 89 71 53 35 22 15 7
Testigo N°E2 100 85 66 59 50 42 30 18 2
Testigo N*E3 100 100 76 62 51 39 24 20 12
Testigo N° E4 100 100 70 55 48 25 18 9 5
Testigo N°E7 100 92 65 60 43 31 22 15 3
Testigo N°E10 160 100 83 71 61 33 25 10 1
GRANULOMETRIA RESULTANTE DE LOS ARIDOS DE CARPETA Y BASE
100
%0 ; L L
80 L
4
70 A
LAY |
Ex i //
g 60 f
£ L
E: g2zt
o LA
@ 50
o
g Ry
& 40
R
30
20 — =
1= A
10 fg@’ P
0 }
10 100 1000 10000 100000
Tamafio abertura tamices en micrones
—+—Testigo E1 =®==Tostigo E2 === Tesligo E3 ==w==Teostigo E4 === Testigo E7 =#==Testigo E10
Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefoax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928

Movil: 54-11-2379-7076 7/ Mail; ingaceie(@gmail.com
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2.7 Andglisis de

Mecanica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Prayecto y Control de obras viales = ts resaltados

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE) Julio de 2.017
2722 EXTRACCION DE TESTICOS

BRA: “Camnine de Acceso a Terminal Portuara” CAPA: Carpeta de rodamiento y Base

UBICACIIN: Ruta Nacknal N°9 - kn 90 MEZCLA: Concreto asféltico en caliente

LAOACALIDAD: Puerto de Zarate MUESTRAS: Testgos

PARTIDG: Zarate ESPESOR: 15cm

PROVINGIA: Bs As CONTRATANTE:SYASA SA.

FECHA: 2 de diciembre de 2.013 OPFERADOR: Ing, Celentano

EXTRACCION DE TESTIGOS

i

E1] Prog 350, Borde derecho 1a08]  1503] 15041 1501 281460 285211 165144 120067 236 2372 %3]
E2i Prog 670, Borde imquierdo | 1506, 1493]  (50,1] 1500 284123 2840 86] 165111 119875 237 2372 %9
E3] Prog. 970, Borde quierdo | 1487 1465 14820 1478 2786.54 280543 1617.74) {18769 233 2372 989
EdlProg 1270, Borde pierdo| 1294 1283] 1287, 1288 241368 24417 141164 150,12 234 237 9.8
E7, Prog 1720, Borde derechio | 1509 1513 1518 1510 285453 286874 1653,08 121569 235 2372 %0
ES) Prog 1880, Borde tmquicrdo || 145.6] 1472|1465 1465 276542 218249 1610.13 117236 236 2372 %4
E9 Prog 2170, Borde derecho | 1392] 1388 1394] 1391 263216 264329 1529.57 11372 236 237 %4
E10] Prog 2520, Barde derecho || 1298] 1301 1290] 1296 2433591 246578 142813 103765 237 2372 Y

Laboratorio: Drago N° 2,988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076 /7 Mail: jngacele(@gmail.com >
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2.7 Aadlisis d2

fos resuliades

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.617

2.7.2.3 LNSAYO MABSHALL
FBRA: "Camino de Acceso a Terminal Portuaria” T APA: Carpeta de rodamiento y Base
UBICACION: Ruta Nacional N° 9 - km 90 MEZ{LA: Concreto asfaltico en caliente
LOTALTDAD: Puerto de Zirate BMUESTHSS: Testigos
PARTIDG: Zarate ESFESOR: 5em
PROVINCIA: Bs As CONTRATANTE SYASA SA.
FECHA: 2 de diciembre de 2.0{3 GPERADOR: Ing. Celentano

EljPreg 350, dereche 1303 28346 28521 18514] 12007 236 55 174 680 20 1,00 391 6081 608 3041
E2{Prog. 670, Borde izquicrdo 1500] 284127 28495 16511 11988 237 5.2 170 695 23 1,00 133] T4 704 3060
E3{Prog 970, Borde zaquierde 1478 27865 28G54 1617,7] 11877 235 6,2 17.9] 63,5 L9 1,00 127 863, 868 4567]
E4{Prog. 1270, Borde mquierdo 1288 241370 240180 i4115] 10301 2,34 63 180 63,1 2.8 [REH 109 45 45 2660
E7Prog. 1720, Borde derecho 15101 28545 28687 16531F 12157 235 6,1 17.8] 655 27 I,G(}i 18] 806 806 2984
E8|Prog 1880, Borde mquierde 1463 27654 27825 16101 11724 2,36 36 174 67,6 2, 1,0(}] 84 588 588 2555
E9|Prog 2170, Borde deseche 1391 26322 26433] 15296F 11137 2,36 3.5 173 68,4 22 160 124 847 847 3853
E10{Prog 2520, Borde derecho 1296] 245590 24658 14283 10377 237 3.3 i72] 69,0 20 1,001 130 883 888 4441

Todos los testigas 3¢ cortaron para akanzar una alura de 63,5 cm

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928

Movil: 54-11-2379-7076 /  Mail-#ygacele(@gmail.com
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1.7 Awidlisis de
ios resuliadas

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE) Julio de 2.017
273
2.7.5.1 ENSAYO DE COMPRESION SIMPLE

OBRA: "Carmiro de Acceso a Terminal Portuaria® TESTIG: Diamantina

URTCACION: Ruta Nacional N° - fan 90 DIAMETRO: 4

LOCALIDAD: Puerto de Zarate SECTOR: A uivel de fp rasante

PARTING: Zarate CONTRATANTE;SYASA S A

PROVINCIA: BsAs FECHA: 2 de diciembre de 2.013

TPLE DE TESTICOS DE HORMIGON CALADOS

=

EnEE st ok &
Prog. 1550, Borde derecho 713 2] Hommigén microfisurado, piedsa partida, Tmax=25 mm

E6! Prog.1 670, Borde tquierdo 2318 235 239 237 633 22131 276 2{Honuigén mictofisurado, piedra pactida, Tmaxe=25 mm

Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-529G-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076¢ /  Mail.i

acele@gmail.com
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CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE) Jutio de 2.017
2.8. COMCLUSIONES

Con la informacion obtenida de los trabajos de gabinete y de campo, del informe de laboratorio y los requisitos def

proyecto, se procedio a ponderar la informacion, a integrarla y complementarla con los aportes de la geotecnia e
ingenieria vial para asi modelar la situacion en estudio, analizar y determinar los requisitos que debe cumplir el

camino a reforzar, tanto en su proceso constructivo como en su condicion de servicio, para asegurar un factor de

seguridad adecuado para prevenir el deterioro o ruina durante su vida Gtil.

Como resultado de todo el trabajo descripto y siguiendo los principios de la Norma ASTM E 620, se puede esta-

blecer lo siguiente:

SUELOS

En todos los puntos ensayados se han detectado basicamente suelos limosos o limo arcillosos, de baja
a mediana plasticidad, que se pueden clasificar segin el Sistema H.R.B. dentro del grupo A-4, con
indices de grupo bajos a medios, siendo apfi ilizados como suelo de relleno y como subra-
sante del camino. ‘

Los valores de densidad en laboratorig ;(Pfioctor).fgerdh normales para este tipo de suelo, que se puede
compactar utilizando equipos comunes de compaetacid

Las humedades determinadas en las diferentes capas de suelo de relleno dieron valores similares a la
humedad 6ptima de laboratorio, debido probablemente a la buena energia de compactacion disponible
durante la construccion del camino.

Los resultados del ensayo DCP realizado en las capas de suelo seleccionado definen una consistencia
muy alta, propia de los suelos tipo tosca que fueron bien compactados.

El suelo de relleno existente en el terraplén cumple los requisitos minimos para ser considerado suelo
seleccionado.

Tanto el Valor Soporte del suelo de aporte obtenido en el laboratorio, como el obtenido en el campo
(en forma indirecta a través del ensayo DCP) dieron valores buenos para este tipo de paquetes estruc-
turales, lo que garantiza la durabilidad del camino.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele@gmail com s
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CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE) Julio de 2.017

v" En general, los espesores medidos de las capas de concreto asfiltico (carpeta de rodamiento y base
negra) fueron de 15 cm.

v" Los resultados de los ensayos Marshall sobre los testigos de concreto asféltico, en general presentan
valores aceptables de Estabilidad residual. Los valores medidos de fluencia también se mantienen
dentro de los limites admisibles.

v" Durante la inspeccion visual realizada se ha observado un deterioro importante del concreto asfiltico
(fisuras transversales y longitudinales, baches y descalzamientos de banquina).

v" El contenido de asfalto medido en cada testigo por el método Abson, se mantiene constanie ¢ igual a
5 %, lo que garantiza la correcta dosificacion de las capas de concreto asfaltico.

v Las losas de hormigén ubicadas en la rotonda, presentan microfisuras erraticas, posiblemente porque
se encuentren en un nivel elevado de tensiones (transito pesado ¢ intenso).

v" Los espesores medidos de los dos tesﬁgors extraid 'ai:rOJaron valores bastantes dispares.

v De los resultados de los ensayos a compresion simple se puede inferir que el hormigén es de calidad
tipo H-30.

Laboratorio: Drago N°2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar {1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928

Movil: 54-11-2379-7076  /
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3 VERIFICACION
ESTRUCTURAL

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE) Julio de 2.017
3. VERIFICACION ESTRUCTUNAL

REFERENCIA: RELEVAMIENTO DEL CAMINO, AUSCULTACION DEL
CAMINO, VERIFICACION ESTRUCTURAL

OBRA: Camino de Acceso a la Terminal Zarate S.A.

UBICACION:  Ruta Nacional N° 9 — km 90

LOCALIDAD: Puerto de Zarate

PROVINCIA: Bs As

COMITENTE: TZ

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefux: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele(@gmail.com
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Mecdnica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales = 11 Objete
CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE) Julio de 2.017

3.1 DBIETO

El objetivo de esta tercera Etapa fue realizar un retrocalculo, basado en el estado actual de ambos caminos,
en los datos del transito con la tasa de crecimiento estimada, en la vida 1til y en las condiciones ambientales
y climaticas.

El Célculo se ejecutd conforme a la reglamentacion AASHTO correspondiente a la repavimentacion del ca-

mino de acceso a la Terminal portuaria, que se construird a partir de la Ruta Nacional N° 9, km 90, hasta la
entrada a la Terminal y desde la Rotonda al Parque Industrial.

EREFERENCIA

Lod
.
s,
o
]
gt
£
el
o
(NWA’
i
e
)
v
o}
Fr.
s
&y
J
jenad
o
e
Jonrang.
Sat!
e
e
1

El Contratante entregé la informacion referente a la construccion del camino, transito actual, que junto con
los datos obtenidos en las etapas anteriores, se utilizaron como parametros de entrada para iniciar el célculo
estructural del camino.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076 7/ il: ingacele@gmail.com P
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3.2 Alcance

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017

b

32, ALCANCE

El alcance de los trabajos comprendio la ejecucion del calculo estructural completo, que incluye:

o Memoria de célculo.

0 Perfiles transversales tipo.

a Caracteristicas de los materiales a emplear.
a Paquete estructural.

o Computos de materiales.

La informacién de la Memoria de Calculo es vélida solamente para el area y tipo de obra indicada en el

informe.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712} - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
Oficina: Drago N° 2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076 7/ Mail: ingacele@gmail com
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Mecadnica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales = 3.3 Vrabajo realizads
CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE) Jutio de 2.017
5.3 TRABAJO REALIZADC

Se procedi6 a efectuar los trabajos de acuerdo al siguiente detalle:

a Proyecto estructural y célculo segin AASHTO.

o Computo global de materiales.

o Impresiones y Soporte Digital: la documentacion definitiva descripta en los puntos anteriores sera entregada
en soporte magnético y 1(una) copia impresa en papel de cada una de ellos. Toda presentacion previa a la
definitiva serd entregada en soporte magnético tinicamente.

o Firma Municipal como calculista.

Laboraterio: Drago N° 2.988 - Castelar {1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-32906-2572
Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefux: 54-11-4629-0928
Movil: 54-11-2379-7076 /  Mail: ingacele@gmail.com

o marman G, Malagnno



LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD ‘
Gabriel A. Celentano —~ Ingeniero & Asociados

- é "
e
Mecdnica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales =

Informe Técnico
N° 17.102/3

3.4 Normas ¥

Reglamentos

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N° 9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017

34, NORMAS ¥ REGLAMENTOS

Se utilizaron los siguientes reglamentos:

o DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.
o AASHTO.

Las normas y reglamentos deberan respetarse en toda la ejecucion de la obra.

Laboratorio: Drago N° 2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572

Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-(0928
Movil: 54-11-2379-7076 /7

Mail: ingacelet@gmail com




LABORATORIO TECNOLOGICO Y DE CONTROL DE CALIDAD

Informe Técnico
Ne 17.102/3

Gabriel A. Celentano — Ingeniero & Asociados

¢

Mecdnica de Suelos, Ingenieria de cimentaciones, Proyecto y Control de obras viales ==

3.5 Caleude estruetural

CAMINO DE ACCESO A LA TERMINAL ZARATE - Ruta Nac. N°9 - km 90 (ZARATE)

Julio de 2.017

3.5 CALCULO ESTRUCTURAL

g:‘“ Laboratorie: Drago N°2.988 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-5290-2572
é: Oficina: Drago N°2.984 - Castelar (1712) - Prov. de Bs As Telefax: 54-11-4629-0928

Mavil: 54-11-2379-7076  /  Mail: ingacele{@gmail.com
i
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CROQUIS DE UBICACION Y ESQUEMA GENERAL

ACCESO SUR

Distribuidores

1- con RN9

2- con boulevard

Cruces

a- Con calle s/n

b- Con calle Tierra del Fuego

C- Con FFCC
Tramo existente

wenve Sa@N Nicolas Sur
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TiPO DE INTERSECCION: TROMPETA
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