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PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
ANEXO IV

ESTACIONES DE COBRO,
OBRAS DE ARQUITECTURA Y PATRIMONIO EDILICIO

CORREDOR VIAL “E”

El presente Anexo forma parte del Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares
(PETP) destinado a regir los aspectos vinculados con la Arquitectura y el patrimonio
edilicio, existente o a ser construido, pertenecientes al CORREDOR VIAL “E”, durante
la totalidad del periodo de vigencia del CONTRATO PPP. Se incorporan las
exigencias al CONTRATISTA PPP que conciernen a las Obras de Arquitectura,
incluyendo aquellas nuevas, de remodelaciones, de mantenimiento o demoliciones,
afectando todas las instalaciones edilicias destinadas a ESTACIONES DE COBRO,
BIENES CEDIDOS EN COMODATO, AREAS DE DESCANSO PARA
TRANSPORTISTAS, ESTACIONES DE PESAJES vy toda otra intervencion edilicia
que forme parte del CORREDOR VIAL.

A continuacion se detalla el listado de la documentacion grafica y planillas
complementarias incorporadas, con su correspondiente cédigo de identificacién (1D},

que serviran de referencia al presente Anexo.
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LAMINA CORRESPONDE A TIPO ID

1 Estacion de Cobro Planta General EC-01
2 Estacién de Cobro Cortes - Vistas EC-02
3 Estacién de Cobro imagenes EC-03
4 Estacion de Cobro Imagenes EC-04
5 Estacion de Cobro Imagenes EC-05
6 Elemento Estructural Vertical Detalles + Esq. EEV-01
7 Informacién de Marquesina Detalles esq. IMQ-01
8 Totem - Estructura Identitaria Planta y Vista ITO-01
9 Ubicacion de logo y carteleria Vistas LYC-01
10 Pautas de Proyecto Esq. en vista PPV.01
11 Pautas de Proyecto Esq. en plantas bv-01
12 Circulaciones bajo semicubierto Esq. 01 CiR-01
13 Circuiaciones bajo semicubierto Esqg. 02 CiR-02
14 Circulaciones bajo semicubierto Esq. 03 CIR-03
15 Diagrama Maédulos de Sanitarios Esquemas SAN-01
16 Estacionamientos exclusivos Esquemas EST-01
17 Vias automaticas no canalizadas Planta - Corte -Vista EFL-01
18 Vias automaticas no canalizadas Imagenes EFL-02
Control de Obra Planillas CON-01

v Planilla de Programa Minimo Planillas PPM-01
3 Plan de Mantenimiento Periédico Planillas PMP-01
‘_% Plan de Mantenimiento Extraordinario Planillas PME-02
. Informe de Mantenimiento Periddico Planiilas IMP-03
Informe de Mantenimiento Extraordinario Planillas IME-04

ing. Herngn . Malagring
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1. ESTACIONES DE COBRO

1.1.  Conceptos adoptados

Con las intervenciones incorporadas en el presente Anexo se plantea crear una
imagen institucional de las ESTACIONES DE COBRO, integrando los peffiles
identitarios del CORREDOR VIAL del CONTRATISTA PPP y el ENTE
CONTRATANTE; para eilo se requiere utilizar los siguientes elementos constitutivos
en el disefio de los Proyectos Ejecutivos que debera elevar el CONTRATISTA PPP:

MARQUESINA. Elemento de la cubierta de las ESTACIONES DE COBRO,
observada desde la via de circulacion, visible en ambos sentidos, resuelta con
elementos metalicos (ver: ITEM 1.2.1.2. “Semicubierto ~ Marquesina™: ID: EC-
03 a EC-05, IMQ-01)

* COLOR. A los efectos de unificar criterio para homogeneizar la imagen de las
edificaciones de las ESTACIONES DE COBRO en todo el territorio nacional, se
adoptara a tal fin el color “hueso’, paleta de colores RGB (R:227, G:217,
B:201), considerando que RGB se refiere al sistema de paletas de colores
llamado aditivo permitiendo representar un color mediante la mezcla por
adicién de los tres colores de luz primarios: Rojo (R}, Verde (G) y Azul (B)

Como elemento de refuerzo de imagen identitaria de las ESTACIONES DE
COBRO, cada CONTRATISTA PPP podra sumar en las edificaciones bajo
competencia del CORREDOR VIAL (ya sean nuevas y existentes a ser puestas
en vaior), un elemento de color caracteristico que lo identifique (pudiendo ser
franjas horizontales en mamposterias, franjas verticales en mamposterias,
caras completas de mamposteria en volumen edilicio, etc.) procurando un
disefio armonioso con el conjunto que deberd obtener, por parte del ENTE
CONTRATANTE, la aprobacién de su inclusién y disefio. Las cabinas de las

Ing. Heman G Malagrino
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ESTACIONES DE COBRO poseeran en la totalidad de la superficie de su

imagen exterior, el mismo color que el asumido en las intervenciones edilicias.

+ TOTEM. Se constituye como un hito reconocible desde las proximidades de |a
calzada, conteniendo informacién referencial al CORREDOR VIAL y la
ESTACION DE COBRO. Deberan construirse sendos “tétem” sobre ambas
manos de circulacion de la calzada tal como se muestra en el ITEM 1.2.4.3.
“Estructura identitaria”; ID EC-03 a EC-05, ITO-01.

Estos elementos seran incorporados en el disefio de las ESTACIONES DE COBRO
nuevas y existentes que se identifican en el Art. 7 de! PETP “ESTACIONES DE
COBROQO", y en las instalaciones que correspondan a ESTACIONES DE COBRO con
Vias Automaticas No Canalizadas que se solicitan y habilitan ejecutar en el Art. 8 del
PETP “OPERACION DE LAS ESTACIONES DE COBRO"; debiendo cumplimentar

con las particularidades que se desarrollan en el cuerpo de este Anexo.

1.2.  Proyectos y requerimientos de disefio

Se especifica a continuacién las condiciones que seran exigidas incorporar en el
disefio de la totalidad de las ESTACIONES DE COBRO que integran el CORREDOR
VIAL, sean estas nuevas o existentes y las condiciones para fa demolicién de las

construcciones actuales indicadas en el PETP,

1.2.1. Nuevas ESTACIONES DE COBRO

Se exigird cumplir en la elaboracion de los Proyectos Ejecutivos que debera presentar
el CONTRATISTA PPP, los parametros y lineamientos de disefio aqul detallados,
siendo de aplicacién para las localizaciones identificadas en el Art. 7 del PETP
‘ESTACIONES DE COBRO”, punto 7.2 “Nuevas Estaciones de Cobro que
comenzaran a operar a partir de la terminacién de Obras”, exceptuando aquellas que
se indican en el Art. 8 del PETP “OPERACION DE LAS ESTACIONES DE COBRO"
que deberan operar como ESTACIONES DE COBRO con Vias Autométicas No
Canalizadas, las cuales deberan cumplir con las exigencias descriptas en el ITEM
1.2.2. del presente Anexo.
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1.2.1.1. Condiciones basicas

El programa de las edificaciones sera definido por el CONTRATISTA PPP en el
PROYECTO EJECUTIVO segiin sus. propias necesidades integrando las mismas a
las condiciones detalladas en el presente Anexo; las pautas de disefio que debera
cumplir con respecto a los limites de calzada, dimensiones y distancias entre bloques
edilicios y el semicubierto sobre cabinas de la ESTACION DE COBRO se detallan a

continuacion;

El limite desde el cordén de borde de la calzada hacia el comienzo de cualquier
construccién en los bloques edilicios que contienen la administracién y sus
anexos debera ser no menor a 4,00 m., en el caso de las edificaciones situadas

sobre calzada opuesta al blogue administrativo sera de 9,00 m. (ver: ID: EC-01)

El edificio principal debera estar centrado con respecto al semicubierto de |a
plaza de cabinas de cobro. Cuando se incorporen edificaciones sobre calzada
opuesta al bloque edilicio principal, deberan ubicarse a una distancia previa de
5,00 m., contabilizados desde una linea de proyeccion trazada desde el borde
frontal de inicio del semicubierto. (ver: ID: EC-01)

*  En caso de incorporar mas de un bloque edilicio, la distancia de separacion
entre los mismos debera ser no menor a 5,00 m.,, y en caso de edificios con
galeria semicubierta separadora de bloques edilicios, no menor a 7,00 m.

Se podra desarrollar el Proyecto en UNA (1) o mas plantas, dependiendo del
programa que cubra las necesidades del CONTRATISTA PPP. En el caso de
proyectar mas de una planta, la accesibilidad a Ia pasarela peatonal aérea
estara circunscrita dentro del bloque edilicio administrativo principal.

Las medidas de las edificaciones, deberan cumplir con los siguientes
parametros (ver: [D: DV-01; PPV-01)

a) Cuando se desarrolle el Proyecto en tnico nivel de planta baja
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* Blogue Edilicio Principat:

Se debera proyectar con una dimensién que podra variar entre los 4,50
m. - 7,00 m., constante de ancho edificado. La longitud resuitante,
siendo paralela al eje de la calzada, no podra ser mayor a la prevista por
la proyeccién del frente y el contrafrente del semicubierto de la
ESTACION DE COBRO. La aitura de la edificacion sera la resultante de
respetar una separacidn minima de 1,50 m. entre el cielorraso del
semicubierto de referencia y el coronamiento o remate propio del edificio

desarrollado en ia planta baja.

Solamente podran superar la altura arriba mencionada los volimenes,
de ser necesarios, con elementos pertenecientes a instalaciones
sanitarias, eléctricas, aire acondicionado y otras, previa aprobacién del
PROYECTO EJECUTIVO por parte del ENTE CONTRATANTE.

= Bloques Edilicios Secundarios

Deberan respetar el mismo ancho Constante del blogue ptincipal y
alinearse al mismo. Este requerimiento es aplicable tanto a las
edificaciones situadas anteriormente al blogue edilicio principal, como a
las que se sitten posteriormente, siempre tomando como referencia un
eje paralelo a la calzada de manera longitudinal.

b) Edificaciones de mas de un nivel
* Blogue principal
Cuando se desarrolie en mas de un nivel el edificio se debers proyectar

con un ancho minimo de 3,50 m. y un maximo de 6,00 m. La longitud
paralela a la calzada debera disponerse con un sobreancho entre 3,00

i
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m. y hasta 5,00 m. medidos a cada lado desde la proyeccion del frente y
el contrafrente del semicubierto. (ver: 1D: DV-01)

La altura del remate o coronamiento debera superar sin excepcion y en
todo su perimetro el nivel superior del semicubierto sobre las cabinas de

cobro.

* Se debera procurar incluir todas las funciones del programa en un tnico
bloque edilicio, para adicionar ofros voltimenes edificados debera ser
justificado debidamente por el CONTRATISTA PPP en sy PROYECTO
EJECUTIVO vy ser aprobado  expresamente por el ENTE
CONTRATANTE,

La circulacién peatonal medida en el area situada entre e} borde de la calzada
y los bloques edilicios debera poseer un ancho entre 1,50 m. y 2,00 m. y
debera presentarse libre de todo obstaculo: elementos de seguridad, columnas
estructurales, sistemas circulatorios, elementos verticales de iluminacion, etc.

*  Las veredas entre los blogues editicios deberan tener un ancho de 1,50 m. y en
caso de ser necesaria galeria semicubierta entre edificaciones ésta debera ser

no menor a 2,00 m.

*  Debera existir una circulacién peatonal con galeria semicubierta que conecte
todos los bloques edilicios, esta tendra un ancho minimo de 200 m vy
preferentemente se ubicara en Ia contrafachada de los edificios (ver: ID: EC-
01), salvo causa debidamente justificada por el CONTRATISTA PPP en sy
Proyecto y puesta a consideracién del ENTE CONTRATANTE quien debera

autorizarla.

* En todos las ESTACIONES DE COBRO se incorporaran bloques edilicios
exclusivos para servicios a usuarios tal como se detalla en e! [TEM 1.2.4.2.
“Sistema de Centro Atencion Usuarios (CAU)” del presente Anexo.

ing. Hernan (F Malsgring
S



[ VIALIDAD
F MACIONAL

Ministerio de Transporte
d Presidencia de la Nacidn

© Las cotas de nivel de los edificios deberan definirse por sobre la cota de
calzada y terreno natural, en funcién del analisis que debe efectuarse previo a
la elaboracién del PROYECTO EJECUTIVO, procurando evitar desniveles en
las circulaciones peatonales y evitando toda dificultad de desaglies y conflictos

con la estructura de la autopista.

* La altura desde el nivel de calzada hasta el nivel inferior de la marquesina sera
de 5,80 m. disponiendo un galibo minimo libre de 5,70 m. a cualquier elemento

adosado al semicubierto como ser sefalizacién, carteleria, semaforos, etc.

+  El borde lateral del semicubierto de la plaza de cabinas debera extenderse 5,00
m. hacia los bloques edilicios, contabilizados desde el borde de la calzada
(ver: ID: EC-01; PPV-01)

Quedara a criterio del CONTRATISTA PPP |a morfologia a adoptar para las
edificaciones, procurando que las mismas tengan una composicién de volumenes

simples.

Todas las estructuras deberan verificarse mediante Normas CIRSOC e INPRES-
CIRSOC relativas a la materia, a fin de determinar la accién del suelo, viento, nieve y

zonas sismicas conforme a la regién geografica donde se proyecte construir.

También deberan ser aplicadas las Normas IRAM correspondientes para todos los

materiales empleados en la construccién.

1.2.1.2. Semicubierto — Marquesina

Su esquema estructural estara definido por:

* Sistema de fundaciones, que sera determinado a partir de un estudio
estructural.
« Elementos verticales, compuestos de columnas de hierro tubular, articulacion y

anclajes.
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«  Estructura de cubierta, conformada por una estructura metdlica principal,
cubierta de chapas, pasarela, marquesina con su correspondiente estructura

secundaria de sujecién de envolvente, carteleria y cielorraso.

Se debera mantener el disefio, la estética y la forma geométrica del semicubierto tal
como se puede apreciar en las imégenes ID: EC-03 a EC-05; conservando esta
premisa el CONTRATISTA PPP podra desplegar otra alternativa estructural a la que
se puede observar en los planos y figuras de los croquis de Anteproyecto basico del
presente Anexo (ver ID: EMQ 01)

EI CONTRATISTA PPP presentara en el PROYECTO EJECUTIVO la documentacién
pertinente para la compresidén del sistema estructural y sus elementos constitutivos,
junto al dimensionado de todas las partes (fundaciones, columnas, vigas, envolvente y
esfructura general del semicubierto); toda la documentacion sera rubricada por un

profesional idoneo en la materia.

Debera independizarse la estructura vertical del semicubierto con la horizontal de la
calzada o cualquiera otra para no afectar su capacidad de carga y aislarla de

vibraciones y ruidos que ellas pudieran transmitir.

1.2.1.2.1. Fundaciones

Para la determinacion de las Caracteristicas, disefio y dimensionado de Ias
fundaciones del semicubierto se debers realizar el analisis de carga propio de Ia
estructura, del estudio del suelo dei sitio y de las soficitaciones pertinentes de cada
regién geografica (viento, nieve, sismo) conforme a las Normas reglamentarias a la

tematica.

1.2.1.2.2. Elementos verticales

Comprende el disefio y la ejecucién de columnas tubulares en forma de "V", de acero,
prepintadas de color blanco. Las secciones y anclajes de estas columnas se deberan
disefiar y ejecutar de acuerdo a un pormenorizado estudio de cargas.

ing. Herman'
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La condicion de disefio excluyente estara dada por los angulos que conforman las
columnas tubulares con respecto al plano del piso que no podran ser menor a 65° n
mayor a 70° (ver: ID:EEV-01)

1.2.1.2.3. Cubierta

El area de ESTACION DE COBRO, deberad observar la continuidad del espacio
semicubierto desde las cabinas hasta las edificaciones principales dispuestas en el
programa del PROYECTO EJECUTIVO, a los efectos de preservar a usuarios y
personal de las contingencias climaticas. Se entiende como cubierta a todo el
conjunto de semicubierto como ser estructura, subestructura, revestimiento de chapa,
zinguerias, babetas, etc., ya sea que estén especificados en los planos de croquis de
Anteproyecto basico del presente Anexo o sean imprescindibles para la correcta
terminacion del techado adoptado. Todos los materiales deberan ser de primera
calidad.

El semicubierto debera verificar la ausencia de vicios constructivos, como fisuras en
los elementos constitutivos, incorrecto desaglie de aguas pluviales, y todos aquellos

vicios en apariencia y estructurales.

El CONTRATISTA PPP presentara en el PROYECTO EJECUTIVO la solucién
constructiva de la cubierta para su analisis y aprobacién, siguiendo los fineamientos

generales que a continuacion se detallan.

1.2.1.2.3.1. Estructura principal

La propuesta podra tener resoluciones constructivas variables manteniendo g

superficie, geometria y dimensiones generales establecidas en el presente Anexo.

Se debera definir el sistema constructivo empleado para la estructura principal, siendo
condicionante excluyente su ejecucion en acero.

Todos los elementos que conformen Ia estructura metalica deberan ser pretratados o

tratados in situ con un correcto acabado anticorrosivo en todas sus caras.

ing. Hemand
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La ejecucion de los frentes del semicubierto que se aprecian desde las vias, se
ejecutaran mediante una marquesina adosada a vigas de cierre/arriostramiento, tal
cual se detalla en el [TEM 1.2.1.2.3.3. “Marquesina”

La tornilleria y buloneria seran en acero galvanizado con arandelas de neopreno

flexibie en lugares donde la fijacién quede expuesta a la intemperie.

Todas las fijaciones, accesorios y demas elementos que se utilicen seran
galvanizados, no se admitiran materiales ferrosos sin proteccion. Opcionalmente,
cuando no queden ubicados a la inten’iperie, flevaran el mismo tratamiento de pintura
que la estructura metdlica.

Por debajo de las chapas de la cubierta se colocara aislante hidréfugo que puede
variar en sus caracteristicas técnicas y dimensiones, pero debera asegurar la

estanqueidad de la cubierta impidiendo cualquier tipo de filtracién.

La cubierta tendra un ancho fijo de 20,00 m. (desde comienzo de marquesina hasta
final de marquesina, con eje en sentido transversal a |a calzada), un largo variable
(segin la cantidad de vias), su pendiente minima sera del 8% Y se debera garantizar
el correcto escurrimiehto de las aguas conforme a las precipitaciones de la zona (ver
ID:EC-01, EC02) '

1.2.1.2.3.2. Pasarela

Las ESTACIONES DE COBRO que posean mas de SEIS (6) vias, deberan incorporar
una pasarela peatonal aérea agregada en la estructura de la cubierta para uso
exclusivo del personal operario de la Estacién. La misma tendra una escalera metslica
en cada extremo de la pasarela permitiendo circular de un lado a otro y contara con

las siguientes caracteristicas:

* debera tener proteccién contra la lluvia,

* tendra iluminacién artificial y natural.

' SU acceso sera a través del nlcleo de escalera.

*contara con la sefializacion correspondiente de medidas de seguridad.

*  estara incorporada a la estructura del semicubierto.

)K'My,

7
tng. H=rnan G7 Malagrnno



C VIALIDAD
I NACIONAL

Ministerio de Transporte
7 Presidencia de la Nacisn

su altura minima interna sera de 2,20 m. Y su ancho minimo de 1,20 m.

en edificios administrativos de DOS (2) niveles la accesibilidad a |a pasarela
estara incorporada en el bloque edilicio administrativo.

deberan incorporarse escaleras intermedias con bajada en las isletas de

manera que el personal de la Estacion no deba cruzar mas de TRES (3) vias.
1.2.1.2.3.3. Marquesina

1.2.1.2.3.3.1. Estructura de sostén secundaria

El CONTRATISTA PPP debers presentar en su PROYECTO EJECUTIVO una
estructura secundaria que adosada a la estructura principal de la cubierta se
construira segin las pautas Yy planos geométricos definidos para su realizacion,
respetando las consideraciones geomeétricas de la envolvente como se define en el
siguiente item.

1.2.1.2.3.3.2. Envolvente

EI CONTRATISTA PPP en su PROYECTO EJECUTIVO tendra que respetar la altura
y radio de curvatura que dependeran de la cantidad de vias de la ESTACION DE
COBRO conforme al siguiente cuadro {(ver también ID: IMQ-01)

N° DE VIAS H DE MARQUESINA | RADIO DE CURVATURA MEDIATRIZ
Hasta 7 Vias 1,50 m 1,65 1,02 m
Desde 8 hasta 12 1,80 m 1,98 1,23 m
Mas de 13 2,20m 2,42 150m |

Las caras visibles del semicubierto (frente, contrafrente y ambos laterales) se
ejecutardn con placas de ALUMINIO COMPUESTO (ACM) Alucobond® o de
caracteristicas similares (constituidas por dos laminas de aluminio de 0.5 mm. de
espesor, las cuales se fusionan a un nicleo de polietileno de baja densidad); el
espeéor total de Ia placa sera de 4 mm. a 5 mm. Y se montara sobre una estructura
secundaria ejecutada en perfileria metalica y atornillada. Las juntas seran del tipo
‘ocultas” o “junta tope”,

“';"
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Se utilizara el color GRIS METALICO, prepintado y pretratado con pintura de poliester
de alta durabilidad. Las curvaturas exigidas deberan hacerse mediante el método de
CILINDRADO MECANICO, dando como resultado una superficie lisa.

1.2.1.2.3.3.3. Carte!eria y Sefializacion

Se dispondran carteles de identificacion en la marquesina que deberan colocarse en

ambos sentidos de circulacién conteniendo la siguiente informacion:

* Nombre y Logotipo del CONTRATISTA PPP.
Nombre de la ESTACION DE COBRO.
+  Logo de ia DNV.

La carteleria serd resuelta en un bastidor de 4,80 m. x 1,20 m, de perfiles
galvanizados recubierto con laminas de chapa de acero galvanizado N° 16 de 1.6
mm. de espesor, terminacién prepintado color, con esmalte de poliéster de alta
durabilidad y fondo anticorrosivo y con sistema de soportes al que se sujetara a la
marquesina; dicha resolucion debera ser documentada en el PROYECTO
EJECUTIVO.

Las técnicas de aplicacion de logotipos y textos quedaran sujetas a opcién propuesta
por el CONTRATISTA PPP, pudiendo utilizarse pintura, vinilos o cualquier otro
metodo que garantice su legibilidad y durabilidad: el disefio debera respetar las
condiciones establecidas en ID: LYC-01; las dimensiones de las letras del cartel
podran ser variables entre los 0.20 m. y 0.30 m. de altura, siendo estas siempre
maylsculas. El color, la tipologia y el logo del mismo sera a eleccién del
CONTRATISTA PPP vy debera presentarse en el MANUAL DE IDENTIDAD
INSTITUCIONAL.

Se debera procurar la iluminacién adecuada a la carteleria, en conformidad a un
estudio luminotécnico especifico que debera acompariar al PROYECTO EJECUTIVO.
El mismo debera ser realizado por un especialista en la materia que debera rubricar la

documentacion en conformidad a su incumbencia.
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Ademas se deberan contemplar en el disefio de la ESTACION DE COBRO todos ios
carteles de sefalizacién de las vias segln su modalidad de pago, conforme a los
lineamientos del Manual de Sefialamiento Vertical (edicién 2017).

1.2.1.2.3.3.4. Cielorraso

En el PROYECTO EJECUTIVO se deberd presentar documentacién técnica del
disefio de los cielorrasos sobre ESTACIONES DE COBRO, incluyendo detalles de
sujecion, soportes, dimensiones, acabados, etc.. para [a elaboracién de dicha
documentacion técnica se deberan considerar las siguientes pautas:

* las placas de terminacién se ejecutardn en laminas de chapa de acero
galvanizado de 2 mm. de espesor, terminacién prepintado blanco con esmalte
de poliéster de alta durabilidad y fondo anticorrosivo.

' las placas de terminacién deberan ser perforadas con un patrén cuadrado en
fila y el drea abierta de perforacion debera ser mayor al 10% y menor al 20%.

* las ldminas se montaran sobre perfiles perimetrales, largueros vy travesafios
ensamblados y atornillados de acero galvanizado y secciones variables segun
calculo; fa disposicién y distancia de los perfiles se proyectaran a los efectos de
evitar el alabeo de las placas de terminacién.

' la altura del cielorraso, considerada a filo de la placa de terminacion, debera
Ser no menor a 5,80 m., medidos desde {a cota superior del perfil transversal
de la calzada.

' las juntas deberan ser siempre del tipo “junta cerrada” o ‘junta perdida”, dando

como resultado una superficie lisa.

1.2.1.2.4. Escaleras

En los proyectos donde exista pasarela peatonal se deberan construir DOS (2)
escaleras en los extremos de la misma. La escalera situada junto al edificio principal
estara exenta de cerramientos iateralés, la escalera ubicada en el sentido contrario
del bloque edilicio principal debera estar contenida por un cerramiento metalico en
todo su perimetro. La escalera sera de hierro tipo industrial, de DOS (2) tramos vy
deberd salvar la altura desde nivel de vereda hasta nivel de la pasarela.
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Su configuracion debera respetar las siguientes medidas:

ancho minimo de 1,10 m.
* huella entre 0,24 y 0,30 m, contrahuella de 0,175y 0,190 m.
* tendra en todo su recorrido una baranda a 0,90 m. de altura
los tramos tendran un maximo de 21 contrahuellas corridas entre descansos.

' el descanso minimo debera ser iguala 1,170 m. de ancho

Cada nucleo de escaleras tendra su propia estructura independiente. Los elementos

constitutivos se listan a continuacion:

' columnas metalicas de perfiles cuadrados/rectangulares de acero.
vigas tipo dintel de perfiles cuadrados/rectangulares de acero,

' viga'superior de perfiles cuadrados/rectangulares de acero, a fin de arriostrar la
estructura.

' envolvente metalica ejecutada con laminas de chapa de acero galvanizado de
2 mm. de espesor; las placas de terminacion deberén ser perforadas con un
patron cuadrado en fila y el 4rea abierta deberd ser mayor al 20% Yy menor al
30%.

El acabado de todas las piezas metalicas visibles de la estructura y de la envolvente
que constituyen el nicleo de escaleras, debers ser de color gris pizarra (paleta de
colores RGB = R:77, G:88, B:99), tratado con esmalte de poliéster de aita durabilidad

y fondo anticorrosivo.

En el PROYECTO EJECUTIVO se debera presentar documentacion técnica detallada
sobre el disefio de las escaleras, detalles de sujecién, soportes, dimensiones,

acabados, etc.

El dimensionado de cada una de las partes constitutivas del nucleo de escalera
debera ser realizado por un especialista en estructuras que debera rubricar la

documentacién en conformidad a sy incumbencia.

1.2.1.2.5. lluminacion del semicubierto

ng. Meman, 6
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Se debera incluir un esquema grafico de ubicacién de luminarias del semicubierto de
la ESTACION DE COBRO proyectada, que debera estar en concordancia con el
plano de cielorrasos. Dicho esquema se realizara segun los estudios pertinentes de
luminotecnia y debera estar rubricado por un profesional de la matéria, considerando

las siguientes pautas:

*las luminarias deberan estar centradas con respecto al gje de cada una de las
vias.

« deberan colocarse al menos DOS (2) luminarias por cada via, la cantidad
definitiva necesaria dependera del artefacto escogido y del respectivo calculo
luminotécnico. '

* la ubicacién de las luminarias, respecto al sentido longitudinal de la via,
deberan situar.se a una distancia no menor de 2,50 m. desde el borde exterior
(frente — contrafrente) del semicubierto ¥ no mayor a 4,00 m. de! mismo borde.

* las luminarias deberan estar embutidas dentro del cielorraso y conservando

una altura no menor a 5,80 m. desde la calzada.

Los artefactos de luminaria deberan tener las siguientes caracteristicas técnicas:

' cuerpo. carcasa metalica color blanco o similar con disipadores de calor
integrados.

' acabado: tratamiento resistente a la corrosién de pintura anticorrosiva de polvo
de poliéster o de caracteristicas similares.

* caracteristicas eléctricas: LED de alto brillo, CR} de 65 a 75, 120-277 VOLTS,
50/60 Hz y temperatura de color de 4000k a 6000 k. |

© montaje: de embutir sobre una lamina metslica o 'perﬁies metalicos, no
pudiendo sobresalir mas de 50 mm. del plano de soporte.,

1.2.1.2.6. Instalacion eléctrica y redes

Todas las instalaciones deberan cumplir fas exigencias planteadas en el (TEM 1.4.
“Condiciones exigibles para las Obras y el estado del patrimonio edilicio”, pudiendo
canalizarse las mismas mediante bandejas portacables suspendidas en el interior del
semicubierto de la marquesina.

ing. Haa‘a‘@-ﬁ 4. Malagrn
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1.2.1.2.7. Desagle Pluvial

Se debera planificar y disefiar el sistema de desaglies pluviales de manera que no
interrumpan visualmente la estética del semicubierto proyectado y efectien el correcto
escurrimiento de las aguas (ver [TEM 1.4, “Condiciones exigibles para las Obras y el

estado del patrimonio edilicio”)

La evacuacién pluvial debera resolverse y proyectarse como sistema integrado que
contemple tanto a las cubiertas como a las superficies de calzadas, veredas y/o

sectores parquizados.

Todos los conductos, y cualquier otro elemento que atraviese las cubiertas y emerja
del techo, irdn previstos de un sistema de babetas y todo elemento necesario que
asegure la perfecta proteccién hidraulica del semicubierto y su estanqueidad. Todos

los elementos de zingueria se confeccionaran con chapa galvanizada.
1.2.1.3. Condiciones de disefio de espacios exteriores

1.2.1.3.1. Rampas y Veredas Perimetrales

El PROYECTO EJECUTIVO debera contemplar el disefio de la edificacién y las
veredas de aproximacién entre edificios como asi del area circundante. A los efectos
de procurar el ingreso a los edificios del conjunto edilicio se deberan incorporar, de
ser necesario por diferencias en los niveles de piso, rampas con pendientes, medidas,
superficies y accesorios, en conformidad a ia Ley N° 24.314 sobre “Accesibilidad para
las personas con movilidad reducida” y su Decreto Reglamentario 914/97.

En los solados exteriores las pendientes longitudinales deberan ser menores al 4 % y
se utilizara como piso superficies antideslizantes.

Se debera presentar un plano de solados exteriores donde se indicara los diferentes
niveles y rampas a ejecutar contemplando los movimientos circulatorios peatonales,
especialmente aquellos destinados a usuarios desde el estacionamiento hacia los
distintos bloques edilicios a ser utilizados por los mismos.

1.2.1.3.2. Plaza seca

F .
Ing. Hernan G. Maidgring
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Vinculada directamente con el sector de estacionamiento y el Centro de Atencién a
Usuarios (CAU), debera implementarse un area de uso y expansion, tipo plaza seca,
que debera contar con luminarias, bancos y cestos para residuos (ver |ID: EC-03 a
EC-05; EC-01) | |

Los tipos y disefios del mobiliario urbano, deberan estar especificados en el
PROYECTO EJECUTIVO, debiendo implementarse la misma tipologia a lo largo del

Corredor Vial.

El sector de uso tipo plaza seca con mobiliario urbano arriba mencionada debera
estar separado de la calzada, a una distancia minima de 4,00 m. y serd constituida
con espacios disefiados con arbolados, existentes o forestados a sus efectos por el
CONTRATISTA PPP. El solado debera ser antideslizante, sin resaltos ni aberturas.
Todo sector que no posea solado y esté parquizado debera estar en perfecto estado

de mantenimiento, el césped corto y los arboles debidamente mantenidos.

1.2.1.3.3. Galerias sobre veredas exteriores

Se realizara una galeria semicubierta que tendra como premisa unir los bloques
edilicios de la ESTACION DE COBRO, manteniends un lenguaje arquitecténico

asimilable al adoptadc para las construcciones de los edificios.

Su disefio considerard los siguientes parametros:

la altura libre minima sera de 2,40 m. de piso a cubierta.

la cubierta tendra una pendiente minima entre 5 y 10 % que garantice el libre

escurrimiento de las aguas.

debera existir una circulacién peatonal con galeria semicubierta gque conecte

todos los bloques edilicios, la misma debera tener un ancho minimo de 2,00 m.
« salvo condiciones de proyecto debidamente justificadas se ubicara en Ila

contrafachada de los edificios tal como se puede observar en ID: EC-01

1.2.1.4. Edificaciones

{7
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La definicién del disefio arguitectdnico quedara a criterio del CONTRATISTA PPP,
aunque considerando los siguientes aspectos que deberan ser observados y

analizados por el ENTE CONTRATANTE al momento de aprobar los mismos:

1.2.1.4.1. Disefio bioclimatico

El disefio de la ubicacién, forma, volimenes, semicubiertos y envolvente edilicia
debera dar respuesta a los factores biocliméaticos de la zona donde se implante cada
edificacion, aprovechando los recursos naturales como sol, vegetacion, lluvia vy

vientos y otros.

Como estrategia de disefio para una edificacién sustentable se deberan considerar los

siguientes factores:

+ Clima y ubicacién: la localizacion donde se emplacen las edificaciones
determinaran las condiciones bioclimaticas a las que se someteran los
edificios.

Asoleamiento: se debera observar la radiaciéon solar con el fin de controlar su
ingreso mediante una adecuada proteccion, considerando también la ganancia
solar directa.

Forma y orientacion: aplicada al disefio edilicio, se debera estimar las perdidas
0 ganancias calorificas y las posibilidades de utilizacion de la iluminacién
natural.

 Ventilacion: se deberda mantener la calidad del aire interior por el constante
recambio del mismo mediante ventilacién cruzada, obteniendo entornos

saludables.

El analisis de los puntos solicitados deberan incorporarse en la Memoria de Proyecto
que presentara el CONTRATISTA PPP como parte integrante del PROYECTO
EJECUTIVO, donde justificara la édopcién del disefio y donde el ENTE
CONTRATANTE podra constatar y observar el cumplimiento del disefio bioclimatico,
pudiendo exigir las correcciones al Proyecto que crea necesarias a los efectos de

optimizar el mismo.

A
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1.2.1.4.2. Necesidades programaticas

Si bien el CONTRATISTA PPP definira el programa a adoptar para cada caso
particular, a continuacién se detallan las necesidades minimas aplicables al
PROYECTO EJECUTIVO que seran exigidas para aprobar los mismos:

Edificio/s de administracién general, control y anexos: debera/n estar provisto/s
de los espacios necesarios e indispensables para el correcto funcionamiento
de la ESTACION DE COBRO, garantizando las condiciones de habitabilidad,

higiene, seguridad y confort.

El CONTRATISTA PPP debera confeccionar un proyecto arquitecténico que
incorpore sus funciones programaticas respetando las superficies minimas

expresadas en la Planilla PPM-01 incorporada a este Anexo.

También podra adicionar al programa edilicio, funciones que considere
necesarias, que debidamente justificadas debera incorporarlas al PROYECTO
EJECUTIVO, quedéndo sujeto a la aprobacién y/o modificacién por parte del
ENTE CONTRATANTE.

Centro de Atencion a Usuarios (CAU): se debera facilitar la accesibilidad al
mismo, y respetar las condiciones que se exigen en el [TEM 1.2.4.2, “Sistema
de Centro Atencion Usuarios (CAU)”.

Sanitarios Publicos: se deberan disponer unidades de sanitarios en bloques
edilicios para cada sentido de circulacién, en ambos margenes de la calzada, a
los efectos de evitar el cruce del usuario para acceder a dicho servicio, con las
restricciones y requerimientos de ubicacién y disefio que se estipulan en el

presente Anexo.

Se requiere dotar de instalaciones sanitarias para usuarios de ambos Sexos y
para personas con movilidad reducida. Las instalaciones deberan contar con al
menos 3 (tres) boxes de inodoros y en el caso del bafio de caballeros podra ser
reemplazado UN (1) box por DOS (2) mingitorios. En el caso de ESTACIONES

Ing. Hernan &. Majagring:
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DE COBRO con mas de SIETE (7) vias se deberan disponer edificaciones que
contengan como minimo UN (1) box adicional cada DOS (2) vias de cobro,
hasta el maximo de SEIS (6) unidades, también pudiendo reemplazarse UN (1)
box por DOS (2) mingitorios en los sanitarios para caballeros. FEl
CONTRATISTA PPP deberd presentar una propuesta en el PROYECTO
EJECUTIVO, donde especifique cantidad, disposicién y ubicacién y quedara
sujeto a la aprobacion y/o modificacién por parte del ENTE CONTRATANTE,

El sanitario para personas con movilidad reducida podra estar incorporado en
los bloq'ues de sanitarios y debera estar equipado con todas las disposiciones
reglamentarias previstas en la Normativa vigente sobre accesibilidad de
personas con movilidad reducida (Ley 24314 y Decreto Reg. 914/97) Se
requerira una unidad para ambos sexos por cada blogue edilicio, o al menos
uno por cada sexo en caso de estar incorporada dentro del bloque sanitario,

respetando la exigencia de provisién para ambos sentidos de circulacién.

Todos los sanitarios deberan contar con el servicio de duchas, que podran
estar incluidos en el mismo nlcleo edilicio o como edificacion independiente;
deberan ser equipados con los accesorios correspondientes y los espacios
necesarios. Se dispondran en cantidad suficiente, debiendo presentar la
propuesta en el PROYECTO EJECUTIVO que estara sujeto a la aprobacion y/o
modificacion por parte del ENTE CONTRATANTE.

No se requerird incorporar el servicio de duchas a los sanitarios en las
ESTACIONES DE COBRO, cuando se desarrollen los servicios conforme al
ITEM 4. “Areas de descanso para transportistas” del presente Anexo y se
ubiquen los mismos a una distancia hasta de 100 km. entre el mismo y la
ESTACION DE COBRO.

Todos los locales sanitarios deberan contar con la provision de agua fria y
caliente y las - instalaciones deberan contar con todos los accesorios
correspondientes (perchas, portarrollos, tacho de basura, etc.)

A :
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Para el disefio de sanitarios publicos se puede observar ID: SAN-01,
correspondiendo a esquemas orientativos que deberan servir como guia de

disefio de los servicios para usuarios.

+ Estacionamiento Publico: deberan disponerse en cantidad suficiente, previo a
la linea de cobro y los parametros de disefio deberan respetar las normas
vigentes relativas a seguridad vial. Estaran delimitados, claramente
-sefializados con pintura para demarcacién vial y deberan respetarse las
condiciones de disefio previstas en la Normativa vigente sobre Accesibilidad de
personas con movilidad reducida (Ley 24314 y Decreto Reg. 914/97).

Para el disefic de los estacionamientos se puede observar ID: EST-01,
correspondiendo a esquemas orientativos que deberan servir como guia de
disefio de los servicios para usuarios. Estos diagramas incorporan tipologias

de disefio y dimensiones minimas.

1.2.1.4.3. Aspectos constructivos

El CONTRATISTA PPP podra optar por cualquiera de los métodos tradicionales de
construccion (estructura independiente de hormigén armado, estructura metalica,
mamposteria de ladrillos, etc.) e incluso combinar los distintos subsistemas
(fundaciones, estructuras, envolvente), o utilizar sistemas industrializados; no
obstante, la eleccion de los sistemas constructivos y de los materiales a emplear

deberan evaluarse y responder a los siguientes aspectos:

= Eficiencia energética

= Economia de recursos

= Disponibilidad de los materiales en el medio
» Condiciones de mantenimiento minimas

* Seguridad estructural

» Salubridad

*  Durabilidad

=  Proteccion frente al ruido.

o,
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Las oficinas y areas de espera deberan contar con los servicios basicos de confort

exigibles para ambientes habitables.

La iluminacién natural debera ser acorde a las funciones a desempefiar. Todos los
locales deberan ventilar naturalmente de manera preferente, aunque podra adoptarse
ventilacién forzada en caso de justificarse debidamente por condiciocnes de disefio
bioclimético, y estar equipados con todos los elementos necesarios (muebles e

inmuebles) para su correcto funcionamiento.

Los pisos, paredes y cielorrasos deberan poseer terminaciones que faciliten la

limpieza e higiene.
1.2.1.4.4, Eficiencia energética edilicia

Se debera procurar la eficiencia energética edilicia para la eleccién de la envolvente,
debiendo cumplir con los parametros estipulados a continuacion que justificara la
eleccion de la misma, garantizando un correcto aislamiento térmico acorde a las
variables climatolégicas, a la orientacién geografica de Ia construcciéon, a las
caracteristicas de fos materiales a utilizar u otras condiciones que se determinen por

la normativa vigente,

Este requerimiento sera aplicable a las Nuevas ESTACIONES DE COBRO que el
CONTRATISTA PPP debera construir, y procurar mejoras en las prestaciones
energéticas edilicias mediante intervenciones en los bloques edilicios existentes que

estén sujetos a las tareas exigidas como “Puesta en Valor”.

Serén de aplicacién obligatoria las siguientes Normas [IRAM referidas al

acondicionamiento térmico de edificios y ventanas de edificios:

+ Norma IRAM N° 11601. Aislamiento térmico de edificios. Propiedades térmicas
de los materiales para la construccién. Método de calculo de la resistencia
termica total.

+ Norma IRAM N° 11603. Aislamiento térmico de edificios. Clasificacién

Bioambiental de la Republica Argentina,
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+ Norma IRAM N° 11604, Aislamiento térmico de edificios. Ahorro de energia en
calefaccion. Coeficiente volumeétrico G de pérdidas de calor.

+ Norma IRAM N° 11605. Aislamiento térmico de edificios. Condiciones de
habitabilidad en viviendas. Valores maximos admisibles de Transmitancia
Térmica “K”.

« Norma IRAM N° 11625. Aislamiento térmico de edificios. Verificacién del riesgo
de condensacién del vapor de agua superficial e intersticial en pafios centrales.

. Norma IRAM N° 11630. Aislamiento térmico de edificios. Verificacién del riesgo
de condensacion del vapor de agua superficial e intersticial en puntos
singulares.

» Norma IRAM N° 11507-1. Carpinteria de obra. Ventanas exteriores. Requisitos
basicos y clasificacién.

» Norma IRAM N° 11507-4. Carpinteria de obra. Ventanas exteriores. Requisitos
complementarios. Aislacién térmica.

Se deberd anexar a la presentacion de la documentacién téchica de cada Proyecto

Ejecutivo la siguiente documentacién:

¢ Planilla de célculo de la Resistencia térmica “R” y de transmitancia térmica “K”,
para cada componente de la envolvente para condicién invierno y verano, con
la verificacién de la transmitancia térmica maxima admisible igual o menor a las
establecidas para los niveles A o B de IRAM 11605.

e Planilla de verificacién de coeficiente “G” y carga térmica admisible segtn
IRAM 11604.

 Verificacion de las condiciones higrotérmicas de los pafos centrales, riesgo de
condensacion superficial e intersticial segun IRAM 11625.

+ Verificacion de las condiciones higrotérmicas de puntos singulares, riesgo de
condensaciéh'superﬁciaf e intersticial segtin IRAM 11630.

1.2.2. ESTACION DE COBRO en vias automaticas no canalizadas

El CONTRATISTA PPP debera respetar en la elaboracion del PROYECTO
EJECUTIVO los parametros y lineamientos de disefio estipulados en el presente item,
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siendo de aplicacion para las localizaciones tal lo expresado en el PETP, Art 8
“‘Operacién de las ESTACIONES DE COBRO”,

Se debera observar el cumplimiento dei disefio propuesto en la documentacién D
EFL-01.

1.2.2.1. Requerimientos edilicios

Sera requerido para dichas instalaciones un médulo edilicio de minima superficie a
efectos de servir al personal destinado al controf operativo del sistema, en

conformidad a los siguientes lineamientos:

< Ubicacion relativa al sistema de control: el modulo edilicio no podra localizarse
a una distancia menor a 6,00 m. del borde de calzada y debera alinearse al
arco de cobro automatico.

* Superficie cubierta total: minima de 20 m2 y maxima de 30 m2.

+  Programa: oficina de cohtrol de ocupacion permanente para UNA (1) persona y
eventuaimente DOS (2) agentes durante la transicién de cambio de turno, con
el equipamiento necesario para su correcto funcionamiento; debera contener
kitchenette con pileta y artefacto de cocina; bafio de una superficie no menor a
4,00 m2 con inodoro, lavabo, bidet y ducha. También debera incorporar un
espacio de descanso que podra estar integrado a la oficina de control.

* Aspectos constructivos e imagen: el tratamiento exterior del médulo debera ser
coincidente con la lectura edilicia que se adopte incorporar en las
ESTACIONES DE COBRO nuevas, con su misma configuracion morfolégica,
colores, texturas, etc.

* Ahorro energético: se requiere incorporar en el proyecto el disefio bioclimatico
pasivo (eleccion de sistema constructivo, aislaciones, orientacion, proteccion

solar y control de asoleamiento, utilizacién de inercia térmica, etc.) vy la

“Disefioc  Bioclimatico”, 1.2.1.4.3. “Aspectos Constructivos” y 1.2.1.4.4,
“Eficiencia energética edilicia”
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* Instalaciones: se deberan incluir todas las necesarias para proveer servicios de
ifluminacién, electricidad, sistemas de control, telefonia, desaglies primarios y
secundarios con sus respectivos tratamientos, desagiies pluviales, gas, agua,
etc., con sus necesarios conductos, caferias, canalizaciones, camaras,
artefactos y griferia que sirvan para el correcto y completo suministro de los
servicios. | _

* Mobiliario: debera incluir bajo mesada en zona de kitchenette, escritorio con su
correspondiente silla telescopica de disefio ergonometrico, mesa y 2 sillas de
apoyo.

* Climatizacién: se exige incluir equipo de aire acondicionado frio/calor tipo spiit
o sistema alternativo debidamente justificado: sus caracteristicas daran
respuesta a un Balance Térmico que deberad presentar la empresa con la
documentacién de PROYECTO EJECUTIVO.

* Estacionamiento: se debers disponer de un espacio con medidas suficientes
para minimo DOS (2) vehiculos, resuelta su Superficie con capa de rodamiento
similar a la proyectada en la calzada principal y disefio geométrico de
accesibilidad acorde a maximizar la seguridad de los movimientos vehiculares.

* Espacio exterior: la edificacién debera contar con veredas perimetrales con un
ancho no menor a 1,20 m. y la correspondiente vinculacion de las mismas al
sector de estacionamiento con semicubierto peatonal

1.2.2.2. Disefio del Arco

En el PROYECTO EJECUTIVO que presentara el CONTRATISTA PPP debera
considerarse el montaje de las estructuras del sistema de la ESTACION DE COBRO,
teniendo en cuenta la adecuacion al terreno, la preparacién de las canalizaciones de
comunicaciones e Enstélaciones eiéétricas para que el equipamiento del portico
funcione correctamente y la colocacion de los elementos de contencién para
protegerlo de-cualquier colision.

*  Esquema estructural

A
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El arco de sostén del sistema automatico de cobro estara compuesto por una
estructura tipo portico (vigas + columnas) incorporando una plataforma - pasarela y
una escalera tipo marinera para su accesibilidad, a los efectos que un operario pueda

realizar tareas de montaje, mantenimiento o reparacion en forma segura.

El sistema de fundacion, los elementos verticales y la estructura principal del poértico,
deberan estar determinados a partir de un estudio estructural, disefiado por el
CONTRATISTA PPP y rubricado por un especialista.

Envolvente

Se disefiara en ALUMINIO COMPUESTO y debera sujetarse con una estructura
secundaria al portico, debiendo ajustarse en sus generalidades al disefio preliminar
(ver ID: EFL-01) y a las condiciones establecidas en el ITEM 1.2.1.2.3.3. “Marquesina”

- "Estructura de sostén secundaria” y “Envolvente”
+ Carteleria

La carteleria sera resuelta en un bastidor de medidas 4,00 x 1,00 m, ajustando su
disefio a lo establecido en el ITEM 1.2.1.2.3.3. “Marquesina” - “Carteleria y

Seiializacién”
1.2.2.3. Estructura identitaria

Se debera observar las condiciones determinadas en el ITEM 1.2.4.3 “Estructura
identitaria” del presente Anexo.

1.2.2.4. Energias alternativas

Se debera considerar las condiciones determinadas en el ITEM 1.2.4.5 “Incorporacién

y utilizacién de energias alternativas” del presente Anexo

1.2.3. ESTACIONES DE COBRO existentes

En ESTACIONES DE COBRO existentes, los PROYECTOS EJECUTIVOS que
debera presentar el CONTRATISTA PPP, consideraran su puesta en funcionamiento

{7
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conforme a lo estipulado en el Art. 7 del PETP "ESTACIONES DE COBRO", punto 7.1
"Estaciones de Cobro Existentes a la Toma de Posesién que Continuaran Operando".
Asi el destino previsto para cada una de las ESTACIONES DE COBRO existentes,

deriva que podran intervenirse de la siguiente manera:

a) ESTACIONES DE COBRO que deberan readecuarse mediante una Puesta en
valor manteniendo su operatividad desde el momento de la toma de posesién.

b) ESTACIONES DE COBRO que deberan intervenirse con Puesta en vaior Yy su
inicio operativo se prevé con plazo diferido a la toma de posesioén,

c) ESTACIONES DE COBRO a demoler.

Para el caso de “c) ESTACIONES DE COBRO a demoler” deben ser observados y
cumplimentados los requerimientos detallados en el ITEM 1.2.5. “Demolicidn de

instalaciones edilicias” del presente Anexo.

1.2.3.1.  Requerimientos edilicios para ESTACIONES DE COBRO con
Puesta en Valor

Para los casos a) y b) mencionados se debera cumplir en la elaboracién del
PROYECTO EJECUTIVO con las ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES
estipuladas a continuacién para la totalidad de las instalaciones edilicias que
conforman cada una de las ESTACIONES DE COBRO.

Se debera reparar y reacondicionar la totalidad de las cubiertas gue presenten
deficiencias evitando todo tipo de filtraciones. La intervencion minima requerida
se informa en el [TEM 2 del presente Anexo.
Reparar y reacondicionar los muros exteriores e interiores y cielorrasos que
presenten roturas, fisuras, oquedades, humedad y/o cualquier deficiencia en el
acabado de los mismos.
Reparar las capas aisladoras verticales y horizontales donde fuere necesario
evitar humedades en mampésterias.

*  Reemplazar los revestimientos que presenten fisuras, roturas o faltantes, tanto
en muros como en pisos y zoécalos; se debera procurar la lectura uniforme de
los mismos (en color, tipo y tamafio de las piezas, dimensiones y espesor de

P 2
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juntas, etc.) y en caso de ser necesaric para ello reemplazar |a totalidad del
revestimiento en el piso o paramento.

' Efectuar un tratamiento integral de las carpinterias exteriores e interiores en i3
totalidad de las edificaciones (marcos, placas, pafios vidriados, etc.), segun el
estado en que se encuentren, reparando y/o recambiando las piezas, no
debiendo presentar ningdn tipo de anomalia o deficiencia €n su constitucion: en
el caso de los locales que sean de uso plblico se debers cumplir en las
puertas de acceso con las condiciones de accesibilidad para las personas con
movilidad reducida segun Ia legislacién vigente.

* Verificar el estado y funcionamiento de todas las instalaciones (electricidad,
gas, agua, aire acondicionado, sistemas, red de datos, pluviales, etc.), tanto
sus canalizaciones, cafierias, accesorios como bocas, camaras y artefactos,
Debera renovarse donde nNo se encuentren en perfecto estado de
funcionamiento y/o mantenimiento,

*  Adecuar todos los sistemas de desaglies primarios y secundarios y cada uno
de sus elementos constitutivos (pozos absorbentes, camaras sépticas,
camaras de inspeccién, cafnerias, camaras de patio, etc.) que no se encuentren
en perfecto estado de funcionamiento y mantenimiento.

+  Efectuar la pintura y la correspondiente reparacion previa de todas las
superficies y elementos constitutivos de fa edificacién.

+ Demoler y ejecutar nuevamente las veredas perimetrales y de aproximacion a
las edificaciones que presenten roturas y/o desniveles, considerando las
condiciones de accesibilidad a los servicios para las personas con movilidad
reducida segun la legislacion vigente,

* Reacondicionar los elementos constitutivos del semicubierto sobre las cabinas
de cobro (cielorrasos, estructuras de hormigon, elementos metalicos, sistema
de desagiles pluviales, sistema de iluminacion, etc.)

+ Efectuar el reemplazo de la totalidad de las cabinas de cobro, sus defensas y
todos los elementos e instalaciones que estas necesitan para su correcto
funcionamiento y su confort (observar [TEM 1.2.4.1.1. “Cabinas” del presente

Anexo)
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Proveer mobiliario nuevo, de primera calidad, en cantidad y caracteristicas
adecuadas para el correcto funcionamiento de la totalidad de las actividades
desarrolladas en la ESTACION DE COBRO. Incluir nuevos muebles bajo

mesadas y alacenas.

El area de ESTACION DE COBRO, debera observar la continuidad del espacio
semicubierto desde las cabinas hasta las edificaciones principales dispuestas en el
programa del PROYECTO EJECUTIVO, a los efectos de preservar a usuarios y
personal de las contingencias climaticas, pudiendo resolver dicho requerimiento con
ampliacién de la estructura existente sobre cabinas o con camineria semicubierta de
circulacién peatonal. Ambas posibilidades deberan demostrar en el PROYECTO
EJECUTIVO una continuidad estética con las instalaciones existentes, adaptandose al

entorno.

Las condiciones de cumplimiento particulares se detallan en el ITEM 2.
“INTERVENCIONES  PARTICULARES EN ESTACIONES DE COBRO"
correspondientes al CORREDOR VIAL E.

Para todos los requerimientos detallados se debera observar que sean incorporados
al Proyecto Ejecutivo el cumplimiento de las exigencias establecidas en este mismo
Anexo, iITEM 1.4.“Condiciones exigibles para las Obras y el estado del patrimonio
edilicio”

Cada 4 (cuatro) afios de vigencia del CONTRATO PPP, dentro de los 3 (tres) meses
previos al cumplimiento de dicho plazo, el CONTRATISTA PPP debera verificar las
condiciones de cada uno de los puntos mencionados, incorporando las tareas

necesarias para el cumplimiento de estas condiciones al PLAN DE MANTENIMIENTO
que se detalla en el ITEM 5 “MANTENIMIENTO EDILICIO” del presente Anexo.

1.2.3.2.  Modificacién en la marquesina e iluminacién

Se debera adecuar el frente de marquesina en ambos sentidos de circulacion, en sus

condiciones estéticas y de materialidad, a los efectos de asimilar su imagen a la
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adoptada en los proyectos para ESTACIONES DE CORRO nuevas; en conformidad a
ello se deberad determinar la aplicacion de técnicas de resolucion, sujecién y montaje
para cada caso particular, que debera incorporar el CONTRATISTA PPP 2 la
presentacion del PROYECTO EJECUTIVO de Puesta en Valor de la ESTACION DE
COBRO. Estas propuestas deberan estar acompafiadas de sus respectivos calculos
estructurales debidamente rubricados por un responsable en la materia. A modo de
orientacion, en ID: IMQ-01 se muestra las intervenciones requeridas para el caso de

semicubiertos existentes de elementos prefabricados de hormigén.

La altura de la marquesina variara en el proyecto conforme a la cantidad de vias que
deban ser cubiertas en la ESTACION DE COBRO y, ajustandose a las
consideraciones establecidas en el [TEM 1.2.1.2.3.3, “Marquesinas” de ESTACIONES
DE COBRO nuevas, donde se indican las condiciones técnicas y estéticas que
deberan adoptarse para su imagen final.

En cuanto a la iluminacién bajo semicubierto se debera presentar un plano de
ubicacion de fuminarias sobre plaza de Estaciones de Cobro en conformidad a lo

estipulado en el ITEM 1.2.1.2.5. “lluminacién del semicubierto”

Dicho plano se realizara segtn estudios pertinentes de luminotecnia y debera estar

rubricado por un profesional con incumbencia en la materia.
1.2.3.3.  Ampliacién del nimero de vias en ESTACIONES DE COBRO

En cada una de las estaciones existentes a ser intervenidas, se debera contemplar en
caso de corresponder, la ampliacién de la cantidad de vias de cobro ya sean
automaticas canalizadas o mixtas conforme lo estipulado en el PETP, Art 8
“‘Operacion de las ESTACIONES DE COBRO® en su punto 8.1. “ESTACIONES DE
COBRO EXISTENTES A LA TOMA DE POSESION QUE CONTINUAN OPERANDO”.

A tal fin y en caso de tener que incorporar vias de cobro, el CONTRATISTA PPP
debera tener en cuenta en la elaboracién del PROYECTO EJECUTIVO, los siguientes
aspectos:

/"
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Ampliar el semicubierto sobre vias de cobro, debiendo quedar todas las
cabinas a resguardo de este, adoptando para su resolucién constructiva un
disefio estructural idéntico al existente.

Establecer todo equipamiento bajo semicubierto con disefio homogéneo y de
tnica lectura, afectando todos los elementos constitutivos como bumpers de
proteccion, estructuras de proteccién de cabinas, cabinas de cobro,
sefalizacion, etc.

Redisefiar e instalar el sistema luminico del bajo semicubierto, en toda la zona
de cobro, otorgandole unidad conforme al estudio luminotécnico que debera
acompanar en la documentacién de PROYECTO EJECUTIVO.

Ampliar y reinstalar todas las instalaciones, tanto eléctrica, como de sistema de
cobro y toda aquella que correspondiere, incluyendo recambio de camaras de
piso, conductos, cables existentes, etc.

El cielorraso del semicubierto debera reemplazarse en su totalidad, adoptando
un dnico elemento en toda su extension, lo que le dard un criterio de
uniformidad. Se debera ejecutar con placas de laminas de chapa de acero
galvanizado 'y con las condiciones establecidas en el ltem
1.2.1.2.3.3.4.Cielorraso del presente Anexo.

Mantener los aspectos técnicos y estéticos exigidos en la reconversion de |a
vista de la marquesina, conforme a lo estipulado en el punto precedente del
presente Anexo.

1.2.4. Aspectos a incorporar en el disefio de ESTACIONES DE COBRO
nuevas y ESTACIONES DE COBRO existentes

Las siguientes condiciones seran validas de aplicacion para la totalidad de las
ESTACIONES DE COBRO que formen parte del CORREDOR VIAL, sean estos

nuevos o existentes con Puesta en Valor.,

1.2.4.1. Zona de Plaza de ESTACION DE COBRO

El CONTRAT!STA PPP debera presentar junto al PROYECTO EJECUTIVO el disefio
de la zona de plaza y cabinas de cobro de las Estaciones.

. A
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1.2.4.1.1. Cabinas

Sus dimensiones serdn previstas de acuerdo a las isletas de cada ESTACION DE
COBRO y deberan estar a una distancia minima de 0.20 m. del borde de calzada en

ambos laterales.

Los materiales y las dimensiones de los elementos constitutives de las cabinas,
deberan ser especificados en el PROYECTO EJECUTIVO, teniendo en cuenta la
durabilidad y la posibilidad de recepcion de impactos, asi como también el

mantenimiento periédico necesario.

La apertura de la puerta debera ser por el extremo de la cabina, hacia la isleta y con
relacién directa a la circulacién prevista para el personal. No se permitira tener

apertura y salida directa hacia la via de cobro.

La circulacién peatonal del personal debers estar correctamente demarcada y libre de
obstaculos, debiendo llevar a nivel de piso las tapas de camara que se localicen en el
recorrido, asi como también cualquier sobresalto. La circulacion entre isletas se
debera implementar con criterios de proteccion al personal operario peatén,
incorporando objetos de seguridad como barandas tipo “laberinto” a los extremos de

la circulacion o sistemas similares.

EI CONTRATISTA PPP debera desarrollar y disefiar la defensa de la cabina de caobro,
que tendra que tener como respaldo un calculo estructural de impactos con rubrica de

un profesional idéneo en la materia.

Se atendera la provision de mobiliario adecuado nuevo y de primera calidad. Se
proveera una silla que deberd cumplir con condiciones ergonometricas adecuadas,
con altura a la funcién. Asimismo, el aventamiento del espacio de trabajo debera ser
disefiado en base a los principios de ergonomia y con perfecto corrimiento de sus
hojas. El interior de la cabina debera tener los elementos necesarios para el bienestar

del personal: cajon extra, perchas, iluminacion, ete.
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Todas las cabinas de las ESTACIONES DE COBRO deberan estar debidamente
acondicionadas, con equipos de aire frio-calor individuales de Ia potencia adecuada,
de conformidad con io indicado por un balance térmico que debera gjecutarse a esos
efectos y que la empresa debera presentar en el PROYECTO EJECUTIVO.

En las ESTACIONES DE COBRO que adopten para la totalidad de vias el sistema
TelePASE de cobro automatico, debera procurar la existencia de UNA (1) cabina por
cada DOS (DOS) vias.

De ser necesario por cuestiones de asoleamiento, en caso que las cabinas de cobro
fueran localizadas a los extremos del semicubierto, debera proporcionarse un sistema
de proteccion del mismo, pudiendo ser fio o moévil, v adosado al lateral del
semicubierto de proteccion de la zona de cobro.

1.2.4.1.2. Sistema circulatorio peatonal y  elementos bajo
semicubierto

No se permitira el cruce de peatones usuarios en la zona de calzada de
ESTACIONES DE COBRO, ni entre isletas de cabinas. Ej CONTRATISTA PPP
deberd establecer en el PROYECTO EJECUTIVO las circulaciones previstas para el
personal de la estacidn de cobro, y los elementos de seguridad en ia zona de isletas,

teniendo en cuenta las siguientes consideraciones:
Elementos de seguridad

Se deberd implementar una defensa de hormigén que bordeara el perimetro de Ia
isleta, en continuidad con el “bumpers” de proteccion, debera tener una altura de 0,90
m. desde el nivel de piso. El disefio sers definido por el CONTRATISTA PPP y podra
ser modificado por el ENTE CONTRATANTE.

La defensa tipo new jersey debera estar interrumpida para la circulacién peatonal
transversal a las vias para el personal de la estacion de cobro, y continuara con
barandas metalicas de proteccion de una altura total de 0,80 a 0,90 m. desde nivel de

piso de isleta. y
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Todos aquellos elementos de seguridad a utilizar deberan estar especificados en el
PROYECTO EJECUTIVO, en una memoria técnica descriptiva y en planos con cotas
de distancias, definiendo materiales y secciones correspondientes.

+ Circulaciones peatonales

Para ESTACIONES DE COBRO se preve solo una circulacién para el personal,
puesto que los servicios a usuarios dispondran de instalaciones en ambos sentidos de
circulacion.

Las separaciones de las defensas en isletas para la circulacion del personal seran
como minimo de 1,20 m., la demarcacién de Ia senda peatonal abarcara de una isleta
a otra y tendrd un ancho minimo de 1,50 m. y debera estar centrada con el eje de
circulacion, con continuidad en el ancho de toda la calzada. La senda peatonal debera
estar en perfecto estado de conservacién, delimitada y correctamente sefializada de

manera permanente.

En los casos de ESTACIONES DE COBRO nuevas que tengan mas de SEIS (6) vias
o ESTACIONES DE COBRO con Vias Automaticas No Canalizadas, la circulacién para

personal de la estacién sera resuelta con pasarela peatonal, como se puede observar
en ID: EC-02; EFL-01.

La disposicién de escaleras intermedias en vias de cobro para su vinculacioén con la
pasarela peatonal se puede observar en la siguiente documentacién: ID: CIR-01 a
CIR-03.

+  Semicubiertos Peatonales

El semicubierto sobre la camineria debera estar disefiado en modulos, estableciendo
independencia entre ellos, para facilitar la reposicion y mantenimiento de cada una de

las partes que lo componen.

Como opcién orientativa para su disefio se puede observar las imagenes ID: EC-03 a
EC-05, donde la estructura de soporte es una viga - ménsula metélica adosada a una

columna de iguales caracteristicas, cuyas dimensiones seran determinadas por el
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analisis de cargas que debera documentarse, verificando especialmente la accidn del
viento sobre el sistema estructural segun la norma CIRSOC 102. Se procurara una

cubierta traslticida con una pendiente minima de 2%.

Las condiciones de disefio podran modificarse cuando se justifique por condiciones de
disefio biocliméatico y condiciones de zonas sismicas y/o vientos incompatibles con la
solucién propuesta.

Estacionamientos

Deberan instalarse en cantidad suficiente, dispuestos para ambos sentidos de
circulacion y en lugares adecuados por su accesibilidad y proximidad a las areas de
uso publico. Estaran constituidos por capa de rodamiento y paquete estructural
acorde a su funcién, con pendiente que permita su correcto escurrimiento y facilite la
utilizacién a personas con movilidad reducida, delimitados claramente y sefializados
horizontal y verticalmente.

La determinacion del numero de plazas totales estara en funcién de la cantidad de
vias que posea la ESTACION DE COBRO:

* Para ESTACIONES DE COBRO de 6 vias 0 menos

Debera contar con un minimo de CINCO (5) plazas para usuarios y UNA (1) plaza

preferencial para usuarios con discapacidad por sentido de circulacion,
= Para ESTACIONES DE COBRO de mas de 6 vias

Las ESTACIONES DE COBRO con SIETE (7) vias contaran minimamente con SEIS
(6) plazas para usuarios y UNA (1) plaza preferencial para usuarios con discapacidad
por sentido de circulacion; luego cada TRES (3) vias adicionales se debera incorporar

UNA (1) plaza mas de estacionamiento en ambos sentidos de circulacién.

Se deberan adicionar plazas exclusivas destinadas al personal de la ESTACION DE
COBRO, pudiendo estar integradas o no al &rea de estacionamiento para usuarios.

1.2.4.2. Sistema de Centro Atencién Usuarios (CAU)

£ .
agring
3

F
ing. rHernan G«r\/{e

o



g VIALIDAD
: MACIONAL

Ministerio de Transporte
=y Presidencia de la Nacién

El CONTRATISTA PPP debera proveer en todas las ESTACIONES DE COBRO
nuevas o existentes con Puestas en Valor oficinas para atencién al usuario, donde se
podran resolver los rectamos de los mismos, segun se detalla en el Articulo del Pliego

de Especificaciones Técnicas Generales “Centros de Atencién al Usuario”.

El ingreso vehicular a los servicios paré usuarios debera estar dispuesto de manera
tal que los mismos accedan al correspondiente estacionamiento previo a su paso por
la ESTACION DE COBRO.

Los servicios se dispondran en relacién directa al estacionamiento, con una distancia
maxima de 10,00 m. lineales de recorrido, medidos desde el bloque edilicio hasta el
comienzo del estacionamiento, como se puede observar en ID: EC-01 del presente
Anexo. El solado de vinculacién debera tener un ancho minimo de 200 m. y
cumplimentar las condiciones exigidas en el ITEM 1.2.4.4. “‘Cumplimiento de la
Normativa para personas con movilidad reducida”, incluyendo su correspondiente
semicubierto, el cual debera asistir las condiciones técnicas especificadas en el item
1.2.1.3.2. “Galerias sobre veredas exteriores”.

El CONTRATISTA PPP debera presentar en su PROYECTO EJECUTIVO Ia
resolucion adoptada para los servicios de atencion al usuario que a continuacién se
detallan:

1.2.4.2.1. Oficina para atencién a usuarios

Las ESTACIONES DE COBRO deberan contar con una oficina para atencion al
usuario vinculada al bloque edilicio principal y otra sobre calzada opuesta de dicha
edificacién, cuyas dimensiones seran variables dependiendo del nimero de vias de
la ESTACION DE COBRO:

menor a DOCE ('12) vias: minimo 12 m 2
+ DOCE (12) vias 0 méas: minimo 20 m 2
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Se debera contar con un sistema de comunicacion integrado entre ambas oficinas a
los efectos se apersone un empleado para atender las solicitudes y requerimientos de

los usuarios.
1.2.4.2.1.1. Ennuevas ESTACIONES DE COBRO

Se debera disponer la oficina de atencién al usuario en un bloque edilicio exento al
edificio de administracién. Ei bioque edilicio de servicios al usuario debers estar
implantado a 4,00 m. del borde de la calzada y a una distancia de 5,00 m. lineales
desde la proyeccion del comienzo del semicubierto sobre cabinas.

El programa a incluir en el bloque edilicio sera:

+ oficina para atencion al usuario, con las dimensiones arriba determinadas,

* sanitarios publicos para ambos sexos, cumplimentando las condiciones del
ITEM 1.2.1.4.2. “Necesidades programaticas”

* sanitario para personas con movilidad reducida, cumplimentando con las
condiciones exigidas en el [TEM 1.2.4.4. “Cumplimiento de fa Normativa para
personas con movilidad reducida”. Este podra resolverse con un local separado

0 podra ser un cubiculo integrado a cada sanitario.

Cuando el CONTRATISTA PPP decidiera que el edificio de administracién estara
resuelto en mas de un nivel o planta, la oficina de atencién a usuarios y los sanitarios
estaran integrados al mismo, dispuestos en planta baja.

1.24.2.1.2. En ESTACIONES DE COBRO existentes

En estos casos la oficina de atencion al usuario se debers adaptar a cada condicién
particular pudiendo estar integrada o no al edificio de administracion,

cumpi:mentando las condiciones de superﬁcnes exigidas previamente indicadas.

1.2.4.2.2. Centro de TelePASE
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El CONTRATISTA PPP debera designar la ubicacién del Centro de TelePASE,
pudiendo decidir su localizacion en cualquiera de las ESTACIONES DE COBRO
pertenecientes al CORREDOR VIAL.

El Centro de TelePASE debera estar provisto de los espacios necesarios e
indispensables para el correcto funcionamiento de la adhesién a sistemas de pago

automatico. Debera materializarse en un bloque exento al blogue de administracién.

Se debera disponer en la calzada opuesta al Centro de TelePASE, un bloque edilicio
con las mismas exigencias impuestas en el item 1.2.4.2.1. "Oficina para atencién a

usuarios”.

El programa de locales a ser incorporados al PROYECTO EJECUTIVO sera definido
por el CONTRATISTA PPP debiendo incluir los siguientes requerimientos minimos:

* Una oficina de atencidn al usuario: minimo 30 m2.
Sanitario para el personal (no es necesario uno para cada sexo): minimo 4 m2.
+ Sector comedor con office integrado: minimo 10 m2.
Sector estacionamiento, con capacidad minima de 12 espacios vehiculares.
+ Bafios pablicos, para ambos sexos y personas con movilidad reducida

conforme a lo estipulado en el ITEM 1.2.1.4.2. “Necesidades programaticas”.
1.2.4.3. Estructura identitaria

Con el fin de reforzar la imagen institucional de las ESTACIONES DE COBRO de los
CORREDORES VIALES, tanto en instalaciones nuevas como localizaciones con
sistemas de vias automaticas no canalizadas y ESTACIONES DE COBRO con
Puesta en Valor, seran acompafados de la estructura identitaria; el CONTRATISTA
PPP debera ejecutar una estructura metalica revestida en aluminio compuesto con las

siguientes caracteristicas:

Ubicacion: se dispondran DOS (2) estructuras por cada localizacidon de
ESTACION DE COBRO situando UNO (1) hacia cada sentido de circulacion,

dentro de la zona de camino. No deberan situarse a una distancia menor de

b
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20,00 m., medidos desde la proyeccién del borde del semicubierto sobre la
calzada, ni mayor a 40,00 m. a la misma. La distancia desde el borde de
calzada no podra ser menor a 2,00 m. ni mayor a 3,00 m.

Dimensionado: la estructura debera ser ejecutada en perﬁiés metalicos, sus
dimensiones y secciones deberan estar en funcién de un caleculo realizado por
un experto en estructuras, considerando en el mismo las condiciones de suelo
y especialmente de viento.

Geometria: el detalle de la resolucién se observa en ID: ITO-01; debera
respetar el disefio de su envolvente pudiendo sufrir modificaciones en su
estructura y/o anclaje. El anclaje debera ejecutarse sobre un dado de hormigén
o similar cuyas dimensiones y profundidad de fundacién deberan justificarse
con un célculo estructural.

Materialidad: la resolucién de su envolvente deberad ser integramente en
ALUMINIO COMPUESTO (ver especificacion en ITEM 1.2.1.23.3.2
“Envolvente”, debera ser ejecutada en una pieza (nica hacia cada sentido de
circulacién sin uniones de ningtn tipo. Podra estar abulonada a la estructura y

todas sus aristas deberan evitar bordes vivos.

Se dispondran logos identificatorios y textos informativos sobre una lamina de chapa
blanca, tal como se detalla en ID: ITO-01, conteniendo la informacién que se lista a
continuacioén:

*  Logotipo de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.
Nombre y Logotipo del CONTRATISTA PPP.
+ Nombre de la ESTACION DE COBRO.

1.2.4'.4. Cumplimiento de la Normativa para personas con movilidad

reducida.

Se debera dar estricto cumplimiento en todos sus aspectos a la normativa emanada
de la Ley N° 24.314 “Accesibilidad de personas con movilidad reducida” y su
correspondiente Decreto Reglamentario N°914/97

ing. Hernan,
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Deberan incorporarse los detalles graficos correspondientes en la documentacién de
PROYECTO EJECUTIVO, en escala 1:50 o superior para la correcta realizacién de
dichas intervenciones.

Se prestara especial atencion a los siguientes parametros de disefio:
1.2.4.4.1. Circulaciones

Las circulaciones horizontales deberan tener un lado minimo de 1,20 m. Se deberan
disponer zonas de ensanchamiento de 1,50 m x 1,50 m en los extremos y lugares

destinados al cambio de direccion.
Los desniveles mayores de 0,02 m, seran salvados por rampas.

La pendiente transversal tendra un valor maximo de 2 % y un minimo de 1 %. La
pendiente longitudinal sera inferior al 4 %, superando este valor se la tratara como

rampa.
1.2.4.4.2. Rampas

Tendran facil acceso. La superficie de rodamiento debera ser plana y no podra
presentar en su trayectoria cambios de direccién en pendiente.

El ancho libre de una rampa se medira entre zbcalos y tendra un ancho minimo de
1,170 m y méximo de 1,30 m; para anchos mayores se deberan colocar pasamanos
intermedios.

La pendiente transversal de las rampas exteriores, sera inferior al 2 % vy superior al 1
%.

Al comenzar y finalizar cada tramo de rampa se colocara un solado de textura en
relieve y color contrastante, con un largo de 0,60 m por el ancho de |a rampa. Ademas
debe existir una superficie de aproximacion que permita inscribir un circulo de 1,50 m

de diametro como minimo.
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Los pasamanos colocados a ambos lados de la rampa seran dobles y continuos. La
altura superior serd de 0,90 m (+ 0,05 m.) v la del inferior sera de 0,75 m (£ 0,05 m.)
medidos a partir del solado de la rampa.

1.2.4.4.3. Puertas

La minima luz atil admisible de paso sera de 0,80 m. Su apertura debera ser para

afuera.

En hojas con bisagras, pomelas o fichas de eje vertical, se colocaran en ambas caras
manijas de doble balancin, con curvatura interna hacia la hoja, a una altura de 0,90 m

(£ 0,05 m.) scbre el nivel del solado.

Los herrajes suplementarios se colocaran en las puertas de los servicios sanitarios
especiales para personas con movilidad reducida. Seran constituidos por barras de
seccion circular de 0,40 m de longitud como minimo, colocadas horizontales a una
altura de 0,85 m del nivel del solado, o verticales u oblicuas con su punto medio a una

altura de 0,90 m del nivel del solado.

En puertas y/o paneles fijos podra usarse el vidrio, supeditado a la utilizacién de
cristal templado o vidrio inastillable, de espesor adecuado a sus dimensiones tal lo

establece la Normativa.
1.2.4.4 4. Estacionamiento

Se dispondran "médulos de estacionamiento especiales”, tendran como medidas
minimas un ancho de 3,50 m y un largo 6,50 m., los que deberan ubicarse lo mas

cerca posible de los accesos.

En caso de disponerios de a pares, el ancho total de ambos modulos sera de 6,00 m;
en el sector central y con un ancho de 1,00 m, se sefializara en el solado el corredor

comun de acceso.

La linea natural de libre trayectoria entre cualquier modulo de estacionamiento
especial y su destino no superara los 30,00 m.

p
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1.24.4.5, Sanitarios

Contara con un "servicio sanitario especial para personas con movilidad reducida®”,
dentro de las siguientes opciones y condiciones.

* Enunlocal independiente con inodoro y lavabo.
* Integrando los servicios convencionales para cada sexo con los de personas
con movilidad reducida en los cuales se instalara un inodoro y un lavabo.

Los locales permitiran el giro de una silla de ruedas en sy interior. No obstante si esto
no fuera factible, el giro podra realizarse fuera del local en una zona libre y al mismo
nivel, inmediata al local.

+  Inodoro

Se colocara un inodoro tipo pedestal cuyas dimensiones minimas de aproximacion
seran 0,80 m de ancho a un lado del artefacto y 0,30 m del otro lado del artefacto y
frente al artefacto el ancho del mismo por 0,90 m de largo.

El accionamiento del sistema de limpieza estara ubicado 0,90 m (£ 0,30 m.) del nivel
del solado.

El artefacto sera reglamentario y en caso de readecuacién de las condiciones
existentes, se colocara sobre una plataforma que no sobresalga de la base del
artefacto, con una altura de 0,50 m a 0,53 m del nivel del solado.

+  Lavabo

Se colocara un lavabo de colgar (sin pedestal) o una mesada con bacha, a una altura
de 0,85 m. con respecto al nivel del solado, ambos con espejo ubicado a una altura de
0,90 m del nivel del solado, con ancho minimo de 0,50 m, ligeramente inclinado hacia

adelante con un angulo de 10°.

La superficie de aproximacion minima tendra una profundidad de 1,00 m por un ancho
de 0,40 m. a cada lado del eje del artefacto. Entre el solado Yy un plano virtual
horizontal habra una altura igual o mayor de 0,70 m. con una profundidad de 0,25 m
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por un ancho de 0,40 m a cada lado del eje del artefacto y claro libre debajo del

desagiie.
Barandas

Se deberan implementar a ambos laterales del inodoro DOS (2) barandas
reglamentarias, una fija y la otra rebatible. La baranda fija no podra estar a una
distancia mayor de 0,30 m. del artefacto

1.2.4.5. Incorporacion y utilizacién de energias alternativas

EI CONTRATISTA PPP, a partir de su analisis de Ia red eléctrica y del emplazamiento
y el diagnostico de consumo energético de la zona, podra optar por uno o varios

sistemas de generacién de energia renovable (eélica, fotovoltaica, sofar, térmica)

Una vez evaluados los distintos sistemas y seleccionado/s elflos mismo/s, debera

presentar por escrito la justificacion y un proyecto del/los sistemas adoptados.

El CONTRATISTA PPP debera ajustar su PROYECTO EJECUTIVO al marco
normativo vigente, basado en el cumplimiento de la Ley Nacional N° 26.190. A tales
efectos, en caso de corresponder encuadrarse como ‘gran consumidor’, cada
CONTRATISTA PPP estara obligado a alcanzar la incorporacion minima del (8% del
total de consumo propio de energia (proveniente de energias renovables) al 31 de
diciembre de 2017, del 12% al 31 de diciembre del 2019; del 16% al 31 de diciembre
del 2021; del 18% al 31 de diciembre del 2023 y del 20% al 31 de diciembre del 2025.

1.2.5. Demolicién de instalaciones edilicias

Se incluye en el item a las instalaciones listadas en el Art. 7. "ESTACIONES DE
COBRO” del PETP que deberan demoierse y todas aquellas que sean indicadas por
el ENTE CONTRATANTE durante la vigencia del CONTRATO PPP.

Previo a la demolicién de los edificios e instalaciones el CONTRATISTA PPP debers
presentar un PROYECTO EJECUTIVO de Demolicién ajustandose a las condiciones
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establecidas en el item 1.4.1.1. “De Demoliciones” del presente Anexo, donde se

indican los requerimientos técnicos a ser tenidos en cuenta.
1.3.  Documentacion a presentar en el PROYECTO EJECUTIVO
1.3.1. Condiciones de Presentacién
La documentacién debera presentarse de la siguiente manera:

formato A4, memorias y textos,
« formato A3 6 A2, documentacién grafica

+ formato A4 6 A3, conveniente para ser correctamente legibles, Planillas.

El texto, en documentacion grafica v planillas, no deberd ser menor en tamafio g 2
mm.; la presentacion debera elevarse en formato impreso en papel y en formato
digital en las siguientes extensiones: dwg (planos), jpg, tiff, png (imagenes), doc

(textos), xIs (planillas)

Cada plano de obra debera contener una caratula que estara ubicada en el angulo

inferior derecho del plano con la siguiente informacién:

* Nombre del CONTRATISTA PPP con su logo correspondiente.

+ Tipo de Obra: A CONSTRUIR / A DEMOLER / A REFACCIONAR
/MANTENIMIENTO / PUESTA EN VALOR.
Numero de lamina y referencia

+  Escala del plano

+ Ubicacién de la obra - RN y km - (progresivas)
Fecha de confeccidn de plano.

* Croquis de ubicacidn del predio y circundantes, dimensiones. El punto cardinal
norte debera estar sefialado y orientado hacia la parte superior del croquis.

' Fecha de revisién (opcional)

La totalidad de la documentacién debera ser rubricada con firma y aclaracién por el
Representante Técnico del CONTRATISTA PPP, que a todos los efectos debera dar
respuesta a los requerimientos que luego fueran formulados por la Supervisién
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durante la Obra. Asimismo se requerira la firma de responsable con matriculacién e

incumbencia técnica en las siguientes materias:

+  Estudios de suelo

+ Célculos estructurales

'+ Caleulo luminotécnico
Instalaciones de electricidad
Instalaciones de gas

* Seguridad e Higiene

El CONTRATISTA PPP sera la responsable exclusiva de obtener los permisos de
construccion, las habilitaciones de los prestatarios de servicios y todo otro permiso
que corresponda obtener para poder ejecutar las obras comprometidas en el
PROYECTO EJECUTIVO que presente ante el ENTE CONTRATANTE.

1.3.2. Documentacién Requerida

Los Proyectos deberan incorporar en su disefio los lineamientos y consideraciones
impartidas en los siguientes apartados del presente Anexo:

* Exigencias dictadas en el [TEM 1.2. “Proyectos y Requerimientos de disefio”
= Especificaciones técnicas exigibles conforme al [TEM 1.4, “Condiciones
exigibles para las Obras y el estado del patrimonio edilicio”,

A continuacién se detalla la documentacion técnica minima que deberé presentar el
CONTRATISTA PPP como PROYECTO EJECUTIVO de ESTACIONES DE COBRO
en su primera presentacién:

1.3.2.1. Obras nuevas

Memoria de Arquitectura y Memoria Técnico — Descriptiva de la Obra,
incluyendo las tareas a realizar, las magquinarias a utilizar y las especificaciones

de materiales a ser empleados.
. X’ﬁ
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< Plano General de Conjunto. Esc. 1:200, con cotas de ubicacién del edificio
respecto a la calzada y cotas relativas entre edificios, incluyendo todos los
bloques edilicios de instalaciones complementarias que fueran a ser
construidos (talleres, parol, efc.) y el semicubierto sobre cabinas de cobro,

+ Planos de Arquitectura, para cada uno de los blogues edilicios (Plantas, Cortes
y Vistas) Esc. 1:100, con cotas de niveles de piso y cotas de planta en cada
uno de los locales, con identificacién de los mismos en correspondencia a |a
Planilla de Locales e identificacién de las carpinterfas a utilizar con
correspondencia a la Planilla de Carpinterias.

+ Planos de Instalaciones, uno por cada servicio incorporado, en Esc, 1:100:
agua, desagles primarios y secundarios, desagiies pluviales, electricidad,
telefonia, gas, incendio, aire acondicionado (incluir el balance térmico
respectivo en la documentacién), etc. Cada Plano debera mostrar los detalies
técnicos de cada uno de los rubros e indicar las acometidas de los servicios
publicos a los efectos de identiﬁ'car cOmMo se suministrara cada uno de ellos e
incluyendo ias aprobaciones pertinentes de los entes prestatarios de servicios.

* Planos de Replanteo identificando la ubicacion de los ejes de replanteo y las
cotas de referencia.

* Estudio de suelos del drea de implantacién de las edificaciones.

* Planos y Memoria de calculo de las estructuras. Esc. 1:100.; materiales y
secciones a ser utilizados, detalle de fos mismos.

* Planilia de Locales con especificacion de materiales Y en correspondencia a los
Planos de Arquitectura.

+ Planilla de Carpinte_rfas con especificacién de materiales y medidas en
correspondencia a los Planos de Arquitectura,
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+ Proyecto de Marquesina. Plancs: Plantas, Cortes y Vistas Esc. 1:100 y Detalles
Constructivos 1:10 6 1:5. Estudio de cargas y solicitaciones y Calculo

estructural.

Plano de disefio de zona de cobro bajo semicubierto incluyendo elementos de
seguridad, bumpers, barandas, cabinas, barreras, sefializacion, etc. con
detalles graficos-descriptivos de los mismos,

Memoria y documentacion técnica en planta, corte, vista y detalles de las
cabinas de cobro a ser instaladas.

Esquemas de circulacién peatonal (Esc. 1:200) y detalles (Esc. 1:50) de las
intervenciones propuestas en cumplimiento de la normativa para personas con

movilidad reducida.
Proyecto Luminico de Semicubierto. Planos y Escala variables.

+  Planillas de calculo de Eficiencia Energética Edilicia (en conformidad a io
exigido en el ITEM 1.2.1.4.4. “Eficiencia energética edilicia” del presente

Anexo)
* Plan de emergencias, incluyendo el Plano de Evacuacién respectivo.
«  Computo métrico y Presupuesto de Obra.

*  Plan de Trabajos.
1.3.2.2. - Obras de Puesta en Valor, Refacciones y Ampliaciones

Memoria de Arquitectura y Memoria Técnico — Descriptiva de la Obra,
incluyendo las tareas a realizar, las maquinarias a utilizar y las especificaciones

de materiales a ser empleados.
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Plano General de Conjunto con todos los edificios circundantes. Esc. 1:200.

Cotas y niveles entre siy en relacion a la calzada y zona de camino.

Planos de Arquitectura, para cada uno de los bloques edilicios: Plantas, Cortes
y Vistas. Esc. 1:100; Detalles Esc. 1:20; incluyendo documentacion técnica

actualizada en caso de existir modificaciones sobre la construccion original.

Planos de Instalaciones, uno por cada servicio, en Esc. 1:100: agua, desaglies
primarios y secundarios, desagies pluviales, electricidad, telefonia, gas,
incendio, aire acondicionado (incluir el balance térmico respectivo en la
documentacion), etc. Cada Plano debera mostrar los detalles técnicos de cada
uno de los rubros e indicar las acometidas de los servicios publicos a los

efectos de identificar como se suministrara cada uno de elios.

Planos de Replanteo identificando la ubicacién de los ejes de replanteo y las

cotas de referencia.

Estudio de suelos del area de implantacion de las edificaciones (de

corresponder)

Planos y Memoria de calculo de las estructuras. Esc. 1:100.. materiales y

secciones a ser utilizados, detalle de los mismos. (de corresponder)

Planilla de Locales con especificacién de materiales y en correspondencia a los
Planos de Arquitectura y la Memoria Técnica.

Planilla de Carpinterias con especificacién de materiales y medidas en

correspondencia a los Planos de Arquitectura.

Adecuacion de marquesina. Planos: Plantas, Cortes y Vistas Esc. 1:100 y
Detalles Constructivos 1:10 ¢ 1:5. Estudio de cargas y solicitaciones y Calculo

estructural.
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Plano de disefio de zona de cobro bajo semicubierto incluyendo elementos de
seguridad, bumpers, barandas, cabinas, barreras, sefalizacion, etc. con

detalles graficos-descriptivos de los mismos.

Memoria y documentacién técnica en planta, corte, vista y detalles de las

cabinas de cobro a ser instaladas.

Esquemas de circulacion (Esc. 1:200) y detalles (Esc. 1:50) de las
intervenciones propuestas en cumplimiento de la Normativa para personas con

movilidad reducida.

Proyecto Luminico de Semicubierto. Planos y Escala variables.

Plan de emergencias, incluyendo el Plano de Evacuacién respectivo,
Coémputo métrico y Presupuesto de Obra.

Plan de Trabajos.

1.3.2.3. Demoliciones

El CONTRATISTA PPP debera presentar un Plan de Trabajos de Demolicion sin cuya
aprobacion del ENTE CONTRATANTE no podra dar inicio a las tareas.

Se solicitara a la empresa documentacién técnica que constara de:

Planta de Conjunto con todos los edificios circundantes. Esc. 1:500. Cotas en

relacién a la calzada y zona de camino.

Plantas, Cortes y Vistas. Esc. 1:100.; cotas y niveles en relacién a calzada,

cunetas, niveles de excavacion.

Memoria descriptiva y toda documentacién que incluya los requisitos

necesarios a los efectos de dar cumplimiento a las exigencias de la Resolucién
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550/2011, incluyendo las modificatorias que estuvieren en vigencia, de la
Superintendencia de Riegos del Trabajo.

* Programa de implantacion de carteleria nocturna y diurna vial preventiva en la
zona de obra respetando las condiciones de seguridad vigentes en la materia,

el que se debera mantener durante la ejecucion de la obra.
Computo métrico y Presupuesto.

Plan de Trabajos de demolicion; con especificacion de cada item y descripcion.
1.3.3. Plazos de presentacién y aprobacién

La aprobacién de la documentacion estara reservada al ENTE CONTRATANTE,
debiendo el CONTRATISTA PPP cumplimentar los siguientes plazos para efectuar la
primera presentacion del PROYECTO EJECUTIVO, siendo excluyente para aceptar ia
misma por parte del ENTE CONTRATANTE el absoluto cumplimiento de Ia
documentacién minima exigida en el presente Anexo, ITEM 1.3.2. “Documentacion
Requerida™

Para Obras Nuevas: deberd incluirse la documentacion de Proyecto de
Arquitectura conjuntamente con la primera presentacién formal del
PROYECTO EJECUTIVO de la Obra Vial vinculada a la nueva ESTACION DE
COBRO.

Para Obras de Puesta en Valor e inmediato funcionamiento: TREINTA (30)
dias corridos desde la TOMA DE POSESION por parte del CONTRATISTA
PPP,

+ Para Obras de Puesta en Valor y plazo diferido de puesta en funcionamiento:
NOVENTA (90) dias corridos desde la TOMA DE POSESION por parte por
parte del CONTRATISTA PPP.

+ Para Demoliciones: TREINTA (30) dias corridos desde la TOMA DE
POSESION por parte del CONTRATISTA PPP para aquellas instalaciones
mencionadas a demoler en el PETP o desde fecha de recepcién de notificacién

zjf
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que solicite demolicién por parte del ENTE CONTRATANTE respecto a otras

instalaciones ediiicias.

Para los proyectos de Arquite'ctura,:el ENTE CONTRATANTE tendra desde la fecha
de presentacion de los PROYECTOS EJECUTIVOS por parte del CONTRATISTA
PPP, un plazo de VEINTIUN (21) dias habiles para dar respuesta al mismo. Si el
Proyecto fuera observado, la empresa contard con un plazo maximo de DIEZ (10)
dias habiles para efectuar nueva presentacién del PROYECTO EJECUTIVO desde la
recepcion de la notificacion, con todas y cada una de las correcciones y
modificaciones solicitadas y requeridas por el ENTE CONTRATANTE.

En caso que en el PETP se otorguen plazos de ejecucion para las obras, el
CONTRATISTA PPP debera observar que durante dicho periodo se incluye la
presentacion y aprobacion del PROYECTO EJECUTIVO, no pudiendo alegar como
justificativo para ampliar el plazo de inicio de ejecucién de la obra el tiempo de

demora de aprobacion de los Proyectos.

1.4. Condiciones exigibles para las Obras y el estado del patrimonio

edilicio
1.4.1. Especificaciones Técnicas

A continuacion se detallan las condiciones generales que seran requerimiento
obligatorio para que el CONTRATISTA PPP obtenga la aprobacién de cada Obra de
Arquitectura que lleve adelante, por parte del ENTE CONTRATANTE.

La elaboracién de la documentacién y la ejecucion de los trabajos, se efectuaran de

acuerdo a las normas técnicas vigentes y a las reglas del buen arte.

EI CONTRATISTA PPP debera acompafiar el PROYECTO EJECUTIVO de cada Obra
con las especificaciones técnicas del sistema constructivo adoptado, ya sea este de

caracter tradicional o alternativo.

1.4.1.1. De Demoliciones 4
A
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Este item comprende la ejecucion de las tareas de demolicion de todos: los elementos
que conforman la ESTACION DE COBRO existente (isletas, columnas, techos y toda
otra instalacién que interfieran con la normal circulacién del transito) y todas las
construcciones de hormigon, estructuras metélicas, albafileria y de cualquier tipo de

instalacién de servicios.

Concluidos los trabajos de demolicién y retiro de materiales, el predio debera
recuperar su estado previo a fa construccién, no permitiéndose conservar estructura

alguna ya sean de superficie o subterraneas.

Se adoptaran las medidas de control ambiental a fin de reducir los efectos negativos
que pudieran producirse en razén de los trabajos de demolicién y asi evitar todo tipo

de perjuicios.

A fin de evitar inconvenientes en el transito, durante el periodo de ejecucién de las
tareas, el _CONTRATESTA PPP mantendra personal de vigilancia las 24 hs., y debera

también efectuar la limpieza constante de escombros u otros elementos.
Se debera proveer de un obrador a las tareas de demolicion.

Sera responsabilidad del CONTRATISTA PPP ia ejecucién de todos los trabajos
necesarios que garanticen la seguridad, estabilidad y proteccion de los sectores
afectados por las obras, debiéndose ejecutar ademas las reparaciones necesarias si

se produjera algun perjuicio como consecuencia de la obra en ejecucién.

1.4.1.1.1. Equipos y herramientas

EI CONTRATISTA PPP debera prever todos los equipos necesarios para la ejecucion
de las tareas y todos los tipos de herramientas adecuados para cada una de las
tareas de demolicion. Por lo tanto serd imprescindible la verificacion de los trabajos a
realizar, ya que el ENTE CONTRATANTE no reconocers adicional alguno sobre los
equipos, herramientas, transportes, contenedores, etc. que deban usarse en la obra.

1.4.1.1.2. Edificios

1.4.1.1.2.1. Envolvente y paramentos interiores

P
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Este item es comprend-ido por el muro perimetral del bloque edilicio, la totalidad de los
muros divisorios interiores y sus correspondientes carpinterias.

EI CONTRATISTA PPP debera realizar la demolicién total de los muros perimetrales y
de la totalidad de los muros divisorios de los blogques edilicios incluyendo sus
fundaciones hasta la profundidad indicada en los planos aprobados oportunamente
por el ENTE CONTRATANTE.

Las carpinterias serdn removidas previamente a la demolicién de los muros, las que
se encuentren en estado de reutilizacién, seran puestas a disposicién del ENTE
CONTRATANTE,

1.4.1.1.2.2. Cubierta

Se deberd cumplimentar lo establecido y especificado en los planos generales y de

detalles correspondientes y en el presente item.

El CONTRATISTA PPP debera realizar Ia remocién de todos los elementos
constitutivos de Ia cubierta,

Las cubiertas inclinadas deberan desmontarse desde [as capas situadas mas al
exterior hacia las interiores, de forma simétrica, evitando sobrecargas
descompensadas que pudiesen provocar hundimientos imprevistos.

En las cubiertas planas se comenzara con la demolicién de todos los elementos
sobresalientes de la misma. Se evacuaran los residuos previamente a la demolicién
propiamente dicha de la cubierta. Posteriormente se eliminara la proteccion de la
cubierta, la eliminacién del elemento de impermeabilizacién se realizara por medios
manuales, consecutivamente se dispondra a la remocién de los demdés componentes

de la cubierta hasta llegar a su estructura.

Todos los elementos metélicos constitutivos de Ia cubierta deberan desmontarse con
especial cuidado y ponerse a disposicién del ENTE CONTRATANTE.,

1.4.1.1.2.3. Contrapiso Yy piso
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El CONTRATISTA PPP debera realizar la demolicién del contrapiso existente en los
sectores indicados en planos hasta llegar al nivel de terreno absorbente verificando
los niveles actuales del proyecto con fos futuros niveles. Asi también el piso en los
sectores indicados en los planos del PROYECTO EJECUTIVO de demolicién.

El CONTRATISTA PPP debera demoler la totalidad de la vereda perimetral de los
blogues edilicios hasta llegar a los niveles vertidos en los planos. Los cordones
existentes en el sector de intérvencién, deberan ser removidos cuando se lo indique
en planos generales y de detalle. Se respetaran y conservaran los cordones

existentes cuando asi quede expresado en los planos.

1.4.1.1.2.4. Semicubiertos sobre cabinas de ESTACIONES DE
COBRO

El CONTRATISTA PPP debera realizar el desmontaje total del semicubierto sobre
cabinas, incluyendo la estructura, la cubierta, los artefactos de luminaria y todos

aquellos elementos que fa conforman.

Se deber prestar especial cuidado durante el desmonte a las partes de la estructura
que deban ser mantenidas en su estado de conservacion y estabilidad, en caso que
asi lo requiera el ENTE CONTRATANTE.

1.4.1.1.2.5. Elementos bajo semicubierto

Las cabinas de las ESTACIONES DE COBRO y los elementos de cobro, vigilancia,
etc. seran desmontados del lugar con especial cuidado y deberan seleccionarse,
clasificarse y mantenerse en obra hasta instrucciones de la Supervisién del ENTE
CONTRATANTE para la reutilizacién o remodelacién de los objetos o su destino final.

1.4.1.1.2.6. Instalaciones

Las instalaciones de suministro de gas, agua, electricidad, cloacas, etc. deberan ser
anuladas o retiradas si ‘correspondieren, previa tramitacién a su cargo con las

compafiias y empresas proveedoras de los servicios.

1.4.1.1.3. Destino de Demoliciones y Desechos .
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Los materiales provenientes de la demolicién deberan ser cargados, transportados vy
depositados en lugares apropiados cumpliendo las condiciones que se mencionan en

el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales.

Seran puestos a disposicion del ENTE CONTRATANTE aquellos materiales
recuperables que resulten de desmontajes o demoliciones; ademas, el
CONTRATISTA PPP debera realizar un inventario de los mismos.

1.4.1.1.4. Movimiento de Suelos

Comprende la ejecucién de todas las excavaciones y rellenos necesarios para llegar a
los niveles requeridos por el PROYECTO EJECUTIVO debiendo quedar el terreno

totalmente limpio y nivelado.

Se deberd asegurar el correcto escurrimiento de las aguas durante y después de Ia
ejecucion de la obra, dejando el sector en sus condiciones originales, ejecutando el

retiro de material sobrante, relleno y compactacion de excavaciones.

En caso de excavaci6n se debera cumplimentar la normativa vigente en la materia

Seguridad e Higiene.
1.4.1.1.4.1. Nivelacién

La nivelacion del lugar incluira todas las excavaciones, desmontes y rellenos
necesarios para mantener las cotas necesarias por PROYECTO EJECUTIVO: los
rellenos deberdn hacerse con tosca apisonada hasta obtener el grado de
compactacion especificado en la documentacién presentada por el CONTRATISTA
PPP oportunamente.

El terreno seré llevado a sus niveles finales, pendientes y alineaciones previstas, con
una tolerancia en mas o menos 3 cm., luego de haber retirado solados, contrapisos y

pavimentos existentes, segln se indique en planos.

1.4.1.1.4.2. Relleno

i
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Para estos trabajos se podran utilizar las tierras provenientes de excavaciones,
siempre y cuando las mismas sean aptas y cuenten con la aprobacién del ENTE
CONTRATANTE.

En todas las areas donde se realicen reflenos y terraplenes, estos seran de suelo
seleccionado de caracteristicas equivalentes al existente y se compactaran en un fodo
de acuerdo con lo especificado en el PROYECTO EJECUTIVO que debera elaborar el
CONTRATISTA PPP,

Cuando la calidad de las tierras provenientes de las excavaciones varie, se iran
seleccionando distintas tierras para las distintas capas a terraplenar, reservando la

tierra vegetal o negra para el recubrimiento ultimo en los casos de canteros.

En caso de que la calidad de [a tierra proveniente de las excavaciones no fuera de la
calidad exigida para los rellenos a ejecutar, el CONTRATISTA PPP debera
comunicarlo at ENTE CONTRATANTE.

Correra por cuenta del CONTRATISTA PPP el aporte extra de tierra apta para estos

trabajos hasta llegar a los niveles requeridos por el Proyecto.

1.4.1.1.4.3. Nivelacion Final

El CONTRATISTA PPP procedera a rellenar las areas afectadas segln Proyecto.
Estos niveles debidamente compactados, se cubriran con tierra vegetal la que se
distribuird en capas de 0,15 m de espesor y que deberan ser debidamente
compactadas hasta alcanzar la nivelacién adecuada.

Concluidos fos trabajos de demolicién y retiro de materiales, el predio debers
recuperar su estado previo a la construccién, no permitiéndose conservar estructura

alguna ya sean de superficie o subterraneas.
1.4.1.2. De semicubierto sobre cabinas y sector de cobro

Se entiende como semicubierto, la totalidad de la estructura Yy sus elementos
componentes, como ser: estructura, subestructura, revestimiento de chapa,
zinguerias, babetas, etc., ya sea que estos estén especificados en los planos del
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PROYECTO EJECUTIVO o sean imprescindibles para la nueva y correcta
terminacion del techado adoptado. Los materiales, dispositivos de sujecién, etc.

deberan ser de primera calidad.

Todas las instalaciones deberan ser correctamente canalizadas y en casc de que
existan elementos, como artefactos de luminaria, estos deberan sujetarse a un

componente del semicubierto con la fijacion correspondiente.

El semicubierto debera verificar la ausencia de vicios constructivos, como fisuras en
los elementos constitutivos, incorrecto desagiie de aguas pluviales, y todos aquellos
vicios en apariencia y estructurales. Debera presentar perfectas condiciones de

estanqueidad.

El cielorraso debera estar especificado en el PROYECTO EJECUTIVO, se presentara

en adecuadas condiciones de conservacién, libres de vicios.

Todos los conductos, y cualquier otro elemento que atraviese las cubiertas y emerja
del techo, iran previstos de un sistema de babetas, o cualquier otro elemento
constructivo, que asegure la perfecta proteccién hidraulica del semicubierto. Todos los

elementos de zingueria se confeccionaran con chapa galvanizada.

Queda aclarado que correran por cuenta del CONTRATISTA PPP, todos los arreglos
necesarios que deban efectuarse por eventuales deterioros que pudaera sufrir la obra

por filtraciones, goteras, etc.

En cabinas las carpinterias deberan tener un perfecto corrimiento y encuadre,
permaneciendo estancas y selladas para evitar filtraciones. Las veredas deberan
realizarse con material antideslizante y no tener aberturas ni resaltos. Los cordones,
bumpers, barandas de proteccion asi como las barreras, camaras de seguridad y
demas elementos que forman parte del sector del semicubierto deberan ser
construidos con materiales de primera calidad. Todos los elementos deberan estar en

perfectas condiciones de conservacién y mantenimiento.

1.4.1.3. De Construcciones edilicias

/
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1.4.1.3.1. Fundaciones y componentes estructurales

El sistema de fundacién y la estructura sera definida en funcion del sistema de
construccion adoptado y los datos aportados por el informe de estudio de suelos y su
correspondiente calculo estructural que debera realizar el CONTRATISTA PPP,
asumiendo la responsabilidad integral y directa del calculo y preparacién de planos,
planos de detalles y planillas.

La estructura debera responder en un todo a las especificaciones de los reglamentos
vigentes y todos los elementos utilizados seran de primer uso y de primera calidad,
obteniendo estructuras bien construidas, durables y terminadas segun las
especificaciones aprobadas en el PROYECTO EJECUTIVO.

1.4.1.3.2. Envolvente edilicia

El PROYECTO EJECUTIVO de la envolvente debera resolverse en cada caso
particular, puesto las variaciones de solicitaciones debidas al clima, suelo,

condiciones sismicas, etc., segln su ubicacién.

Los sistemas constructivos empleados en la envolvente edilicia deberan ser
especificados en el PROYECTO EJECUTIVO.

1.4.1.3.3. Mamposterias

La terminacién de los muros tanto interiores como exteriores dependera de las
caracteristicas del material constitutivo del mismo y del material que se adopte para la
terminacién, debiendo en todos los casos presentar una superficie homogénea sin
oquedades ni rebabas, a plomo, sin pandeos y libres de rastros de humedad.

En caso de los mampuestos reunirdn las siguientes cualidades: homogeneidad en
toda la masa; ausencia de humedad, fisuras y defectos; dureza suficiente para poder
resistir cargas; formas regulares para que las hiladas de los muros sean de espesor
uniforme,; aristas vivas, angulos rectos y libre de rebabas.

V.
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Los encuentros entre muros y de estos con cielorrasos Yy pisos serdn aristas

rectilineas,
1.4.1.3.4. Carpinteria y herreria

Todas las carpinterias se colocaran a plomo de los paramentos y al filo que el
PROYECTO EJECUTIVO determine, manteniendo en esta operacion el perfecto
encuadrado de las mismas, sin movimientos en sus uniones y se proveeran con los
arriostramientos adecuados para su transporte y colocacion, de modo de no modificar

los angulos de unién y encastre.

Todos los materiales constitutivos de las hojas deberan garantizar (con un
mantenimiento normal y una resistencia natural o afiadida, a los ataques biolégicos o
a la corrosion seca, humeda o electrolitica) una vida util igual a la estimada para ei
elemento al que estan adheridas.

Las carpinterias serdn perfectamente estancas, estaran selladas para evitar
filtraciones y los cierres no permitiran vibraciones Y proveeran la seguridad adecuada.

El material a utilizar sera de primera calidad, libre de oxidaciones y de defectos de
cualquier indole. En caso de hojas méviles se colocaran de manera que corran o giren
sin tropiezo y con juego de 1 mm a 2 mm.

En las piezas de herreria (claraboyas, rejas, escaleras metalicas, barandas, etc.) se

observara la calidad de las soldaduras, amures, etc.
1.4.1.3.5. Contrapisos y carpetas

Sobre terreno natural, previo a la ejecucién del contrapiso, se limpiara, se nivelara y
apisonara convenientemente y toda la superficie se cubrira con un film de polietileno
de 200 micrones de espesor, debiendo preverse el espacio necesario para recibir ei

piso que corresponda. El espesor minimo sera de DIEZ (10) cm.
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En aquellos locales que tengan servicios sanitarios o pasen cafierias, el contrapiso
tendra un espesor tal, que permita cubrir totalmente dichas caferias, cajas, plezas

especiales, etc.

Los contrapisos seran de un espesor uniforme y se dispondran de manera que su
superficie sea regular, debiendo ser fuertemente apisonado en forma de fograr una

adecuada resistencia.

Sobre losa, y de acuerdo a lo indicado en el proyecto, se ejecutara un contrapiso con
espesores no menores a CINCO (5) cm.

En los locales en que se especifique, se ejecutara sobre los contrapisos, una carpeta
reforzada de DOS (2) cm. de espesor. No podran presentar roturas y se deberan
respetar los niveles especificados en el PROYECTO EJECUTIVO, evitando
oquedades y sobresaltos.

1.4.1.3.6. Pisos

Se contempla en esta denominacién a las terminaciones realizadas schre los
contrapisos y/o carpetas sirviendo como acabado del piso, incluidos ios elementos de

transicion y terminacién, de acuerdo a los materiales a utilizar.

Los pisos deberan resultar uniformes, antideslizantes, libres de roturas y desniveles,
sin falta de adherencia, resistentes al desgaste e impacto, impermeables y de facil
limpieza. No deberan presentar resaltos o depresiones y sus juntas seran lo mas

pequenas posibles.

Deberan cumplimentar con los aspectos establecidos en Ia Ley 24.314, y su Decreto

Reglamentario 914/97 de "Sistema de proteccion integral de los discapacitados".
1.4.1.3.6.1. Pisos interiores y zocalos

El tipo de piso debera estar especificado en el PROYECTO EJECUTIVO, y este
debera ser aplicado en la totalidad de los locales, salvo justificaciéon expresa en la

documentacién - del mismo. En las uniones de los pisos de distintos materiales,

. {‘?
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deberan proveerse solias. Bajo las puertas de entrada de los ambientes que dan al

exterior se colocara un umbral
Los pisos deberan cumplir con condiciones para alto transito.

Se exigira la presentacién de muestras (tipo, tamario, color y motivo) de todos los

pisos, debiendo, previo a su uso en la obra, ser aprobados por la Supervisién.
Para la colocacion de los revestimientos el personal debera ser especializado.

En todos los locales se colocaran como elemento de terminacién de los pisos, zdcalos
del mismo material al solado o el que la documentacién de PROYECTO EJECUTIVO
especifique. Se colocaran perfectamente aplomados y su unién con el piso debe ser
uniforme, no admitiéndose luces entre el piso y el zécalo. Su altura no sera menor a
jos 8 cm.

1.4.1.3.6.2. Veredas exteriores

El solado exterior del conjunto, debera replicarse en todos los conjuntos edilicios de la
zona del CORREDOR VIAL.

Las veredas perimetrales nunca podréan ser menores a 1,20 m. de ancho, seran
antideslizantes, sin resaltos, ni aberturas. Se deberan dejar previstas |as

correspondientes juntas de dilatacién.

Se aplicara la Ley 24.314, Decreto 914/97 de accesibilidad, "Sistema de proteccién
integral de los discapacitados".

1.4.1.3.7. Revoques y revestimientos

Serdn considerados en este item los révoques interiores y exteriores. 'Una vez
terminados deberan resultar planos y uniformes, suaves al tacto, sin oquedades y
homogéneos. Los revoques tendran aristas rectas exentas de depresiones y las
intersecciones entre muros y de estos con los cielorrasos y zocalos seran vivas y

rectilineas.
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Con el fin de evitar remiendos, no se revocara ningtn paramento hasta gue hayan
concluido los trabajos de otros gremios (sanitarios. electricidad. gas, efc.) y estén

colocados todos los elementos que van adheridos a los muros.
El espesor total del revoque, en general, no superara los 2,5 cm.

Revogue grueso: En todos los muros que den al exterior, y fondos y costados de
canaletas exteriores se aplicara, previo al revoque grueso, un alisado impermeable

con hidréfugo.

Revoque Fino: se ejecutaran Unicamente después que el revoque grueso este

fraguado. No se admitiran espesores mayores de CINCO (5) mm.

Las superficies revestidas deberan resuitar perfectamente planas y uniformes,
guardando las alineaciones de las juntas. Cuando fuera necesario, el corte sera
ejecutado con toda limpieza y exactitud. Los encuentros entre revestimientos y
revoques o cielorrasos seran rectos y sin piezas especiales, salvo indicacién en
contrario de la documentacion de PROYECTO EJECUTIVO.

1.4.1.3.8. Revestimientos sanitarios

Quedan comprendidos bajo esta denominacién todo elemento colocado con la
finalidad de impermeabilizar y favorecer la limpieza de paramentos de los pavimentos
de los locales que por su funcionalidad asi o necesiten.

Las superficies revestidas deberan resultar planas y uniformes, suaves al tacto, sin
oquedades ni rebabas a plomo, homogéneas e impermeables. Las aristas entre

paramentos revestidos seran rectilineas.

Las juntas seran con separacion maxima de 1,5 mm, observandose una perfecta
alineacion y coincidencia entre ellas, seran debidamente limpiadas, tomandolas con
pastina del mismo color que el revestimiento colocado y se instalaran hasta la altura
del cielorraso en sanitarios, y en cocinas sobre las mesadas hasta una altura de 60
cm, més los sectores destinados a colocacién de artefactos.

g f
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Se exigira la presentacién de muestras (tipo, tamafio, color Yy motivo) de todos los
materiales del revestimiento, debiendo, previo a su uso en Ia obra, ser aprobados por

la Supervision.
“Para la colocacion de los revestimientos el personal debera ser especializado.
1.4.1.3.9. Cielorrasos

La terminacién de los cielorrasos dependera del tipo que se adopte y de la estructura
del techo vy/o entrepiso existente, deberan ser definidos para cada local y
especificados en el PROYECTO EJECUTIVO. Debiendo en todos los casos presentar
una superficie plana sin alabeos, depresiones, rebabas ni oquedades; conservara la
hermeticidad del ambiente Y contendra los elementos adecuados para la transicién
con los paramentos.

Los cielorrasos deberan estar en adecuadas condiciones de conservacion, libres de
humedades y, en caso que corresponda, libres de piezas que presenten roturas.

No se admitirdn molduras complejas donde fa humedad, el vapor de agua y de
elementos grasos faciliten Ia formacién de hongos y suciedad, dificiles de ofrecer

adecuado mantenimiento.
1.4.1.3.10. Cubierta

Entendiendo como tal a todo ef conjunto de cubierta, sistema de anclaje, aislaciones
termohidraulicas y estructura resistente; debiendo asegurar estanqueidad, rapido
escurrimiento de las aguas, aislacién del ambiente exterior y resistencia en cuanto al

comportamiento estructural, expansion, contraccién, asentamiento, flexion, etc.

Las partes integrantes de la cubierta se fijaran con sus elementos y sistemas
correspondientes. '

En caso de obra nueva, o que las tareas de puesta en valor requieran ia construccion
de una nueva cubierta, para la eleccién se debera contemplar la zona bioclimatica de

implantacion de cada ‘conjunto edilicio, justificando asi e tipo de cubierta, plana o
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ihclinada, y la eleccion de los materiales que debera adjuntarse al PROYECTO
EJECUTIVO.

Se verificara la ausencia de vicios constructivos, como fisuras en cargas, incorrecto

desagiie de aguas pluviales, y todos aquellos vicios en apariencia y estructurales.
1.4.1.3.11, Instalaciones

Todas las instalaciones necesarias para el correcto funcionamiento de ia edificacion,

deberan cumplimentar ia reglamentacién en la materia.
1.4.1.3.11.1. Instalacion eléctrica

Comprende todos los trabajos necesarios para la puesta en funcionamiento de las
instalaciones de iluminacion, alimentacion (media y baja tensioén), fuerza motriz,
pararrayos y sefializaciones con su correspondiente dimensionamiento, distribucién,

instalacion y funcionalidad.

Para obras de puesta en valor y/o mantenimiento se debera proceder a la revision
total de las instalaciones, retirando todos aquellos sectores de caracteristicas

precarias o provisorias que no cumplan con condiciones reglamentarias.

El CONTRATISTA PPP proveera y colocara todos los materiales correspondientes a
esta instalacion y efectuard la ejecucion de todos los trabajos que, alin sin estar
especificados, formen parte de la misma y sean necesarios para su perfecto

funciocnamiento y correcta terminacién asegurando el méximo rendimiento.

El CONTRATISTA PPP debera realizar el PROYECTO EJECUTIVO de la instalacién
electrica correspondiente a la obra, en los cuales se deberan efectuar los calculos de
carga de los circuitos y lineas, y el adecuado dimensionamiento de los conductores,

protecciones con sus respectivos escalonamientos, llaves e interruptores.

Sera por cuenta del CONTRATISTA PPP las gestiones y el pago de derechos e
impuestos gue deban abonarse a los organismos gubernamentales, entes prestatarios

y a la compafiia de electricidad que suministre el fluido eléctrico por conexién o

i
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provisién de medidores, como asi también la obtencion y pago de la energia de obra
que se utilice; asumiendo la responsabilidad por dafios y accidentes que pudiera
ocasionar la instalacién eléctrica de caracter precario a utilizarse en |a obra.

Se debera cumplir debidamente las exigencias legales, reglamentarias, normas y
disposiciones técnicas aplicables sobre reglamentacién de instalaciones eléctricas,

1.4.1.3.11.2. instalacién sanitaria

Comprende los trabajos para la ejecucion de las instalaciones de cloacas, pluviales y
provision de agua, los cuales deberan cumplir con la Reglamentacién en Ia materia e
incluird todos los trabajos y materiales queé sean necesarios para realizar |as
instalaciones segun las reglas del arte, incluyendo [a provision de cualquier trabajo
complementario o accesorio que sea requerido para el funcionamiento de Ia
instalacién, conforme a su fin, aunque no esté especificado en planos y
documentacion.

Todos los tendidos de las canerias, piezas especiales, camaras de inspeccion,
tanques de reservas, sistemas de evacuacion y captacion de liquidos, ventilaciones,
etc., que integren las instalaciones se ajustaran a los materiales, diametros, recorridos
y cotas sefialadas en la documentacién téchica del PROYECTO EJECUTIVO,
debiendo ejecutar toda otra obra que sea necesaria hasta obtener todos los servicios
sanitarios en correcto funcionamiento y considerando los reglamentos de los entes
competentes y fas indicaciones que imparta la Supervision de obra al momento de su

ejecucion.

La mano de obra se realizara con obreros especializados y de acuerdo a las normas
vigentes de trabajo.

Todos los materiales a emplear seran de marcas reconocidas y tipos aprobados por
Obras Sanitarias de la Nacion, normas IRAM y Organismaos locales con injerencia en
la materia, y levaran el correspondiente sello de aprobado por ellos. La calidad de los

mismos sera la mejor reconocida en plaza.

&
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Los materiales recibidos en obra seran revisados por el CONTRATISTA PPP antes de
su utiizacion a fin de verificar que estén libres de defectos por traslado o mal acopio,

y detectar cualquier falla de fabricacion o por mal trato, etc., antes de ser instalados.

Finalizados los trabajos se procederd a la limpieza total de las instalaciones
construidas asegurando la ausencia de obstrucciones que por cualquier circunstancia
ocupen las instalaciones, desde cada punto de desagile, embudo, artefacto, pileta de

piso, canaleta, etc.
1.4.1.3.11.3. Instalacién de gas

Comprende todos los materiales y elementos necesarios para las instalaciones de
provision de gas natural y gas envasado, los cuales se ajustaran a las normas y
disposiciones de la distribuidora del fluido. Las secciones y tipos de materiales seran
los especificados en planos y planillas respectivas, conforme a la reglamentacién en

la materia.

Toda la instalacion debera ser embutida y correran a un nivel superior al del piso. Las

cafterfas que no se puedan ubicar en los muros deberan disponerse en el contrapiso.
1.4.1.3.11.4. Instalacion de telefonia y red de datos

La instalacién de red de datos debera cumplir con las exigencias estipuladas en el
Pliego de Especificaciones Técnicas Generales.

Se debera proceder a la revision total de las instalaciones, las que deberan estar en

perfecto estado de uso y funcionamiento y adecuarse a las exigencias mencionadas.

Se requiere tener siempre alimentacion eléctrica de calidad, debido a la necesidad de
estar en todo momento protegidos los equipos informaticos por fallos en el suministro

eléctrico.

La instalacion de telefonia comprende todos los trabajos necesarios para la puesta en

funcionamiento de timbre, portero eléctrico y/o televisién en caso de corresponder.

Los teléfonos a instalar, seran equipos de primera marca y calidad.

Ing. Hernan G
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Se deberd instalar circuito para televisién e internet, con conexién por aire, por cable,

o satelital, segiin se disponga.

Los errores o las eventuales omisiones que pudieran existir en la documentacién
técnica, no invalidaran la obligacion del CONTRATISTA PPP de ejecutar las obras,
proveer, montar y colocar los materiales y equipos en forma completa y correcta,

debiendo presentar la instalacion un funcionamiento perfecto.
1.4.1.3.11.1. Instalacion de Pararrayos

La proteccién de los edificios contra descargas eléctricas atmosféricas se realizara
mediante un sistema externo, el cual basicamente estara formado por un sistema

captor, las bajadas y un sistema dispersor o de puesta a tierra.

Se debera analizar la resistividad y naturaleza del terreno para establecer los

pardmetros bases del proyecto de proteccién por descargas atmosféricas.

Se deberan utilizar la cantidad adecuada de dispositivos captores, para proteger toda

la superficie de la edificacion e instalaciones, con su respectiva puesta a tierra.

Se entregard memoria de célculo y se debera utilizar el método del cono de

proteccion, segin el tipo de instalacién a colocar.
1.4.1.3.11.2. Acondicionamiento térmico

Se debera presentar adjunto al PROYECTO EJECUTIVO el balance térmico de los
locales habitables, y la propuesta de acondicionamiento térmico. Todos los artefactos
deberan ser nuevos y la eleccion debera dar respuesta al requerimiento del balance y

confort interior,

Los artefactos de acondicionamiento seran provistos en obra en su embalaje original,
sin dafios y con todos los elementos suministrados por el fabricante para su correcta

instalacion y funcionamiento.

1.4.1.3.11.3. Instalaciones contra incendio

ing. Ferman ¢
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18.587, Decreto 351/79.

Se debera presentar el Plan de Contingenci

Ministerio de Transporte
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en materia de Seguridad e Higiene. Ley

a correspondiente a cada conjunto edilicio,

que debera ser rubricado por un idéneo en el tema.

1.4.1.3.12. Pintura y revestimientos

Teniendo en cuenta los diversos usos y

causas de deterioro de los materiales y

elementos componentes de las edificaciones se debera prever las protecciones y

acabados adecuados a tal fin por medio de

las pinturas correspondientes.

Serd condicion indispensable de los trabajos que tengan un acabado perfecto no

admitiéndose que presente sefales de pinceladas, pelos, etc. Todos los Mmateriales g

emplearse seran de primera calidad Yy responderan en sus trabajos a las

caracteristicas del fabricante.

Todas las superficies que deban pintarse se prepararan 'proifjamente corrigiendo en

forma conveniente los defectos, manchas

tener las maderas, fevoques, metales, etc.

pintura.

Se cuidara muy especiaimente el “recorte”
blanqueos, en los contra vidrios, herrajes

cielorrasos, etc.

» asperezas, hundimientos, que pudieran
, antes de recibir Ias sucesivas capas de

, bien limpio y perfecto con Ias pinturas y
, Z6calos, contramarcos, cornisas, vigas,

A los muros interiores se les aplicara un minimo de DOS (2} manos de pintura al latex.

Idéntico procedimiento se aplicard en exteriores, con terminacion de pintura al latex

acrilico para exterior. Se podra variar

la cantidad de manos justificando la

modificacion con las especificaciones técnicas correspondientes def fabricante

En las carpinterias, se tomarén precaucio

nes con las manijas y herrajes para que

queden limpios, previo a la aplicacion de pinturas seran ljadas y cubiertas sus

imperfecciones y oquedades con masilla.
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Las superficies metalicas, incluyendo carpinterias y estructuras, seran protegidas con
una mano de antidxido y dos de esmalte sintético. Se podra variar la cantidad de
manos justificando la modificacion con las especificaciones técnicas correspondientes

del fabricante

Se dispondra la pintura que corresponda a cada tipo de cielorraso de cada local, se
limpiaran con cepillo de cerda blanda retirando el polvo existente y luego se cubriran
las imperfecciones y oquedades segun el tipo. En los cielorraso de placas de yeso se
aplicara pintura de latex para cielorrasos Y no se aplicaran selladores. Se utilizara
barniz en estructuras y entablonados de madera, previo tratamiento con preservador

de accion preventiva para evitar e ataque de hongos e insectos.
1.4.1.3.1. Vidrios y espejos

Todas las hojas de las ventanas del proyecto, procuraran estar provistas de doble
vidrio hermético, del tipo float incoloro transparente, sin rayas o defectos, de primera
calidad. En caso de adoptarse ofra solucién debera justificarse la misma por
caracteristicas de disefio bioclimatico y condiciones superadoras de eficiencia
energética edilicia, las que debera ser aceptadas por el ENTE CONTRATANTE en la
aprobacién del PROYECTO EJECUTIVO.

En los ambientes sanitarios u otros que fuera requeridos por la Supervision, se
colocaran espejos de cristal float incoloro de 4 mm. de espesor, de primera calidad,
sin rayas o defectos, con bordes pulidos, de dimensiones especificadas en los planos,

adheridos a la pared con silicona.
1.4.1.3.2. Mobiliario

Los distintos espacios, conforme a sus destinos, deberan contar con mobiliario nuevo
y de primera calidad. Su cantidad y tipo sera la adecuada a la cantidad de empleados
y la compiejidad de la tarea a desarrollar. Dicho mobiliario debera preverse en
conformidad con lo indicado en el Proyecto Ejecutivo e incorporarse al momento de la

puesta en funcionamiento de las instalaciones edilicias.

/f;
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1.4.1.3.3. Locales destinados a cocina/comedor

Se debera contar con un espacio equipado con artefacto de cocina, heladera, mesada
con pileta de lavar, ventilaciones reglamentarias, provision de mesa vy sillas en
cantidad suficiente para permitir el uso del personal en horarios de almuerzo o
refrigerios. El local de cocina/ comedor podra estar unificado o separado por uso. La

totalidad del equipamiento y mobiliario debera ser nuevo y de primera calidad.

Las mesadas del local no presentaran trozos rotos ni anadidos, picaduras, poros,
rifiones, cogqueras, grietas, ni otro defecto. Seran ejecutadas en una sola pieza y se
debera obtener una superficie vista plana y regular. Ei bajo mesada debera ser nuevo
y todas sus partes deberan estar en correcto estado de funcionamiento y

conservacién al igual que sus herrajes.
1.4.1.3.4. Instalaciones para eliminacién de residuos

El CONTRATISTA PPP debera procurar la acumulacién de residuos en condiciones
de higiene y sanidad, para lo cual debera prever los recipientes adecuados y su
alojamiento posterior en contenedores para su retiro final. E! sistema debera respetar

las condiciones de higiene que deriven de la normativa vigente.
1.4.2. Aspectos vinculados a la ejecucion de las Obras
1.4.2.1. Seguridad e higiene

Durante ei transcurso de la obra se debera cumplir con la Normativa vigente de
Seguridad e Higiene en la construccién. Al personal de obra se le proveeran todos los
elementos de seguridad de proteccién personal de manera de salvaguardar su
integridad fisica. Su uso sera obligatorio en forma permanente y en todo el ambito de

la obra.

El tablero de obra debera contar con disyuntor diferencial y llaves termo magnéticas
acordes a la capacidad a utilizar. Todas las instalaciones, conexiones a tomas y
lineas con fichas deberan tener la capacidad adecuada y estar debidamente
protegidos.
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Para trabajos en altura (mas de 2,50 m.) deberan utilizarse andamios seguros, con
doble tablén y baranda de proteccion. Si no hubiera proteccién de ningun tipo,
obligatoriamente se usaran arneses de seguridad con cabo y linea de vida sj el
trabajo asi lo requiere.

Se debera sefalizar correctamente las dreas de trabajo, de manera que no ingrese

personal ajeno a estos sitios.
1.4.2.2.  Cuidado del medio ambiente

Se deberan tomar todos los recaudos posibles para cuidar el medio ambiente del
lugar donde se desarroliara Ia actividad de la obra.

Se contemplaran los aspectos relacionados con el cumplimiento de la Normativa
vigente, los controles exigidos, los planes Y programas, las buenas practicas
ambientales y la implementacién de gestion ambiental referido 3 los derrames,
residuos, basura, etc. producidos como consecuencia de la etapa de construccién de
fa obra.

1.4.2.3. Servicios e instalaciones

Antes de comenzar con la construccion de la Obra, se debers verificar la existencia de
la prestacién de servicios e instalaciones necesarios para su ejecucién, a los fines de
temar conocimiento del tipo de servicio tendido y determinar su ubicacién en el predio,
a los efectos de evitar dafios fortuitos a la instalacion, prever los adecuados trabajos
de proteccién o, en caso que se requiera, analizar la conexién necesaria al tipo de

servicio.
1.4.2.4.  Trabajos Preliminares
1.4.2.4.1. Limpieza y nivelacién del terreno

Antes de iniciar los trabajos, se procedera a Ia limpieza del terreno retirando todos los
residuos 'y malezas si los hublera, v se lo dejard en condiciones favorables para Ia

4
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ejecucion de las tareas. Se debera contar con la aprobacion de la Supervisién, antes

de proceder al destronque o corte de cualquier arbol existente en el terreno,

También se deberd efectuar el terraplenamiento y rellenos necesarios para obtener
una nivelacién correcta en el terreno de emplazamiento de la obra considerando su

correcto escurrimiento.

Todo suelo para terraplenamiento sera debidamente esparcido, apisonado previo
humedecimiento y perfectamente compactado en capas de 0,20 m. de espesor: el
suelo a emplear estard exento de cualquier cuerpo extrafic. Se debera reparar

debidamente cualquier posible asiento que se produjera.
1.4.2.4.2. Replanteo

Se materializaran los ejes principales de replanteo y los niveles conforme a los planos
de PROYECTO EJECUTIVO. Los ejes no seran retirados hasta tanto los muros

correspondientes no alcancen la altura de los mismos.

En el replanteo general de la obra, se fijaran puntos de referencia para lineas y
niveles, en forma inalterable y durante la construccion se tendra que conservar dichos

puntos.

El trazado de las obras se ajustara a los planos aprobados y todo tipo de indicaciones
que imparta la Supervisién de Obra.

1.4.2.4.3. Instalaciones temporarias

EI CONTRATISTA PPP procedera a la ejecucién y mantenimiento de las instalaciones
temporarias que por razones de obra requieran realizarse a fin de mantener la normal
actividad de las condiciones operativas y de seguridad durante la ejecucion de los
trabajos. | |

Se debera asegurar el acceso de equipos, materiales, vehiculos y personas mediante

la ejecucion de los caminos de acceso que pudieran requerirse; cuyas caracteristicas

ing. Herngn G, Makagring i
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y especificaciones técnicas deberan satisfacer las necesidades propias de las obras a

ejecutar.
1.4.2.4.4. Locales para acopio de materiales

En caso de ser necesario se debera construir locales para acopiar materiales, de
caracteristicas tales que los protejan de las condiciones climaticas Yy provean
seguridad. El piso serd apropiado al material que se acopia. No se permitira acopiar

materiales a la intemperie o con recubrimientos de emergencia.
1.4.2.4.5. Instalaciones sanitarias para el personal

Se debera proveer sanitarios con bafios y duchas provisorias con su correspondiente

desaglie, en cantidad suficiente, para uso del personal de obra.

Contara con provision de agua suficiente a dichas instalaciones y se& mantendra en
perfecto estado de aseo, debiendo asegurar el correcto y permanente funcionamiento

de todos sus componentes.

Se adoptaran las medidas necesarias y se ejecutaran las obras adecuadas para
evacuar las aguas servidas de los servicios sanitarios durante el periodo de la obra,
evitando el peligro de contaminacién, malos olores, etc., no permitiéndose desagiie de

agua servida a canales o zanjas abiertas.
1.4.2.4.6. Seguridad del recinto de obra

Ei CONTRATISTA PPP adoptara todas las medidas necesarias para prevenir dafios a
las personas o a los bienes, sean de las partes contratantes o de terceros, para
prevenir robos o deterioros de los materiales, estructuras u otros bienes propios o

ajenos.

Se deberan tomar todos los recaudos necesarios a fin de garantizar la seguridad e
integridad fisica del personal de la obra, proteccién de los insumos, materiales,

herramientas, equipos, etc.

1.4.2.5. Materiales a utilizar

ing. Hernan G Malagrind
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Los materiales seran de primera calidad en su clase y seran entregados en obra en
sus envases originales perfectamente cerrados, rotulados de fabrica. Ningln material

envasado, podra ser retirado del envase, hasta su colocacion definitiva en obra.

Sus caracteristicas responderan a las normas y/o condiciones minimas especificadas
en cada caso. Se debera demostrar la calidad de los materiales cuando no respondan

a marcas especificadas.

Se tendra siempre en obra la provisién de materiales necesarios para asegurar la
buena ejecucion de los trabajos, en tiempo y forma, acondicionados de manera que

no sufran deterioros ni alteraciones.

No se permiten degradaciones y averias que pudieran experimentar los materiales

como los trabajos realizados por efectos de la intemperie o por otras causas.
1.4.2.6. Trabajos de terminacién

Una vez finalizadas las tareas el CONTRATISTA PPP debera realizar una profunda
limpieza de la obra en si y de las areas existentes afectadas por los trabajos
realizados debiendo quedar todo el conjunto en perfectas condiciones para su

inmediata utilizacién, tanto en superficies cubiertas como descubiertas.

El CONTRATISTA PPP debera entregar la obra en perfectas condiciohes de

habitabilidad y funcionamiento.
1.4.3. Supervision de las Obras

La Supervision la realizara el ENTE CONTRATANTE mediante los siguientes
métodos:

* un Procedimiento de Control Periédico, por el cual el CONTRATISTA PPP
debera remitir la documentacién, de manera constante y en lapsos estipulados
de tiempo en el presente Anexo.

*  por medio de Relevamientos de Obra in situ, con caracter de Supervision.

1.4.3.1.  Procedimiento de Control Periédico (PCP)

"y
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Tiene por objetivo regular y estabiecer un método de intercambio de informacion,
entre el CONTRATISTA PPP y el ENTE CONTRATANTE con el fin de examinar Ia

gjecucion de las Obras.

El Procedimiento de Control Periodico (PCP) sera susceptible de recibir
modificaciones a partir de su puesta en marcha, adaptandolo a los cambios y ajustes
que el ENTE CONTRATANTE considere pertinentes.

1.4.3.1.1. Documentacién a ser remitida

EI CONTRATISTA PPP debera enviar al ENTE CONTRATANTE informacién grafica a
modo de INFORME TECNICO periddicamente, a partr de la firma de la
correspondiente Acta de Inicio de Obra, que deberd constar de Ia siguiente
documentacion:

1.4.3.1.1.1. Memoria Técnica de avances de Obra.

Un profesional de la construccién matriculado (Arquitecto, Ingeniero o Técnico de Ia
Construccién) deberd confeccionar una Memoria de Avance de Obra donde se
informen los progresos realizados, porcentajes de avance por rubro, etc. respecto al

Uitimo periodo informado.
1.4.3.1.1.2. Material fotografico de respaldo.

El material fotografico requerido debera presentarse de forma impresa y en soporte
digital. Se imprimiran CUATRO (4) iméagenes por hoja formato A4: el soporte digital
podra ser grabado en CD, DVD y/o Dispositivos de Memoria extraibles (Pendrive,
Tarjeta SD, etc.) La resolucién de las iméagenes no debera ser menora 5 megapixeles
y el formato de archivo debera ser JPEG, BMP, TIFF, GIF o cualquiera de los
formatos de archivo compatible con los distintos sistemas operativos Windows

existentes.

Técnica de captura:
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Fotografias exteriores: Se deberén realizar DOS (2) tomas del conjunto edilicio,
una por cada sentido de circulacién de calzada vehicular., Ademas debera
presentar al menos OCHO (8) fotografias que deberan capturar frontalmente
cada una de las caras de fa edificacién y en escorzo, de manera de darle
continuidad a las mismas en todp el perimetro, no pudiendo omitir caras o
zonas del edificio que queden sin documentar, siendo todas las tomas
claramente iegibfeé sin areas de sombra que dificulten su visualizacién.

' Fotograf;as interiores: Se debera realizar al menos DOS (2) fotografias por
cada local desde angulos opuestos de modo que no se omitan zonas, con una
correcta iluminacién natural o artificial de manera que no se observen
superficiés 0 espacios oscuros que dificulten su visualizacion.

* Detalles: Se realizaran capturas fotograficas que reflejen con un grado mayor
de precisién determinados eventos constructivos, donde se pueda constatar
dimensiones relativas, tipos de materiales utilizados, técnicas y/o resoluciones
a pequefia escala, etc.. Las capturas deberan efectuarse a una distancia no
mayor de UN (1} metro, la luz debera ser uniforme ya sea natural o artificial y
se exigira al menos DOS (DOS) capturas por toma. El ENTE CONTRATANTE
solicitard en los casos que considere necesario elflos objetos a fotografiar y la
cantidad de tomas a efectuarse adicionales a los que fueran presentados
inicialmente por criterio del CONTRATISTA PPP.

+  Todas las imagenes deberan presentarse con una referencia que contenga
descripcion breve de las mismas y las consideraciones que el CONTRATISTA
PPP estime corresponder, a los efectos de una efectiva lectura de localizacion
de la toma y el criterio de su generacién.

1.4.3.1.1.3. Planilla Tipo

Las particularidades del disefio de la planilla y las variables que debera contener se
detallan en la Planilla CON-01 de Obra Nueva del presente Anexo. Los items que
conforman la planilla mencionada podran ser modificados y/o ampliados a criterio y
necesidades de cada obra.
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El CONTRATISTA PPP completara la Planilla CON-01 donde se indicaran los
porcentajes de avance de obra por cada uno de los rubros a intervenir. Esta planilla
tipo debera ser tomada como modelo para el disefio del Plan de Trabajos que

incorporara en el Proyecto Ejecutivo.
1.4.3.1.2. Plazos

El PCP para la ejecucién de Obras entrara en vigencia una vez firmada el Acta de
Inicio de Obra, el CONTRATISTA PPP debera remitir el INFORME TECNICO en
periodos regulares de TREINTA (30) dias a partir del mencionado evento.

1.4.3.1.3. Intervencién del ENTE CONTRATANTE

El ENTE CONTRATANTE se reserva la potestad de exigir la modificacién y/o
actualizacién del PCP en el momento que lo considere necesario. El CONTRATISTA
PPP seréd debidamente notificada mediante Ordenes de Servicio o Comunicaciones y
debera incorporar esas observaciones a la futura revision del PCP. Si la observacién
notificada fuera en cardcter de URGENTE, Ia empresa deberd subsanar las
observaciones en el plazo otorgado dentro de la Comunicacién u Orden de Servicio

emanada por la Supervision.
1.4.3.2. Relevamientos de Obra.

Para el seguimiento y control de obra, el ENTE CONTRATANTE podré realizar
auditorias sin previo aviso y con la frecuencia que considere necesaria, con la
finalidad de constatar la correcta ejecucién de las tareas y de los tiempos empleados
en la ejecucién de las mismas. EI ENTE CONTRATANTE llevara a cabo este trabajo
por medio de la Supervisién, quien tendra como facultades principales:

Recepcionar el PROYECTO EJECUTIVO y dictar su conformidad respecto a la
documentacién recibida.
' Rubricar el Acta de Inicio de Obra y el Acta del Final de Obra.
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« Verificar el correcto cumplimiento de los plazos de ejecucion, de la calidad de
los materiales, de las especificaciones técnicas, de las normativas vigentes y
de los trabajos ejecutados y en ejecucion.

+ Disponer modificaciones en la documentacion o en los trabajos, si lo estimara
necesario, en virtud de requerimientos especificos de la Obra.

+ Otorgar ampliaciones de los plazos de presentaciones o de obra, de ser
necesario en consideracion del ENTE CONTRATANTE.

El ENTE CONTRATANTE se reserva la facultad de introducir modificaciones en la
ejecucion de las tareas e incluso de detener las mismas en caso de detectar
irregularidades en el cumplimiento de los disefios, en la calidad de los trabajos o en la
seguridad e higiene de las personas afectadas a la construccion. En caso de detectar
anomalias en los aspectos mencionados, podra exigir la remocion o demolicion,
parcial o total, delllos items de Obra que fueren observados y exigir la nueva
ejecucion delllos mismos, lo que no habilitara al CONTRATISTA PPP a justificar
cobros adicionales por dichas tareas.
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2. INTERVENCIONES PARTICULARES EN ESTACIONES DE COBRO

A continuacién se detallan las condiciones que seran requeridas incorporar en el
PROYECTO EJECUTIVO que debera presentar el CONTRATISTA PPP, conforme las
edificaciones existentes al momento de la TOMA DE POSESION gque corresponden a
las ESTACIONES DE COBRO identificadas en el Art.7.1. “Estaciones de Cobro
Existentes a la Toma de Posesion que Continuaran Operando” del PETP y exigibles
como intervenciones de ESPECIFICACIONES PARTICULARES en el patrimonio

edilicio:

a) ESTACION DE COBRO ZARATE

= Edificio Principal
Reparar integralmente las filtraciones detectadas en la cubierta sobre |a planta alta.
Reparar cielorraso de yeso dafado por filtraciones provenientes de la cubierta.

Proveer pintura integral de calidad al interior del bloque edilicio, incluyendo el

tratamiento a juntas de placas de yeso.
Reemplazar el mobiliario de cocina.

Proporcionar pintura anticorrosiva en los marcos metalicos de las puertas de los
sanitarios y carpinterias. Reemplazo de aquellas carpinterias que denoten algln

estado de deterioro en su constitucion.

=  Bloques anexos

Reparar filtraciones en mamposteria sobre la contrafachada en edificio utiizado por

Gendarmeria Nacional.

* Bloque de Sanitarios Publicos

Reparar fisuras y roturas en mamposteria de depésito Yy en acceso a sanitarios

publicos.
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= Semicubierto y cabinas:
Realizar nivelacion de tapas de camaras a nivel de piso en isletas.

Realizar tareas de limpieza y pintura én semicubierto sobre cabinas de cobro.

b) ESTACION DE COBRO LAGOS

= Edificio Principal

Se deberan reparar integraimente las filtraciones detectadas en la cubierta y

humedades en muros
Reparar cielorraso de yeso dafiado por filtraciones provenientes de la cubierta.

Proporcionar pintura anticorrosiva en los marcos metalicos de las puertas de los
sanitarios y carpinterias. Reemplazo de aquellas carpinterias que denoten algdn
estado de deterioro en su constitucién.

Adecuar todas las instalaciones que no se encuentren correctamente canalizadas,
tanto en el interior como en el exterior de las edificaciones (electricidad, gas, agua,

aire acondicionado, sistemas, red de datos, pluviales, etc.)

= Bloques anexos
Ejecutar tareas de reparacién en cajon hidréfugo en sectores puntuales.

Realizar las tareas necesarias para erradicar fisuras horizontales visibles en muros

exieriores,

Sellar fisuras en revoques exteriores y ejecutar correcta impermeabilizacién del

conjunto.

* Blogue de Sanitarios Publicos

Reparar integralmente la losa de cubierta, debido a humedades y filtraciones.
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= Semicubierto y cabinas:

Efectuar reparaciones en carpetas de isletas donde se verifican roturas, fisuras y
faltantes.

Realizar nivelacion de tapas de camaras a nivel de piso en isletas.

3. BIENES CEDIDOS EN COMODATO

El CONTRATISTA PPP podra hacer uso de las instalaciones de los Bienes Cedidos
en Comodato que se registran en el Art. 15 “Bienes Cedidos en Comodato por la
Direccién Nacional de Vialidad” del PETP. Asi, en virtud de necesidades operativas
y/o administrativas las empresas propondran la utilizacién de las instalaciones acorde

a cubrir dichas necesidades.

EI CONTRATISTA PPP tendra la obligacion de mantener las instalaciones en perfecto
estado de conservacién y mantenimiento, debiendo realizar las intervenciones
edilicias necesarias a los efectos de proveer correctamente los aspectos vinculados a
la seguridad del personal y a la habitabilidad de las instalaciones conforme a su

utilizacién.

En la totalidad de los locales habitables que utilicen personal propio del
CONTRATISTA PPP yio terceros de empresas subcontratadas, se debera proveer

instalaciones de servicios reglamentarias.

Tambiéen los rubros vinculados a las estructuras deberan presentarse sin ningun
riesgo aparente respecto a la preservacion de las instalaciones como a la seguridad

del personal.

En caso de no realizar obras o posteriormente a la ejecucién de las mismas, el
CONTRATISTA PPP debera aplicar un Plan de Mantenimiento de las instalaciones
conforme a lo estipulado en el ITEM 5. “MANTENIMIENTO EDILICIO”

3.1. Proyectos
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En caso de incorporar nuevas instalaciones edilicias o modificar las existentes, va
sean permanentes o transitorias y en conformidad a sus necesidades operativas, el
CONTRATISTA PPP deberd presentar su propuesta de ocupacién de los predios
cedidos en comodato en un Proyecto Ejecutivo.

3.1.1. Documentacién

El CONTRATISTA PPP deberd presentar la documentacién de PROYECTO
EJECUTIVO, cada vez que estime necesario modificar y/o ampliar las instalaciones
existentes, respetando las condiciones de la documentacion referida en el ITEM 1.3.2.

“Documentacién Requerida” del presente Anexo.
3.1.2. Plazos y aprobacién

En caso de corresponder elevar un PROYECTO EJECUTIVO de intervencion edilicia
la documentacién debera presentarse en un plazo no mayor a los NOVENTA (90)
dias desde la TOMA DE POSESION por parte del CONTRATISTA PPP.

Los PROYECTOS EJECUTIVOS deberan obtener la aprobacion por parte del ENTE
CONTRATANTE, quien analizarda la documentacion recibida y remitira al
CONTRATISTA PPP sus observaciones en un plazo maximo de VEINTE (20) dias
habiles. Et CONTRATISTA PPP dispondra de DIEZ (10) dias habiles desde la fecha
de notificacion para efectuar la presentacién de PROYECTO EJECUTIVO definitivo
donde deberd incorporar las modificaciones y observaciones efectuadas por el ENTE
CONTRATANTE. La aprobacién del PROYECTO EJECUTIVO sera condicién

indispensable para comenzar la ejecucién de las obras.
3.2. Obras

Sera de estricto cumplimiento cuando se ejecutaren obras en los Bienes Cedidos en
Comodato respetar las condiciones técnicas exigidas en el ITEM 1.4. “Condiciones

exigibles para las Obras y el estado del! patrimonio edilicio” del presente Anexo.

Para el caso del Plan de Mantenimiento, se deberan respetar las condiciones y
pardmetros exigidos en el iTEM 5. “MANTENIMIENTO EDILICIO” del presente Anexo.
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3.2.1. Control de las Obras

A los efectos del control de las obras de readecuacién y/o rehabilitacién se adoptaran

las mismas exigencias y criterios estipulados en el [TEM 1.4.3. “Supervisién de las
Obras” del presente Anexo.

Para el caso de Plan de Mantenimiento edilicio se adoptaran las condiciones
impuestas en el [TEM 5. “MANTENIMIENTO EDILICIO" del presente Anexo.
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4. AREAS DE DESCANSO PARA TRANSPORTISTAS

En el presente item se especifican las condiciones a cumplir por las instalaciones
edilicias de servicio en conformidad a lo dispuesto en el Art, 24. “Areas de Descanso
para Transportistas” del PETP.

Las instalaciones a construir deberan incluir playa de estacionamiento con plazas
apropiadas para vehiculos pesados cubriendo la demanda de un minimo de
CINCUENTA (50) unidades. Dispondra de acceso canalizado a ia playa, darsenas de
desaceleracién para ingreso y aceleracién para egreso, cerco perimetral, control de
accesos y salidas las 24 hs, monitoreo por videocamaras e identificacién automatica

de vehiculos.

Luego de realizar las Obras aprobadas por el ENTE CONTRATANTE, el
CONTRATISTA PPP debera aplicar sobre las instalaciones edilicias un Plan de
Mantenimiento conforme a lo estipulado en el [TEM 5. “MANTENIMIENTO EDILICIO”
a los efectos de lograr un excelente estado de conservacion y uso todas las

instalaciones.
4.1. Proyectos
4.1.1. Requerimientos

Los requerimientos técnicos especificos se establecen a partir de mddulos
VENTICINCO (25) unidades de transporte, cuya cantidad podra replicar el
CONTRATISTA PPP las veces necesarias conforme a las oportunidades detectadas y

las posibilidades de instalacién en los espacios fisicos donde fueran localizadas.

Se deberan destinar las siguientes condiciones y superficies minimas en las

instalaciones, por cada madulo:

a. Area de estacionamiento Y accesos seguros:
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El CONTRATISTA PPP debera presentar el disefio geométrico vial con seguro
acceso, previendo en su disefio el patio de maniobras y estacionamiento requerido
para camiones de gran porte, con la combinacion de semirremolques, segregadas las

zonas de cargas peligrosas y de cargas generales.

« Los pavimentos deberan estar disefiados o calculados para los pesos legales.
Debera tenerse. en cuenta que existen cargas que por sus pesos vy
dimensiones, requieren Permiso de Transito.

+ Todo acceso y estacionamiento deberd estar drenado adecuadamente y
debera contar con carriles debidamente separados y sefalizados para el
ingreso y egreso del predio.

+  El disefio tendra especial cuidado con la definicion de la circulacién peatonal
que deberd separarse del transito y demarcarse con veredas y sendas
peatonales sobre calzadas.

< El area destinada al estacionamiento no podra ser menor a los TRES MIL
METROS CUADRADOS (3.000 m2) debiendo determinarse Ia superficie
definitiva en funcién del analisis del flujo de la ruta respecto al transito de

camiones.

Las zonas de aparcamiento deberan cumplir con los requisitos de seguridad y de
informacion al usuario que correspondan. Deberan estar debidamente sefializadas y
reunir necesariamente condiciones de accesibilidad universal para personas con

discapacidad, con arreglo a lo establecido en la normativa especifica aplicable.
b. Area de servicios y descanso

Son zonas disefiadas expresamente para albergar instalaciones y servicios
destinados a la cobertura de las necesidades del usuario transportista, pudiendo
incluir estaciones de servicio con expendio de combustible, hospedaje, baftos con
duchas, restaurantes, talleres de reparacién y otros servicios mecanicos analogos

destinados a facilitar la seguridad y comodidad de los transportistas de la carretera.

~+ Expendido de combustible: requiere superficie de semicubierto minimo sobre
| surtidores de TRESCIENTOS METROS CUADRADOS (300 m2). La cantidad
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de surtidores sera segtn proyecto, debiendo estar siempfe las instalaciones
bajo cubierta. |

Edificio con servicios al cliente: deberan contar con las caracteristicas
funcionales, de tal forma que se garantice la prestacion de los servicios
esenciales, no podra ser menor a los DOSCIENTOS CUARENTA METROS
CUADRADOS (240 m2) cubiertos, proporcionando las instalaciones
complementarias que requiere un Comedor con cocina, depdsito, sanitarios
publicos y sanitarios para el personal; contando también con esparcimiento,
servicio de TV y acceso a WiFi. Los sanitarios plblicos deberan contar con una
superficie minima de TREINTA METROS CUADRADOS (30 m2) incluyendo
indefectiblemente vestidores y un sector de ducha, al que se podra acceder
independientemente del sector comedor.

Servicios mecanicos: se dispondrd de espacios que podran estar cubiertos o
no, destinados al taller de servicios mecanicos, pudiendo incluir espacio para el

lavado de camiones, lubricentro y otros.

Las areas de servicio y descanso deberan reunir necesariamente condiciones de
accesibilidad para personas con discapacidad, con arreglo a lo establecido en Ia

normativa especifica aplicable.

Se podran destinar superficies para hospedajes provistos de lo necesario para facilitar
el descanso de los usuarios, sujeto a la aprobacion del PROYECTO EJECUTIVO por
parte del ENTE CONTRATANTE.

¢. Oficinas para uso del personal

Dentro del disefio se debera contemplar la realizacién de una edificacion
independiente con un minimo de superficie de CIEN METROS CUADRADOS (100
m2), que estara destinada a oficinas para el uso del personal del CONTRATISTA PPP
o uso del personal de organismos gubermamentales. Dicha superficie debera
ajustarse acorde lo establezca conveniente el CONTRATISTA PPP y debera contar
con el equipamiento necesario para su correcto funcionamiento, incluyendo cocina

con espacio comedor integrado a la misma, que contara con pileta, artefacto de

S e
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cocina, microondas y heladera; este espacic no debera ser menor a QUINCE
METROS CUADRADOS (15 m2). Ademas debera incluir bafio completo con una
superficie no menor a CUATRO METROS CUADRADOS {4 m2) con espacio para
ducha. Esta edificacién tendra todas las instalaciones sanitarias, de iluminacioén,
acondicionamiento térmico, sistema de control, telefonia, incendio y otros, coh sus
necesarios conductos y cafierfas, camaras, artefactos, etc. Los ambientes que
integran este édificio deberan ventilar naturalmente al exterior como también deberan
contar con iluminacién natural. E| estacionamiento para el personal afectado a este

edificio debera ser exclusivo.

En el espacio exterior la edificacién debera tener veredas perimetrales de 1,20 m de

ancho y su correspondiente vinculacion con el sector del estacionamiento exclusivo.
4.1.2. Documentacion

El CONTRATISTA PPP debera presentar la documentacién de PROYECTO
EJECUTIVO respetando las condiciones de la documentacion referida en el ITEM

1.3.2. "Documentacion Requerida” del presente Anexo.
4.1.3. Plazos y aprobacién

EI CONTRATISTA PPP debera presentar en el transcurso del primer afio de vigencia
del CONTRATO PPP ante el ENTE CONTRATANTE para su aprobacién el
PROYECTO EJECUTIVO del Area de descanso para transportista, debiendo obtener
la aprobacién por parte del ENTE CONTRATANTE, quien analizara ta documentacién
recibida y remitird a la empresa sus observaciones en un plazo maximo de VEINTE
(20) dias habiles. EI CONTRATISTA PPP dispondra de DIEZ (10) dias habiles desde
la fecha de notificacién para efectuar la presentacién de PROYECTO EJECUTIVO
definitivo donde debers incorporar las modificaciones y observaciones efectuadas por
el ENTE CONTRATANTE. La aprobacion del PROYECTO EJECUTIVO sera

condicién indispensable para comenzar la ejecucién de las obras.

4.2. Obras
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Sera de estricto cumplimiento respetar las condiciones técnicas exigidas en el [TEM
1.4. "Condiciones exigibles para las Obras y el estado del patrimonio edilicio” del

presente Anexo.

Para el caso del Plan de Mantenimiento, se deberan respetar las condiciones y
parametros exigidos en el ITEM 5. “MANTENIMIENTO EDILICIO” del presente Anexo.

4.2.1. Control de las Obras

A los efectos del control de las obras de readecuacién y/o rehabilitacion se adoptaran
las mismas exigencias y criterios estipulados en el [TEM 1.4.3. “Supervisidén de las
Obras” del presente Anexo.

Para el caso de Plan de Mantenimiento edilicio se adoptaran las condiciones
impuestas en el [TEM 5. “"MANTENIMIENTO EDILICIO” del presente Anexo.
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5. MANTENIMIENTO EDILICIO

Las obligaciones que debera cumplir el CONTRATISTA PPP respecto  al
mantenimiento de las instalaciones edilicias que formen parte del CORREDOR VIAL
son desarrolladas a continuacion.

El CONTRATISTA PPP presentard un Plan de Mantenimiento Edilicio (PMED)
incorporando en el mismo todas las instalaciones mencionadas y remitiendo la
documentacion requerida en apartados para cada una de las ellas.

Tiene por objeto establecer condiciones para que el CONTRATISTA PPP lleve
adelante las tareas necesarias de mantenimiento, determinando los requerimientos
minimos a los efectos de preservar en optimas condiciones el patrimonio edificado,
planificando la ejecucion en tiempo y forma de las tareas.

5.1. ' Tipos de Mantenimientos

Las tareas pertenecientes a los items de mantenimiento se dividirdan en DOS (2)

categorias:

« Tareas de Mantenimiento Periédico: Son todas aquellas acciones que se
deberdn ejecutar para corregir, reparar o conservar la edificacién, que se
efectian de manera peridédica e incluso de manera preventiva. Estas se
ejecutaran mediante previa planificacién y con una periodicidad conforme a lo
sefialado en la Planilla PMP-01.

+ Tareas de Mantenimiento Extraordinario. Comprende todos aquellos trabajos
necesarios a efectuar cuando surjan averias o desperfectos extraordinarios
producto de sucesos climatoldgicos y/o ambientales, como asi también
desperfectos derivados del envejecimiento anticipado de los materiales o vicios
ocultos de la edificacion. Se debera considerar los plazos de revisién de los
items identificados en Planilla PME-02.

5.2. Documentacién requerida
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Para los DOS (2) tipos de mantenimientos mencionados, se completara una planilla
con las denominaciones Informe de Mantenimiento Periddico (IMP-03) e Informe de
Mantenimiento Extraordinario (IME-04), donde se desglosan items y sub items, y se
cuantifica individualmente cada tarea. Ambas planillas incluyen las tareas habituales
de mantenimiento para todo tipo de edificacion, la descripcion de las tareas y su
cuantificacion en tiempos de ejecucion. La confeccion de estas planillas tienen la
finalidad de establecer un orden en la ejecucién de las tareas, en funcion de sus
variables se priorizaran unas sobre otras; y a su vez brindaran una herramienta de

seguimiento y control.

PLANILLA | - PLAN DE MANTENIMIENTO PERIODICO Planillas | PMP-01

PLANILLA Il - PLAN DE MANTENIMIENTO EXTRACRDINARIO Planillas | PME-§2

PLANILLA [l - IMP - INFORME DE MANTENIMIENTO PERIODICO Planillas | IMP-03

PLANILLAS |

PLANILLA IV - IME - INFORME DE MANTENIMIENTO EXTRAORDINARIO | Planiltas | IME-04

El CONTRATISTA PPP debera remitir al ENTE CONTRATANTE la documentacion
técnica-grafica a modo de informe en intervalos regulares de tiempo, los detalles y

particularidades se listan a continuacién:
5.2.1. Plan de mantenimiento periédico (PMP)

EI CONTRATISTA PPP debera presentar un PMP que contenga las tareas basicas de
mantenimiento edilicio, detallando cada item y el periodo de ejecucién de cada uno de
e!‘los; para esto debera confeccionar una planilla utilizando como base la PMP-01

donde se individualizan los items y la frecuencia en que se ejecutaran las tareas.

Luego, el CONTRATISTA PPP debera completar {a Planilla Il / INFORME DE
MANTENIMIENTO PERIODICO, enla cual se cuantificara individualmente cada tarea
realizada y debera volcar la descripcién de las mismas, la frecuencia de ejecucion y/o
control y la fecha de inicio y finalizacién de las tareas. La variable Frecuencia de
gjecucién minima, debera estimar el period'o de tiempo necesario para la realizacién
de las tareas que detecte ejecutar y no podra ser mayor a la expresada en la Planilla
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. En caso de que el CONTRATISTA PPP determine un lapso de tiempo mayor al
enunciado, deberd presentar un justificativo y quedara a consideracién del ENTE
CONTRATANTE la aceptacion de esta modificacion.

La variable Frecuencia de Ejecucién/Control esta establecida por el ENTE
CONTRATANTE vy podra ser modificada sin previo aviso.

Toda la documentacion solicitada deberd presentarse en formato papel y digital (CD,
DVD y/o Dispositivos de Memoria extraibles). Debera ser rubricada por un profesional

de la construccién matriculado (Arquitecto, ingeniero o Técnico de la construccion)

5.2.2. Plan de Mantenimiento Extraordinario (IME)

El CONTRATISTA PPP debers presentar un PME que contenga las tareas de
mantenimiento extraordinario, detallando cada item y el periodo de ejecucion de cada
uno; para esto deberd confeccionar una planilla utilizando como base la PMEQ2 en
donde se individualizan los items y la frecuencia en que se ejecutan las tareas. Esta
planilla es susceptible a modificaciones de acuerdo al tipo de edificaciones a analizar,
pudiendo ampliarse o reducirse los items que la constituyen.

Luego, el CONTRATISTA PPP debera completar la Planilla IV / INFORME DE
MANTENIMIENTO EXTRAORDINARIO en la cual se cuantificara individualmente
cada tarea ejecutada y debera volcar la descripcién de las mismas, la frecuencia de
ejecucion y/o control y la fecha de inicio y finalizacién de las tareas. En caso que el
CONTRATISTA PPP determine un lapso de tiempo mayor al enunciado, debera
presentar un justificativo y quedara a consideraciéon del ENTE CONTRATANTE 1a
aceptacién de esta modificacién.

La variable Frecuencia de Ejecucion/Control, debers estimar el periodo de tiempo
necesario para la realizacién de las tareas que ejecute y no podra ser mayor a ia

expresada en la Planilla H,

Toda la documentacién solicitada debera presentarse en formato papel y digital (CD,
DVD y/o Dispositivos de Memoria extraibles). Debera ser rubricada por un profesional

de la construccién matriculado (Arquitecto, ingeniero o Técnico de la construccién)
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5.2.3. Listado de documentacién para edificaciones existentes

Para las edificaciones existentes, donde no se deberan realizar intervenciones segun
lo estipulado en el PETP y el presente Anexo, el CONTRATISTA PPP deberd
presentar por Unica vez y en conjunto con el primer PMED la documentacion

correspondiente al relevamiento de las edificaciones segun se detalla a continuacién:

+ Planta de Conjunto con todos los edificios circundantes. Esc. 1:200 con cotas
de ubicacion del edificio respecto a la calzada (de estar situada en proximidad
a la misma) y cotas relativas entre edificios, incluyendo todos los bloques

edilicios de instalaciones complementarias

+  Planos de Arquitectura con cotas de niveles de piso y cotas de planta en cada
uno de los locales, con identificacién de los mismos en correspondencia a la

Planilla de Locales: Plantas, Cortes y Vistas. Esc. 1:100
+ Detalles constructivos Esc. 1:20 o 1:50 segtin corresponda

+ Planos de Instalaciones, uno por cada servicio, en Esc. 1:100: agua, desaglies
cloacales primarios y secundarios, desagiies pluviales, electricidad, telefonia,
gas, incendio, aire acondicionado, etc. Cada Planoc debera mostrar los detalles
técnicos de cada uno de los rubros e indicar las acometidas de fos servicios

publicos a los efectos de identificar como se suministrara cada uno de ellos.

~+ Planilla de Locales con especificacion de materiales Y en correspondencia a los
Planos de Arquitectura.

'+ Planilla de Carpinterias con especificacién de materiales y medidas en
correspondencia a los Planos de Arquitectura., en escala conocida y con

dimensiones acotadas.

+ Material fotografico y todo material que considere necesario para describir las
tareas ejecutadas.
oy
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Toda la documentacion solicitada debera presentarse en formato papel y digital (CD,
DVD y/o Dispositivos de Memoria extraibles) y deberd ser rubricada por un
profesional de la construccién matriculado (Arquitecto, ingeniero o Técnico de la

Construccién)
5.3. Plazos de Presentacién

Para las Obras Nuevas y Obras de Puesta en Valor sera requerido previamente a la
firma del Acta Final de Obra, y junto con la presentacion de la Documentacion
Conforme a Obra, el Plan de Mantenimiento Edilicio, siendo condicién excluyente para

poder efectivizar el Acta Final de Obra.

Para las Obras Existentes donde no se deberan realizar tareas segun lo estipulado en
el PETP y el presente Anexo, el CONTRATISTA PPP debers presentar un Plan de
Mantenimiento en un plazo maximo de SESENTA (60) dias desde la fecha de TOMA
DE POSESION.

En caso de considerarlo necesario, el ENTE CONTRATANTE podra observar el Plan
(PMED) presentado y el CONTRATISTA PPP debera acatar las indicaciones que
fueran realizadas e incorporar las mismas en nueva documentacion y en un plazo

maximo de DIEZ (10) dias habiles desde la fecha de notificacién.

El PMED debera ser actualizado por el CONTRATISTA PPP en periodos regulares de
TRES (3) afios con la finalidad de corregirlo y/o perfeccionarlo; la empresa debera
presentar un nuevo PMED contabilizando el periodo mencionado desde la fecha de
notificacion de la aprobacion por parte del ENTE CONTRATANTE del Plan original o

sucesivos, segln corresponda.
5.3.1. Calidad de los trabajos

La calidad de las intervencioneé de mantenimiento deberan cumplir con los
estandares impuestos en el ITEM 1.4. “Condiciones exigibles para Obras y estado del

patrimonio edilicio” del presente Anexo.

5.4. Procedimientos para el Control de Mantenimiento

P
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Con la finalidad de dar seguimiento a las tareas ejecutadas y planificar los trabajos
futuros, es que se solicita al CONTRATISTA PPP la confeccién de Informes
Periodicos, los cuales serviran de base al ENTE CONTRATANTE en ia tarea de

Supervisar el estado de las edificaciones.
5.4.1. Informes periddicos, Presentacién y Plazos

Debera confeccionarse a modo de informe y en periodos regulares de CUATRO (4)
meses un informe Periddico de Mantenimiento (IPM) que detalle y cuantifique las
tareas ejecutédas en el periodo. El Informe debera contar minimamente con la
documentacion que se lista a continuacién, pudiendo adicionar cualquier otro tipo de

informacion que considere Gtil:

Planillas IMP e IME de corresponder (debido a que las tareas listadas en esta
ultima pueden no ser ejecutadas en el periodo descripto)

Documentacién técnica actualizada (Plantas, Cortes, Vistas, etc.) en caso que
se realicen intervenciones que modifiquen el uso o la funcién de las

edificaciones.

«  Memoria técnica descriptiva de todas las obras ejecutadas en el periodo

(pertenecientes al mantenimiento periédico y extraordinario)

+ Material fotografico: El material fotografico requerido debera presentarse de
forma impresa y en soporte digital. Se debera imprimir hasta CUATRO (4)
imagenes por hoja formato A4. La resolucion de las imagenes no debera ser
menor a CINCO (5) megapixeles y el formato de archivo debera ser JPEG,
BMP, TIFF, GIF o cualquier de los formatos de archivo compatible con los

distintos sistemas operativos Windows existentes.
Técnica de captura:

+ Fotografias exteriores: Se deberan realizar al menos OCHO (8) fotografias
que deberan capturar frontalmente cada una de las caras de la edificacion y

;o
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en escorzo de manera de darle continuidad a las mismas en todo el
perimetro no pudiendo omitir caras o zonas del edificio gque queden sin
documentar, siendo todas las tomas claramente legibles sin areas de

sombra que dificulten su visualizacion.

+ Fotografias interiores: Se debera realizar al menos TRES (3) fotografias por
cada local desde angulos opuestos de modo que no se omitan zonas con
una correcta iluminacion natural o artificial de manera que no se observen

superficies o zonas oscuras que dificulten su visualizacién.

Las tareas minimas que deberan incluirse en el Plan de Mantenimiento Edilicio
(PMED) estan detalladas en la Planilla | y 1| del presente Anexo. Los items que
conforman la planilla mencionada podran ser modificados y/o ampliados a criterio y

necesidades de cada obra.
5.4.2. Supervisidon

Para la verificacion del cumplimiento de! PMED, el ENTE CONTRATANTE podra
realizar auditorias sin previo aviso para constatar la ejecucion de los trabajos
expresados en el mismo y los tiempos empleados que fueran informados. También
podra realizar observaciones a los Informes elevados por el CONTRATISTA PPP
solicitando documentacién adicional aclaratoria de |a que fuere presentada
oportunamente en el Plan de Mantenimiento Edilicio.

El CONTRATISTA PPP deberd cumplir el cronograma en todas las instalaciones
edilicias de acuerdo a los tiempos presentados en el PMED.
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6. REPRESENTACION DEL CONTRATISTA PPP

Serd ejercida a todos los efectos por el Representante Técnico designado con las
condiciones establecidas en el Art, 3 del PETG. EI Representante debers ser
acompafiado para la totalidad de las intervenciones y en todos los aspectos que
debiera desarrollar la empresa a los fines de dar cumplimiento al presente Anexo por
un profesional idéneo en cada materia que fuera solicitada.

El CONTRATISTA PPP designaré UN (1) especialista, quién debera poseer Titulo
oficial de grado y validez nacional en Arquitectura, con experiencia comprobable de
ejercicio en la profesion y antecedentes en la ejecucion de obras no menor a CINCO
(5) afios, a ios efectos de poder interactuar con el ENTE CONTRATANTE en las
materias de su incumbencia, ya sea los aspectos de Proyectos como de la ejecucién
de las Obras y la conservacion y mantenimiento de las mismas.

El CONTRATISTA PPP podra designar distintos profesionales intervinientes para
cada uno de los proyectos y obras requeridas, quienes estaran a cargo de la
presentacién de los Proyectos, fa correcta ejecucién de todas las Obras y el
Mantenimiento de la totalidad de las instalaciones edilicias exigidas en el presente
Anexo y en las especificaciones propias para el Mantenimiento de los bienes edilicios
que indique el ENTE CONTRATANTE, conservando una fluida relacion con el mismo.

La intervencion del profesional Arquitecto en ninglin caso exime y/o disminuye [a
responsabilidad asumida por el Representante Técnico designado por el
CONTRATISTA PPP, en conformidad a las condiciones estipuladas en ef
CONTRATO PPP.

Las instancias en que debera el CONTRATISTA PPP notificar al ENTE
CONTRATANTE Ia desig»nacfén. del profesional interviniente seran:

a) Con la primera presentacién de la documentacion del PROYECTO
EJECUTIVO (incluyendo Obras Nuevas, de Puesta en Valor, Demoliciones y
posteriores  rehabilitaciones  edilicias durante todo el periodo de
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CONTRATACION), donde notificaré quien sera el profesional interviniente en el
desarrollo de las tareas proyectuales.

b) Dara intervencién al Profesional vinculado a la empresa en la firma del Acta de
Inicio de la Obra, junto al Representante Técnico del CONTRATISTA PPP,
haciéndose cargo en el acto de las tareas y acciones correspondientes a la
Obra.

¢) Con fa primera presentacién del Plan de Mantenimiento del patrimonio edilicio
de la totalidad del CORREDOR VIAL que el CONTRATISTA PPP debera
cumplir conforme a las especificaciones para el Mantenimiento de los bienes
edilicios que indique el ENTE CONTRATANTE.

En el caso en que se produjeran desvinculaciones durante el periodo que demande la
ejecuciéon de los proyectos, de las obras o de las tareas de mantenimiento, el
CONTRATISTA PPP debera notificar al ENTE CONTRATANTE Ila desvinculacién y
nuevo nombramiento, previoc a su desvinculacién en un plazo de CINCO (5) dias

habiles, de un nuevo especialista idéneo en la materia.

A
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7. MEDICION DE LAS OBRAS

Para todas las acciones, tareas y obligaciones que se mencionan en el presente
Anexo se consideran incluidas la provisién de la mano de obra, materiales y equipos

necesarios para la ejecucién de las mismas.

Las MEDICIONES seran efectuadas en conformidad a lo estipulado en el presente
Anexo, para lo cual el CONTRATISTA PPP debera ajustarse a las exigencias de
presentacion de PROYECTOS EJECUTIVOS donde incluira su Coémputo Meétrico, que
debera incluir la incidencia porcentual de cada item sobre el total de la Obra, y el
respectivo Plan de Trabajos, que serviran de referencia para establecer el porcentaje
de avance de las mismas por parte del ENTE CONTRATANTE.
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8. PUESTOS DE CONTROL DE PESOS Y DIMENSIONES

A continuacién se incorporan las Especificaciones Técnicas para la gjecucion de las
Estaciones de Pesaje dentro del ambito del Corredor Vial y que debera construir el
CONTRATISTA PPP en conformidad a lo sefialado en el Art. "Estaciones de Pesaje’ y
en el Art. “Sistema de pesaje dinamico de alta velocidad® del PETP y en aquellas que
a futuro estime incorporar el ENTE CONTRATANTE al CORREDOR VIAL.

Las especificaciones establecidas en los siguientes apartados conforman la totalidad
de las exigencias que debera cumplir el CONTRATISTA PPP en ia gjecucion de las

nuevas Estaciones de Pesajes que seran integradas al Corredor Vial.
APENDICE 1 -ESTACIONES DEPESAJE
APENDICE 2 - SISTEMA DE PESAJE DINAMICO DE ALTA VELOCIDAD

Asimismo, el CONTRATISTA PPP tendra la abligacién de mantener las instalaciones
en perfecto estado de conservacion Yy mantenimiento, debiendo realizar las
intervenciones edilicias necesarias a los efectos de proveer correctamente los
aspectos vinculados a la seguridad del personal y a la habitabilidad de las

instalaciones conforme a su utjlizacién.

EI CONTRATISTA PPP debera aplicar un Plan de Mantenimiento de las instalaciones
conforme a lo estipulado en el [TEM 5. "‘MANTENIMIENTO EDILICIO” del presente
Anexo.
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APENDICE 1 - ESTACIONES DE PESAJE

La presente Especificacion contempla el proyecto del “Puesto Modelo de Control de
Pesos y Dimensiones” que se ha desarrollado a fin de dar identidad y optimizar la
circulacion y operatividad de los controles que se efectian sobre Rutas Nacionales
bajo fiscalizacién del ENTE CONTRATANTE a los vehiculos pesados. Se debera
construir en cada sentido de circulacién del transito (ascendente y descendente)

El Puesto de Control de Pesos y Dimensiones tiene por objetivo la fiscalizacién del
cumplimiento del Peso, Dimensiones y relacién Potencia Peso permitidos para los
vehiculos de carga que circulan en Rutas Nacionales, segun lo establecido en Ia Ley
de Transito N° 24449 y sus Decretos reglamentarios y modificatorios N° 779/95,
79/98, 574/14, 27/18, 32/18 y normas especificas y/o decretos o normas que los

reemplacen, modifiquen o complementen con posterioridad.
El Puesto de Control consta de:

a.- UN CIRCUITO CON AREA DE PESAJE Y PLAYA DE REGULACION DE
CARGA

b.- LOS ACCESOS DE ENTRADA DESDE LA CALZADA PRINCIPAL HACIA EL
CIRCUITO Y DE SALIDA DESDE EL CIRCUITO HACIA LA CALZADA
PRINCIPAL

a.- CIRCUITO CON AREA DE PESAJE Y PLAYA DE REGULACION DE CARGA

El circuito requiere de una zona de camino de como minimo 205 m de longitud y 53 m
de ancho contados desde el borde externo de la calzada principal. En los casos de un
puesto existente que no cuente con zona de camino suficiente para la construccion
del circuito aqui propuesto se debera proceder a la reubicacién del mismo,
efectuandose las adaptaciones que resulten necesarias, a fin de optimizar las
inversiones, contemplando la adquisicion de los terrenos lindantes.

4
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En el circuito propuesto se preveé:

PROVISION E INSTALACION DE UNA BALANZA DE PESO TOTAL,
CONJUNTO DE EJES.

La fiscalizacion del peso de los vehiculos se efectia a través de balanzas para pesar
el peso total del vehiculo y el peso por eje 0 tandem de ejes, las que seran completas
y suficientes para su cometido, debiendo cumplir con el SECCION 1
“ESPECIFICACION BALANZAS ESTATICAS, DE PESO TOTAL Y DE CONJUNTO
DE EJES".

Las balanzas a proveer por EL CONTRATISTA PPP, deberan cumplir con las normas
vigentes en materia de Metrologia Legal, Ley de Metrologia 19511, Decreto 79/98 -
Articulo 1 apartado 8, Resolucion N° 119/2001 S.C.D.y D.C. (modificatoria de la
Resolucion Conjunta S.D.C. y C. N° 86/2000, y S.I.C. y M. N°279/2000) y Decreto
788/03 o las que en el futuro eventualmente las reemplacen, modifiqguen o

complementen.

Estos instrumentos de pesaje estaticos deberan tener aprobacioén original del modelo
por parte de Metrologia Legal o INTI segun corresponda y deberan contar con el
certificado de conformidad y con Habilitacién Primitiva otorgada por el fabricante para
dar cumplimiento a la normativa vigente y para garantizar una correcta y adecuada
prestacion, o sea, permitir el uso para control punitivo de contravenciones a las leyes

vigentes en materia de pesos.

El equipo de pesaje debera cumplir con las especificaciones adjuntas y sera
compatible con el -Software de pesaje que instalara la D.N.V.

El puesto deberé”contar con la conectividad apropiada los efectos de mantener
actualizada de manera on line el Sistema de Base de Datos de Infractores de la DNV
para que ésta pueda dar cumplimiento al régimen de sanciones indicado en Art. 77 de
la Ley de Transito 24.449
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* -ACCESOS DE ENTRADA Y SALIDA A LAS BALANZAS DENTRO DEL
CIRCUITO

Los accesos de entrada y salida a las balanzas dentro del circuito se pavimentaran

con hormigén.

La zona de pesaje con las balanzas de peso total y de conjunto de €jes mas sus
accesos se desarrolla a lo largo de una longitud de 180 m. con un ancho de calzada
de 5,00 m., previéndose para sy pavimentacion la construccion de 924 m2 de
pavimento de hormigoén de 0,25 m. de espesor y 1.000 m2 de base cementada de
0,15 m. de espesor.

Los sectores aledafios a las balanzas deben estar perfectamente nivelados para
asegurar fa precisién necesaria para el pesaje. En total son 43 metros lineales (3
metros para el acceso de entrada a la balanza de peso total Y 20 m para los accesos
de entrada y salida de Ia balanza de pesaje por conjunto de ejes).

O sea dentro de los 924 m2 hay 215 m2 con exigencias de horizontalidad.
PLAYA DE REGULACION DE CARGA MAS sus ACCESOS

La zona de regulacién de pPeso mas sus accesos sera de pavimento de concreto
asfaltico de 0,07 m de espesor en una superficie de 2600 m2; en esta superficie se
incluyen los accesos de ingreso y egreso a la playa de regulacién de carga y tres
darsenas de posicionamiento para que los camiones puedan efectuar las descargas
de los excesos de peso,

Se debera ejecutar asimismo una base de estabilizado granuiar de 0,20 m de espesor
en una superficie de 3.245 m2 en Ia que se incluyen las tres darsenas, donde se
efectuara la descarga y/o acomodamiento de los excesos de peso, que se encuentran

aledafias a ias darsenas de posicionamiento de los camiones.

OFICINAS PARA EL CONTROL
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Dentro del circuito se construiran dos oficinas intercomunicadas entre si. Una para el
personal del ENTE CONTRATANTE que realiza el control y la otra para el personal de
Policia o Gendarmeria, que avala las actas de infraccién y otorga seguridad dentro del
puesto.

Detras de la oficina para el personal de Policia o Gendarmeria se han previsto
sanitarios para los transportistas.

Fuera del circuito, en proximidades del acceso de entrada desde la calzada principal
hacia el Puesto‘der Control, se construira una pequetia oficina que permitirs dar
refugio a la fuerza de seguridad que constata el ingreso de los vehiculos pesados al
Puesto de Control.

En la construccién de las tres oficinas se han previsto todas las instalaciones
(sanitarias, iluminacién, aire acondicionado, pararrayos, etc) y el mobiliario

correspondiente,

b.- ACCESOS DE ENTRADA DESDE LA CALZADA PRINCIPAL HACIA EL
CIRCUITO Y DE SALIDA DESDE EL CIRCUITO HACIA LA CALZADA
PRINCIPAL

Para entrar al circuito de pesaje se cuenta con el acceso de entrada desde la calzada
principal y para retomar a la calzada principal, tras verificarse que tanto el peso como
las dimensiones cumplen con la normativa vigente, cuenta con el acceso de salida
hacia la calzada principal. Ambos accesos seran de pavimento de hormigén de 0,25
m de espesor con base cementada de 0,15 m de espesor.

El acceso de salida se desarrolla en una longitud de 365 m y hacen a una superficie
de pavimento de hormigén de 1.335 m2,

En cuanto al acceso de entrada, se considera necesaria la instalacién de una balanza
dinamica selectiva para optimizar el control sobre el transito de vehiculos de carga y
evitar demoras a aquellos que circulan en norma. Se requiere de wuna
bifurcacién/desvio adicional que permita continuar su viaje a los vehiculos gue se

£ o,
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haya constatado, con la balanza dinamica selectiva y el detector de dimensiones
maximas permitidas, que circulan en regla. En caso contrario, deberan dirigirse a la

zona del circuito donde se encuentran las balanzas estaticas punitivas.

El acceso de entrada se desarrolla a lo fargo de 365 m en proyeccién a la calzada
principal y la superficie de pavimento de hormigén es de 2.650 m2.

Las plataformas son las secciones del acceso de entrada al circuito, gue deben
cump?ir una serie de r’éduisitos particulares. Las mismas se ubican antes y después
del receptor de carga (balanza dinamica selectiva), y consistiran en una estructura
estable para las cargas previstas, ejecutadas mediante losas de hormigén (pavimento
rigido) Las plataformas estaran soportadas por una base adecuadamente preparada,
a fin de proporcionar una superficie de apoyo firme, estable, y con una capacidad
estructural acorde y suficiente a las cargas previstas, y a los espesores y materiales

componentes de la o las capas de pavimento inmediatamente superiores.

Las plataformas deben resultar adecuadas para soportar simultdneamente todos los
neumaticos del vehiculo mas grande que las regulaciones y leyes locales, provinciales

y nacionales permitan circular sobre el tramo de emplazamiento en cuestion.

La plataforma tendrd las dimensiones exigidas a continuacién:

Longitud de plataforma Distancia
Antes del receptor de carga 35 [m] + {4 [5] * vma{m/s])
Después def receptor de carga 35 [m}

& f;{/
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Las plataformas deberan cumplir con los siguientes parametros geométricos:

ftem Valores requeridos
Pendiente Longitudinal ‘ < 1%
Pendiente Transversal <3%
Radio de curvatura del eje longitudinai : >1000m
Rugosidad IR s 1,3 m/Km
Ahuellamiento maximo £ 4mm

* PROVISION E INSTALACION DE UNA BALANZA DINAMICA SELECTIVA

En el acceso de entrada a la zona de pesaje del Puesto de Control debera incluirse
una balanza dinamica para preseleccion a velocidad reducida, permitiendo,
eventualmente si correspondiere, derivar al pesaje estatico punitivo, donde se dirimira
la infraccion con equipos homologados, contrastados y verificados, de conformidad
con las normas vigentes en materia de metrologia legal. (SECCION 2: BALANZAS
DINAMICAS SELECTIVAS). Debera incluir la instalacién de una barrera (impulsada
con los sensores correspondientes) a posteriori de pasar por la balanza dinamica
selectiva, imp;d:endo el paso a la calzada principal de aquellos vehiculos con cuya
medicién indique un exceso de los parametros de cargas y/o dimensiones admisibles

por la Legislacién e impidiendo su fuga.

En la figura siguiente, se muestra un esquema general en planta del Puesto de

Control. ' -
/?5/

Vi i
ng. Her a;kC{« tialagring




VIALIDAD
NACIONAL

s Ministerio de Transporte
! Prasidencia de la Nacion

H
i
]
i

Estacidn de Control de
Pesosy Dimanziones

Butmto de Conaal 52 Pesos
© conBmae Dindmica

Puestapra
Playsce Segdiacien. Fenzade Parcs ¥
o Carga Segunng

Tal como se observa en el esquema, el ingreso se efecttia mediante una rama que
lleva a un primer control, selectivo, a través de la balanza dinamica y el detector de
dimensiones. Si el vehiculo se encuentra dentro del peso y medidas reglamentarias
podra continuar su viaje mediante una rama de salida hacia la ruta. En caso que se
detecte exceso de peso o de dimensiones, el vehiculo debera dirigirse hacia el control
mediante balanza de peso estatico total y luego por la bascula fija de peso estatico
por eje o conjunto de ejes. Si del control surge que el vehiculo se encuentra dentro de
los limites de pesos y dimensiones reglamentarias podra continuar su viaje, en caso
contrario circulard hacia la zona de la playa de regulacion de carga y debera
acomodar, trasvasar o descargar la mercaderia transportada. Una vez regularizado
debera dirigirse nuevamente a la balanza de peso total y la de conjunto de ejes donde

se verificara que el vehiculo esta regularizado y podra continuar sy vigje.

Sobre la balanza de peso por conjunto de ejes se prevé una cubierta metalica
parabdlica, de 18 metros de longitud y 7 metros de ancho, con el objeto de que las
inclemencias climaticas no interfieran en los controles de peso por eje o conjunto de

ejes.

En medio de las dos oficinas ubicadas en el circuito se colocard una estructura tipo
totem de altura total de 8 metros, en el que se identificara el Puesto de Control con la
insignia de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.

En todo el perimetro del predio, se colocard un cerco olimpico perimetral, para
resguardo de los equipos e instalaciones, y un portén en el acceso de entrada al
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circuito y otro a la salida del circuito que evite el ingreso de personas ajenas al puesto

cuando éste no esté funcionando.

En el presente proyecto se ha incluido la iluminacién y sefialamiento vertical del

Puesto de Control.

Asimismo se incluye la provision y colocacion de camaras de fuga y evasién a fin de
sancionar a los que evaden el puesto y a los que se dan a la fuga habiendo sido

detectados por la balanza dinamica como probables infractores.
Los trabajos a ejecutar implican:

Tareas especificadas en el Pliego General de Especificaciones Técnicas (Edicién
vigente) (limpieza de terreno, desaglies, pavimentacién con hormigdn, pavimentacién
con concreto asfaltico, etc.) que regird para la obra como asi también las
modificaciones que correspondan al momento de licitacion. Asimismo en SECCION 3
se agrega especificacion particular para dar mayor detalle para la construccion de las
“DARSENAS PARA CONTROL DE PESOS Y DIMENSIONES”

Provisién e instalacién de Balanza Dinamica, Balanza de Peso Total y Balanza de
Conjunto de Ejes mas sus periféricos (seméforos, display, camaras de seguridad,
etc.) para los cuales se agregan las especificaciones particulares correspondientes en
SECCION 1 "ESPECIFICACION BALANZAS ESTATICAS, DE PESO TOTAL Y DE
CONJUNTO DE EJES" y SECCION 2 “BALANZA DINAMICA SELECTIVA®,

Obras de arquitectura relativas a la construccién de tres oficinas agregandose una
Memoria Técnica donde se establecen los trabajos y materiales a utilizar como asi
también una especificacion particular en el SECCION 4 "CONSTRUCCION DE LAS
TRES OFICINAS DE CADA PUESTO DE CONTROL DE PESOS Y DIMENSIONES”,

Provisién y colocacién de una camara de fuga y otra de evasién agregandose Ia

especificacion particular correspondiente,

liuminacién y sefalamiento del Puesto de Control agregandose los planos

planimétricos correspondientes. Las especificaciones particulares seran solicitadas a
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las &reas competentes y agregadas al momento de implementacién del puesto de
control, '

Siendo que hay trabajos que dependeran del lugar de emplazamiento del puesto de
control (terraplén, desagies, etc.) para cada caso en particular se debera ajustar los
trabajos segln sus necesidades.

8.1. Introduccién relativa a la construccién de las Oficinas para el Controf
de Pesos y Dimensiones

Las tareas de control la efectia Vialidad Nacional / el CONTRATISTA PPP con Ia
presencia de una autoridad policial y/o Gendarmeria que asegura el efectivo ingreso
de los vehiculos al Puesto de Control otorgando seguridad dentro del mismo y
validando (con su firma) las actas de constatacion de infracciones que labra el
personal de Vialidad.

En funcion de ello, cada puesto de control conlleva la construccién de 3 oficinas:

La oficina de control donde Operara el personal de Vialidad Nacional / el
CONTRATISTA PPP con una superficie cubierta de 70 m2 y de superficie
semicubierta de 37,50 m2.

La oficina para ef personal policial y/o gendarmeria que rubrica las actas de
infraccién y que da seguridad al Puesto de Control. Asimismo en este sector se
incluyen los bafios para los transportistas. Todo hace a una superficie cubierta
de 65,50 m2.

* La oficina préxima al acceso de entrada al Puesto de Control que permita dar
albergo eventual al personal policial y/o gendarmeria encargado de asegurar el
ingreso de los vehiculos al Puesto de Control con una superficie cubierta de
14m2 y de semicubierta de 10m?2.

El Proyecto Ejecutivo sera elaborado por el CONTRATISTA PPP en base a los planos
que se adjuntan y podra contactarse con el ENTE CONTRATANTE ante alguna duda

respecto a los mismos.
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Las presentes disposiciones podran ser revisadas, modificadas y actualizadas
oportunamente con motivo de incorporar mejoras edilicias y tecnoldgicas acordes a
las necesarias previstas de funcionamiento, con la finalidad de continuar asegurando

la efectividad de los controles.

La oficina de control donde operara el personal de Vialidad Nacional / el
CONTRATISTA PPP, cuenta con ung entrada principal a la sala de recepcion y
espera, adjunta g la oficina de control de pesos donde se desarrolla la principal
actividad, con puerta de salida al exterior al espacio del patio semicubierto, también
posee cocina, bafio y un local destinado a depésito. Posee ventanales en tres lados
laterales, por los cuales el operador podra visualizar y guiar toda la operacion de

registro, parada, verificacién y avance de los vehiculos de cargas a controlar.

La oficina para el personal policial y/o gendarmeria que rubrica las actas de infraccién
¥ que da seguridad al Puesto de Control posee una sala, cocina y bafio para uso
exclusivo del personal de la fuerza, Adosado a este cuerpo, con entrada

independiente, se encuentran los sanitarios y duchas para uso de los transportistas.

Estas dos oficinas se encuentran unidas mediante un espacio de patio semicubierto

que comunica ambos volimenes.

La oficina proxima al acceso de entrada al Puesto de Control, que permite dar albergo
eventual al personal policial y/o gendarmeria encargado de asegurar el ingreso de los
vehiculos, esta comphesta de un estar y un baiio.

Los espacios que integran cada edificio, se disponen de manera funcional para su uso
cotidiano. Todos los ambientes ventilan naturalmente al exterior, permitiendo también
la iluminacién natural. El conjunto, al admitir luz natural, proporciona iluminacién a
todas las zonas, posibilitando la percepcion del espacio exterior.

Asimismo se prevé la realizacion de una vereda perimetral para estos edificios.

En medio de las dos oficinas ubicadas dentro del circuito de pesaje se colocara una
estructura tipo toétem de una altura total sera de 8 metros, en él se identificara el

i
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Puesto de Control de Pesos y Dimensiones, conteniendo el logo de la Direccién
Nacional de Vialidad. La forma de la estructura sera cuadrada hasta su maxima altura
de laminas metdlicas revestida con el material de los marcos y dinteles de la

carpinteria.

Estas oficinas incluyen las instalaciones sanitarias, iluminacion, proteccion de
descargas atmosféricas, y también lo relativo al equipamiento de oficina, cocina y
servicios sanitarios, provision de matafuegos, y elementos de seguridad de proteccion

personal, 4 camaras de seguridad, etc.

Para una mejor interpretacién del proyecto, se acompafa la documentacion gréafica
elaborada en un conjunto de planos de arquitectura, instalaciones, esquema de
estructuras, y planillas de carpinteria, que muestran el proyecto de arquitectura

disefiado.

8.1.1. Memoria Técnica para la construccion de las Oficinas para el Control

de Pesos y Dimensiones

Esta Memoria Técnica, se refiere a disposiciones de caracter general para la
ejecucion de diferentes rubros involucrados en obras de arquitectura para la
construccion de las oficinas del Puesto de Control de Pesos y Dimensiones, que

complementan a las cbras de infraestructura e instalaciones.

Tiene como finalidad dar lineamientos del proyecto propuesto para la ejecucién de los
trabajos de la obra a realizar y que se complementaran con la presentacién de la
documentacion elaborada por el CONTRATISTA PPP y las instrucciones y

aprobaciones que requiera la Inspeccion para su correcta ejecucién.

Es de aclarar que el detalle aqui suministrado tiene por objeto facilitar la lectura e
interpretacion del proyecto a los efectos de la presentacién de cada proyecto ejecutivo

de la obra a construir.

La elaboracidn de la documentacion y la ejecucién de los trabajos, se efectuaran de

acuerdo a las normas técnicas vigentes y a las reglas del buen arte.

ing. rermnan G.A3
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Los errores u omisiones que se pudieran producirse en el presente proyecto, deberan
ser salvados al momento de la presentacién de la documentacion definitiva para su

ejecucion.

Previo a la iniciacién de los trabajos, el CONTRATISTA PPP procedera a la
preparacion, confeccion y presentacion de la documentacion completa de planos
generales, de construccion v de detalles del proyecto completo de arquitectura, de
estructuras y de instalaciones. Sj correspondiese, deberd obtener la aprobacion

respectiva de los Entes prestatarios de servicios.

Las condiciones de ejecucion del proyecto se ajustaran con materiales, dimensiones,
posiciones y calidades fijados en el proyecto, especificaciones generales y
particulares, memorias, planos e indicaciones oportunamente emitidas, siempre
respetando el proyecto arquitectdnico y los fines perseguidos segun memoria

descriptiva y técnica.

La propiedad intelectual del proyecto, en sus aspectos arquitecténicos, estructurales,
infraestructura e instalaciones, pertenecerd al ENTE CONTRATANTE. Por ello, dentro
de este ambito, se podra utilizar cuantas veces se estime necesario, en forma total o

parcial.

Donde en la documentacidn técnica se alude a una marca comercial o equivalente, se
entiende que se trata de un tipo o modelo indicado como ejemplo de calidad requerida
y exigida.

8.1.1.1. Alternativas propuestas

Se podran proponer alternativas de los materiales, equipos, sistemas, detalles
constructivos, etc., siempre y cuando que no altere el disefio arquitectonico propuesto,
y dichas alternativas igualen o superen las prestaciones técnicas previstas,
adjuntando la documentacion correspondiente. La aceptacién de la alternativa y su
calidad queda a exclusiva aprobacion del ENTE CONTRATANTE.

8.1.1.2. Seguridad e higiene

;g
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Durante el transcurso de la obra se debera cumplir con las normas de Higiene y

Seguridad.
Se debera prevenir la ocurrencia de accidentes y enfermedades laborales.

Se respetaran totalmente las reglas de seguridad del trabajo, para el normal y

correcto desarrollo de las tareas,

Al personal de obra se le proveeran todos los elementos de seguridad de proteccién
personal de manera de salvaguardar su integridad fisica. Su uso sera obligatorio en

forma permanente y en todo el ambito de la obra.

En general, todos los trabajos deberan ser efectuados en forma ordenada y segura,

con medidas de proteccion adecuada y necesaria para prevencion de riesgos.

Todo el personal destacado en obra, obrero, técnico, administrativo, y los visitantes,

tendran la obligacion de usar casco protector.

El tablero de obra debera contar ademas con disyuntor diferencial y lliaves

termomagneticas acordes a la capacidad a utilizar.

Todas las conexiones a tomas o lineas con fichas correspondientes y de capacidad

adecuada, los empalmes de cables deberan estar debidamente protegidos.

Para trabajos en altura (mas de 2,50 m) deberan utilizarse andamios seguros, con
doble tablén y baranda de proteccién. Si no hubiera proteccion de ningun tipo,
obligatoriamente se usaran arneses de seguridad con cabo y linea de vida si el

trabajo asi lo requiere.

Se debera sefalizar las areas de trabajo, de manera que no ingrese personal ajeno a

estos sitios.

Se deberan proveer y montar matafuegos triclase ABC de 10 kg, cada uno con sus

respectivos soportes y tarjeta baliza reglamentarios en los locales erigidos.

Ademas se debera proveer botiquin completo para primeros auxilios.

ing. Feman §. Malagring
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8.1.1.3. Cuidado del medio ambiente

Se deberan tomar todos los recaudos posibles para cuidar el medio ambiente del

lugar donde se desarrollara la actividad de la obra.

Se contemplaran los aspectos relacionados con el cumplimiento de la normativa legal,
los controles exigidos, los planes y programas, las buenas practicas ambientales y la
implementacion de gestion ambiental referido a los derrames, residuos, basura, etc,

producidos como consecuencia de la etapa de construccion de la obra.
8.1.1.4. Servicios e instalaciones existentes

Antes de comenzar con la construccién de las oficinas del Puesto, se debera verificar
la existencia de la prestacién por parte de la Reparticién a terceros, por servicios e
instalaciones existentes construidas dentro de la zona de camino, a los fines de tomar
conocimiento del tipo de servicio tendido y determinar su ubicacién en el predio, de
manera de evitar dafios fortuitos a la instalacion, prever los adecuados trabajos de
proteccion, o en casc que se requiera analizar la conexion necesaria al tipo de
servicio instalado. |

8.1.1.5. Balance de superficies

A continuacién se muestra una tabla sobre el balance de las superficies de los
edificios involucrados en el proyecto de arquitectura de la estacion de control de

pesos y dimensiones.

Superficie Superficie Superficie Superficie de
Sector Cubierta Semicubierta Totat Techo
{m?) (m? {m?) {m?)

Oficina de Controi de Pesos y Dimensiones. 70 81 131 100
Patio Semicubierio. 0 38 38 38
Oficina para Fuerza de Seguridad. 65 40 105 g0
Oficina frente a Batanza Dinamica. 14 24 38 38
Superficie Total. 149 163 312 268

A
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8.1.2. Trabajos preliminares
8.1.2.1.  Limpieza y nivelacion del terreno

Antes de iniciar los trabajos y dentro de los limites de la obra, se proceders a la
limpieza del terreno retirando todos los residuos y malezas si los hubiera, y se o

dejara en condiciones favorables para la buena marcha de las tareas.

Se debera contar con la aprobacion de la Inspeccion, antes de proceder al destronque

o corte de cualquier arbol existente en el terreno.

Los arboles, incluyendo sus raices, seran retirados o conservados en buen estado, de

acuerdo a las indicaciones de la documentacion de obra.

También se debera efectuar el terraplenamiento y reflenos necesarios para obtener
una nivelacién correcta en el terreno de emplazamiento de las oficinas considerando

asimismo el correcto escurrimiento de patios y veredas.

Siempre gue eflo fuera posible a juicio de la Inspeccién, se empleara el suelo

proveniente de las excavaciones para utilizarla en el terraplenamiento.

Todo suelo para terraplenamiento sera debidamente esparcido, apisonado previo
humedecimiento y perfectamente compactado en capas de 0,20 m de espesor; el
suelo a emplear estara exento de ramas, residuos o cuerpos extrafios. Se debera

reparar debidamente cualquier poéible asiento que se produjera.

El suelo a utilizar debera tener una calidad adecuada, sera suelo seleccionado, el
proveniente de excavaciones, etc., o e transportado desde fuera de la misma.

8.1.2.2. Replanteo
Se debera replantar todos los elementos que debera colocar y erigir.

Se materializaran los ejes principales de replanteo, los que verificara la Inspeccién de
Obra, y estaran relacionados con el nivel que se indiquen en los planos definitivos.

'y
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Los ejes no seran retirados hasta tanto los muros correspondientes no alcancen la

altura de los mismos.

En el replanteo general de Ias obras, se fijaran puntos de referencia para lineas y
niveles, en forma inalterable y durante la construccién se tendra que conservar dichos
puntos.

El trazado de las obras se ajustara estrictamente a los planos aprobados y todo tipo
~de indicaciones que imparta la Inspeccién de Obra.

8.1.2.3. Instalaciones temporarias

En caso que se requiera, el CONTRATISTA PPP procedera a la ejecucion vy
mantenimiento de las instalaciones temporarias que por razones de obra requieran
realizarse a fin de mantener la normal actividad de las condiciones operativas y de

seguridad durante la ejecucion de ios trabajos.

Se debera asegurar el acceso de equipos, materiales, vehiculos Y personas mediante
la ejecucion de los caminos de acceso que pudieran requerirse; cuyas caracteristicas
y especificaciones técnicas deberan satisfacer las necesidades propias de las obras a

gjecutar.
8.1.2.4. Locales para acopio de materiales

En caso se debera construir locales para acopiar materiales, de caracteristicas tales
que los protejan de las condiciones climaticas: sol, lluvia, heladas, etc., y de

seguridad. Ef piso sera apropiado al material que se acopia.

No se permitira acopiar materiales a la intemperie o con recubrimientos de

emergencia.
8.1.2.5. Instalaciones sanitarias para el personal

En caso, se debera construir locales sanitarios con bafios y duchas provisorias con

desaglie, con cantidad suficiente, para uso del personal de obra.

-
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Se debera proveer agua suficiente a dichas instalaciones y mantenerlas en perfecto
estado de aseo y desinfectados, debiendo asegurar el correcto Yy permanente

funcionamiento de todos sus componentes.

Se adoptaran las medidas necesarias y se ejecutaran las obras adecuadas para
evacuar las aguas servidas de los servicios sanitarios durante el periodo de la obra,
evitando el peligro de contaminacion, malos olores, etc., no permitiéndose desagtie de

agua servida a canales o zanjas abiertas.
8.1.2.6. Seguridad del recinto de obra

ElI CONTRATISTA PPP adoptara todas las medidas necesarias para prevenir dafios a
las personas o a los bienes, sean de las partes contratantes o de terceros, para
prevenir robos o deterioros de los materiales, estructuras u otros bienes propios o

ajenos.

Se deberan tomar todos los recaudos necesarios a fin de garantizar la seguridad e
integridad fisica del personal de la obra, proteccion de los insumos, materiales,

herramientas, equipos, elc.
8.1.3. Materiales

Los materiales serdn de primera calidad en su clase y seran entfregados en obra en

sus envases originales perfectamente cerrados, rotulados de fabrica.

Ningun material envasado, podra ser retirado de! envase, hasta su colocacién

definitiva en obra,

Sus caracteristicas responderan a las normas y/o condiciones minimas especificadas

en cada caso.

Se debera demostrar la calidad de los materiales cuando no respondan a marcas

especificadas.
;A
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Se tendrad siempre en obra la provision de materiales necesarios para asegurar la
buena ejecucién de los trabajos, acondicionados de manera que no sufran deterioros

ni alteraciones.

No se permiten degradaciones y averias que pudieran experimentar los materiales

como los trabajos realizados por efectos de la intemperie o por ofras causas.

La aprobacion por parte de la [nspeccién de Obra de las muestras serd siempre
provisoria, sujeta a comprobaciones durante los ensayos, pero necesaria para el
comienzo de los trabajos en obra.

8.1.4. Hormigén Armado

La estructura resistente para los edificios a construir se prevé de hormigén armado,

ver plano correspondiente, compuesta por fundaciones, columnas, vigas y losas.
Las dimensiones definitivas seran de acuerdo al que surjan del calculo estructurai.

Sobre el muro perimetral, a una altura de 3,50 m, se prevé colocar una viga cinta con
dimensiones de 15x30 em con su respectiva armadura, encadenando Ia estructura

periférica y recibiendo la carga superior.

Sobre la saliente del bowindows, se ejecutara una losa. También se construira una

losa sobre los bafios donde apoyaran e instalaran los tanques de reserva.

Las columnas y vigas superiores, se elevaran hasta la altura indicada en los planos
respectivos, para acompafar la inclinacién en un solo sentido de la cubierta.

En el patio semicubierto, que une ambos edificios, se ejecutaran vigas a los efectos
de recibir ef techo compuesto por losa ceramica, apoyadas a su vez en dos columnas
que se encontraran a la vista en los lados frontales de los edificios.

El sistema de fundacién sera definido en funcion de los datos aportados por el informe
de estudio de suelos y su correspondiente calculo estructural debera ser realizado por
el CONTRATISTA PPP.
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S_é prevén estudios de suelo, que incluyen 2 sondeos de 6 m de profundidad, trabajos

de campo, ensayos de laboratorio e informe técnico.

El proyecto estructural tendra como base la estructura especificada en los planos,
pudiendo el CONTRATISTA PPP proponer cambios, fos que seran analizados por la
Inspeccion de Obra,

8.1.4.1. Consideracion general

La estructura de hormigén armado debera responder en un tfodo a las
especificaciones de los reglamentos vigentes.

Las dimensiones entregadas son consideradas como un predimensionado minimo.

Durante la ejecucion, el CONTRATISTA PPP tomara los recaudos del caso a fin de
trabajar en forma conexa con los criterios de la Inspeccién, para asegurar que todas
las condiciones del proyecto y las especificaciones contenidas en la documentacion
referida se cumplan rigurosamente durante la construccién de la obra.

En caso de que la Inspeccién modifique parcialmente por necesidades arquitectonicas
u otras causas la distribucion de las estructuras, sin afectar al conjunto, es obligacion
del CONTRATISTA PPP ejecutar el recalculo correspondiente.

Esta a cargo y por cuenta del CONTRATISTA PPP la confeccién de todos los planos
que fueran necesarios y de Ia respectiva tramitacion.

Todos los elementos utilizados seran de primer uso y de primera calidad, que
cumplan las exigencias establecidas y de manera acorde a las posibilidades de

obtener estructuras bien construidas, durables, terminadas segun especificaciones.

El mezclado, transporte, colocacién, compactacion, proteccion y curado se realizaran
previendo que al retirar los encofrados se obtengan conjuntos compactos, de textura y
aspecto uniforme, resistentes, impermeables, seguros y durables.

8.1.4.2. Célculo de la estructura

Ing. Herran & Malagring

=




[ VIALIDAD
| NACIONAL

=+ Ministerio de Transporte
s Presidencia de la Nacién

Corresbo_nde al CONTRATISTA PPP la verificacion de! calculo de la estructura de
hormigén armado.

Presentara a la aprobacion de la Inspeccion los calculos estaticos de la estructura

resistente de la obra de acuerdo a las normas vigentes.

A tal efecto asume la responsabilidad integral y directa del calculo y preparacién de

planos, planos de detalles y planillas.

EI CONTRATISTA PPP efectuara el correspondiente estudio de suelos vy justificacién
del tipo y dimensién de las fundaciones adoptadas.

Realizara el calculo ‘compieto justificativo de las dimensiones adoptadas, secciones de
hormigén y de armadura.

Sobre cada plano debera consignarse claramente el tipo de acero a emplear y la
calidad del hormigén que se hayan fijado en la memoria de calculo, no pudiendo

alterarse sus calidades.
8.1.4.3. Hormigén a utilizar
a) Disposiciones generales

Los hormigones a emplearse seran H21. Ej CONTRATISTA PPP podra utilizar

hormigones de mayor calidad.

Las proporciones de sus materiales componentes seran las necesarias para permitir:
su adecuada colocacién, compactacién y terminacion en estado fresco; envolver
perfectamente las armaduras, asegurando su maxima proteccion contra la corrosién y
el mantenimiento de sus caracteristicas con el tiempo; obtener las resistencias
mecéanicas, al desgaste y demas caracteristicas correspondientes al tipo de estructura

en las que serd empleado.

El método de bompactacién sera el que resulte para cada tipo: vibrado vy varillado o

apisonado.

£
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El hormigon contendra la menor cantidad posible de agua que permita su adecuada
colocacion y compactacioén, un perfecto lienado de los encofrados y la obtencion de

estructuras compactas y bien terminadas.

Solo se permitira realizar hormigén en obra para elementos no estructurales y de

refleno.
b} Cemento

Para la ejecucion de estructuras de hormigén armado sélo podran utilizarse cementos
del tipo portland, de marcas aprobadas oficialmente de primera calidad y en envases

originales perfectamente acondicionados.

Los cementos que por cualquier motivo sufrieran una degradacion de calidad durante

el transcurso de la obra seran rechazados y retirados de la obra.
c) Agregados inertes

Los agregados seran arenas naturales o de trituracién, gravas naturales o gravas

partidas, que cumplan las exigencias establecidas.

Los agregados estaran constituidos por particulas resistentes, duras, estables,
limpias, libres de peliculas superficiales, de raices y restos vegetales, yeso, anhidrita,

pirita y escorias.

No deberan contener sustancias perjudiciales o nocivas en cantidades tales que
puedan afectar en forma adversa a la resistencia y durabilidad del hormigén, ni

producir ataque alguno sobre las armaduras.

En ningin caso se emplearan agregados finos que hayan estado en contacto con

aguas que contengan sales solubles o que contengan restos de cloruros o sulfatos,
d) Agua

El agua a utilizar para el amasado y curado serad clara, no debiendo contener

sustancias que produzcan efectos desfavorables sobre el fraguado, resistencia,
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durabilidad del hormigdn o sobre las armaduras que recubriesen o con la cual esté en

contacto.

En general, podran utilizarse como agua de empaste y curado todas aquelias

reconocidamente potables, sin que ello signifique exclusién de ensayos y pruebas.
e} Acero

El acero a utilizar sera de superficie conformada con una tensién de fluencia de 4200
kg/cm?,

No se aceptaran barras soldadas con soldadura autégena.

La superficie de las barras no presentara virutas, escamas, asperezas, torceduras,
picaduras, seran de seccidn constante no habra signos de “sopladuras’ y otros
defectos que afecten la resistencia, el doblado ¢ hagan imposibles el manipuleo

ordinario por peligro de accidentes sobre los operarios que lo efectuasen.
8.1.4.4. Mezclado

El hormigbn sera mezclado hasta obtener una distribucién uniforme de todos los

materiales componentes Gnicamente en forma mecanica.
8.1.4.5. Consistencia

La consistencia del hormigén sera la necesaria y suficiente para que, con los medios
de colocacion disponibles, el hormigén se deforme plasticamente en forma rapida,
permitiendo un llenado completo de los encofrados, especiaimente en los angulos y
rincones de los mismos, envolviendo perfectamente las armaduras sin solucion de
continuidad y asegurando una perfecta adherencia entre las barras y el hormigén. Ello
debera Conseguirse sin que se produzca la segregacion de los materiales sélidos, ni
se acumule un exceso de agua libre, ni de lechada sobre la superficie del hormigon.

Como regla general el hormigon se colocaré con el menor asentamiento posible que

permita cumplir con las condiciones enunciadas.
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Los pastones de hormigédn colocados en la misma seccion de la estructura, tendran

consistencia uniforme.
8.1.4.6. Transporte

El hormigon seré transportado desde las hormigoneras hasta los encofrados lo mas
rapidamente posible, empleando métodos que impidan la segregacién o pérdida de

componentes.
8.1.4.7. Encofrados

Deberan ejecutarse respetando estrictamente las dimensiones y formas indicadas en

los planos.
Los encofrados podran ser de madera, plastico o metalicos.

Sera importante la utilizacién de encofrados aptos para conseguir superficies lisas y

planas.

Los encofrados seran planos y rigidos. Se asegurara su estabilidad, resistencia y
mantenimiento de su forma correcta durante el hormigonado arriostrandolos
adecuadamente a objetos que puedan resistir el transito sobre ellos y la colocacién

del hormigédn.

Se armaran a nivel y a plomo, bien alineados y sin partes alabeadas o desuniones,
disponiéndose de manera tal que puedan quitarse los encofrados de columnas,

costados de vigas y losas antes de los que correspondan a fondos de vigas.

Se emplearan maderas sanas, perfectamente planas y rectas. Los cantos seran vivos,

de manera que el encofrado no presente separaciones entre tablas.

El CONTRATISTA PPP debera efectuar el proyecto, célculo y construccion de los
apuntalamientos, cimbras, encofrados y andamios y puentes de servicio teniendo en
cuenta iaé cargas del peso propio y del hormigén armado, sobrecargas eventuales y
esfuerzos varios a que se véra’ sometido el encofrado durante la ejecucion de la

estructura.

. -
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Tendran la resistencia, estabilidad, forma y rigidez necesarias para no sufrir
hundimientos, deformaciones ni desplazamientos perjudiciales y asegurar de tal modo
que las dimensiones resultantes de las piezas estructurales sean la prevista en los

planos.

A los encofrados de vigas se les dara una flecha hacia arriba de un milimetro por

metro, para tener en cuenta el asentamiento del andamiaje.

Los puntales serén de una sola pieza, permitiéndose como maximo, sélo la tercera
parte de ellos con un empalme, estaran arriostrados lateralmente en ambos sentidos

para evitar el pandeo, serén acufiados en su base con un par de cufias encontradas.

Antes del colado del hormigén se limpiaran prolija y cuidadosamente, exigiéndose

aberturas proximas al fondo de columnas y tabiques para su limpieza.

Previo al hormigonado, los encofrados seran cuidadosamente limpiados y bien
mojados con agua limpia hasta lograr la saturacién de la madera. En verano o en dias
muy calurosos esta operacion de mojado se practicara momentos antes del

hormigonado.

Para facilitar la inspeccion y la limpieza de los encofrados, en el pie de columnas y
tabiques se dejaran aberturas provisionales adecuadas. En igual forma se procedera
con el fondo y laterales de las vigas y en otros lugares de los encofrados de fondos

inaccesibles y de dificil inspeccion y limpieza.

Los puntales de madera no tendran seccidon transversal menor de 7 cm x 7 cm.
Podran tener como maximo un empalme y el mismo debera estar ubicado fuera del

tercio medio de su altura.

En el lugar de las juntas, las cuatro caras laterales seran cubiertas mediante listones
de madera de 2,5 cm de espesor y longitud minima de 70 cm perfectamente
asegurados y capaces de transmitir el esfuerzo a que esté sometida la pieza en

cuestion.

/4
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Inmediatamente antes de iniciarse las operaciones de colocacion del hormigén se
procedera a limpiar cuidadosamente las superficies de los encofrados, de las

armaduras y de los elementos metalicos que deban quedar incluidos en el hormigén.
8.1.4.8. Armaduras

La armadura deberd ser doblada y colocada asegurando mantener la posicién
indicada en los planos, debiendo respetar los recubrimientos y separaciones minimas

en todas las barras.

Las barras de armadura se cortaran y doblaran ajustandose expresamente a las

formas y dimensiones indicadas en los planos y otros documentos del proyecto.

No se permitirdn empalmes o uniones de barras en estructuras especialmente

sometidas a tensiones maximas y a esfuerzos de traccion.

Se tendra el maximo cuidado de no aplastar o correr la posicion de las armaduras
ubicadas en los encofrados, debiendo verificar su correcta posicion antes de

hormigonar.

Previamente a la colocacion de las armaduras se limpiara cuidadosamente el

encofrado; las barras deberan estar limpias, rectas y libres de éxido.

Su correcta colocacion siguiendo la indicacién de los planos sera asegurada
convenientemente arbitrando los medios necesarios para ello (soportes o separadores
metalicos o plasticos, ataduras metalicas, etc.).

Las barras que constituyen la armadura principal se vincularan firmemente y en la
forma mdas conveniente con los estribos, zunchos, barras de reparticiéon y demas
armaduras. Para sostener o separar las armaduras en los lugares correspondientes
se emplearan soportes o espaciadores metalicos, de mortero, o ataduras metalicas.
No podran emplearse trozos de ladrillos, particulas de aridos, trozos de madera ni de

cafios.

Todos los cruces de barras deberan atarse o asegurarse en forma adecuada.
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Todas las barras deberan estar firmemente unidas mediante ataduras de alambre N°
16. El alambre debera cumplir la prueba de no fisuracion ni resquebrajarse, al ser

envuelto alrededor de su propio diametro.

Todas las armaduras quedaran recubiertas por el minimo espesor de hormigén

reglamentario.
En ningdn caso se colocaran armaduras en contacto con la tierra.

En las fundaciones se debera ejecutar siempre un contrapiso de hormigén simple de 5

cm como minimo.

Se preveran durante la construccion de la estructura la ubicacién, previa al
hormigonado, de los “pelos metalicos” y “elementos de enlace o fijacion” para evitar la

posterior remocién de hormigén fraguado.

En caso de acopiar armaduras previamente a su empleo, éstas deberan tener
suficiente resistencia y rigidez como para ser apiladas sin sufrir deformaciones que

luego no permitan ser colocadas en su correcta posicion en los moldes.
8.1.4.9. Colocacién

El CONTRATISTA PPP deberad proveer aquellos equipos y emplear solamente
aquellas disposiciones de los equipos y los métodos que reduzcan la segregacién de
los aridos gruesos del hormigén a un minimo. El equipo deberd ser capaz de
manipular o colocar con facilidad un hormigén con el asentamiento minimo compatible

con la buena calidad y mano de obra.

El hormigén se vertera cuidadosamente en los moldes, debiendo éstos ser golpeados,

varillados y vibrados para asegurar un perfecto llenado de los mismos.

La colada del hormigon debera ser efectuada sin interrupcién, en capas horizontales y

continuas.

El hormigdén que no retina las caracteristicas especificadas no sera colocado en obra,
dejandose constancia por escrito de las causas de su rechazo.
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No se colocara hormigén cuando las condiciones del tiempo sean, en opinién de fa
inspeccion de Obra, demasiado severas como para no permitir su colocacién

adecuada y un proceso normal de fragile.

Como regla general, la interrupcién de las operaciones de hormigonado sera evitada
en todo lo que sea posible.

Cuando por cualquier circunstancia deba interrumpirse la construccién de la
estructura durante un tiempo prolongado, se adoptaran las precauciones necesarias

para proteger las barras salientes de las armaduras contra los efectos de la corrosion.

Debera llevarse en la obra un registro de fechas de hormigonado a los efectos de
cantrolar las fechas de desarme de los encofrados.

8.1.4.10. Compactacién y vibrado

El hormigén debera colocarse en los moldes de modo que se obtenga el mas perfecto

llenado de los mismos.

Para asegurar la maxima densidad posible, sin producir su segregacion, el hormigén
sera compactado por vibracién mecanica de alta frecuencia.

En ningln casc se permitira el uso de vibradores para desplazar el hormigén dentro

de los moldes.

Los vibradores seran de accionamiento electrico, electromagnético, mecéanico o

neumatico, del tipo de inmersién.
8.1.4.11. Superficies y juntas de construccién o de trabajo

Por regla general, la interrupcién de las operaciones de hormigonado debera ser

avitada.

Cuando suceda una interrupcion accidental e inevitable, sera Ia Inspeccion quien

decidira donde deben dejarse las juntas de trabajo.

AL
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En caso de que por la importancia de la estructura sea necesario hormigonarla en
varias etapas, se convendra con'la Inspeccién las juntas de trabajo y el procedimiento
a seguir para su union con el resto de la estructura al reanudarse el hormigonado.
Dichas juntas se realizaran donde menos perjudiquen la resistencia, estabilidad y

aspecto de la estructura.
8.1.4.12. Proteccién y curado

Todo hormigén deberd ser sometido a un proceso de curado continuado desde la

terminacion de su colocacién hasta un periodo no inferior a 7 (siete) dias.

El curado del hormigén se realizara Unicamente por humedecimiento continuo con
agua. El mismo se iniciara tan pronto como sea posible, sin perjudicar a las
superficies de la estructura, también se deberd mantener humedecido todo encofrado

que esté en contacto con el hormigén.

Los métodos a empiear deberan ser capaces de evitar pérdida de humedad del
hormigén durante dicho periodo. En general el curado del hormigon se practicara

manteniendo la superficie himeda.

El agua para el curado deberd cumplir los requisitos para el agua utilizada en Ia
elaboracion del hormigén.

No se permitird en ninguna circunstancia la exposicion del hormigén colocado a

congelamientos y descongelamientos alternativos durante el periodo de curado.

Durante el tiempo frio, el CONTRATISTA PPP debera tomar las medidas necesarias
para curar el hormigén en forma adecuada.

Si en el lugar de emplazamiento de la obra existiesen aguas, liquidos o suelos
agresivos para el hormigén, se los mantendra fuera de contacto con el mismo, por lo
menos durante todo el periodo de colocacion, proteccion y curado.

8.1.4.13. | Desencofrado

ng. Heran G, v
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Antes. de proceder a la remocién de los encofrados, elementos de sosten vy
apuntalamientos, el constructor pondra en conocimiento a la Inspeccion las evidencias
disponibles sobre la resistencia del hormigén, la fecha en que se realizaran las

mencionadas operaciones y el programa de trabajo.

El constructor tendra la responsabilidad total emergente de las decisiones que adopte
y de la seguridad de la estructura. La remocién se realizara cuidadosa vy
gradualmente, sin aplicacion de golpes ni vibraciones, mediante métodos y

procedimientos que solamente se traduzcan en esfuerzos estaticos.

Los moldes y los puntales seran quitados con toda precaucion, sin darles golpes ni

someterlos a esfuerzos que puedan ocasionar perjuicios al hormigén.

El orden en que dicha remocion se efectie sera tal que en el momento de realizar las
tareas no aparezcan en las estructuras fisuras o deformaciones peligrosas o que
afecten su seguridad o estabilidad; también debera evitarse que se produzcan roturas

de aristas y vértices de los elementos.

Debera llevarse en Ia obra un registro de fechas de hormigonadas de cada parte de la

estructura, para controlar las fechas de desarme del encofrado.
8.1.4.14. Terminacién y reparacion superficial del hormigén

Cualquiera sea el tipo de terminacion superficial requerido, los defectos superficiales
que, a juicio de la Inspeccién puedan afectar la resistencia, impermeabilidad,
durabilidad y aspecto de la estructura, deberan ser adecuadamente reparados.

El CONTRATISTA PPP debera corregir todas las imperfecciones de las superficies de

hormigén.

Esta reparacion se realizara inmediatamente después del desencofrado de las

distintas partes de la estructura.
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Las reparaciones de imperfecciones de hormigones moldeados se completaran tan
pronto como sea posible después del retiro de los encofrados y, cuando sea posible,

dentro de las 24 hs después de dicho retiro.

El hormigén superficialmente defectuoso sera totalmente eliminado hasta la
profundidad que resulte necesaria para poner al descubierto el hormigén compacto y

de buena calidad y se colocara hormigén nuevo hasta obtener una buena terminacion.

Para facilitar la adherencia con el hormigon de la estructura, antes de aplicar el
mortero de reparacion, sobre la superficie a reparar se colocara una capa de mortero
de un espesor del orden de 5 mm, constituido por una parte de cemento Portland

normal y una parte, en masa, de arena silicea.

El'hormigon de reparacién estara constituido por los mismos materiales, y mezclados

en las mismas proporciones que el mortero original de la estructura.

Estas reparaciones recibirdn un tratamiento de curado idéntico al del hormigén

comun.

La terminacién final de la superficie se realizara en forma manual, después de
alcanzado el tiempo de fraguado inicial del mortero. Ef curado de las Zonas reparadas

se realizara manteniéndolas humedecidas durante un minimo de 7 (siete) dias.
8.1.4.15. Capa de compresién en losas

Constituida por hormigén H17, colado in situ, correspondiente a una dosificacion
(1:2.5:2.5) {cemento, arena, canto rodado o arcilla expandida). Tendra un espesor
minimo de 7 cm, tomados sobre fa cara superior del blogue.

8.1.4.16. Hormigonado con temperaturas extremas

Se evitara el hormigonado cuando la temperatura ambiente sea inferior a 4°C o pueda
preverse dentro de las 48 hs siguientes al momento de su colocacion que la

temperatura alcance valores cercanos a los 0°C.

8.1.4.17. Hormigonado en tiempo frio
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Se considera tiempo frio, a los efectos de estas especificaciones, al periodo en el que
durante mas de 3 (tres) dias consecutivos la temperatura media diaria es menor de
5°C.

La utilizacién de aditivos con el proposito de prevenir el congelamiento o acelerar el
endurecimiento del hormigén se permitira Ginicamente bajo la autorizacion expresa de
la Inspeccion de Obra. -

8.1.4.18. Hormigonado en tiempo caluroso

Se considera tiempo caluroso a los efectos de estas especificaciones, a cualquier
combinacion alta de temperatura ambiente, baja humedad relativa y velocidad de
viento, que tienda a perjudicar la calidad del hormigén fresco o endurecido, o que
contribuya a la obtencion de propiedades anormales del citado material.

8.1.4.19. Control de calidad

Esencialmente los componentes del hormigén armado, todos de caracteristicas
estrictamente especificadas, controlado en cantidad y calidad a los fines de asegurar
la obtencion de resistencias que respondan a los criterios del calculo, con los que se
dimensionaron los componentes individualizados, como asi también asegurarse
resultados positivos de aquellos omitidos en pliegos, planos y planillas Y que sean de
singular aporte para la estabilidad de la estructura, cuya construccién sera regida por

la Inspeccidn actuante y en base a normas y reglamentos vigentes.
8.1.4.20. Toma de muestras y ensayos

Durante la ejecucién de la obra se realizaran ensayos de control para verificar si las

caracteristicas previstas, que definen la calidad del hormigén, son obtenidas en obra.

La consistencia del hormigén sera continuamente vigilada y los ensayos de

asentamiento para verificarla se realizaran varias veces al dia.

- 8.1.4.21. Inspeccion
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Todos los trabajos de hormigén armado deberan tener la aprobacion de la Inspeccién
de Obra, y el CONTRATISTA PPP debera ajustarse a las érdenes dadas en todo lo

referente a la ejecucion, uso y calidad de los materiales.
8.1.4.22. Documentacion técnica final de obra

La documentacion técnica final de obra sera elaborada por el CONTRATISTA PPP y
certificada por el profesional que realizé el calculo. Debera contener la informacién
actualizada, conforme a obra, sobre los mismos puntos especificados para la
documentacion técnica inicial con el agregado de la informacion, calculos vy

comentarios.
8.1.4.23. Hormigdn sin armar
8.14.23.1. Para base de cafieria

Los canos de cloacas y pluviales se asentardn sobre una base de hormigén pobre
¥4, 1, 3, 6 {cemento, cal, arena, cascote), que se echara sobre la zanja, previamente

limpiada y humedecida.

La superficie de apoyo de los cafios seguird la pendiente de los mismos y se
ejecutara a dos aguas hacia adentro, su ancho sera de 30 cm con un espesor minimo

de 5 cm en su centro y en los lados de 6,5 cm.
8.1.4.23.2. Para bases de camaras

Sobre el fondo previamente limpiado, humedecido y nivelado, se extendera una capa
de arena gruesa de 2 cm de espesor. Sobre esta se ejecutara la base para camara
con hormigon pobre %,1, 3, 6 (cemento, cal, arena, cascote) al que se apisonara

perfectamente sobre el fondo. El espesor para camaras de inspeccion sera de 15 cm.
8.1.5. Aislaciones

8.1.5.1. Foil de polietileno

Fl
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Sobre suelo natural preparado, limpio, nivelado y compactado, y previa colocacion del
contrapiso, se pondra un foil de polietileno nylon de 200 micrones (de 3x50 m) sobre

el suelo natural, para evitar la contaminacién,
8.1.5.2. Carpeta impermeable

Sobre todos los contrapisos en contacto con la tierra, se debera ejecutar un tendido
de concreto no menor de 2 cm de espesor util con mezcla de mortero impermeable

(1:3), con agregado de hidrofugo al 10% en el agua de la mezcla.

Se deberan unir esta aislacién en forma continua con las capas aisladoras ejecutadas

en los muros.
8.1.5.3. Aislacién horizontal tipo cajén
En todos los muros se realizaran dos capas aisladoras horizontales.

La primera, sobre la dltima hilada de Ia mamposteria de cimientos y antes de
comenzar a ejecutar la mamposteria de elevacién, ubicada a 5 cm como maximo por
debajo del nivel del piso, cuando existan diferencias de nivel a ambos lados del muro
se tomara el nivel de piso mas bajo, serad continua no interrumpiéndose en vanos yio

aberturas y cuidandose las uniones en los encuentros de muros.,

La segunda se ubicard a 5 cm como maximo por sobre el nivel de piso, cuando exista
diferencia de nivel de piso a ambos lados del muro se tomara el nivel de piso mas
alto.

El espesor de ambas capas ser4 de 2 ¢cm cada una como minimo, y su ancho sera
igual al del muro correspondiente sin revoque.

La capa aisladora horizontal se hara con mortero impermeable de (1:3) con adicién de
hidréfugo quimico inorgénico, con fa dosificacién de 1 kg de pasta en 10 litros de
agua, empleandose la solucién obtenida como agua de amasado.

Las dos capas horizontales se uniran por ambos lados del muro con una capa
aisladora vertical ejecutada mediante un azotado con mortero impermeable (1:3) con
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el agregado de hidréfugo en el agua de amasado. E! azotado tendra un espesor de
1,5 em como minimo y su superficie serd lo suficientemente rugosa para permitir la

perfecta adherencia del revoque.
8.1.6. Contrapisos

Antes de la ejecucion del contrapiso se procedera a limpiar el suelo, quitando toda
materia organica, desperdicio, etc. Se compactard el terreno mediante un
apisonamiento adecuado y riego en caso necesario. El terreno natural quedara

perfectamente limpio, nivelado y compactado.

El hormigon deberd ser preparado fuera del lugar de aplicacién, cuidando el perfecto

mezclado de los materiales.

Debajo de todos los pisos, que incluyen, Puesto de Pesaje, veredas perimetrales,
superficie del patio semicubierto, Puesto para Fuerza de Seguridad y Puesto de
Balanza Dinamica, en general se ejecutara un contrapiso de hormigén simple del tipo

(1:3:3) y de espesor no inferior a 12 cm, con armadura de acero de refuerzo.

En aquellos locales que tengan servicios sanitarios o pasen caferias, el contrapiso
tendra un espesor tal, que permita cubrir totalmente dichas caferias, cajas, piezas

especiales, etc,

Los contrapisos serdn de un espesor uniforme y se dispondran de manera que su
superficie sea regular y lo més paralela posible al piso correspondiente, debiendo ser

fuertemente apisonado en forma de lograr una adecuada resistencia.

Los contrapisos seran armados con paneles de mallas electrosoldadas Acindar Sima

Q84, con didmetro del alambre de 4 mm y separacién de 15 cm.
8.1.6.1. Juntas de dilatacién

Todos los contrapisos‘ y pisos llevaran juntas coincidentes de dilatacion delimitando
pafos no mayores a 16 m2. Tendran respaldo de polietileno expandido y estaran

tng. Hernan G Aalagring
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reilenas con sellador elastomérico Sikaflex 1A o Heydi Uvekol o equivalente,

siguiendo las instrucciones del fabricante.
8.1.7. Mamposteria
La mamposteria se ejecutara con sujecidn a las siguientes pautas:
Se respetara en un todo las calidades de los materiales correspondientes.

Los Iladrillos se colocaran mojados y se los hara resbalar sobre la mezcla,

apretandolos de manera que esta rebase las juntas,
El espesor de los lechos de mortero no excedera en un 1,5 cm.

Las hiladas de ladrillos se colocaran utilizando la plomada, el nivel, las reglas, etc., de
modo que resulten horizontales, a plomo y alineadas, coincidiendo sus ejes con los

indicados o resultantes de los planos correspondientes.

Las juntas verticales seran alternadas en dos hiladas sucesivas, consiguiendo una

perfecta y uniforme trabazén en el muro.

Los muros se levantaran simultaneamente al mismo nivel para regular el asiento y el

enlace de la albahileria.

La totalidad de la mamposteria a ejecutar, se realizara con ladrillos ceramicos huecos

de dimensiones 12x18x33 cm.
8.1.7.1. Mamposteria exterior

La mamposteria exterior sera de 30 cm, se ejecutara con ladrillos ceramicos huecos
de primera calidad, con doble muro con camara de aire (méximo 2,5 ¢cm). Se elevaran
por encima de la capa aisladora horizontal Y se asentaran con mortero de asiento con
dosaje de mezcla de (1/2:1:4).

8.1.7.2. Mamposteria interior
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La mamposteria interior serd de 15 cm, se ejecutara con ladrillos ceramicos huecos
de primera calidad. Se elevaran por encima de la capa aisladora horizontal y se
asentaran con mortero de asiento con dosaje de mezcla de (1/2:1:4).

8.1.7.3. Dinteles

Los dinteles se ejecutaran sobre todas las aberturas y en el perimetro total de Ia

mamposteria a ejecutar con 2 hierros de 8 mm., asentados con mortero (1:3).
8.1.74. Alfeizar

Seran de mortero alisado in situ con una pendiente de 2% para generar un buen

escurrimiento del agua y evitar filtraciones en las carpinterias.
8.1.8. Cubiertas
8.1.8.1. Cubierta de chapa trapezoidal

La cubierta de techo, segun proyecto arquitecténico, sera inclinada con una sola
pendiente, sobre una estructura de madera compuesta por cabios y correas de
madera de pino Parana, o similar, cepillado con seccién estimada de 2'x&" y 3"x8"
respectivamente, fijados firmemente. Sobre el bowindow de la oficina de control, en la
parte exterior, las correas avanzan en voladizo de 1,50 m, para mayor rigidez, se

colocaran en las correas puntales de refuerzo de 3"x8” y amurado a la pared.
Se prevé para la cubierta una pendiente, seguin proyecto, aproximada de 21%.

La terminacion de la cubierta sera de chapa trapezoidal, antigranizo, prepintada de
color celeste. Las chapas se dispondran de forma que apoyen en sus extremidades y
en el medio sobre listén de 1"x2”, fijadas a los cabios en la parte superior de las

ondas. Las chapas se montaran con solape adecuado.

Debajo de las chapas se instalard, segln especificaciéon del fabricante, un fieltro
semirigido de fibras de vidrio, revestido en una de sus caras con foil de aluminio
reforzado, tipo Isover lana .!e vidrio Rolac Plata, eépesor 50 mm, de 1,20x18 m,
ignifuga, que provee aislacidn térmica y acustica.
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En la parte inferior se colocaran tablas machimbre de pino Parana de 1/2" de espesor

de pino Elliotis, o similar, cepillado y clavado a los cabios.

Sobre el machimbre se colocara membrana aislante de fieltro asfaltico para techo,

fijado con listén de yesero.

La cubierta se prevé que sobrevolara en todo el perimetro del edificio una longitud de
60 cm.

Las partes integrantes de la cubierta se fijlaran con sus elementos y sistemas

correspondientes.
8.1.8.2. Cubierta de losa ceramica

En la superficie del patio semicubierto que une y comunica los dos edificios ubicados
frente a las balanzas estaticas, se ejecutara el techo plano de losa ceramica, no
transitable, que estard compuesto por viguetas de hormigén pretensado de 5,40 a
5,90 m de luz aproximadamente, con blogue ceramicos para techo. Se realizara la
capa de compresion de hormigén de 4 cm de espesor minimo, con una armadura de
acero con paneles de mallas electrosoldadas Acindar Sima Q84, con diametro del
alambre de 4 mm y separacion de 15 cm.

Ademas se ejecutara un contrapiso con un espesor promedio de 8 cm, aislacion con
mortero impermeable (1:3) con 10% de hidrofugo en agua, de espesor 2 cm, carpeta
de terminacion (%4:1:3) de 2 cm de espesor, muro de carga con una hilada de ladrillo
ceramico hueco de 12x18x33 cm, y una membrana asfaltica con geotexil (Megaflex).

8.1.8.3. Cubierta metalica sobre bascula

Sobre la bascula de peso por eje, se prevé una cubierta metalica, con dimensiones
aproximadas de 18 m x 7 m, con una altura superior de 6,80 m, ver planos, que
consta de una estructura reticulada de vigas y columnas de hierro, con cruces de
refuerzo, asentadas en bases de hormigon, la cubierta sera a dos aguas, de chapas

cincalum onduladas N° 25.

GRS
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Tendra en su perimetro cerramiento lateral de chapa trapezoidal, antigranizo,
prepintada, color celeste, de 1,20 m en todo su perimetro, ocultando la vista de la
cubierta. Ademas en los dos laterales de mayor longitud en la parte superior, se
colocard un cerramiento de la misma chapa trapezoidal de 2 m de altura, como se

indica en el plano correspondiente.
8.1.9. Revoques

Los paramentos que deberan revocarse, seran perfectamente planos y preparados
con las mejores reglas del arte, desprendiendo las partes sueltas y humedeciendo

convenientemente los paramentos antes de revocar.
No admitiéndose espesores mayores de 5 mm para el revoque fino.

La terminacién del revoque se realizard con alisado, seran perfectamente planos de
aristas, curvas y rehundidos, seran correctamente alineados, sin depresiones y
alabeos, serdn homogéneos en grano y color, libres de manchas, rugosidades,

uniones defectuosas y onduiaciones.

El terminado se hara con frataso al fieltro, de manera de obtener superficies

completamente lisas.

Con el fin de evitar remiendos, no se revocara hingin paramento hasta que hayan
concluido los trabajos de otros gremios (sanitarios. electricidad. gas, etc.) y estén

colocados tedos los elementos que van adheridos a los muros.
El espesor total del revoque, en general, no superara los 2,5 cm.
8.1.9.1. Revoque impermeable y grueso completo en muros exteriores

En el muro interno, segin se indican en los planos, se debera dar un azotado previo
con mortero impermeable de (1:3) con 10% de hidréfugo en agua de amasado, mas

una barrera de vapor de pintura asfaltica, en el muro segun corresponda.

En el muro externo, se ejecutara jaharro con mortero a la cal de (1/4:1 3) A
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8.1.9.2. Revestimiento exterior

Se prevé para todas las paredes exteriores, se terminaran externamente con la
aplicacion de un revestimiento acrilico mineral de uso decorativo, que aporta
impermeabilidad, lavable, antihongos y antialgas. Como referencia se puede

mencionar el producto marca Weber plastsuperiggam P rulatotravertino.

Se colocara con un espesor de revestimiento de 1 a 2 mm. Consumo aproximado 2
kg/m?. Se extiende el material con llana metalica y a rodillo con el material diluido en

agua.

Antes de esta colocacién, se deberad aplicar una base de revestimiento imprimante
acrilico, para regularizar las diferentes absorciones del soporte. Como referencia se

puede mencionar el producto marca Weber plastsuperiggam P base color.

Se colocara sobre el soporte de revoque grueso bien fratasado, sin presentar fisuras,
fallas, suciedad o irregularidades. Debe estar perfectamente limpio sin grasas, polvo,
aceites, verdin, moho, etc., que puedan afectar la adherencia. Se aplica una mano de

base sin diluir con rodillo o pincel.
8.1.9.3. Revoque grueso y fino completo a la cal en interiores

Se ejecutara jaharro con mortero de (1/4:1:3). Enlucido con mortero de {1/8:1:3),

terminado al fieltro.
8.1.9.4. Revoque grueso bajo revestimiento en sector sanitarios

Previo a la ejecucién del jaharro se efectuara un azotado impermeable, de 5 mm de
espesaor, compuestorpor (1:3) con 10 % de hidréfugo inorganico agregado al agua de
amasado. Posteriormente se efectuara un revoque grueso compuesto por mortero de
(1/4:1:3).

8.1.10. Instalaciones Sanitarias

8.1.10.1. Prescripciones generales
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Se establecen las prescripciones béasicas a los fines de facilitar los requerimientos
minimos del proyecto de las instalaciones sanitarias, deben considerarse como la

expresion ilustrativa general de las mismas,

Los traba}os se ejecutaran en un todo de acuerdo con los planos proyectados, con las
especificaciones generales y particulares de los materiales a utilizar y tareas a
realizar, con los reglamentos de los entes competentes, y con las indicaciones que

imparta la Inspeccion de Obra.

Comprendera todos los trabajos y materiales que sean necesarios para realizar las
instalaciones segun las reglas del arte, incluyendo la provision de cualquier trabajo
complementario o accesorio que sea requerido para el funcionamiento de la
instalacion, conforme a su fin, aunque no esté especificado en planos vy

documentacion.

Los planos indican de manera general la ubicacién de cada uno de los elementos
principales de la instalacion, los cuales podran instalarse en dicha posicién o
trasladarse buscando una mejor distribucion de recorrido o una mayor eficiencia,

siempre y cuando se cuente con el expreso consentimiento de Ia Inspeccion de Obra.

Para el replanteo, dimensiones, pendientes, colocacién de artefactos, ubicacion de
canillas y llaves, etc. y cualquier otro detalle que se hubiera omitido en el presente, se

deberan ajustar a las condiciones reales requeridas.

El CONTRATISTA PPP debera ejecutar toda otra obra gue sea necesaria hasta

obtener todos los servicios sanitarios en correcto funcionamiento.

Finalizados los trabajos se procedera a la limpieza total de las instalaciones
construidas asegurando la ausencia de obstrucciones que por cualquier circunstancia
ocupen las instalaciones, desde cada punto de desagiie, embudo, artefacto, pileta de

. piso, canaleta, etc.

El CONTRATISTA PPP debera entregar los trabajos totalmente terminados y en
perfecto estado de funcionamiento.
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Los trabajos seran inspeccionados parcial y progresivamente por la Inspeccion de
Obra.

8.1.10.2. Planos y documentacién
El constructor debera confeccionar la siguiente documentacion:

Planos reglamentarios: para las gestiones de aprobacién antes mencionadas —
incluso aunque la Empresa prestataria del servicio no los exigiera, bajo la
responsabilidad de su firma o la de su representante técnico habilitado, mas los

planos o croquis de detalle y modificaciones que fueran necesarios y/o exigidos.

Planos de obra generales, replanteo, croquis, planos de detalles, de camaras, pozos,
equipos, etc., mas los que la Inspeccion de Obra requiera antes y durante la gjecucion

de los trabajos en las escalas mas apropiadas.

Planos conforme a obra: de las instalaciones ejecutadas con sus correspondientes
aprobaciones oficiales, si correspondiese. E| CONTRATISTA PPP tendra a su cargo
ta actuaiizacion de la documentacién por los ajustes de proyecto, entregando los

planos “conforme a obra”.
Se debera cumplir con fas ordenanzas del ente correspondiente.
8.1.10.3. Descripcion de los trabajos

L.os trabajos se haran de acuerdo a planos, especificaciones generales y particulares,

indicaciones de la Inspeccién de Obra, y a las reglas del buen arte.

La mano de obra se realizara con obreros especializados y de acuerdo a las normas

vigentes de trabajo.
8.1.10.4. Colocacion .de cafierias

Los recorridos subterraneos de las cafierias sanitarias se canalizaran en Zanjas de

ancho minimo de 30 cm y profundidad variable segun fa pendiente de los cafios.
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En el fondo de las zanjas se ejecutara una base de hormigén simple sobre la gue se
apoyaran los cafios. La superficie superior de esta base seguira la pendiente de los
cafios y se ejecutara de forma coéncava (dos aguas hacia adentro) con un espesor

minimo en su centro de 5 cm, en sus lados de 6,5 cm y un ancho igual al de la zanja.

Una vez colocados los cafios se taparan con arena y se realizard una proteccion
mecanica, que debera ser realizada colocando una hilada de ladrilios transversales,

losetas de segunda mano o cuartas cafias de hormigén.

Finalmente las zanjas se recubriran de tierra compactandola convenientemente a los

efectos de restituir lo mejor posible fa superficie del terreno.

Las juntas se realizaran convenientemente de acuerdo al material usado, brindando

maximas garantias de seguridad.

Todos los trabajos de colocacién de cafierias deberan tener la aprobacion de la
Inspeccién de Obra, en todos sus pasos correspondientes, antes de ser tapadas,

fijadas, etc.
8.1.10.5. Caracteristicas de los materiales

Todos los materiales a emplear serdn de marcas reconocidas y tipos aprobados por
Obras Sanitarias de la Nacién, normas IRAM y Organismos locales con injerencia en
fa materia, y llevaran el correspondiente sello de aprobado por ellos. La calidad de los

mismos sera la mejor reconocida en plaza.

Los materiales recibidos en obra seran revisados por el CONTRATISTA PPP antes de
su utilizacién a fin de verificar que estén libres de defectos por traslado o mal acopio,

y detectar cualquier falla de fabricacién o por mal trato, etc., antes de ser instalados.

Para cualquier tipo de caferias, ya sea por extension de tramos y/o por condiciones
variables de temperatura se colocaran los elementos dilatadores que el calculo

indigue en las posiciones adecuadas.

8.1.10.6. Provision y distribucion de agua fria y caliente

P
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La provisidén de agua de estos edificios, se efectuara mediante perforacion en el suelo
realizado convenientemente para extraer una razonable calidad de agua en
condiciones de potabilidad y cantidad suficiente para abastecer a todo el complejo. Se
colocara un equipo extractor formado por motor bombeador con potencia necesaria

para impulsar el agua hacia los tanques de reserva ubicados en los edificios.

La distribucion de agua fria se ejecutara, a partir de la cafierfa de alimentacion desde
el tanque de agua elevado, se proyectaran las derivaciones que se consideren
necesarias para obtener una correcta funcionalidad, independizando aquellas para

provisién de agua caliente.

Las caferias de distribucién iran embutidas en los paramentos verticales y

horizontales, para mayor seguridad.

Para aislar sectores terminales de fa distribucién, es decir: en areas especificas,
locales sanitarios o artefactos que lo requieran se colocaran llaves de corte con

valvulas esféricas.

Se proveera de agua caliente a los servicios sanitarios, cocinas y areas de duchas,

segun indicaciones de acuerdo a lo sefialado en planos,

Se empleara para la distribucién de agua fria y caliente, cafio de polipropileno
copolimero, con uniones por termofusién de primera calidad y marca reconocida en el
mercado, con accesorios del mismo tipo, marca y material, con piezas especiales de

rosca metalica para la interconexion con elementos roscados donde corresponda.

Para el agua caliente sera del mismo tipo y marca, pero con capa interna de aluminio

para absorber mejor las dilataciones por temperatura y para evitar pérdidas de calor.

Las cafierias enﬂcontrapisos se protegeran con envoltura de papel y se cubriran

totalmente con mortero de cemento.

La aislacion de la tuberia embutida para agua caliente tendra cobertura plastica.

Ing. Hemnan G4
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Se prevé instalar termotanque eléctrico de alta recuperacion, con capacidad

suficiente, para dotar a la instalacién de agua caliente.

Si los hubiere, se tomaran los recaudos de planificar los recorridos de la cafieria con

anticipacion para garantizar los pases necesarios en la estructura de hormigén.
8.1.10.6.1. Tanques

El tanque elevado tendra. la ubicacion indicada en los planos. Sera un tanque de
polietileno tricapa, del tipo aprobado, de primera calidad y marca reconocida, con
todos sus accesorios incluso tapa de inspeccion, bases y ventilacién. Los flotantes

seran de tipo alta presion,
Los tanques de reserva deberan estar perfectamente limpios previos a su llenado.

A la salida del tanque, por baja altura, se instalara una electrobomba presurizadora
tipo (Rowa Tango Sfl 9), e equipo se acciona al momento en que se abre un grifo o
ducha, aumentando instantaneamente la presion de agua, al cerrarlas el equipo se

apaga.

Como tanque de reserva elevado para el conjunto de oficinas de Vialidad Nacional /
CONTRATISTA PP y Fuerza de Seguridad, sera ubicado en el totem, sobre estructura
metalica, apoyado sobre perfiles IPN de dimensiones determinadas segun calculo
estructural e instalado a una altura adecuada para posicionar las cafierias.

Para el mantenimiento, se accedera al tanque por medio de una escalera exterior tipo

marinera.

El Tanque de Reserva correspondiente a la oficina de la Fuerza de Seguridad,
ubicada frente a la Balanza Dinamica, debers alojarse sobre losa, debajo de la

cubierta inclinada, segun plano.

8.1.10.6.2. Equipo de bombeo
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Para extraer y elevar agua desde la perforacion de bombeo al tanque de distribucion
se instalara un equipo de bombeo, segun se indica en planos, con valvula a flotante

del tipo para presion.

Se prevé equipo extraétor formado por bombeador monofasico de % HP, caudal
600/700 litros por hora.

Su seleccion sera la mas adecuada para el caudal y presién indicados en planos,

trabajando la bomba en el punto mas favorable de su curva.

Se complementara cada bomba con valvula de cierre tipo esférica en su succioén e

impulsion, y valvula de retencion y junta elastica en la descarga de cada una.

El comando sera automatico por flotante de maxima y minima en el tanque de

distribucién y flotante de bajo nivel de agua en el tanque de bombeo.
8.1.10.6.3. Valvulas a flotante

Se instalaran valvulas a flotante con cuerpo y varilla de bronce, con doble juego de
palancas y bocha de poliestireno expandido del tipo para alta presién, con daoble guia,
reforzadas, de marca reconocida. El diametro de las mismas sera igual a la cafieria a

la que se conecten.
8.1.10.7. Desagles cloacales

El sistema de evacuacion para los liquidos cloacales se determinara de acuerdo al
sistema a utilizar, a la zona circundante y a la capacidad de absorcién del terrenc, a
partir de los resultados y recomendaciones del estudio de suelos.

Los desaglies sanitarios cloacales, iran a camara de inspeccion, camara séptica vy

pozo absorbente.

Se ejecutaran todos los desaglies cloacales primarios y secundarios tratando de
optimizar el trazado en funcién de una facilidad de mantenimiento y/o reparaciones

futuras.

d
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La instalacion en su conjunto contard con todos los elementos necesarios y
suficientes para. un éptimo funcionamiento, segin normas vigentes, como:
ventilaciones, bocas de acceso, camaras de Inspeccién, pozo absorbente, etc, y

cualquier otro tipo que la funcion del ambiente o area requiera.

En los tramos que la caferia vaya enterrada se asentara sobre base de hormigon de
0,30 m de ancho (con malla en el caso de ser necesario por caracteristicas del terreno
y por indicacién de la Inspeccién de Obra). La superficie de apoyo de los cafios
seguara la pendiente de los mismos y se ejecuiara de forma céncava (dos aguas hacia
adentro} con un espesor minimo en su centro de 5 cm y en sus lados de 6,5 ¢m.

Los tendidos de caerias, piezas especiales y las conexiones pertinentes que integran
las redes cloacales, se ajustaran a los tipos de material, diametros y recorridos

sefialados en la documentacion grafica.

Los tramos de cafierias de la instalacién cloacal, remates exteriores de ventilaciones,
piletas de piso, etc., se empleara tuberia de polopropileno.

Debera tenerse especial cuidado durante el desarrollo de la obra en no deteriorar por
golpes o mal trato a los carfios instalados, por lo que se los protegera debidamente

hasta el tapado de zanjas o empotradas.

Las cafierias en zanjas seran colocadas siguiendo las pendientes reglamentarias.

Todas las cafierias se instalaran teniendo en cuenta su posible dilatacion.
8.1.10.7.1. Bocas de acceso

Se colocaran las bocas y tapas de acceso que permitan una facil desobstmcc:on de

acuerdo a los planos.
8.1.10.7.2. Piletas de patio

En bafios se colocaran piletas de patio de polipropileno con rejilla para recibir aguas

de limpieza.
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8.1.10.7.3. Camaras de inspeccién

Las cdmaras de inspeccién se ejecutaradn con mamposteria de ladrillos comunes y
llevaran tapa y contratapa interior de hormigén armado y con asa de acero inoxidable
de 10 mm de diametro. Seran terminadas interiormente con revoque impermeable al
‘estucado de cemento, debiendo siempre quedar las tapas a nivel de solados o

sobreelevadas 0,10 m si estan ubicadas en terreno natural,
Se asentaran siempre sobre base de hormigén de 0,10 m de espesor.
Se deberd verificar la estanqueidad de las camaras.

Como alternativa se podran utilizar camaras de PVC de las dimensiones indicadas en
los planos.

Su ubicacion sera siempre en lugar accesible y en el exterior.
8.1.10.7 4. Marcos y tapas

En locales sanitarios, las bocas de acceso y bocas de desagile tapadas dispondran
de marco y tapa de 0,20x0,20 m. reforzadas, con la tapa tomada al marco con cuatro

tornillos.

Las piletas de patio y bocas de desagiie abiertas tendran marco y reja a bastones,

sujetas al marco con 4 tornillos,
8.1.10.7.5. Pileta desengrasadora

En el desaglle proveniente de la cocina se instalara una pileta desengrasadora con el
fin de retener aceites y grasas, con pantalla convenientemente dispuesta y con tapa

para realizar su limpieza.

Se puede instalar pileta desengrasadora de primera marca comercial reconocida en el

mercado, de acuerdo con las especificaciones del fabricante.

8.1.10.7.6. Céamara séptica

i/
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Con la ubicacion y capacidad indicadas en los plancs, la camara séptica sera
construida con mamposteria de ladrillos comunes y asegurard una completa

digestién, sistema OMS.

La base de apoyo sera una cama de hormigdn armado de 15 em como minimo en el

fondo de la excavacion.
Interiormente se terminara con revoque impermeable y estucado a la llana.

La entrada del efluente cloacal se hara por intermedio de un codo a 90° de PVC de
3,2 mm de espesor, prolongado 50 c¢m por debajo del nivel del liquido, y la salida se
hara por intermedio de una T de igual material, también prolongado 70 cm por debajo
del nivel del liquido. Entre el intradés de la cafieria de entrada y la cafieria de salida,
debera haber una diferencia minima de 7 cm para permitir una carga que rompa toda

formacion de costra de la cafieria de salida.

Se colocara un tabique de hormigén armado que dividira la camara en dos
compartimentos, realizandose eriﬁcios para el paso del liquido de uno a otro. Estos
orificios tendran una altura de 20 ¢m y un largo que dependera de la cantidad que se
disponga de los mismos, debiendo tener igual separacion entre los orificios.

Se cubrird toda la camara séptica con una losa de hormigén armado de 15 ¢cm de

espesor como minimo,

Las tapas de inspeccién deberan contar con una contratapa sellada que asegure el

perfecto cierre hermético.

Se verificara la estanqueidad de la camara mediante el completo llenado con agua
antes del relleno de la excavacién perimetral, controlando que no haya pérdidas.

Con la aprobacién de Ia Inspeccién de Obra y siempre que cumplan con las
condiciones ¥ capacidades requeridas, se podran utilizar camaras de PVC.

8.1.10.7.7. Pozo absorbente

.7
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Se ejecutaran pozos absorbentes para la evacuacidén de liquidos cloacales
respondiendo a las recomendaciones del estudio de suelos realizado ‘por el

constructor.

Se excavaran de una dimension tal que una vez realizados tengan un didmetro
interno no menor de 1,20 m, y la profundidad que se determine por medio de la

absorcion del suelo.

La separacion minima entre pozos debe ser de 8 m y debera distar no menos de 3,00

metros de los terrencs linderos.

Una vez realizada la excavacién y determinada la profundidad del manto absorbente,
se puede colocar una capa de 30 cm de espesor, de grava limpia de 6 a 10 cm de

didmetro.

Se aconseja ubicarlo a una distancia mayor de 10 metros de los pozos de captacion
de agua, y aguas debajo de estos, si se conoce el sentido de escurrimiento de la

napa.

Tendra una cafieria de entrada de sélidos y una de ventilacidn con sombrerete de

0,100 m, del mismo material que el resto de la instalacién.

El ¢ los cafios de descarga terminan dentro del pozo con un codo recto mirando hacia
abajo, distanciados como minimo 0,30 m del paramento de recalce. Cuando el terreno
es desmoronable se reviste el pozo con ladrillos en seco en aparejo nido de abejas.

El tramo superior, aproximadamente 1,5 metros, se calza con mamposteria de 0,30 y
se cubre con béveda de ladrillo o losa de hormigén, quedando una distancia tapada
de 30 a 60 cm, quedando en la superficie una boca de inspeccién y desagote con
tapa hermética de 0,20x0,20 como minimo. '

Pueden ejecutarse también con aros de hormigén premoldeado de dimensiones
convenientes, se ubicara el tiltimo anillo como apoyo de la losa superior de hormigén
armado que servira de cerramiento de los pozos. Esta losa debera sobrepasar 40 cm

como minimo el perimetro exterior de la excavacion. Se dispondrd en su parte
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superior de una camara de inspeccion de 40x40 cm que llevara tapa y contratapa de

cemento.
8.1.10.8. Arefactos sanitarios

Los artefactos y griferias responderan a las indicaciones generales que se detallan a
continuacion, inciuyendo todos los accesorios necesarios para la correcta terminacion.
Las conexiones de agua seran cromadas flexibles y metélicas con rosetas para cubrir
los bordes del revestimiento. Los tornillos de fijacion seran de bronce, no
permitiéndose los de hierro galvanizado. Todos los artefactos que a juicio de la
Inspeccion de Obra no hayan sido perfectamente instalados, seran removidos y

vueltos a colocar.
8.1.10.8.1. Inodoros

Los inodoros seran sifénicos, de sujecion con tornilios de fijacion de bronce con

tuercas ciegas cromadas.

De acuerdo a las indicaciones de los planos se emplears para su descarga de

limpieza una vélvula automatica, mochila de loza.

Para la conexion de la caferia de agua con el artefacto, se usaran conexiones
metalicas, de laton cromado, didmetro 14", con tuerca de ajuste, guarnicion de goma y

roseta cubregomas.
Los inodoros tendran asiento y tapa.
8.1.10.8.2. Mochilas de loza

Se indica la instalacién de mochilas para la descarga de limpieza de inodoros, éstas

seran de primera marca y calidad, de loza blanca. Tendran accionamiento por botén.
8.1.10.8.3. Bidets
Seran de loza blanca de primera marca y calidad, de! mismo tipo y estilo del inodoro.

8.1.10.8.4. Mingitorios
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Los mingitorios seran de loza blanca de primera marca, con descarga directa a pileta

de patio.

Para la limpieza se empleara griferia valvula automatica de pared. La descarga sera

de latén cromado.
El desaglie sera por sifén de goma articulado.
8.1.10.8.5. Duchas

Se instalaran duchas, con receptaculos, con juego de llaves y transferencia con lluvia
y pico. '

8.1.10.8.86. Lavatorios

Los lavatorios seran de material granito de mesadas con espesor de 2,50 cm, con tres

agujeros para griferia.
8.1.10.8.7. Bachas

Las bachas para bafios seran de acero inoxidable, con un didmetro de 33 cm,
pegadas con material sintético de forma monolitica ai granito de las mesadas.

Las griferias seran sobre mesada.
8.1.10.8.8. Piletas para cocina

Las piletas para cocina se proveeran e instalardn de acuerdo a planos, y sus
dimensiones seran 63x37x18 cm, largo, ancho y profundidad, seran de acero
inoxidable, de primera calidad, pegadas con material sintético de forma monolitica al
granito de las mesadas; con desaglie por sifon, de facil acceso y con desmonte para

recuperacion de objetos pequefios.
Las griferias seran sobre mesada con pico mévil monocomando.

La mesada sera de material granito con espesor minimo de 2,50 cm.

F iz
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8.1.10.8.9. Accesorios
Se proveeran los acceéorios de loza para locales sanitarios.
Seran blancos, de embutir, de primera marca de los siguientes tipos y cantidades:
Portarrollos con pistén a resorte, uno por cada inodoro.
Jabonera 15x7,5 cm, una por cada lavatorio.
Percha simple, una por cada inodoro.
8.1.10.9. Desagiises pluviales

El sistema de desagiies pluviales debe conducir todas las aguas de lluvia hasta la

descarga en el cordén cuneta y se realizara con una pendiente minima de 1:100.

El sistema evacuard la totalidad de las aguas de lluvia delos techos del patios
semicubierto. Se colocaran tantas bocas de desaglie abiertas como sean necesarias
para lograr una radpida evacuacién de esas aguas. Se deberan considerar las

normativas en cuanto a superficies.
Debera asegurarse una rapida y eficaz evacuacion.
8.1.10.9.1. Embudos

Seran de polipropileno de primera marca y calidad, de seccion y medidas de acuerdo

a superficies a desaguar y normativas al respecto.
8.1.10.9.2. Carfierias

Para descargas pluviales, todas las cafierlas a ejecutar embutidas en muros o
enterradas, se instalaran con cafierias de polipropileno del mismo tipo y calidad que

para las descargas cloacales.
8.1.11. Instalaciones Eléctricas

8.1.11.1. Consideraciones generales

g
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El presente tiene por objeto dar los lineamientos y parametros para la provisién de
materiales y mano de obra para la ejecucion de los trabajos de instalacién eléctrica en
los edificios y tinglado del Puesto de Control de Pesos y Dimensiones. Es de aclarar
que la iluminacién de los accesos a las balanzas y playa de regulacién de carga se
efectuara separadamente mediante el ltem "lluminacion del Puesto de Control”

El CGNTRATISTA PPP proveera y colocara todos los materiales correspondientes a
esta instalacién, de acuerdo con las presentes pautas; ademas efectuara la gjecucién
de todos los trabajos que, adn sin estar especificados, forman parte de la misma y
‘Sean necesarios para su perfecto funcionamiento y correcta terminacion asegurando
el maximo rendimiento.

EI CONTRATISTA PPP debera realizar el proyecto ejecutivo de la instalacion eléctrica
correspondieﬁ'te‘ a la obra, por lo que se tendra en cuenta los planos eléctricos
confeccionados, que se tomaran como base, en las cuales se deberan efectuar los
calculos de carga de los circuitos y lineas, y el adecuado dimensionamiento de los
conductores, protecciones con sus respectivos escalonamientos, llaves e

interruptores.

Para el dimensionamiento, distribucion, instalacién y funcionalidad se exigira lo
especificado en el reglamento para instalaciones eléctricas.

Seran por cuenta del CONTRATISTA PPP las gestiones y el pago de derechos e
impuestos que deban de abonarse a la Municipalidad y a la compaiiia de electricidad
que suministre el fluido eléctrico por conexién o provision de medidores, como asi
también la obtencién y pago de la energia de obra que se utilice; asumiendo |a
responsabilidad por dafios y accidentes que pudiera ocasionar la instalacién eléctrica

de caracter precario a utilizarse en la obra,
' 8.1.11.2. Trabajos a efectuar

Los trabajos a efectuarse incluyen la mano de obra y los materiales para dejar en
perfectas condiciones de funcionamiento las siguientes instalaciones:

P
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+Instalacion eléctrica de Media Tension.

*  Instalacién de Fuerza Motriz.

' Instalaciones de Baja Tensién: Datos — Alarmas ~ Sensores — Televisién —
Camaras ~ Perféricos.

+ Provision y montaje de tableros.

+  Canalizaciones.

* Provisién y colocacion de artefactos de iluminacién.

' Instalacién de puesta a tierra y pararrayos.

Debiendo ser los trabajos completos, conforme a su fin, deberan quedar incluidos
todos los elementos y tareas necesarias para el correcto funcionamiento de las
instalaciones, aun cuando en la memoria o en los planos no se mencionen

explicitamente.

Las especificaciones técnicas, el juego de planos, esquemas, etc., que acompafian

son complementarios.
8.1.11.3. Obligaciones, reglamentaciones y permisos

El CONTRATISTA PPP debera proveer, ademas de los materiales y partes
integrantes de las instalaciones, todos aquellos trabajos y elementos que, aunque
nose detallen o indiquen expresamente en la memoria, planos y esquemas formen
parte de las mismas o sean necesarios para su correcta terminacion, o se requieran

para asegurar su perfecto funcionamiento, o maximo rendimiento.

Asi también estd obligada por todos los gastos que se originen en concepto de

transportes, inspecciones, pruebas y demas erogaciones.

£l CONTRATISTA PPP debera gestionar la conexién de energia eléctrica y realizar
las tramitaciones necesarias ante el ente correspondiente. Debera cumplir todos los
requisitos que éste exija y ejecutar todos los trabajos que implique la correcta

conexion, con el objeto de dejar la instalacién en perfecto funcionamiento.

ing. rieicen 3 Mglagring
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Se debera cumplir debidamente las exigencias legales, reglamentarias, normas y
disposiciones técnicas aplicables para cumplimentar la resolucién, sobre

reglamentacion de instalaciones eléctricas.

La existencia de un precélculo y dimensionamiento adoptado, no eximira al
CONTRATISTA PPP de realizar la verificacién o un nuevo calculo de los mismos y de
su responsabilidad en forma integral y directa por el perfecto funcionamiento de la

Enstafas{ién.

Antes de realizar el hormigonado se deberan inspeccionar y aprobar todas las

instalaciones que luego quedaran ocultas.

Una vez terminadas las instalaciones el CONTRATISTA PPP debera entregar a la

Inspeccion de Obra tada la documentacion y fos planos conforme a obra.
8.1.11.4. Descripcién de los trabajos y materiales

Las instalaciones descriptas a continuacién deberan ser ejecutadas a fines de dejar el
conjunto y todas sus partes en funcionamiento. Seguirdn todas fas normas y

reglamentaciones correspondientes.

Toda la instalacién y cada una de sus partes se montaran de forma correcta y prolija,
y se incluirdn todos los trabajos requeridos para su colocacion y puesta en

funcionamiento.
LLas caracteristicas que se detallan para los materiales son de caracter general.
8.1.11.5. Toma de energia

La ubicacién de la toma de energia sera la conveniente segun el tendido eléctrico,
que se realizara con acceso desde el exterior. Los gabinetes serdn normalizados
segun la categoria de suministro por la companiia distribuidora en donde se alojaran la
proteccién de compafiia y el medidor. El interruptor principal se instalara cercano al
medidor y con acceso desde el exterior de los edificios. Se debera fijar una jabalina de
puesta a tierra de servicio, cercana al emplazamiento del medidor.

&
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Para la acometida del cable desde el exterior se deberan respetar los lineamientos
establecidos por la compafiia de distribucion.

La acometida de neutro de la compafiia no podra ser conectado a ninguna masa de la
instalacion del inmueble, salvo alguna indicacion expresa de Ia compaiiia

distribuidora. -
8.1.11.6. Tableros

Los tableros principales y seccionales se colocaran en los lugares indicados en los

planos.

El tablero principal alojara las protecciones a los circuitos eléctricos de iluminacién,

tomacorrientes y fuerza motriz.
A partir de este tablero se debera extender las lineas hacia los tableros seccionales.
8.1.11.7. Gabinetes

Los tableros deberan ser pintados con dos manos de esmalte sintético y previo a ello
se deberan aplicar dos manos de antioxidoalbicromato de zinc y dos manos de
tratamiento desgrasante y fosfatizante.

Las tapas frontales de los tableros llevaran centrada sobre la misma, una sefal de
advertencia con letras en blanco vy la leyenda "PELIGRO ALTA TENSION” debajo de
una figura en forma de rayo color amarillo centrada sobre un triangulo de vértices

redondeados fondo negro.

Los tableros deberan contar con carteles identificadores de acrilico (con inscripcion

por ejemplo “Tablero Computacién”).

Los tableros seran construidos en gabinetes de chapa de hierro no menor de 1,6 mm
de espesor doblada y soldada, de dimensiones adecuadas, dejandose reserva de

espacio, rieles, barras, etc.

&
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La puerta se construira con un panel de chapa doblada y soldada, refuerzos para
impedir alabeo, cerradura de tambor interior, cierre a rodillo, bulén soldado de %" con
tuerca y arandela dentada, fijandose al cuerpo con bisagras interiores autorretenidas
a 180°,

El montaje sobre el panel se efectuara mediante riel DIN simétrico a los efectos de

poder desmontar un elemento sin tener que desmontar todo el panel.

Formando la contratapa se montara una chapa calada, soportada en sus vértices
mediante prolongadores apropiados, que cubrira todos los componentes, dejando al
alcance de la mano solamente las manijas o botones de accionamiento y no asi las

partes con tension.

Se identificardn todos los interruptores, bipolares, tripolares o tetrapolares con

proteccion diferencial o termomagnética, identificando los circuitos que alimentan.

Todos los cables y borneras seran debidamente indicados mediante anillos
numeradores y/o carteles.

La estructura metalica de los tableros estara conectada a tierra.

Todas las entradas y salidas, de cada tablero, se realizaran por medio de borneras de
capacidad adecuada.

El CONTRATISTA PPP, debera presentar planos constructivos debidamente
acotados, esquema unifilar definitivo, esquema triftetrafilar con indicacion de seccién
de cables, borneras, etc., esquemas funcionales, esquemas de cableado, planos de

herreria y dimensionado con detalles constructivos y memorias de calculo.
8.1.11.8. Interruptores automaticos termomagnéticos

Interruptores automaticos de sobreintensidad para usos domésticos y aplicaciones
similares. Seran para montaje sobre riel DIN simétrico, bipolares, tripolares o
tetrapolares con todos sus polos protegidos, cuya capacidad sera acorde con la

intensidad nominal de cada circuito a proteger.
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8.1.11.9. Interruptores diferenciales

Interruptores automaticos de corriente diferencial de fuga para usos domésticos y
analogos. Seran para montaje sobre riel DIN simétrico, bipolares o tetrapolares, de la
misma marca y linea correspondiente a los interruptores termomagnéticos con botén
de prueba de funcionamiento incorporado y cuya capacidad serd acorde con la

intensidad nominal de cada circuito a proteger.
8.1.11.10. Fusibles

Fusibles para corriente alterna en tensiones de hasta 250 V contra tierra. Para la
proteccion de circuitos se utilizaran cartuchos fusibles cilindricos, dispuestos en bases
portafusibles de montaje interior para cartuchos fusibles cilindricos sobre riel DIN

simétrico.
8.1.11.11. Borneras

Seran del tipo componibles, tipo viking 3, para bornes con conexién tornillo/prensa,

montaje riel DIN simétrico, numeracién Unica borne-cable.
8.1.11.12. Canalizaciones
La instalacién se realizara embutida, salvo casos donde se especifique en los planos.

Todos los extremos de cafieria seran cortados en escuadra con respecto a su eje,
escariados, roscados y unidos por cuplas o con conectores a enchufe con fijacion a

tornillo.

Las curvas seran realizadas mediante accesorios especificos, curvas comerciales del
mismo material y didmetro del cafio. En caso que entre boca y boca existan dos o

mas curvas se colocard camara de conexién entre ellas.

Las cafierias seran continuas entre cajas de salida o cajas de gabinetes o cajas de
pase y se fijaran a las cajas en todos los casos con conectores de fijacion por tornillo,
en forma tal que el sistema sea eléctricamente continuo en toda su extension.
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Todos los extremos de cafierias seran adecuadamente taponados, a fin de evitar

entrada de materiales extrafios durante la construccion.
8.1.11.13. Caferias embutidas

Se entiende por cafierias embutidas a aquellas cuyo tendido se realiza en el interior

de muros, cielorrasos y canales tecnicos, no a la intemperie.

Seran del tipo semipesado de hierro negro, salvo indicacién en contrario, en ningun

caso la cafieria sera de cario corrugado.
Entre cajas, las cafierias embutidas se colocaran en linea recta o con curvas suaves.

No deberan ejecutarse curvas con menos de 90° Y no se aceptaran tramos con mas

de dos curvas.

Cuando hubiere que introducir varios cambios de direccion o derivaciones se

interpondrd una caja de inspeccion.
Las cafierias seran colocadas con cierta pendiente hacia las cajas.

La unién entre cafios se hara por medio de cupla roscada y la unién con las cajas y

gabinetes de tablero por medio de conector de hierro galvanizado a rosca.

No se permitira colocar tramos de cafierias mayores de 8 m. sin que se interponga

una caja de pase e inspeccion.

La cafieria embutida sera tendida tratando que, en las paredes con terminacién de
junta enrasada, no queden marcadas con la colocacién de ésta, por lo que el
CONTRATISTA PPP tomara los recaudos necesarios para que la misma quede

debidamente disimulada.
8.1.11.14. Canalizaciones subterraneas

Para canalizaciéon subterrdnea, se emplearan cafios de PVC de 3,2 mm de espesor y
110 mm de didmetro. Estos cafios se colocaran en zanjas de una profundidad que

permita un nivel de tapada minimo de 0,45 m, previa ejecucion de cama de 5 cm de
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espesor y recubrimiento del caio con arena de todo el recorrido de la cafieria. Se
debera realizar sobre la cafieria una proteccion mecanica, que debera ser realizada
colocando una hilada de ladrillos transversales o cuartas caias de hormigdn.
Finalmente las zanjas se recubriran de tierra compactandola convenientemente a los

efectos de restituir lo mejor posible la superficie del terreno.

En los tendidos subterraneos en aspacios abiertos sera necesario tender por sobre la
capa de ladrillos y a 0,30 m de ésta un polietileno de 0,20 m de ancho de color rojo
con una inscripcién: “Peligro cable con tensién” de tipo continuo, con la finalidad de

indicar a maquinistas y personal de excavaciones esa existencia.

En los extremos de estos cafios camisa deberan preverse camaras de inspeccién a
fin de permitir dejar un rulo o revancha de cable para efectuar los pases y/o empalmes

cémodamente.

Esta revancha o rulo de cable, cumplira funciones de reserva y se debera prever en
cada acometida a medidores, tableros, etc., y responderd a los radios de curvatura

minimos indicados por el fabricante.
8.1.11.15. Cajas de pase y de derivacién

Las cajas a utilizar seran de acero semipesado y en dimensiones adecuadas al
diametro y nimero de cafios que se unan a ellas, segun sean para interior o exterior.
Se emplearan cajas octogonales grandes para los centros y rectangulares para llaves

y tomacorrientes.

El espesor de la chapa sera de 1,6 mm para cajas de hasta 20x20 cm: 2 mm hasta 40
cm y para mayores dimensiones serdn de mayor espesor o convenientemente

reforzadas con hierro perfilado.

Las tapas seran protegidas contra oxidacién, mediante zincado 0 pintura anticorrosiva

similar a la cafieria, en donde la instalacién es embutida.
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Las tapas cerraran correctamente, llevando los tornillos en nimero y diametro que
aseguren el cierre, ubicados en forma simétrica en todo su contorno, a fin de evitar

dificultades de colocacién.

En las cajas destinadas a la conexion de cables subterraneos se colocaran borneras
por lo que estas cajas deberan ser metalicas tipo intemperie. Los conductores seran
conectados mediante terminales preaislados, de la seccién correspondiente, al igual

que el ojal para los tornillos. Los conectores seran de acero zincado.
8.1.11.18. Cajas de salida

En instalaciones embutidas en paredes o cielorrasos las cajas para brazos, centros,
tomacorrientes, llaves, etc., seran del tipo reglamentario, estampadas en una pieza de

chapa de 1,5 mm de espesor.

Las cajas o bocas de techo seran octogonales grandes, las utilizadas para colgar

artefactos, llevaran ganchos centros galvanizados ajustados.

Para bocas de pared (apliques) se utilizaran octogonales chicas. Para tomas, puntos
u otro interruptor sobre pared se utilizaran rectangulares de 50x100x50 mm. Para
cajas de paso de pared no especificadas se usaran las cuadradas de 100x100x100

mim.

Todas las cajas de conexién en muros llevaran atornillados con terminal el cable de
puesta a tierra.

8.1.11.17. Llaves, tomas, pulsadores y accesorios

Los interruptores eléctricos manuales cumpliran para instalaciones domiciliarias y

similares, de tipo a tecla, 10 A, 250 V.

Se instalaran todos los tomacorrientes de uso general indicados en planos, y donde
se indique una boca de datos para PC deberan colocarse 2 tomacorrientes para

alimentar dicho puesto de trabajo.
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Se instalaran todos los tomacorrientes de uso especial que se indiquen en planos, y
en caso de no estar indicados, estos seran instalados para aquellos equipos que
demanden una corriente que se encuentre entre 10 A/ 20 A o para todos aquellos
equipos que por su utilizacién sean instalados en una posicién fija de trabajo.

Los tomacorrientes serdn tomacorrientes bipolares con toma de tierra para uso en
instalaciones fijas domiciliarias, de 10 A y 20 A, 250 V de corriente alterna, de tres
polos, espigas planas (2P+T).

Como norma general las llaves, pulsadores y todos los tomacorrientes de pared, irdn
colocados a 1,20 m sobre el nivel del piso terminado (NPT), tomando como base la
parte inferior del mismo para llegar a dicha cota, salvo aquellos cuya altura se acota

expresamente.

Para el caso de informatica y de computacion la altura de los tomacorrientes sera de
0,40 m sobre NPT.

Para el caso de las mesadas, la altura de los tomacorrientes sera de 0,30 m sobre &l
nivel de mesada terminada, tomando como base la parte superior de la misma para
llegar a dicha cota.

8.1.11.18. Conductores

Los conductores seran en todos los casos de cobre electrolitico de alta
conductibilidad, para tensiones nominales hasta 450/750 V y estaran aislados con

recubrimiento de PVC utilizandose de diferente color para facilitar su identificacion.

La seccion minima a utilizar es de 4 mm? para lineas principales, 2,5 mm? para lineas
seccionales, para lineas de circuitos Para usos especiales y/o conexién fija, para

tomacorrientes monofasicos y de 1,5 mm?2 para centro de luz, bajadas a llaves de luz,
En general no se permitira seccién de conductor menor a 2,5 mmz.

La seccién minima del conductor verde-amarillo de puesta a tierra es de 2,5 mm>.

l,f;i/
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Todos los conductores seran de tipo normalizado, deberan tener grabado en Ia
cubierta de PVC la seccién de cobre correspondiente y la marca de fabrica.

Siempre que la longitud de los rollos o bobinas lo permita, los ramales y circuitos no
contendran empalmes, que no sean los de derivacion.

Seran provistos en obra en envoltura de origen.

En la obra los cables seran debidamente acondicionados, no permitiéndose |a
instalacién de cables cuyo aislamiento dé muestras de haber sido mal acondicionado,
0 sometido a excesiva traccion y prolongado calor o humedad. Los conductores se
pasaran en las cafierias recién cuando se encuentren perfectamente secos los
revoques Previo a colocar los conductores en las cafierias deberan sondearse las
mismas a fin de eliminar el agua de condensacion que pudiera existir o que hubiera
quedado del colado del hormigsn o salpicado de las paredes.

El manipuleo y la colocacién sera efectuada en forma apropiada, usando tnicamente

lubricantes aprobados.

Todos los conductores seran conectados a los tableros y/ o aparatos de consumo
mediante terminales o conectores de tipo aprobado, colocados a presion mediante
herramientas apropiadas, asegurando un efectivo contacto de todos los alambres y en
forma tal que no ofrezcan peligro de aflojarse por vibracion o tensiones bajo servicio

normal.

Cuando deban efectuarse uniones o derivaciones, éstas se realizaran Unicamente en
las cajas de paso mediante conectores preaislados colocados a presién, que
aseguren una junta de resistencia minima y un buen contacto eléctrico. En ningun
caso las uniones o derivaciones seran aisladas con una cinta de PVC a manera de

obtener un aislamiento equivalente al original de fabrica.

Se debe analizar en cada circuito la seccién y cantidad de conductores que portarg el

conductor.
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Los conductores de los diferentes circuitos deberan ser identificados, en cada caja de

salida, con anillos numeradores.

En todos los casos, los conductores no deberan ocupar mas del 35% de la superficie

interior del cafio que los contenga.
Se prohibe utilizacién de cables tipo TPR.
8.1.11.19. Cableados subterraneos

Cuando los cables deban colocarse en forma subterranea, ya sea directamente
enterrados 0 en cafierias, se utilizaran conductores aislados con PVC, aptos para

instalacién subterranea.
8.1.11.20. Puesta a tierra

Se ejecutaran dos sistemas de puesta a tierra, uno denominado de servicio y otro de

proteccion.

Puesta a Tierra de Servicio: Cercano al gabinete de medidor se instalara el sistema
de puesta a tierra de servicio, conectando en un Gnico lugar (bornera del Medidor de
Energia Eléctrica) el conductor neutro con el conductor proveniente de la jabalina.

Puesta a Tierra de Proteccion: Se instalara el sistema de puesta a tierra de
proteccion, respetando en todo momento las condiciones arquitectonicas del lugar y

cumpliendo con lo indicado en estas especificaciones.

La puesta a tierra de todas las cajas, artefactos eléctricos o elementos metalicos
afectados a la instalacion, se hara fijando el conductor de puesta a tierra a los mismos
con tornillos y terminales gaivanizados,'asegurando un contacto efectivo entre ambos,
para lo cual se limpiaré a la zona de contacto quitando la pintura protectora.

Se deberan tener presente en los calculos el escalonamiento de las protecciones.

Puesta a Tierra para Equipamiento Informatico: Se instalara el sistema de puesta a

tierra para equipotenciar la alimentacién del equipamiento informatico, respetando en

Ry
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todo momento las condiciones arquitecténicas del lugar y cumpliendo con lo indicado

en estas especificaciones.
Las cajas de inspeccién se colocaran en linea con la caja de la jabalina.
8.1.11.21. Sistemas de puesta a tierra

La toma a tierra esta formada por la totalidad de los dispositivos que permiten vincular

con tierra el conductor de proteccidn.

Las jabalinas de puesta tierra deben ir en todos los casos en terreno natural (no

caliza) con su correspondiente camara de inspeccion de hierro fundido.

Se admite jabalina hincada tipo Copperweld, rematada en una camara de inspeccién

en fundicién donde se conectara el conductor de proteccién.

El conductor de proteccién que vinculara la toma de tierra, color verde/amarilio,
seccion no menor a la de los conductores activos de mayor calibre asociados a la
instalacion y tensién de servicio de 450/750 Vea., y se rematara mediante terminal a

compresion en una bornera unipolar instalada para tal efecto.

La totalidad de tomas corriente, soportes, gabinetes, tableros, cajas de paso,
bandejas porta cables, equipos, etc. y demas componentes metalicos que
normalmente no estan bajo tensién, deberan ser conectados a tierra en forma

independiente del neutro de la instalacion, mediante conductores de proteccién.

La conexién de las caferfas, cajas, bandejas, y en general todas las canalizaciones
metalicas se conectaran a un Gnico conductor de proteccion, los tomacorrientes a otro
conductor de proteccién, independiente y distinto del anterior, correspondiente al
circuito de tomas y de la misma manera las luminarias se conectarén a otro conductor
de proteccion también independiente y correspondiente al circuito de iluminacién.
Dichos conductores seran de una seccién mayor o igual a los conductores activos

asociados con el elemento a proteger, admitiéndose un minimo de 2,5 mm3
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EI CONTRATISTA PPP debera verificar el valor de Ia resistencia de dispersién a tierra
del conjunto, es decir en todos los puntos factibles de quedar bajo tension (cafios,
cajas, bandejas, etc.) garantizando en todos Ios casos una tension de contacto inferior

a los 12 (doce) Volts con una maxima exposicién en tiempo de 30 milisegundos.
En ningun caso se admitira la utilizacion de conductores de proteccién desnudos.

Todo el equipamiento informatico Hlevara una puesta a tierra independiente del resto
de ias protecciones.

8.1.11.22. Artefactos de iluminacién

EI CONTRATISTA PPP debera proveer, montar e instalar la totalidad de los artefactos

de iluminacidén.

Los artefactos de iluminacién a colocar seran de primera marca y calidad, seran
provistos en obra, envueltos para su proteccion durante el traslado.

Todos los artefactos y equipos de iluminacién seran entregados en obra, completos,
incluyendo ldmparas, portalamparas, reflectores, difusores, marcos y cajas de

embutir; totalmente cableados y armados.

Todos los artefactos llevaran bornera o ficha macho hembra, para su desconexion en

caso de reparaciones,

Los artefactos se conectaran a tierra de proteccion mediante el terminal
correspondiente ubicado en el gabinete del mismo.

Las luminarias que llevan dispositivos de emergencia estaran orientadas hacia las

salidas de los recintos.
8.1.11.23. Aire acondicionado

El CONTRATISTA PPP deberéd proveer e instalar la cantidad de 2 aires

acondicionados frio/ calor de tipo split, seglin especificacién del fabricante, con la
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capacidad y potencia suficiente, con control remoto, de primera calidad y marca

reconocida en el mercado,

Seran provistos en obra en su embalaje original, sin dafios y con todos los elementos

suministrados por el fabricante para su correcta instalacién y funcionamiento.
Los ambientes a acondicionar se indican en los planos respectivos.
8.1.11.24. Sistema de alimentacion ininterrumpida (UPS)

Se requiere tener siempre alimentacion eléctrica de calidad, debido a la necesidad de
estar en todo momento protegidos los equipos informaticos por fallos en el suministro

eléctrico.

El CONTRATISTA PPP debera proveer e instalar equipos UPS, sistema de
alimentacion ininterrumpida, para suministrar energia eléctrica a los equipos

informaticos. La cantidad y capacidad seran de acuerdo con los equipos a proteger.

Los equipos UPS cuentan con elementos almacenadores de energia que puede
proporcionar energia eléctrica por un tiempo limitado durante una interrupcion
eléctrica a todos los dispositivos que tenga conectados. También puede mejorar la
calidad de la energia eléctrica que liega a las cargas, filtrando subidas y bajadas de

tension.
8.1.11.25. Luces de emergencia
Se colocaran luces de emergencia en cada sector.
8.1.11.26. Instalaciones de baja tensién
8.1.11.26.1.  Telefonia

Los teléfonos a instalar, ubicados segtin planos, seran equipos de primera marca y
calidad.

8.1.11.26.2. Television e internet

7
2 A
7 77

L L M in
g, e et B Mes{agr% G




Ministerio de Transporie

; VIALIDAD . ] N
Presidencia de la Nacién

P NACIONAL

Se debera instalar circuito para televisién e internet, para ello se prevén pases, segln
se indica en el plano correspondiente, a los fines de instalar la conexién por aire, por
cable, o satelital, segtin se d|sponga

8.1.11.27. Cémara de derivacion

Se prevé ejecutar cdmara de derivacion frente al puesto de control, donde se
colocaran los conductos de pase de instalaciones del cableado de la bascula y de las

instalaciones de los periféricos que ingresan al puesto.

La camara de derivacion tendra una dimensién de 60x60 ¢cm y una profundidad de 60
cm, adecuada para colocar las secciones de los conductores, llevara una tapa
hermética recubierta con el mismo piso que la vereda, siendo la camara estanca al
paso de humedad.

Esta camara sera de nexo de los conductores de las instalaciones que deban ingresar

o salir del puesto de control y facilitara su colocacion.

Los conductos seran de PVC de diametro 110 mm y 60 mm, como se indican en los

planos respectivos,
8.1.11.28. Subestacion transformadora

En caso que se requiera, se debera proveer una subestacién transformadora (SET),
que sera necesario instalar de no disponer en el lugar la acometida de baja tension

eléctrica.

El CONTRATISTA PPP debera tramitar en la compafia prestataria de energia
eléctrica local la autorizacion para el emplazamiento de la SET conforme a las
especificaciones que se requiera para la compra del equipamiento, la ubicacion y

montaje del mismo.

La SET puede consistir en una plataforma aérea montada sobre postes de hormigon,
sobre la que se montara el correspondiente transformador a baja tension con todos

sus componentes eléctricos.
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La tension nominal de los transformadores sera definida segun la necesidad,
conforme a la tensién de distribucién de la empresa prestataria del servicio eléctrico

que surja del relevamiento de la zona y del proyecto.
8.1.11.29. Errores u omisiones

Los errores o las eventuales omisiones que pudieran existir en la documentacion
técnica, no invalidaran la obligacién del CONTRATISTA PPP de ejecutar las obras,
proveer, montar y colocar los materiales y equipos en forma completa y correcta,

debiendo presentar ia instalacion completa un funcionamiento perfecto.

8.1.12. Instalacién de pararrayos
8.1.12.1 Objeto

La proteccién de los edificios contra descargas eléctricas atmosféricas se realizara
mediante un sistema externo, el cual basicamente estara formado por un sistema

captor, las bajadas y un sistema dispersor o de puesta a tierra.

Se debera tener en cuenta la proteccion para los edificios, la superficie del patio

semicubierto y todos los dispositivos instalados en el predio de la estacién,

Se deberd analizar la resistividad y naturaleza del terreno para establecer los
parametros bases del proyecto de proteccion por descargas atmosféricas.

Se deberan utilizar la cantidad adecuada de dispositivos captores, para proteger toda

la superficie de la edificacion e instalaciones, con su respectiva puesta a tierra.
El radio de cobertura del pararrayo sera la adecuada al sistema a implementar.

La altura de la punta se ajustara teniendo en cuenta la cobertura del punto méas alto

encontrado en la edificacion del establecimiento.
8.1.12.2 Alcance

Alcanza al proyecto, la instalacién, el montaje, la puesta en marcha, el ensayo, la

certificacién, la inspeccién y el mantenimiento de las instalaciones eléctricas y sus
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instalaciones complementarias destinadas a reducir a valores admisibles los efectos

de las descargas eléctricas atmosféricas.
8.1.12.3 Definiciones

El sistema de proteccién contra Descargas Eléctricas Atmosféricas debe comprender

el estudio de:
a) Sistema de proteccion contra rayos (SPCR)

Un SPCR es un sistema de proteccion completo, que se utiliza para reducir el peligro

de dafios fisicos a las estructuras e instalaciones y lesiones a los seres vivientes

causados por rayos.
Un SPCR se compone de:
a) Sistema externo de proteccion contra rayos (SEPCR)

El sistema externo de proteccién contra el rayo SEPCR, estd formado por los

siguientes componentes:
v' Sistema Captor

Es la parte de un SEPCR destinado a interceptar los rayos mediante elementos
metalicos tales como puntas captoras, mastiles o mallas de conductores,

v' Sistema de bajadas

Es la parte de un SEPCR destinado a conducir las corrientes de los rayos desde el

sistema captor hasta el sistema de puesta a tierra.
v' Sistema de puesta a tierra

Es la parte del SEPCR destinado a conducir y dispersar, en la tierra, las corrientes

producidas por los rayos.

b) Sistema Interno de proteccién contra rayos (SIPCR)
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Comprende todas las medidas que incluyen las conexiones equipotenciales, las
distancias de seguridad y la reduccién de los efectos electromagnéticos de Ia

corriente de los rayos, dentro de la estructura a proteger.
v' Conexion equipotencial contra rayos.

La equipotencialidad constituye un medio muy importante para reducir el riesgo de
incendio, de explosién y los riesgos de muerte por choque eléctrico en el espacio a
proteger.

Se logra una equipotencialidad conectando al SPCR, la armadura metalica de la
estructura, la instalacion metalica, los elementos conductores extrafios (externos) y
las instalaciones eléctricas y de telecomunicaciones interior al espacio a proteger

mediante conductores de equipotencialidad o DPS.
8.1.12.4.Consideraciones generales del proyecto.

El disefio debera responder a un sistema de proteccion contra rayos, segtin lo
establecido en el “Protocolo de Proteccién contra descargas atmosféricas para
Puestos de Control de Pesos y Dimensiones” del ENTE CONTRATANTE.

DATOS GARANTIZADOS

Todos los materiales que componen el proyecto del SPCR, deberan contar con una
planilla completa de datos garantizados y la cita de las normas de fabricacién, como
asi mismo la especificacion de marcas y de modelos previstos en el proyecto.

8.1.12.5 Referencias

Se entregara memoria de célculo y se debera indicar el meétodo, segtin el tipo de
instalacién a colocar, teniendo en cuenta las siguientes disposiciones vélidas o

consideraciones superadoras:

 Carta de Nivel Isocerautico Medio Anual, actualizada de la Republica
Argentina, segun Norma IRAM 2184-11.
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IEC 22305-1 Proteccién contra Descargas Atmosféricas — Parte 1 — Principios

Generales.

IEC 62305-2 Proteccién contra Descargas Atmosféricas ~ Parte 2 — Evaluacion
de Riesgo.

IEC 62305-3 Proteccién contra Descargas Atmosféricas — Parte 3 - Dafios a
las Estructuras y Riesgo para la Vida Humana.

IEC 62305-4 Proteccién contra Descargas Atmosféricas — Parte 4 — Redes de
Potencia y de Comunicaciones dentro de las Estructuras.

AES 90364 parte 5, Seccion 54, Puestas a tierra, Materiales.

AEA 90364 parte 5, seccion 53. Dispositivos de proteccion, Seccionamiento y

Maniobra o Comando.

IEC 60664-1 tnsuIationcoordinationforequipmentwithinlcw—voltagesystems -
Parte 1: principles, requeriments and tests.

lEC 61643-1 Low-voltage surge protectivedevice - Part 1: surge
protectivedevicesconnectedtoiow-voliagepowerdistributionsystem -

Requeriments and test.

Norma IRAM 2345-1: Dispositivos de proteccidn contra sobretensiones (BSP)
conectados a sistemas de distribucién de BT. Parte 1: requisitos de
funcionamiento y métodos de ensayo.

IEC 61643-12 Low-voltage surge protectivedevices — Part 12 Surge
protectivedevicesconnectedtolow-voltagepowerdistributionsystems  —Selection

and applicationprinciples.

IRAM 2248 Pararrayos "Tipo Franklin”, y sus accesorios para la proteccion de
estructuras y de edificaciones. Condiciones generales de fabricacion y ensayos
de vida Gtil £Ed.2002.
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s
tng. Heman G, M@a{%grm(}
A

e




= Ministerio de Transporte
J Fresidencia de la Nacidn

P VIALIDAD
P NACIONAL

 IRAM 2349 Materiales para PAT, conexiones de cobre por compresién
molecular con deformacion plastica en frio. (en estudio)

« IRAM 2343 Materiales para PAT, morseteriaabulonada. Ed.20009.

» IRAM 2315 Materiales para PAT, soldadura Cupro-aluminotérmica. Ed.1999

e IRAM 2309 Materiales para jabalinas @, Acero — Cobre Yy SUS accesorios.
Ed.2001

~ « IRAM 2310 Materiales para PAT, jabalina cilindrica de Acero-Cincado y sus
accesorios, £d.1990.

8.1.13. Cielorrasos
8.1.13.1. Cielorraso aplicado

En el techo del espacio del patio semicubierto se aplicara un cielorraso grueso bhajo
cal fina con mortero de (1/4:1:3). La superficie vista se hara con un enlucido a la cal

terminado al fieltro con mortero de (1/8:1:3).
8.1.13.2. Cielorrasos suspendidos desmontables

Se colocara en los locales y sanitarios, indicados en los planos, a una altura de 2,70

m def piso terminado. Conformado la estructura por perfiles y montantes de chapa.

Se debe independizar, o colgar la estructura del cielorraso a la estructura del techo

con perfiles estructurales para tal fin.

El cielorraso formado por bastidor metalico compuesto por largueros y travesafios “T”
y perimetrales "L" de chapa zincados y pintados. Placas texturadas, color blanco,
espesor 6,4 mm, 0,606x1,216 m.

8.1.14. Pisos
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Los pisos deberan presentar siempre superficies regulares, dispuestas segun
pendientes, alineaciones 'y cotas de nivel determinadas en los planos
correspondientes y que la Inspeccién de la obra verificara en cada caso.

Se proveeran en obra en envases, que indiguen con claridad: marca, tipo o modelo,
calidad, color y ndimero de piezas.

Corresponderan estrictamente a las prescripciones sobre material, dimensiones, color
y forma de colocacién que para cada caso particular se indique en los planocs de
detalle correspondientes, debiendo someter a la aprobacién de ia Inspeccién los
aspectos referidos, antes de comenzar los trabajos.

8.1.14.1. Carpeta de asiento

Comprende la ejecucién de carpeta de asiento de los solados interiores y exteriores.
La carpeta estara perfectamente nivelada y libre de imperfecciones, e espesor deberg
Ser no menor a 2 cm con mortero compuesto por (1/2:1:3), sobre la cual se colocaran

los pisos.
8.1.14.2. Piso interior
Se colocara ceramica esmaltada en todos los pisos interiores Yy sanitarios.

Seran en los ambientes interiores ceramicos de alto transito, responderan a un color
beige con acabado mate, de aproximadamente de 40x40 ¢my se aplicaran sobre una
base nivelada y aplomada, firme y libre de polvo. Se utilizaran morteros adherentes de
marcas reconocidas en el mercado. Se realizarg el empastinado, producto de marca
reconocida, entre las 24 y 48 horas después de la colocacién. Para Ia colocacion de
los revestimientos el personal debera ser especializado.

Los ceramicos para los ambientes sanitarios seran de aito transito, responderan a un
color gris con acabado mate, de aproximadamente de 30x30 cm.

8.1.14.3. Piso exterior

A7
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En todas las veredas perimetrales y la superficie del patio semicubierto, se colocara
solado de baldosones de granito para veredas en piezas de 40x40 cm, con su

respectivo mortero de asiento de (1/4:1:3).
Se colocaran a junta cerrada al tope y rectas en ambos sentidos.
Todos los cortes seran realizados a maquina.

Se deberan dejar previstas las correspondientes juntas de dilatacion, que se llenaran
con sellador plastoeldstico, a base de bitumen caucho, lgasMastic de Sika o
equivalente.

8.1.14.4. Zdcalos

Se realizaran en todo el perimetro inferior de los ambientes y se ejecutaran con
recortes de las mismas baldosas ceramicas colocadas en pisos, con medidas
adecuadas, y altura de 8 cm, adheridos a la pared con adhesivo cementicio de marca

comercial reconocida,
8.1.14.5. Solia

Bajo las puertas de entrada de los ambientes internos se colocara una solia de

materiai tipo granito, de color gris mara, de 80x15 ¢m, con espesor superior a 1,5 cm.
8.1.14.6. Umbrales

Bajo las puertas de entrada de los ambientes que dan al exterior se colocara un
umbral, de material tipo granito, de color gris mara, de 90x35 ¢cm, con espesor de 2,5

cm,
8.1.15.  Revestimientos
8.1.15.1, Ceramicos

Las superficies de terminacion deberan quedar uniformes, lisas, sin ondulaciones,
aplomadas, con juntas alineadas, horizontales y coincidentes en [os quiebres de
muros.

A
i .
ing. neinan GoAalagrino




CVIALIDAD
C MACIONAL

Ministerio de Transporte
Prasidencia de la Nacion

Se exigira la presentacion de muestras (tipo, tamafio, color y motivo) de todos los
materiales del revestimiento, debiendo, previo a su uso en la obra, ser aprobados por

la Inspeccidn.
Para la colocacién de los revestimientos el personal debera ser especializado.

Sobre el azotado y jaharro ejecutados al efecto, que se humedecers adecuadamente,
se colocaran los azulejos previamente mojados sobre una base de asiento de mortero

tipo adhesivo cementicio.

La mezcla cubrird totaimente el reverso del azulejo, recolocandose las piezas que

“suenen a hueco”.

Las juntas seran con separacién maxima de 1,5 mm, observandose una perfecta
alineacion y coincidencia entre ellas, seran debidamente limpiadas, toméandolas con

pastina del mismo color que el ceramico.

Los ceramicos seran esmaltados, con una dimensién estimada de 30x30 cm y se
colocaran hasta la altura del cielorraso en sanitarios, y en cocinas sobre las mesadas
hasta una aitura de 80 cm, mas un sector contiguo de ancho 0,60 m desde el zécalo

hasta una altura igual al revestimiento colocado en sobremesada.
8.1.16. Carpinterias

Se proveeran y colocaran todas las carpinterias con sus correspondientes herrajes
completos y tendran buen funcionamiento, segun la siguiente descripcién.

Seran estancas al paso del agua y permeables al aire en forma suficiente.

Los marcos de acuerdo a su tlpo se colocaran a eje o filo del muro, no adm:trendose

entradas o sahentes des:guales respecto al plano de los parametros.
8.1.16.1. Carpinteria de aluminio

Se proveeran y colocaran ventanas de carpinteria de aluminio color blanco, con todos

sus elementos componentes, con hojas corredizas desmontables, pafios fijos, y

ing. neman/Gl Malagring
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oscilobatiente, con dimensiones y cantidades segin correspondan y se indiquen en

los planos respectivos.

Los materiales a emplear seran de primera calidad y de marca reconocida en el

mercado, libre de oxidaciones y de defectos de cualquier indole.

Las superficies y uniones se terminaran alisadas y suaves al tacto. Las partes méviles
se colocaran de manera que se deslicen y giren sin tropiezos, con el juego minimo

necesario,
8.1.16.2. Puertas de chapa metalica

Se proveeran y colocaran puertas exteriores con su correcta ejecucion. Las medidas y
cantidades seran las gue se detallan en los planos de carpinteria. Las puertas seran
metalicas para exterior lisa ciega con marco y hoja en chapa 20, rellena de
poliuretano, con cerradura de seguridad de 4 combinaciones, 3 bisagras de 100x37
mm embutidas en el marco, antioxido horneado, de dimensiones estandar de 90x200

cm.

No tendran grietas o escamaduras que denoten una deficiente laminacién, oxidacién o

deterioro alguno y el pintado sera uniforme.

Se deberan lograr las condiciones necesarias para asegurar un impedimento eficaz al
paso del aire, agua, polvo y se cuidara especialmente que el doble contacto sea

continuo en todo el perimetro, una vez cerradas las hojas.
8.1.16.3. Puertas placas de madera

Se proveeran y colocardn puertas placas de abrir, incluidos los herrajes
correspondientes, para los ambientes interiores. Seran de excelente calidad y

deberan tener una correcta ejecucion.

Las puertas seran puertas placa de cedro lustrado natural, libre de defectos, con

medidas estandar de 0,80x2,00 m y de 45 mm £ 1 mm de espesor. Las cantidades se
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especifican en los planos de carpinteria. Los marcos seran de chapa metdlica, para
pared de 15 cm. Los materiales a emplear seran de primera calidad.

8.1.16.4. Puertas de madera en sanitarios

Las puertas del interior de boxes de inodoros y duchas, seran puertas placa de cedro
lustrado natural, con un ancho de 0,80x1,50 my de 45 mm + 1 mm de espesor, Las
medidas y cantidades se especifican en la planos de carpinteria. Los marcos seran de

chapa metélica. Los materiales a emplear seran de primera calidad.
8.1.17.  Pinturas

Todos los materiales a emplearse seran de primera calidad y responderan a las

caracteristicas de fabrica.

Todas las superficies que deban pintarse se prepararan prolijamente corrigiendo en
forma conveniente los defectos, manchas, asperezas, hundimientos, que pudieran
tener las maderas, revoques, metales, etc., antes de recibir las sucesivas capas de

pintura.

No se permitira el uso de pintura espesa para tapar poros, grietas u otros defectos,
debiendo utilizarse para tal fin enduidos de marca reconocida.

No se aplicara ninguna mano de pintura sobre otra anterior sin dejar pasar un periodo
de 48 horas, para su secado, salvo el caso de utilizacién de esmaltes o barnices
sintéticos y pintura vinilica para las cuales el periodo debe reducirse a 24 horas.

Dentro de lo posible, debe terminarse una mano en toda la obra, antes de aplicar la

sngu;ente

Deberan tomarse todas las precauciones necesarias con el fin de preservar los
trabajos de pintura del polvo, lluvia, etc., debiendo evitar que se cierren aberturas o
cortinas antes de que la pintura haya secado totalmente.

Sera condicién indispensable para la aceptacién de los trabajos, que estos tengan un
acabado perfecto, no admltzendose sefiales de pinceladas, pelos pegados, etc.
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Se debera efectuar el barrido diario de los locales antes de comenzar el pintado o
blangueo.

Se debera proveer de lonas, papel, arpillera, carton, nylon, etc., para preservar los

pisos y umbrales existentes durante el trabajo de pintura y blanqueo.

Se cuidara muy especialmente el ‘recorte”, bien limpio y perfecto con las pinturas y
blanqueos, en los contra vidrios, herrajes, zécalos, contramarcos, cornisas, vigas,

cielorrasos, etc.

Las superficies de paredes, cielorrasos, carpinteria, metales, o toda otra superficie,
que deban ser terminadas con Ia aplicacién de pinturas, responderan a las

indicaciones sobre muestras, tipo, color, tonos, etc., que considera la inspeccion.

La preparacion y aplicacién de la pintura, debe realizarse segtn las especificaciones
del fabricante.

8.1.17.1. Pintura interior

Antes de pintar, se dard una mano de fijador hasta cubrir perfectamente todas las
superficies. Todas las paredes interiores se pintaran con pintura latex interior,
(acondicionado, 1 mano de fijador y 3 manos de latex). La primera mano sera a pincel

y la segunda a pincel o rodiilo.
8.1.17.2. Marcos de carpinteria y superficies metalicas
La terminacion de esta superficie se ejecutara con pintura de esmalte sintético.

Todas las estructuras y piezas que constituyen la carpinteria metalica seran pintadas
en taller, previa perfecta limpieza y desengrase de su superficie con aguarras mineral,

con una mano de pintura estabilizadora de éxidos en partes vistas.

Se aplicara a las partes vistas una segunda mano de pintura estabilizador de oxidos,
posteriormente se aplicara un enduido con masilla a Ia piroxilina corrigiendo las
imperfecciones propias del material, soldaduras de armado y dobleces.
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Posteriormente, tras un adecuado lijado de la superficie, se aplicardn dos manos de
esmalte sintético de primera calidad brillante para exteriores e interiores o semi-mate
para interiores seglin se especifique.

8.1.17.3. Tratamiento preservador para maderas

En maderas a ser utilizadas en estructuras y revestimientos de cubiertas se aplicara,
antes de la colocacion, un preservador de accion preventiva para evitar e ataque de
hongos e insectos.

La madera a tratar debe estar estacionada y debe eliminarse el polvo y la suciedad.

La preparacion, aplicacion y dosis del producto, debe realizarse segun Ias

especificaciones del fabricante.
8.1.17.4. Barnices

En las terminaciones que deban quedar con maderas a la vista, se aplicara protector
de barniz sintético debiendo ser un producto de marca comercial reconocida. Se
acondicionara la superficie con 1 mano de barniceta Y 2 manos de barniz, de acuerdo
con las especificaciones de preparacion y aplicacién del fabricante.

8.1.18.  Vidrios y Espejos
8.1.18.1. Vidrios

Todas las hojas de las ventanas def proyecto, estaran provistas de doble vidrio
hermético, del tipo float incoloro transparente, sin rayas o defectos, de primera

calidad.

Como referencia, el panel estara compuesto por vidrio de 4 mm camara de 9 mm y

otro vidrio de 4 mm,

El doble vidrio hermético es un producto compuesto por dos vidrios float, separados
entre si por una cdmara de aire seco y quieto. Dando capacidad de aislante térmico,

sellando herméticamente el paso de humedad y vapor de agua. Mejora a su vez |a
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aislacion acustica y disminuye el consumo de energia de climatizacion por las

pérdidas de calor a través del vidrio.
8.1.18.2. Espejos

En los ambientes sanitarios u otros requeridos de la Inspeccién, se colocaran espejos
de cristal float incoloro de 4 mm de espesor, de primera calidad, sin rayas o defectos,
con bordes pulidos, de dimensiones especificadas en los planos, adheridos a la pared

con silicona y en los lugares indicados por la Inspeccioén,
8.1.19.  Estructura tipo Tétem

Se prevé construir un tétem proximo al sector de sanitarios para los transportistas tal
como se indica en el plano correspondiente. Sus dimensiones, a partir del nivel de

piso terminado, sera su base de 0,80x0,80 m Y su altura de 8 m.

Se ejecutara mediante un cuerpo de estructura metalica con perfiles laminados vy
revestido con laminas metalicas en su exterior. Estara montado sobre una base o
pedestal adecuado para tal fin. El extremo superior sera cerrado y en el inferior tendra

una puerta de acceso al interior para realizar su mantenimiento.

En su interior se debera disponer una escalera vertical tipo gato, para acceder a su

extremo superior y a todas las partes internas para su conservacion.

E! constructor debera realizar el dimensionado de la estructura y de su base en la

presentacién de su propuesta.

La estructura recibira la proteccion interna y externa con pintura antiéxido vy pintura de

esmalte sintético.

Sobre la estructura del totem, se colocara la identificacién de Ja Direccién Nacional de
Vialidad.

El tétem debera ser iluminado, principalmente en la parte superior para hacer visible
la identificacién de Vialidad Nacional en horario nocturno.
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Esta estructura podra utilizarse, si se la considera conveniente, para la instalacion de

la proteccion de los edificios contra descargas eléctricas atmosféricas.
8.1.20. Cerco de alambrado perimetral
8.1.20.1. Cerco de alambrado

Comprende la ejecucién en todo el perimetro del predio, como se indica en los planos
respectivos, un cerce olimpico, para resguardo de las instalaciones Yy equipos, con
una longitud de aproximadamente 500 m lineales, con todos los materiales
necesarios, con poste olimpico de cemento con brazo a 45°, tres hilos de puas,
alambrado romboidal por 2 m, caliber 14,5 alambre galvanizado, poste refuerzo,
puntales, accesorios (ganchos, torniquetes, planchuelas, etc). Debera incluir hormigén

para la colocacién de los postes.
8.1.20.2. Porton de cafio estructural y tejido

Se proveeran y colocaran 2 portones de cafio estructural de acero galvanizado y
tejido, con todos sus elementos (marcos, herrajes, pasadores, trabas, etc.) y tipo de
abrir de dos hojas. Uno en el acceso al circuito y otro a la salida del mismo que cierre
el perimetro del cerco olimpico, segiin se indican en los planos. Su disefio sera segun
plano de carpinteria. |

Seran colocados alineados y a plomo, de manera de obtener siempre buen

funcionamiento de las puertas y sus accesorios.
8.1.21. Limpieza de Obra
8.1.21.1. Retiro de material sobrante

Se deberan retirar todos elementos sobrantes que no sean de utlidad en la

construccién, para no entorpecer el desarrollo normal de la obra.

8.1.21.2. Limpieza periddica y final
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Durante la ejecucion de la construccion, se debera mantener limpio y despejado de

residucs el sitio donde se realizan de los trabajos.
Se mantendran los distintos lugares de trabajo en adecuadas condiciones de higiene.

Los locales sanitarios deberan estar permanentemente limpios y desinfectados,
debiendo asegurar el correcto y permanente funcionamiento de todas sus

instalaciones.
Los espacios libres circundantes de la obra, se mantendran limpios y ordenados.

Las superficies libres que queden dentro de los limites de la obra, se entregaran libres

de maleza, arbustos, residuos, etc.

Debera procederse al retiro de todas las magquinarias utilizadas y el acarreo de los
sobrantes de la obra (pastones, contrapisos, bases de maquinarias, etc.).

Se debera contar con todos los Utiles, materiales y articulos de limpieza necesarios, a
los efectos de dejar perfectamente limpios los pisos, revestimientos, carpinteria,

vidrios, etc.

Para la finalizacion de ia obra se incluira una limpieza general, como asi también Ia
limpieza de los artefactos eléctricos y las instalaciones en general. La obra en su
totalidad debera contar con la conformidad de la Inspeccién para su aceptacion.

8.2, Especificaciones Técnicas

8.2.1. Proyecto y construccién de obras, instalaciones y equipamiento
completo para Puestos de Control de Pesos y Dimensiones

EI CONTRATISTA PPP debera proveer la infraestructura y el equipamiento necesario
para el emplazamiento de un puesto de control de Pesos y Dimensiones conforme a
lo estipulado en el Art. “Estaciones de Pesaje” del PETP. sobre el lado (ascendente /
descendente) segln los planos adjuntos y cumplimentando las especificaciones del
Pliego General de Especificaciones Técnicas (Edicion vigente) mas las modificaciones
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que correspondan al momento de licitacion, la Memoria Técnica para las obras de

Arquitectura (construccion de oficinas) y los Anexos:

SECCION 1 - “ESPECIFICACION BALANZAS ESTATICAS, DE PESO TOTAL Y DE
CONJUNTO DE EJES”

SECCION 2- “BALANZA DINAMICA SELECTIVA”
SECCION 3- “DARSENAS PARA CONTROL DE PESOS Y DIMENSIONES”

SECCION 4- “CONSTRUCCION DE LAS TRES OFICINAS DE CADA PUESTO DE
CONTROL DE PESOS Y DIMENSIONES”,

SECCION 5 - “ESPECIFICACION CAMARAS DE RECONOCIMIENTO OPTICO DE
PATENTES (OCR) PARA DETECTAR LA EVASION Y FUGA DE LOS PUESTOS DE
CONTROL DE PESOS Y DIMENSIONES”
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SECCION 1: “ESPECIFICACION BALANZAS ESTATICAS DE PESO TOTAL Y DE
CONJUNTO DE EJES”

A) BALANZA ESTATICA PARA PESAR CAMIONES DEL TIPO DE PESO
COMPLETO

Esta especificacion establece condiciones técnicas minimas a ser cumplimentadas.
1) ALCANCE

El equipo sera completo y suficiente para su cometido, debiendo cumplir con las
reglamentaciones metrolégicas vigentes de manera tal que permitan el uso para
control punitivo de contravenciones a las leyes vigentes en materia de pesos.
Deberan ser Clase Il de acuerdo a la clasificacién establecida por la Resolucién Ex
SEC y NEI 2307/80 y con Habilitacién Primitiva de acuerdo a las reglamentaciones
vigentes.

2) BALANZA ESTATICA DE PESO COMPLETO
Plataforma;

En funcién de futuras revisiones de Ia ley vial, en cuanto a las dimensiones Yy pesos
maximos permitidos en los vehiculos de transporte de cargas, se tendra
especialmente en cuenta la factibilidad de ampliar la longitud Gtil de la plataforma yla
capacidad de la balanza a valores mayores a los estipulados en estas
especificaciones, con el solo agregado de nuevos méduios (sin necesidad de realizar
reformas o modificaciones de ningun tipo en su estructura y conservando las
caracteristicas constructivas originales y con la sola modificacién de la fundacién o
foso donde la misma ests instalada; aceptando en tal caso que serd necesaria una
nueva Habilitacion Primitiva por parte de las Autoridades de Aplicacién de la ley
19.511.

Las estructuras deberan ofrecer alta resistencia a la flexion tal lo exigido por los

sistemas de pesaje totalmente electrénicos.
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* Tipo: Compuesta por Médulos en hormigén armado. Largo Gtil Minimo: 20 m

* Ancho util Minimo: 3,00 m

*Instalacién: En foso

* Capacidad Minima: 80.000 kg

* Divisién Minima: 50 kg

* Proteccién perfiles y chapas: 2 manos de Antiéxido y 2 manos de esmalte
Epoxi

* Proteccién piezas mecanicas: Cincado o Niguelado o Esmalte Epoxi salvo las

piezas de Acero Inoxidable

Los médulos o pafios que componen la plataforma deben estar protegidos en todo su
perimetro por perfiles de acero tipo U, que cubran la altura total del mismo. Estos
perfiles pueden ser del tipo Iaminados(UPN) o realizados en chapa plegada, y los
mismos deberan asegurar su total integracién con el hormigén de la plataforma de
manera tal que no puedan desprenderse por el uso normal de la balanza e incluso en
los casos de golpes accidentales ocasionados por malas maniobras de los vehiculos

a ser controlados.
Celdas de carga:

Dada la variedad o diversidad de lugares en que estas balanzas de Peso Completo
podran ser instaladas, se requieren para las celdas de carga un aseguramiento real
de que las mismas son aptas para soportar todo tipo de condicién ambiental, tal como
roedores, nieve, hielo, barro, humedad ambiente maxima, inundaciones, calores
intensos, frios intensos, sobrecargas, sin por ello ocasionar failos que interrumpan el
funcionamiento normal de la balanza, o afecten la exactitud de fa misma en forma
permanente que hagan necesarias reparaciones o recalibraciones.

Es condlc;on necesaria que las celdas de carga estén protegidas en alojamientos que
impidan un facil acceso a las mismas a fin de evitar dafios por vandalismo. Las celdas
de carga no deberén estar expuestas al exterior de manera tal que sean accesibles en
forma directa y el cerramiento o tapa de acceso al alojamiento de las celdas debe ser

G. Malagring




IALIDAD
ACIONAL

E Ministerio de Transporte
i) By Presidencia de la Nacion

&

lo suficientemente seguro como para no desprenderse por el simple paso de los

vehiculos sobre la plataforma.

Esta proteccion debe ser efectiva también para impedir dafios a los cables,
ocasionados por roedores y para impedir dafios a las celdas de carga debido a malas
maniobras de los vehiculos a ser controlados.

Todos los cables de celda de carga deben estar protegidos por cafierias metalicas en
todo su recorrido y no debe ser posible el ingreso de roedores al interior de las
mismas. '

En funcién de las normativas en estudio por parte de las autoridades de aplicacién de
la Ley 19.511, se evaluaran especialmente aquellas ofertas en las que las celdas de
carga cuenten en la actualidad con Certificado de Aprobacién de acuerdo a la

recomendacion OIML R-60, emitida por organismo competente nacional o extranjero.

+ Cantidad de Celdas de Carga minima: 8 unidades
Tipo: de Compresién
Materiail: Acero Inoxidable
Estanqueidad: IP68 (Estanqueidad total af polvo y agua)
Capacidad nominal: 30.000 kg
Capacidad de sobrecarga: hasta 150 % C.N. sin afectacién / 300% C.N. para
destruccidn
Proteccién contra descargas: Incluida en la propia celda
Certificacion: de acuerdo a OIML R-80 (No Excluyente)
Caja suma:

La placa sumadora de sefales de las celdas de carga debe estar contenida en
gabinete metalico y su cierre debe estar adecuadamente asegurado para impedir un
facil acceso al interior del mismo. Debe asegurarse que la placa suma esté en el
interior de un alojamiento estanco con proteccién DIN 40.050 P66 a fin de evitar el
ingreso de humedad ambiente y debe estar provista de un contenedor de Silica Gel
que absorba la posible humedad en el interior de dicho alojamiento. Este contenedor
debe ser accesible desde el exterior del alojamiento de la placa suma, para el

i,

-
4

o
i

’\.%a!agr;'ne
RS

y
ing. Heman G,




Ministeric de Transporte

PVIALIDAD
. Presidencia de la Nacidn

| NACIONAL

recambio del Silica Gel, sin necesidad de abrirlo, ya que debe evitarse que este
recambio ocasione el corte de precintos del INT! o de los colocados eventualmente

por el fabricante o reparador autorizado por el INTI.
Indicador de peso:

Del tipo digital, en gabinete de chapa metalica, con display de 6 digitos del tipo 7
segmentos con comunicacién a PC mediante puerto serie RS232 normalizado y
conexién a display remoto para visualizacion del peso por parte del chofer del

vehiculo cuyo peso total esta siendo controlado.
3) DISPLAY REMOTO:

Debera poseer un display remoto con 8 digitos e interface RS232 de hasta 50 metros
de alcance. La altura de los digitos como minimo tendra 100mm compuestos de LED
SMD de aita eficiencia (regulacion de la intensidad luminosa a traves del programa)
con protocolo de Comunicacién Programable, gabinete Metalico para uso en interior,
excelente Angulo de Visibilidad. Tendra la comunicacién RS232 y aviso de tiempo de
espera agotado (Time 'Out), dos Salidas Programables de colector abierto,
alimentacién de 12 ¢ 24 vdc opcional 220 Vca (#15%) ~ 50 a 80 Hz, cableado de
acceso posterior con prensacables. El Gabinete estanco de chapa con ventana de
PVC transparente resistente a los rayos ultravioleta y tapa trasera para el acceso a la
bornera de conexion a la alimentacién y la comunicacion. Dimensiones: altura minima
185 mm, largo minimo 400mm, profundidad maxima 100 mm.

4) SEMAFOROS:

Se incluiran 2 semaforos de 2 estados en el acceso y salida de la balanza, de forma
tal de instruir adecuadamente al chofer del vehiculo para que acceda a la balanza o
se retire de la misma. Estos semaforos estaran montados en columnas de adecuada
altura y podran usarse las mismas columnas en que se hayan montado el o los
displays repetidores. Los semaforos seran del tipo leds de alta luminosidad, de 2
estados (Cruz roja para ‘Alto’ y flecha verde para ‘Siga’), de un minimo de 30 cm de

-
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diametro, en gabinetes aptos para intemperie, disefiados especialmente para este
uso. Alimentacion de los mismos en 12 o 24 Vdc.

5) PROTOCOLO DE TRANSMISION DE DATOS A LAPC:

Elindicador digital de peso, mediante el puerto serie disponible, transmitira a la PC los
datos de peso sobre Ia balanza, en forma continua y debera cumplir con las normas
del tipo de conexién serial RS 232

6) CONTROL Y HABILITACION PRIMITIVA DE LA BALANZA PARA USO LEGAL:

El equipo de pesaje debera ser habilitado para su uso legal de acuerdo a las leyes y
reglamentaciones vigentes. E| proveedor podra realizar dicha habilitacion mediante la
entrega de la Declaracién de Conformidad (Para los fabricantes habilitados por el INT!
a emitirlos) y su correspondiente inscripcién en Metrologfa Legal dependiente de la
Secretaria de Comercio Interior.

Se exigira al proveedor, [a realizacién ‘in-situ’ (Tal como lo exige la Disposicién
DNCI_ML 756/2008 para los instrumentos de instalacién fija) de todos los ensayos de
Habilitacién Primitiva requeridos por la normativa vigente, con la utilizacién de al
menos 20.000 kg de pesas patrones certificadas con certificacién vigente emitida por
laboratorio o autoridad competente. Debera entregarse protocolo de los ensayos
realizados y copias de los certificados de los ensayos realizados, con indicacién de
los resultados antes y después de los ajustes de calibracién necesarios y ajustes
efectuados para lograr la conformidad total. Los ensayos deberan realizarse conforme
a las normas establecidas por el modelo aprobado del INTI.

7) ASESORAMIENTO TECNICO Y GARANTIA:

El suministro incluira el Asesoramiento Técnico necesario hasta la entrega final del
equipamiento, el Entrenamiento de Operadores antes de |a entrega final del
equipamiento, garantia por el plazo minimo de 1 afio que debera incluir Mano de Obra
y Repuestos sin cargo, excepto gastos de viajes y viaticos del personal. Esta Garantia
comenzara a regir para cada equipo provisto, a partir de Ia entrega final del
equipamiento y una vez que esta reparticion haya dado la conformidad final.
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8) MANUALES Y OTROS SUMINISTROS:

Con el suministro de cada equipo, el adjudicatario debera proveer lo siguiente:

'+ Manual de Operacién

 Manual de Mantenimiento menor, con detalle de repuestos recomendados

* Manual de calibracion para ser utilizado por esta reparticion en Verificaciones
Periédicas

Repuestos recomendados

El personal técnico especialista en informatica de la firma proveedora de la balanza
debera ponerse en contacto con los técnicos de informatica responsables del
SISTEMA CONTROL DE CARGAS del ENTE CONTRATANTE, para los
correspondientes ajustes de la metodologia para la transmision de datos, a través de

la Coordinacién de Operaciones Sustentables.
MEDICION:

Se medira por Unidad (Ud), estando contemplado dentro de la unidad de medida la
provision de materiales, equipos y herramientas, colocacién de Ia balanza de peso
total, la ejecucion, rhateriaies de la fosa para la instalacién de la balanza, Ia provision
y colocacion de un (1) display de peso y dos (2) semaforos para indicar el acceso y
retiro de la balanza de peso total, los manuales y todo otro material o tarea que haga

a la correcta instalacion y funcionamiento de la balanza.

B) BALANZA ESTATICA PARA PESAR PESO POR EJE O CONJUNTO DE EJES
(TANDEM) DE VEHICULOS:

1) El equipo sera completo y suficiente para su cometido, y cumplird con las normas
vigentes en materia de metrologia legal (Resolucién N° 119/2001 S.CD. Y D.C
modificatoria de Resolucion Conjunta S.D.C. y C./ N° 86/2000, S.I.C. y M. N°
279/2000 y Decreto 788/03 o las que en el futuro eventualmente las reemplacen,
modifiguen o complementen). El instrumento de pesaje deberd tener aprobacién
original del modelo por parte de Metrologia Legal o INTI segun corresponda y debera
contar con el certificado de autoverificacién otorgada por el fabricante para dar
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cumplimiento a la normativa vigente y para garantizar una correcta y adecuada
prestacion, o sea, permitir el uso para control punitivo de contravenciones a las leyes
vigentes en materia de pesos. Los instrumentos deben cumplir las condiciones

establecidas por la Organizacién Internacional de Metrologia para instrumentos de
Clase 1.

2) El suministro incluira el Asesoramiento Técnico, la Garantia y Servicio Técnico

gratuito por un afio.

3) Con el suministro def equipo se debera proporcionar lo siguiente: a) Catalogos del
equipo; b) Manual de operacién del equipo; ¢) Manual de partes del equipo; d) Manual
de mantenimiento menor, repuestos y accesorios, vy los elementos necesarios para la
realizacién de calibraciones periodicas del equipo conforme las normas vigentes; e)
Declaracién Jurada de auto-verificacion primitiva (Ley 19.511); f) Resolucién de
Metrologia Legal (o INTI segln corresponda) con la aprobacién de modelo y cédigo

de aprobacioén.,
4) Caracteristicas Técnicas del equipo:
Debera cumplir con fos parametros que se detallan a continuacién:

PLATAFORMAS DE PESAJE: Peso maximo admisible: 40 tn., medidas Ctiles:
ancho minimo: 3000 mm. y largo 3500 mm. para pesaje por grupos de ejes,
construida con perfiles de acero, de hormigén ¢ con chapa antideslizante,
instalada en fosa de hormigén.
POSICION A CERO: automatica

*  PRECISION: +/- 1% en operacién (minimo)

* GRADUACION MINIMA: 20 a 50 Kg,
EMISION DE TICKET: se debera prever la emisién automatica de ticket de
comprobante de pesaje indicado: fecha, hora, patente del vehiculo, puesto de
control, pesos obtenidos por eje o conjunto, y peso total.

5) En cuanto a su estructura, esta brindara alta resistencia a la flexién y a la torsién,
esta rigidez debe ser la requerida para los sistemas de pesaje totalmente electrénicos.
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La construccién y proteccion de sus partes electrénicas debe ser aptas para su uso en
este tipo de balanzas de camiones, de altas exigencias. El montaje protegera al
sistema de medicién (celdas, cables, strain gauge, etc.) de los dafios provocados por
roedores o accidentes fortuitos. Debera permitir continuidad de trabajo ante cortes de
energia con autonomia minima de dos (2) horas.

6) Se define expresamente que el equipo que se solicita, debe estar completo,
permitiendo la operacion de pesaje, con todos los elementos e interfases necesarios
para permitir su total operacién e impresién, a través de los datos procesados en el

equipo de PC, suministrado junto al equipamiento de pesaje.

7) Los equipos a proveer deberan corresponder con las normas ETAP (Estandares
Tecnolbgicos para la Administracién Publica Nacional, PC004), vigentes al momento
de la entrega, desarrollados por la Oficina Nacional de Tecnologias Informaticas, con
dependencia de la Subsecretaria de la Gestién Publica, estas normas constituyen un

conjunto de especificaciones estandares para la adquisicion de equipamiento.

8) Se incluiran dos (2) Computadoras de Escritorio Avanzada para Aplicaciones de
Disefio Grafico / Desarrollo de Aplicaciones, provista con todos sus componentes y
accesorios para su correcta utilizaciéon. Ademas se debe incluir una (1) Impresora
Muitifuncién  Electrofotografica B&N de alto  volumen, cuyas caracteristicas
particulares deberan corresponder con las normas ETAP (Estandares Tecnolégicos
para la Administracién Publica Nacional, PC004), vigentes al momento de la entrega,
desarrollados por la Oficina Nacional de Tecnologias Informaticas, con dependencia
de la Subsecretaria de la Gestién Publica, estas normas constituyen un conjunto de

especificaciones estandares para la adquisicién de equipamiento.

Ademas de una (1) impresora color tipo PR-013 (Normas ETAP) se incluird una
Unidad de Energia Ininterrumpida para Estaciones de Trabajo (Norma ETAP UPS-
001). '

Las computadoras deben tener una antigiledad de lanzamiento al mercado no mayor
a doce (12) meses, al igual que todos sus componentes de hardware y el software.
Asimismo, deben tener las siguientes caracteristicas: disco rigido con capacidad
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mayor o igual a un terabyte (= 1 TB), memoria RAM mayor o igual a ocho gigabytes (2
8 GB), monitor de tamarfio mayor o igual a veinticuatro pulgadas (= 24", teclado
numeérico (padnumérico), procesador con capacidad mayor o igual a tresgigahertz (2
3.0 GHz), uno o mas (2 1) puertos HDMI, dos o mas (2 2) puertos USB de tecnologia
igual o superior a ia versién 2.0. Debe incluir Ratén (Mouse). Debe incluir sistema
operativo Windows, Ultima version. Debe incluir paquete de Office completo, dltima

version,

Los requisitos para las computadoras son los listados anteriormente, con la excepcion
de que las caracteristicas particulares enumeradas en las normas ETAP (Estandares
Tecnolégicos para la Administracién Publica Nacional, PC004) vigentes sean
Superiores, en cuyo caso son de aplicacién estas Ultimas.

Las computadoras deberan contar con un sistema operativo de Ultima versién en
castellano y licencia original, paquete office (ltima versién en castellano y licencia
original, que debe incluir procesador de texto, planilla de calculo y base de datos,
instalado en el equipo. Antivirus: en castellano y licencia original, instalado en cada
equipo. Cada una de las partes componentes del equipo (hardware, software de
aplicacion etc.) deberan ser totalmente compatibles entre si, y se proveeran con sy
correspondiente documentacion en castellano, seguin el siguiente detalle:

HARDWARE:

Manual de la CPU y de sus periféricos.

SOTWARE

Sistema Operativo:

Manuales del Sistema Operativo y de sus utilitarios.

Manuales de Erroreé del Sistema Operativo.

CONEXION DEL SISTEMA APLICATIVO CON LA BASCULA Y LOS SENSORES.

El software Aplicativo sera suministrado por la DNV.

4
A F
BN
S W

ing. ~termnan G, Malagrine
o !




Ministerio de Transporte

]
| 7 Presidencia de la Nacién

VIALIDAD
MNACIONAL

La PC debe capturar los datos de ia bascula por conexion serie RS-232.

La PC debe capturar los datos de los sensores de altura y seméforos con el Sistema
de Pesaje mediante interfaz digital de entrada/salida.

El personal técnico especialista en informatica de la firma proveedora de la balanza
debera ponerse en contacto con el ENTE CONTRATANTE, para los correspondientes
ajustes de la metodologia para la transmisién de datos para la aplicacion del régimen
sancionatorio de ios Infractores (Art.77 LEY 24.4459), a través de la Coordinacién de
Operaciones Sustentables.

9) INDICADOR DIGITAL: se debera incluir un display exterior que le indicara al
conductor el peso exacto por eje que tiene en ese momento y otro display a la salida
de la balanza de dos estados donde se le indicara al conductor si puede continuar la
marcha (SIGA) o si debe entrar a la playa de regulacion de peso (REGULAR
CARGA). Las dimensiones del display no deberan ser inferiores a 100 mm. de altura

por digito.

10) CONJUNTO DE MICROFONO, AMPLIFICADOR Y ALTOPARLANTES: se debera
instalar un conjunto de micréfono, amplificador vy parlantes en la oficina del puesto,
destinado a permitir la comunicacion del operador del puesto tanto con el transportista

como el resto del personal del puesto de pesaje.

11) SEMAFORO: debera instalarse un semaforo para sefializar los avances del

pesaje y el egreso de la zona de pesaje.

12) BARRERA: Debera incluir la instalacion de 1 (una) barrera a posteriori del pesaje
en la balanza de conjuntos de ejes, para evitar la fuga de los vehiculos gque deban

regularizar la carga. Dicha barrera sera impulsada por los sensores correspondientes.

La barrera a instalar debe ser construccion simple sin caja de engranajes, ni bombas
de aceite, de forma tal que, al no tener mecanismos internos que estén expuestos a

desgaste bajo la pelicula de lubricante, se reduce a un minimo el incremento de
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huelgos por desgaste de mecanismos y, por lo tanto, se libera de controles de

lubricacién.

En el caso de averias por golpes o alteraciones en el suministro eléctrico, la

reparacion debe ser sencilla.

La barrera debe poseer un dispositivo que le permita al brazo ceder ante una
embestida a relativamente baja velocidad de modo que el brazo se rebata y no se

deteriore.

Debe poseer registros para la horizontalidad en el plano de gire del brazo y para la
verticalidad.

Cuando la barrera esté baja no debe existir ning(in elemento sometido a la tensién de

alimentacion.

El equipo debe poseer un dispositivo que trabe el brazo una vez que éste ha bajado y
que anule la posibilidad de "levantarfo con la mano" si hay un corte de energia

eléctrica.
La barrera debe estar compuesta por chapa de acero inoxidable AlS! 304.
Al menos debe tener las siguientes caracteristicas:

+ Largo de brazo minimo de 3,5 m.

« Poder operar con una U.P.S.

+ Brazo: circular metalico

* Proteccion anti UV de las partes no metalicas

+ Brazo acolchado

* Tension de alimentacién: 220 V,

+ Entradas para indicar la posicién del brazo

ing. Heman G. Malagrino
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* Gabinete: al menos, IP 44 en pintura poliéster de color a determinar por la
DNV.

* Regulacién de posicion del brazo.

+ Rango de temperatura de funcionamiento: de -30°C a 70°C,

+ Viento maximo admisible, en cualquier direccién: 130 km/h
12) GRUPO ELECTROGENO:

El puesto debera contar con un grupo electrégeno para operar ante la eventual falta
de suministro eléctrico. EI mismo debera tener las siguientes caracteristicas o

superiores:

+ Potencia Stand By: 41 KVA.

*  Potencia Prime: 38 KVA
Factor de Potencia: 0,8
Tension: 380/220 V
Frecuencia: 50 Hz
Motor Turbo Diesel: 1500 rpm
Cilindros: 4
Potencia: 54 HP

198
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SECCION 2: “ESPECIFICACION BALANZA DINAMICA SELECTIVA”

Si bien el pesaje punitivo debera hacerse exclusivamente con balanzas estaticas
aprobadas, calibradas y contrastadas, se instalard una balanza dinamica de
preseleccion a fin de derivar, los vehiculos con posible exceso, al control punitivo.
Adicionalmente, dado los avances en la Reglamentacion de los sistemas de pesaje
dindmico, es esperable que dentro de los plazos del CONTRATO PPP sea
implementado el pesaje de tipo punitivo en base a sistemas de pesaje en movimiento.

Las especificaciones técnicas presentadas a continuacion contemplan los

componentes y funcionalidades necesarios para operar en este sentido.
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA BALANZAS SELECTIVAS DINAMICAS
OBJETIVO:

Equipar a los puestos de control de pesos y Dimensiones estaticos ubicados en
tramos de rutas nacionales con elevados volimenes de camiones, con balanzas
selectivas dindmicas.Se emplazaran en ramas de desvio obligatorio, para detectar los
vehiculos excedidos o muy cercanos al limite de peso por eje y/o total, y derivarlos
hacia la balanza estatica punitiva, permitiendo que el resto de los camiones retornen a
la ruta mediante la sefial de un semaéforo, evitando demoras innecesarias a los

transportistas y optimizando el uso de la balanza estatica.
DESCRIPCION DEL SISTEMA

El sistema debera contener elementos y programas de caracteristicas técnicas y
metrologicas, tales que permitan la trazabilidad y la uniformidad de la medicion, como
también garantizar la correcta informacion de las érdenes a cumplir por los vehiculos
luego de ser pesados vy la identificacion (dominio), fundamentalmente en caso de no

cumplir con las ordenes impartidas.

Este equipamiento se instalard en un carril de desvio obligatorio para pesaje segun el

plano adjunto.
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Aledafio al ingreso a la balanza dinamica se instalara un sensor de dimensiones, a fin

de detectar los camiones que violen la legislacién actual vigente.

El Sistema WIM debe vincularse con una unidad electrénica, la cual debe procesar las
sefiales y a través de un software adecuado, controlar la barrera y un semaforo de
dos posiciones (retorno a la carretera o flecha de ingreso a la balanza estatica), seglin

el vehiculo circule en condiciones reglamentarias o se encuentre excedido.

Esta unidad electrénica debe tener entradas digitales que permitan recibir la
informacion del detector de altura y también entradas para captar la informacién de
los sensores inductivos colocados en el carril y debe poder comunicarse a un
computador central ubicado dentro de la Oficina de Control.

Asimismo debe estar comunicado con la camara indicadora de dominio y el Cartel
variable donde se establece que determinado dominio debe ingresar a las balanzas

estaticas o continuar su viaje.

Debera incluir la instalacion de 1 (una) barrera a posteriori de pasar por la balanza
dinamica impidiendo el paso a la calzada principal de aquellos vehiculos con probable
exceso y que deban a dirigirse al pesaje en las balanzas estaticas. Dicha barrera sera

impulsada por los sensores correspondientes.
1. DESCRIPCION

El presente pliego de especificaciones técnicas establece las prestaciones minimas
que se requieren para la provision e instalacion de sistemas de pesaje dinamico de
vehiculos que circulan en un carril de desvio obligatorio, y los requerimientos y
métodos de ensayo para los instrumentos autométicos intervinientes en dicha
aplicacion, en adelante WIM (por sus siglas, usadas internacionalmente, del inglés
“Weighing in Motion").

El sistema WIM debera determinar la masa del vehiculo, las cargas de cada eje y las
cargas por grupos de ejes de vehiculos, cuando los mismos sean pesados en

movimiento en un carril de desvio obligatorio
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El sistema debera contener elementos y programas de caracteristicas técnicas y
metrologicas, tales que permitan la trazabilidad y la uniformidad de ia medicion, como
también garantizar la correcta informacién de las érdenes a cumplir por los vehiculos
luego de ser pesados y la identificacién (dominio) de los mismos en caso de no

cumplir con las érdenes impartidas.
2. ALCANCE
Esta especificacion aplica a sistemas WIM que:

* Sean instalados tanto en un area de pesaje controlada (carriles de desvio

obligatorio), como en zonas de flujo vehicular normal en carreteras.

* Sean utilizados para determinar e indicar la masa total de un vehiculo, la carga
de ejes individuales y la carga de grupos de ejes de un vehiculo de carretera en

movimiento.

* Determinen la masa total por sumatoria de la carga de los ejes

correspondientes.

* Se empleen para fines estadisticos, para fines de preseleccion, en el cobro de

peajes o para penalizaciones por exceso de carga de vehiculos en una carretera,
Esta especificacién no se aplica a sistemas WIM que:

* Determinen la carga por eje individual midiendo una carga por rueda individual y

multiplicandola por dos;
* Estén instalados a bordo de un vehiculo para medir la carga por eje; o
* Estén instalados sobre o dentro de puentes o de cualquier otra estructura vial:

+ Sean utilizados para pesaje de vehiculos con cargas liquidas a granel o

cualquier otra carga cuyo centro de gravedad cambie con el movimiento;

3. REQUISITOS METROLOGICOS
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3.1.  Medicién de masa total, y cérga de eje y/o grupo de ejes
3.1.1. Exactitud

Los Sistemas WIM deberan cumplir la precisidn establecida en la Tabla N°1:

Tabla N°1 — ERROR RELATIVO MAXIMOPERMITIDO

Sistema de
pesaje dindmico
- Baja velocidad

Rango de velocidades {(km/h) 0-15
Error en Masa Total % (%) £3
Error en Carga por grupo de ejes % (%) x5
Error en Carga por eje % {*) +7

(*) Con un nivel de cenfianza 95%
3.1.2. Division de la escala, d

Para un sistema particular de pesaje en movimiento y combinacién de receptores de
carga, todos los dispositivos de indicacion e impresion pertenecientes a un
instrumento tendran la misma divisién de escala. Los valores maximos admitidos de

“d” se especifican en la Tabla N°2.

Tabla N°2 - RESOLUCION DE LA MEDICION

Sistema de  pesaje
dindmico - Baja
velocidad

Rango de velocidades (kmfh) | 0-15
d (kg) £10

Un valor diferente de “d” debe ser justificado por el CONTRATISTA PPP para su

consideracién.

10g. Rernap’G. Malagring
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3.1.3. Capacidades maxima y minima

Las capacidades minimas y maximas del sistema WIM para la determinacién de la
carga por eje individual y por masa total debe estar de acuerdo a la siguiente Tabla
Ne3;

Tabla N°3 ~ RANGO DE MEDICION DE PESO

Capacidad Minima [kg}] Maxima {kg}

Carga por eje 1.000 20.000

> 78.000 o de acuerdo a lo que se
Masa total 3.560 especifica en la Legislacién Nacional o

Provincial

3.1.4. Intervalo de la escala

Elintervalo de la escala no debe exceder los valores listados en la Tabla N° 4

Tabla N°4 — RANGO DE MEDICION DE PESO

Carga por eje (kg) 20

Masa total (kg) 50

Un valor diferente de este intervalo debe ser justificado por el CONTRATISTA PPP

para su consideracion.

3.1.5. Nivel de confianza para la velocidad
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Las regulaciones COST 323 definen al intervalo de confianza como aquél que
contiene el valor verdadero de un parametro presentado a través de una variable
aleatoria que produce una dada probabilidad. El nivel de confianza Phi es la
probabilidad de que un intervalo contenga el valor verdadero de un parametro
representado por una variable aleatoria. Se establece el nivel de confianza en el valor

phi= 95% para las velocidades de entre 5 a 120 Km/h.
3.2.  Medicién de distancia

La medicion de la distancia consiste en la determinacion de la longitud del vehiculo
y/o la distancia entre los ejes extremos del vehiculo y las distancias entre ejes

sucesivos.

* El error relativo maximo permitido para las mediciones de la longitud del vehiculo

debe ser igual al 10% de la longitud de referencia (a definir por la DNV).

+ El error relativo maximo permitido para las mediciones de distancia entre el
primer y el ultimo eje deber ser igual al 10% de la longitud de referencia (a definir
por la DNV)..

+ El error relativo maximo permitido para las mediciones de las distancias entre
ejes consecutivos debe ser igual al 10% de la longitud de referencia (a definir por
la DNV).. La diferencia maxima de la medicion de las distancias entre ejes
consecutivos, inferiores a 1,2 m, dentro de un grupo de ejes, debe ser 0,025 m, de
manera tal que se pueda determinar correctamente la capacidad maxima del

grupo de ejes, de acuerdo a la legislacién nacional.
3.3. Concordancia entre los dispositivos de indicacion e impresién

Para la misma carga, no debe haber diferencias entre los resultados de pesaje

provistos por cualquiera de los dos dispositivos.

3.4. Factores de influencia y condiciones nominales de funcionamiento

ing. Herngn G. Malagring
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Las condiciones nominales de funcionamiento son los intervalos de los valores de los
factores de influencia para los que el desempefio del sistema WIM se encuentra

dentro de las especificaciones.

Cada sistema WIM debe especificar, como minimo, las siguientes condiciones

nominales de funcionamiento:

+ Intensidad del transito vehicular.

+ Maxima velocidad vehicular en km/h].
+ Rango de Temperatura en °C.

*+ Rango de Humedad.

+ Polvo / Resistencia al agua.

+ Condiciones fisicas y mecénicas.

« Energia eléctrica.

3.5. Valores minimos

Los requisitos minimos para las condiciones nominales de funcionamiento y las

especificaciones que deben cumplir todos los sistemas WIM son los siguientes:
3.5.1. Temperatura

Los sistemas WIM deben cumplir con los requisitos técnicos y metrolégicos

apropiados a temperaturas desde -10 °C hasta +60 °C.

Sin embargo, dependiendo de las condiciones medicambientales locales, los limites
del intervalo de temperaturas pueden diferir, previendo que la amplitud de este

intervalo no sea inferior a 30 °C, y esté especificado en las marcas descriptivas.
3.5.2. Humedad relativa

Los sistemas deben cumplir los requisitos técnicos y metrolégicos bajo humedad sin

condensacién hasta un 90%.

3.5.3. Polvo y agua
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Las partes expuestas a polvo vy agua tendran un grado de proteccion P65 y deberan
cumplir los requisitos metrolégicos, estando el sistema en condiciones normales de

operacion y funcionamiento.
3.5.4. Campos electromagnéticos

El sistema no debera ser influenciado por interferencia electromagnética. Pero en el
caso de ser susceptible debera reaccionar a ella de una manera definida (por ejemplo,
informar de wun error, bloqgueo de la medicion, efc.). Las interferencias

electromagnéticas incluyen:

* Corrientes conducidas generadas por campos electromagnéticos de
radiofrecuencia, segtin OIML D 11, seccién 13.2, nivel 3

+ Campos Electromagnéticos Radiados de Radio Frecuencia, segln OIML D 11,

seccion 13.2, nivel 3
* Descarga electrostatica segtin OIML D 11, seccién 13.3, nivel 3.
3.5.5. Variacidon de tension de alimentacién

Los sistemas deben cumplir los requisitos metroldgicos en condiciones de fluctuacion
de fa tension de alimentacion.

En caso de alimentacion por tension de red (corriente alterna):

» Fluctuaciones de tensién entre segun OIML D 11, seccién 12.2, nivel 1
* Caidas de tension, segiin OIML D 11, seccion 12.3, nivel 2

* Rafagas, segn OIML D 11, seccién 12.3. nivel 2

« Sobretensiones segtin OIML D 11, seccién 12.3, nivel 3

En caso de alimentacién con bateria (corriente continua):

/
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* Fluctuaciones de tensién entre Umax y Umin, segiin OIML D 11, seccién 12.1, nivel
1

Si fa tension disminuye por debajo de la tensidn de funcionamiento minima, el sistema
debe bloquearse o su actividad fuera de las condiciones de funcionamiento
especificadas debe indicarse claramente, por ejemplo mediante una advertencia

adecuada,.

Si la tensidn esta fuera del rango de funcionamiento del sistema durante la medicién,

el sistema debe realizar alguna de las siguientes acciones:

« Invalidar automaticamente (bloquear) los resultados de la medicién al emitirse, o

eliminar automaticamente los resultados de medicion.
3.5.6. Velocidad de operacién

Los sistemas WIM deben cumplir con los requisitos técnicos y metrolégicos
especificos para velocidades del vehiculo comprendidas dentro del intervalo de

velocidades de operacion:
* dada por el intervalo de velocidad operativa;
* determinada durante el pesaje.

La velocidad de operacion debe ser indicada y/o impresa sélo después que todo el

vehiculo haya sido pesado en movimiento.

Para velocidades inferiores a 30 km/h el error absoluto no podra superar los 2 km/h.
La velocidad indicada debe tener una resolucién de un 1 km/h 0 mejor.

3.5.7. Intensidad del transito vehicular

Los sistemas WIM deben cumplir con los requisitos técnicos y metrologicos
especificos para la maxima intensidad de transito vehicular declarada. La misma se

debe especificar como el tiempo minimo entre el Gitimo eje de un vehiculo y el primer

P
ing. Hernan G AMaldgring




| VIALIDAD
I HACIONAL

‘ y Ministerio de Transporte
gy Presidencia de la Nacidn

eje del vehiculo siguiente. Este flujo vehicular debe ser el flujo que el equipo pueda
sostener por al menos 24 h ininterrumpidas.
3.5.8. Unidades de medicién

Salvo indicacidn expresa, se aceptaran las unidades del SIMELA para todas las

indicaciones del sistema WIM.

Las unidades de masa y de carga a ser utilizadas, son el kilogramo [kg] o la tonelada
[Tn].

La unidad de distancia entre ejes y longitud del vehiculo es el metro fm].

La velocidad operativa sera indicada e impresa en [km/h].

4. REQUISITOS TECNICOS

4.1. Seguridad de operacién
4.1.1. Uso fraudulento

Los sistemas WIM no deben tener caracteristicas que faciliten su uso fraudulento.
4.1.2. Averias accidentales y desajustes

Un sistema WIM debe ser construido de manera que una averia accidental o
desajuste de elementos de control que pueda perturbar su correcto funcionamiento no

pueda ocurrir sin que su efecto sea evidente.
4.1.3. Operacién fuera de las condiciones requeridas / Blogqueo automatico

El sistema WIM, en el caso de que las condiciones de operacion no sean compatibles
con la capacidad del mismo o no sean las adecuadas, debe indicarlo claramente en el

software del sistema.

El sistema debe advertir las situaciones anémalas como minimo para los siguientes

parametros:

4
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« Tensién eléctrica de operacién

* Reconocimiento de vehiculo

» Posicion de la rueda sobre el receptor de carga
*Direccién de desplazamiento

* Intervalo de velocidades de operacién

* Intervalo de temperatura de operacion

* Intervalo de masa del vehiculo o carga del eje
* Intensidad de transito vehicular

* Vencimiento de verificacién periédica

* Ruptura o violacién de sellado, (leyenda “Sujeto a validacion mediante control

metrolégico™).
4.1.4. Operacién automatica

Los sistemas WIM deben ser disefiados para garantizar un nivel de confianza tal que
su exactitud y operaciéon cumplan con los requerimientos de esta especificacién por
un periodo de, al menos, un (1) afio bajo condiciones normales de uso. Cualguier mal
funcionamiento debe ser claramente indicado automaticamente (con una indicacién

de falla o por el apagado automatico),

La documentacion suministrada con el instrumento debe incluir una descripcion sobre

la forma de cumplir con este requerimiento.
4.1.5. Dispositivo de puesta a cero
4.1.5.1. Exactitud del dispositivo de puesta a cero

Los sistemas WIM seran capaces de ponerse a cero dentro de +0,25 d y tendran un

Intervalo de ajuste que no excedera 4 % de la capacidad maxima.

ing. Meman G,#8lagring
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4.1.5.2. Dispositivo de seguimiento de cero
Un dispositivo de seguimiento de cero operara sélo cuando:

* laindicacién esté en cero;
s dentro de un Intervalo de 4 % de Max alrededor del cero indicado en |a

medicién.
4.2. Dispositivos indicadores, impresores y de almacenamiento de datos
4.2.1. Calidad de las indicaciones

Las lecturas de las indicaciones primarias deben ser confiables, de facil lectura y
libres de ambigliedades bajo condiciones de uso normal:

* Las figuras, unidades y designaciones que forman las indicaciones primarias
deben ser de un tamafio, forma y claridad que permitan una facil lectura.

* La indicacién deben ser del tipo auto-indicativa y debe incluir el nombre o e}
simbolo de Ia unidad de masa apropiada. Las escalas, numerado e impresion
permitiran que las figuras que componen los resultados deben ser leidas por

simple yuxtaposicion.
4.2.2. Indicacion e impresién para operacion normal

Los resultados de una indicacién deben incluir el nombre o el simbolo de la unidad de

masa apropiada.

Un registro del vehiculo se considera completo cuando, al menos, los siguientes datos
se registran y se miden correctamente dentro de las especificaciones-

*  ldentificacién

- Nimero de registro Gnico y secuencial
- Ubicacién (Carril + Sentido de circulacion)

- Fecha + hora (aa-mm-dd + hh:mm:ss)

ing. Hernan G/ Mélagring
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- Numero secuencial de la medicién (nimero de vehiculo), ajustable por el

usuario
« Datos vehiculares

- Masa total del vehicuio

- Carga de grupos de ejes

- Carga de eje

- Velocidad del vehiculo *

- Clasificacion del vehiculo*

- Longitud del vehiculo*

- Numero de ejes

- Sentido de circulacién

- Aceleracién/desaceleracién

- Base de ruedas y/o ejes (super ancha, dual, etc)

- Posicionamiento
« Datos de ejes

- Carga de grupos de ejes
- Carga de eje

- Conteo
« Datos de transito

- Headway (intervalo de tiempo entre el paso de las partes frontales de
vehiculos consecutivos)

- Gap (intervalo entre parte frontal y trasera de vehiculos consecutivos)

- Velocidad promedio

- Ocupacion
+ Estado de la verificacion de validacion

- Aceleracion, desaceleracion, etc
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- Suma de verificacion de parametros de ajuste.

- Suma de verificacién de todo lo anterior.
*  Otros datos

- Distancia entre centros de ejes contiguos

- Distancia entre centros de ejes frontal y trasero

- Registro grafico donde se pueda identificar el vehiculo y la patente del
mismao.

- Foto de la placa patente automotor

- Foto del vehiculo

- Posicidn del vehiculo

- Video en tiempo real de cada vehiculo pasante

- Ancho del eje

- Deteccion de rueda dual

- Altura, ancho y longitud del vehiculo

- Dimensiones admisibles excedidas, seglin clasificacion de vehiculos vigente.

- Informe estadisticos

- Informes con filtros

- Contrasefia

- Carga equivalente en ejes sencillos

- Caodigo de violacion o infraccion a los valores limites establecidos de pesos y

velocidades.
* Alarmas por mal funcionamiento de los sensores y electrénica

*Los datos indicados, no verificados en calibracion, deben contar con una leyenda que
q

indique “Sin validez legal”.

Nota: Cuando se rompan los precintos para reparar el equipo, este deberad marcar
fodas las indicaciones con leyenda “Sujeto a validacién mediante control metroldgico”.

Ver Blogueo por ruptura o violacién de sellado.
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4.2.3. Limites de Indicacion

Los sistemas WIM no deben indicar ni imprimir cargas por eje individual, cargas por
grupo de ejes o la masa del vehiculo cuando la carga de eje individual (pesaje parcial)
sea menor que el Min. o mayor que el Max. + 9 d sin dar una clara advertencia en la

indicacién y/o impresién.
4.2.4. Dispositivo de impresién
La impresién debe ser clara y permanente para el uso que pretenda darse.

Si se lleva a cabo una impresién, el nombre o el simbolo de la unidad de medicién

debe estar ubicado segun lo establecido en regulaciones nacionales.
4.2.5. Almacenamiento de datos

Los datos de medicién deben ser almacenados en una memoria del instrumento
(disco duro) y sobre un almacenamiento externo para posterior indicacion, impresion,
transferencia de datos, totalizacion, etc. En este caso, la informacién almacenada
debe ser adecuadamente protegida contra cambios intencionados o no-intencionados
durante la transmision y/o proceso de almacenamiento, y debe contener toda la

informacion relevante y necesaria para reconstruir una medicién anterior.
Para asegurar la informacién almacenada, se aplica lo siguiente:
* Los requisitos apropiados para aseguramiento detallados:

* Los procesos de software para transmisién y descarga deben ser asegurados de

acuerdo con los requerimientos;

* Los atributos de identificacién y seguridad del dispositivo de almacenaje externo

deben asegurar la integridad y autenticidad:

* Los medios de almacenamiento intercambiables para almacenar datos de
mediciones no deben necesitar estar sellados cuando se haya previsto que los

datos almacenados estan asegurados.

o
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4.3. Dispositivo de reconocimiento de vehiculo

Los sistemas WIM que sean aptos para operar sin la intervencién de un operador
deben ser provistos de un dispositivo de reconocimiento de vehiculo (por ejemplo:
lazos inductivos u otro sistema con la misma funcionalidad). E! dispositivo debe
detectar la presencia de un vehiculo en el area de pesaje y debe detectar su paso

cuando todo el vehiculo ha side pesado.

El sistema de lectura y reconocimiento de chapas patentes (LPR) debera poder
realizar lecturas de placas de muitiples paises, como minimo de los paises

pertenecientes al Mercosur, incluyendo las nuevas Matriculas “Mercosur”.
El mismo debera contar como minimo con las siguientes caracteristicas:

* Las placas reconocidas deberan ser almacenadas en base de datos, en

conjunto con la foto, fecha y horario.

* Permitir incluir en la base de datos, cualquier informacién que pueda estar

relacionada a una placa reconocida.

» Permitir que la base de datos generada pueda ser integrada con una base
de datos externa, para identificacién de posibles irregularidades como:
vehiculo robado, vehiculos con permisos vencidos, conductor con licencia

expirada, vehiculos con pedido de captura, etc.:

+ Permitir que el sistema funcione tanto con camaras IP como analégicas,

digitalizadas a través de videoservers/encoders:

+ Permitir que el sistema funcione con médulos de I/O ethernet, posibilitando
activar funciones especificas como: abrir y cerrar barreras, portones, etc.;

+ Permitir el envio de POP-UPS visuales y sonoros en la pantalla de
monitoreo del software de LPR, cuando algln evento fuera detectado, por

ejemplo: vehiculo robado;

214
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* No debe poseer limite para Ia grabacion de registros en la base de datos,
estando esta limitacion restricta exclusivamente a la capacidad del hardware

utilizado (discos) y no al propio software.

* Permitir la lectura de placas de automdviles en cualquier velocidad, limitado
esto Unicamente a la utilizacién de los recursos de la camara (shutter), y sin

necesidad de licencias adicionales y/6 especiales.

* Permitir la distribucién automatica de carga de imagenes recibidas entre los
servidores de LPR existentes (balance de carga), con la finalidad de compartir
las tareas a ser ejecutadas con los demas modulos que componen la

solucién.

* Permitir que el proceso de identificacién de las placas, pueda ser realizado
de forma centralizada, dependiendo (nica y exclusivamente del medio de
comunicacién empleado entre las camaras y los servidores.

* Permitir la captura de imagenes de vehiculos en aproximacion (frente del
vehiculo).

* Permitir, en la captura de la imagen, seleccionar la cantidad de cuadros por
segundo deseados, hasta un maximo de 20 fps.

* Permitir captura de imagenes en MJPEG, MPEG-4 & H.264 para

reconocimiento de las placas.
* Permitir importar una lista de placas a partir de un archivo de texto,
* Permitir la exclusién de varias placas simultdneamente.

4.4.  Desplazamiento del vehiculo sobre el receptor de carga

Los sistemas WIM no deben indicar ni imprimir el valor de la masa del vehiculo, la
carga por eje individual o la carga por grupo de ejes si alguna de las ruedas de dicho

vehiculo no pasé totalmente sobre el receptor de carga.
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Si para un instrumento se especifica un tnico sentido de desplazamiento, un mensaje
de error debe ser dado o el instrumento no debe indicar o imprimir el valor de fa masa
del vehiculo, la carga por eje individual o la carga por grupo de ejes si el vehiculo se

desplaza en el sentido equivacado.
4.5, Velocidad de operacién

El sistema WIM no debe indicar o imprimir los valores de la masa o de Ia carga por gje
para el vehiculo que haya transitado sobre el receptor de carga a una velocidad fuera
del intervalo de velocidades operativas especificado sin un claro mensaje de

advertencia asociado que indique que esos resultados no estan verificados.
4.6. Sistema de identificacién 6ptica de los vehiculos

Los sistemas WIM deben disponer de un dispositivo de identificacién 6ptica para el
registro grafico automatico de la medicién. La concordancia entre el vehlculo objeto
de la medicién y el vehiculo que aparece en el registro grafico debe quedar asegurada
inequivocamente. Los sistemas WIM deben disponer de una unidad de
documentacién visual, que deber mostrar Ia situacion durante el pesaje en

documentos visuales.

Las interfaces de acceso a las unidades visuales del sistema WIM deben estar
protegidas de manera tal que sélo personal autorizado pueda tener acceso a los datos

en bruto, asegurando el secreto de la informacién proveniente de la misma.
46.1. Registro grafico

Las unidades de documentacién visual que funcionen en modo automatico deben
mostrar en el registro del documento visual los valores admitidos por la Ley nacional

de trénsito para la configuracién registrada del vehiculo.

La situacién sobre los sistemas WIM se debe captar en fotografias digitales
individuales o en una secuencia de video mediante camara fotografica o una

videocamara respectivamente.
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Los reportes deben mostrar la informacién visual e informacion sobre los valores
medidos, de forma indivisible en un dnico archivo de datos. Ademas, se debe integrar
en la estructura de pixeles de la imagen del vehiculo los siguientes datos: Nimero de
registro Unico y secuencial, Fecha + hora (aa-mm-dd + hh:mm:ss), Numero secuencial
de la medicién (ndmero de vehiculo) que sea ajustable por el usuario. En la imagen

debe poder leerse la placa patente.

El archivo de datos del registro grafico debe ser protegido. El origen (autenticidad) del
archivo de datos completo de la fotografia digital debe estar codificado de forma
inequivoca y clara (por ejemplo, mediante el nimero de identificacion del instrumento

de pesaje).
4.7. Tasa de registros completos

Todos los vehiculos que pasen correctamente (segln las especificaciones del equipo)
por el carril instrumentado del sistema WIM deben ser detectados por el sistema y
resultar en un registro. El sistema WIM debe ser capaz de detectar si un vehiculo no
pasa correctamente sobre el sistema.

El 100% de los registros de vehiculos pesados (> 4Tn), que fueron identificados por el
sistema y marcados como que pasaron correctamente, deben estar completos.

4.8.  Registro de marca de tiempo

La resoluciéon maxima de la marca de tiempo del registro debe ser de 1 segundo. La
medida de tiempo utilizada por el sistema debe ser de horas, minutos y segundos
[hh:mm:ss].

4.9. Clasificacion del vehiculo

El esquema de clasificacién de vehiculos depende de la localizacion y de la aplicacion
del sistema WIM y debe ser totalmente compatible con la clasificacién de vehiculos
utilizada por la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD segun lo establecido en los
decretos reglamentarios de la Ley N° 24.449, relativos a dimensiones maximas vy
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pesos minimos transmitidos a la calzada para unidades afectadas al transporte de
carga.

La totalidad de los vehiculos registrados Y que pasen correctamente por el sistema

deben ser clasificados correctamente.

Todos los vehiculos clasificados deben ser compatibles con el sistema de clasificacién
en uso. La clase de vehiculo se debe poder determinar univocamente mediante la
medicion de la longitud del vehiculo, cantidad de ejes y la distancia entre ejes contemplando

las tolerancias definidas.

La clasificacién de grupos de ejes de un registro debe ser determinada correctamente de
acuerdo a la legislacién nacional vigente para la totalidad de los registros.

4.10. Hardware y software

Los sistemas WIM no deben tener caracteristicas que faciliten el uso fraudulento.
Ademas deben contar con un grado razonable de seguridad ante ef uso fraudulento,
de acuerdo al estado del arte en las &reas de conocimiento involucradas
{encriptacién, seguridad informatica, etc.). Los componentes que no estén disefiados
para ser desmontados o ajustados por el usuario deben ser protegidos de tal
actividad. El software debe ser no propietario.

4.10.1. Generalidades

Para evitar la desconexién y remocién de todos los componentes del sistema,
incluyendo software, dichos componentes deben estar equipados con un gabinete o
mecanismo de seguridad similar.

Debe ser posible sellar el gabinete después de su cierre; los puntos de sellado deben
ser de facil acceso en todos los casos. Todas las partes del sistema de medicién que
no pueden ser protegidas por gabinetes deben estar provistas con medios eficaces

para prevenir operaciones con influencia en la exactitud de la medicién.
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Se debe sellar cada elemento del sistema WIM cuya manipulacién pudiera influir en
los resultados de la medicion, principalmente equipos de calibracion y ajuste de las

escalas o para la correccién de los valores medidos.
4.10.2. Medios de proteccion

La proteccion debe consistir en gabinetes con grado de proteccion de, al menos, IP44,
fuego seliados, encriptacién, contrasefias o herramientas de software similares de

manera tal que:

* Se cumplan los requisitos de software y hardware definidos en esta
especificacién:

« La transmisién de los resultados de medicién, a través de una interfaz, y la
transmisién de datos, en toda la cadena legalmente relevante, deben estar

protegidas de los cambios intencionales, no intencionales y aleatorios;

* Los datos almacenados deben estar protegidos de los cambios intencionales, no
intencionales y aleatorios:

* El sistema debe asegurar la autenticidad y el secreto de los registros
almacenados y transmitidos para que sélo puedan ser visualizados por personal o

instrumentos autorizados;

« Si el sistema utiliza firmas digitales para asegurar la autenticidad e integridad de
los datos, se deben proporcionar herramientas para fa verificaciéon de los datos
firmados;

* Las configuraciones deben poder ser aseguradas por separado.
4.10.3. Hardware y software sujeto al control metrolégico

Las alteraciones del software legalmente relevante utilizado en los sistemas WIM no
deben ser posibles sin romper un sello, cualquier cambio en el software debe ser
registrado de forma automatica y la naturaleza del cambio debe ser especificada por
medio de un codigo de identificacion.
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Los sistemas WIM no podran contener otro software que no se utilice durante

el uso normal o las verificaciones.

Todos los textos que se muestren en el software asi como la documentacién que

acompanan al equipo deben estar escritos en idioma Castellano.

Las medidas de proteccién del software sujeto a control metrologico de los
instrumentos de medicion deben ser, al menos, las siguientes:

* Sélo las personas autorizadas pueden tener acceso, porejemplo usando codigos
(contrasefias) o un dispositivo especial (lave de hardware, etc.); los cédigos deben

ser variables

* La memoria del dispositivo de medicién debe almacenar todos los accesos,
registrando ia fecha de acceso, la identificacion de la persona autorizada que
realiza el acceso y el tipo de acceso

+ La capacidad de memoria debe ser suficiente para, al menos, dos (2) afios de
accesos previstos; si se agota la capacidad de memoria para el almacenamiento de
registros de acceso, no existe la posibilidad de un borrado automatico de registros
almacenados. Debe ser posible recuperar los registros de acceso correspondientes
completos. No debe ser posible borrar los registros de acceso sin retirar un sello

fisico

* La descarga del software sujeto a la verificacién metrolégica debe ser posible sélo

a través de una interfaz segura de manera apropiada

* El software debe incluir la identificacién de su versién, que debe cambiar si se
producen cambios en el software (por ejemplo, un hash del cédigo ejecutable)

* Las funciones que se cumplan a través de una interfaz de software debe cumplir

con los términos y condiciones de esta especificacion.

;A

ing. Hemaf"G. Malagrino
e

i




{ VIALIDAD
P NATCIONAL

% Ministerio de Transporte
J Presidencia de la Macién

* El fabricante debe proporcionar algiin método de verificacion de ia integridad del
software presente en el instrumento en relacion con el software aprobado en el

proceso de evaluacion de modelo.
4.10.4. Documentacién
La documentacion de los sistemas WIM debe contener los siguientes componentes:

* Descripcion general de todo el software, incluyendo el sistema operativo,
aplicaciones, librerias y todo el software presente en el equipo

* Descripcion del software sujeto a la verificacién metroldgica de los instrumentos
de medicién

* Descripcion de la interfaz de usuario, los menus y cuadros de dialogo;
* ldentificacion dnica del software

*+ Descripcion general del sistema de hardware, por ejemplo, un diagrama de
bloques, el tipo de equipo(s), etc.

* Descripcion de las medidas de proteccion de software y claves criptograficas. En
caso que el sistema utilice firmas digitales, se debe proveer documentacién
adicional sobre el resguardo y proteccién de la clave privada;

+ Enumeracién de todos los comandos que el firmware/software sea capaz de
interpretar, describiendo para cada uno de ellos la estructura, su efecto y la interfaz
de comunicacién a la cual corresponde. Se deben incluir los comandos gue se
ingresan por teclados, pulsadores o cualquier otro medio. Se debe indicar el
comportamiento del firmware frente a comandos no validos en cada una de sus

interfaces.

+ Descripcién de los mecanismos de seguridad implementados para proteger el
firmware/software ante modificaciones fraudulentas / accidentales y los
mecanismos para verificar en campo que el firmware/software no ha sido
modificado una vez que el equipo ha sido instalado.
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* Descripcion de los procedimientos utilizados, tanto en fabrica como en campo,
para la carga y/o modificacién del firmware/software utilizado por el equipo
indicando el tipo de memoria en que se almacena.

* Manual de usuario y de servicio. Estos manuales deben incluir una descripcién
detallada de todas las funciones del sistema WIM (por ejemplo, menls de
opciones, ventanas de dialogos, protocolos de comunicacion, etc.), asi como, los

posibles problemas que se puedan presentar y su forma de solucion.

* Numero de partes para solicitar al proveedor y procedimientos de reemplazo de

las mismas.

* Registro de pruebas del software bajo control metrolégico (incluir pruebas
unitarias, de integracion y funcionales, indicando el nivel de cobertura de las

pruebas);

* Plan de seilado o precintado de gabinetes(s) del instrumento.

* Version del firmware/software cargado en el sistema entregado para ser evaluado.
Respecto a la versién del firmware/software se debe indicar:

= Forma en que se genera.

* Formas de visualizacién de la misma una vez que el firmware/software esté
instalado en el sistema.

* Forma en cémo estd inequivocamente ligada la version exhibida con el
firmware/software cargado

Para todos los parametros de incumbencia metroldgica (por ejemplo: calibracion,
conversién, correccién, etc.), es decir de aquellos cuya modificacion afecta los

resultados de la medicion, se debe describir:

* | ugar de almacenamiento.
» Forma de visualizacion.
* Condiciones y comandos para modificarlos.
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* Modo de proteccién ante intentos de modificacién no autorizada y/o accidental.

* Procedimiento implementado para verificar su integridad (por ejemplo: suma de
comprobacién, copias de respaldo, etc.).

* Periodicidad de verificacion de la integridad de los parametros.

La DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD S€ reserva, ademas, la potestad de
solicitar el codigo fuente para las funciones de software legalmente relevante. Ej
mismo debe estar escrito de acuerdo con las reglas del buen arte, sin técnicas de
ofuscacién y acompafiado de diagramas que faciliten su interpretacién.

Nota: Toda la documentacisn a entregar por el fabricante debe estar completa y con una

declaracion jurada correspondiente,
4.10.5. Deteccién de fallas

El instrumento de medicién debe tener funciones de deteccién de fallas. En caso de
falla de un elemento que forme parte de la cadena legalmente relevante, la funcion
“deteccion de fallas” debe sefialar el error y bloguear la medicién.

Aliniciarse el sistema, debe realizarse un chequeo inicial de todos los elementos de Ia
cadena legalmente relevante (memoria, firmware, software, etc.). Durante el tiempo
de encendido de un sistema WIM, no debe haber indicacion ni transmision alguna de
resultados del pesaje Yy se debe inhibir la operacion automatica. El equipo no debe
emitir ni registrar mediciones mientras dure el proceso de encendido/arranque y hasta
que se hayan culminado las comprobaciones iniciales.

Luego del arranque del sistema, y durante e| funcionamiento normal, se deber
asegurar la integridad de ta informacién en toda ia cadena legalmente relevante: ésto
incluye, por ejemplo, el reaseguro de los datos en transmisiones entre dispositivos.

5. REQUISITOS PARA LOS INSTRUMENTOS ELECTRONICOS

Los instrumentos electrénicos deben cumplir con los siguientes requisitos,
adicionalmente a los exigidos en las demas secciones de la presente especificacién.

3.1.  Requisitos generales
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5.1.1. Condiciones operativas nominales

Los instrumentos de pesaje electrénicos deben ser disefiados y fabricados de modo
tal que no superen los errores relativos maximos permitidos (ERMP}) bajo condiciones

operativas nominales.
5.2.  Requisitos funcionales
5.2.1. Accién ante una falla significativa

Cuando se detecte una falla significativa, el instrumento debe dejar de operar
automaticamente o debe proporcionar una indicacion visual o audible que debe
permanecer hasta que el usuario actie o la falla desaparezca.

9.2.2. Procedimiento de encendido

Al momento del encendido, se debe encender automaticamente la indicacién que
muesfre todos los signos relevantes del indicador en sus estados activados y
desactivados durante un tiempo suficiente como para ser verificados por el operador.
Esto no aplica para representaciones no segmentadas, en las cuales las fallas se
hacen evidentes, por ejemplo, representaciones de pantallas, matrices, etc.

5.2.3. Tiempo de encendido

Durante el tiempo de encendido de un instrumento de pesaje electrénico, no debe
haber indicacién ni transmision alguna del resultado de pesaje y se debe inhibir la
operacion automatica.

5.2.4. Interfaz

El instrumento debe estar equipado con interfaces de comunicacién que permitan el
acoplamiento del instrumento a un equipo externo e interfaces de usuario que
permitan el intercambio de informacién entre un centro de gestion o un usuario
humano y el instrumento. Cuando se utiliza una interfaz, el instrumento debe
continuar funcionando correctamente y sus funciones metrolégicas (incluyendo todos
los pardmetros y software metrolégicamente relevantes) no deben afectarse.
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5.2.5. Documentacién de interfaces
La documentacion sobre las interfaces del instrumento debe incluir:
* Lista de todos los comandos (por ej., elementos del mend)
. Deécripcién de la interfaz del software
* Lista de todos los comandos juntos

* Descripcion detallada de su significado y su efecto sobre las funciones y los
datos del instrumento.

5.2.6. Aseguramiento de interfaces

Las interfaces de comunicacién y de usuario no deben permitir que el software
legalmente relevante y las funciones del instrumento y sus datos de medicion se
afecten inadmisiblemente por otros instrumentos interconectados o por perturbaciones

en la interfaz.

No es necesario asegurar una interfaz a través de la cual no se puedan realizar o
iniciar las funciones antes mencionadas. Otras interfaces deben ser aseguradas de la

siguiente manera:

* Los datos deben estar protegidos (por €j., con una interfaz protectora contra la
interferencia accidental o deliberada durante la transferencia

* Todas las funciones en la interfaz del software deben estar sujetas a los
requisitos de aseguramiento del software

*+ Todas las funciones en la interfaz del hardware deben estar sujetas a los
requisitos de aseguramiento del hardware

*+ Debe ser posible verificar facilmente Ia autenticidad e integridad de los datos

transmitidos hacia y desde el sistema WIM
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* Las funciones realizadas o iniciadas por otros instrumentos conectados a través
de interfaces deben cumplir con los requisitos correspondientes de la presente

especificacién.

Todos los demas instrumentos requeridos por las regulaciones nacionales para ser
conectados a las interfaces de un sistema WIM deben ser asegurados para inhibir
automaticamente la operacion del sistema WIM por motivos de falta de presencia o
funcionamiento inadecuado del dispositivo requerido.

5.2.7. Interfaz uniforme de envio de registros

Se debe implementar una interfaz de comunicaciones, con capacidad de enviar datos
de los registros a un servidor central.

6. INSTALACION

La instalacién del sistema WIM debera realizarla el CONTRATISTA PPP, de manera
tal que posea las capacidades y funcionalidades requeridas en el presente Pliego.

6.1. Estructuras aéreas

Los receptores de carga no deben ser instalados debajo de un mecanismo de carga o
de transporte del cual podria caer material suelto.

6.2. Requisitos para la instalacién eléctrica de los sistemas.
6.2.1. Caferias

Las mismas tienen por objeto albergar los cables, cualquiera sea su tipo, que
intervengan en la instalacion, brindando una proteccién mecanica adecuada y

protegiéndolos de la accién quimica que el suelo pueda ejercer sobre ellos.
En todos los casos las cafierias deben ser subterraneas.

6.2.2. Camaras subterraneas
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Las camaras subterraneas tienen por finalidad la vinculacion de las distintas cafierias
utilizadas en las instalaciones semaféricas y de ITS, ya sea éstas para cables de
alimentacién de energla eléctrica, cables de interconexion, cables de comunicaciones,

cables de espiras, cables de acometidas a columnas y conductor de puesta a tierra.
No se permiten la vinculacién de lineas subterraneas fuera de ellas.

La conexién para suministro de energia eléctrica serd ubicada, segun las
posibilidades, en las proximidades de donde se instalara cada equipo controlador
(aproximadamente hasta un maximo de 15 m. del equipo controlador).

En ninguno de los casos indicados, la distancia entre la conexién para suministro de
energia eléctrica y la camara subterranea superara los 15 m. En otros casos
especiales, donde no se pueda dar cumplimiento a lo establecido, se resolvera sobre

el particular.
6.2.3. Instalacién eléctrica

La instalacion a ejecutar, se debe realizar en el lugar donde pueda encontrarse un

suministro de energia eléctrica existente.

A este efecto, se debe proceder a instalar, en el lugar adecuado Y permitido, un
tablero eléctrico. El tablero eléctrico debe disponer de una liave termomagnética de
capacidad adecuada y una proteccion DIFERENCIAL apropiada. La capacidad de Ia
llave no debe ser superior a la corriente admisible de los cables de alimentacién,

La canalizacion entre el tablero eléctrico y el gabinete del controlador, debe realizarse
por la cara inferior del primero, y fijado a este.

Cuando resulte imposible acceder al tablero eléctrico por su cara inferior, I3 acometida
se debe efectuar por los laterales. En este caso, el cafio debe ser curvado, no
admitiéndose el uso de curvas, lo cual es extensible a todos aquellos casos en que el

cafio cambie de direccién.

6.2.3.1. Puesta a Tierra
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6.2.3.1.1. Instruccioén

En cada columna o tablero eléctrico se debe llevar a cabo una instalacién de puesta a

tierra para todos los elementos y equipos montados en ellos.

A este fin, se debe efectuar una conexién a tierra a la que se deben conectar las
estructuras metdlicas, mediante el empleo de un conductor de cobre desnudo
especificado.

6.2.3.1.2, Conexién a Tierra

La conexion a tierra debe estar constituida por un electrodo o ‘jabalina” que relna las
caracteristicas especificadas y cuya instalacion se debe ejecutar en base a lo indicado

a continuacion, para obtener un valor inferior a 5 chm:
6.2.3.1.3. Ubicacién

A los efectos de establecer la correcta localizacion de la conexion a tierra, se deben
realizar en las proximidades de las camaras subterraneas, mediciones de Ia
resistividad del terreno.

La primera de las mediciones se debe efectuar donde se ubique el controlador. Si la
misma arrojase un resultado inferior o igual a 5 ohms, la conexién a tierra se debe

realizar en concordancia con ese punto.

De tenerse un valor de resistividad superior al consignado, se deben realizar las

instalaciones necesarias hasta obtener dicho valor,
6.2.4. Alimentacion eléctrica
6.2.4.1. Convencional

La alimentacién nominal de las sefiales debe ser de 220Vca, con una tolerancia de +
/- 20% y una frecuencia de 50 6 60 Hz + / - 5%.

6.2.4.2. Energia renovable 7
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El CONTRATISTA PPP podra presentar una propuesta de alimentacién eléctrica de
fuentes de energia renovables con sus caracteristicas técnicas y con un andlisis de
costos-beneficios y con una matriz de analisis de riesgos para su evaluacién por parte
del ENTE CONTRATANTE.

7. CARACTERISTICAS ELECTRONICAS
7.1. Modularidad

Las placas electrénicas de igual funcion deben ser modulares, iguales e

intercambiables
7.2. Gabinete y Fuentes de alimentacién.

Un gabinete por cada estacién se debe instalar en una posicién definida al lado del
camino; éste debe contener las fuentes de alimentacion y la caja de fusibles para los
diferentes dispositivos, también debe contener al equipo de red que comunica el

sistema con la red externa y el controlador del sistema WIM.

El sistema se debe alimentar a través de la tension de red con 220 Vea +10% / -15%,
50 Hz +/- 5% o por un sistema de alimentacion por panel de energia solar para los

casos en que no se pueda acceder a una fuente de alimentacion cercana.

Debe poseer proteccion termomagnética y diferencial (Id=30mA), puesta a tierra de
todas las partes, relé de corte por méaxima tensién y minima tensién a fin de evitar
dafios a los circuitos eléctricos o electrénicos e incluir una fuente de energia de back
up que garantice el suministro de energia en caso de corte de tensién de red a todos
los elementos necesarios para el buen funcionamiento del sistema incluyendo a las
fuentes de alimentacion y a los sistemas de ventilacion, si contiene. El tiempo
estimado de autonomia debe ser mayor de 60 minutos.

Ademas, el gabinete debe poseer, al menos, un tomacorriente de 230 Vca/10A e

iluminacién interior.

El gabinete debe cumplir con las siguientes exigencias:

4 229

S

A o
ing. Herman (G, Maiagring




P VIALIDAD

i

I NACIONAL

Ministerio de Transporie
Prasidencia de la Nacién

+ Grado de proteccién [P686.
+ Temperatura de operacion: - 40 °C a +70 °C.
* Resistencia a radiacién UV8

7.3. Sistema y protocolo de comunicacion.

El protocolo ITS de comunicaciones a aplicar en la Infraestructura Vial de este
Proyecto debe ser un conjunto de reglas para la representacién, sefalizacion,
autenticacion y deteccion de errores, necesario para enviar informacién a través de un

canal de comunicacién imperfecto y debe ser del tipo abierto, publico y gratuito.

El CONTRATISTA PPP debe describir las especificaciones del protocolo ofrecido, a

saber:
Su Sintaxis: debe especificarse cémo es y cémo se construye.

Su Semantica: debe definirse cada comando o respuesta del protocolo respecto a sus

parametros/datos.

Sus Procedimientos de uso de los mensajes: debe describirse todo lo que hay que
programar realmente (errores y, forma de tratamiento, etc.).

Con el fin de evaluar el protocolo de comunicaciones ofrecido se deben describir los

siguientes parametros:
+ Norma, normativa o acuerdo,
+ Costo
+ Propiedad

* Nivel de integracién: a través de funciones o a través de su disefio

operacional

+ Costo de operacion

ing. Herman G. Wéldgrino
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El protocolo de comunicaciones ofrecido debe estar enfocado mas hacia los servicios
que hacia los productos para poder ampliar el sistema WIM a otras funcionalidades
ITS, de otras marcas y otros protocolos de comunicacion.

El protocolo de comunicaciones ofrecido debe definir también los perfiles que deben
ser estandares de comunicaciones de datos abiertos y consensuados, para que tanto
el sistema como los subsistemas y los productos a integrar ayuden a lograr la
interoperabilidad e intercambiabilidad como asi también a la coordinacién de acciones

e intercambio de informacién.

La interoperabilidad y la intercambiabilidad deben ser los objetivos clave del protocolo

de comunicaciones ofrecido.

Tanto la interoperabilidad como la intercambiabilidad del sistema ofrecido deben
refiejar la capacidad de utilizacién de mdltiples marcas de dispositivos similares en un

mismo canal de comunicaciones, junto con la capacidad de intercambiarlos.

La interoperabilidad del sistema debe reflejar su capacidad para intercambiar
informacion desde mdltiples sistemas centrales y/o dispositivos de diferentes tipos
para algun propésito comun. La interoperabilidad del sistema debe permitir que los
componentes, a integrar en el sistema, de diferentes proveedores se comuniguen
entre si para proporcionar funciones del sistema y trabajar juntos como un sistema
completo. Esto es, se debe poder usar la misma infraestructura de comunicaciones
para interconectar el sistema WIM y sus subsistemas integrados con un sistema de
gestion superior y con distintos equipamientos viales de manera de gestionar la

movilidad con una real interoperabilidad.

La intercambiabilidad del sistema debe reflejar su capacidad para intercambiar
dispositivos del mismo tipo en el mismo canal de comunicaciones y hacer que dichos
dispositivos interactlien con otros dispositivos del mismo tipo utilizando funciones
basadas en estandares. Con la intercambiabilidad, los componentes del sistema
deben poder ser cambiados o conmutados por componentes similares de diferentes

proveedores porque deben poseer caracteristicas funcionales y fisicas comunes. La
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intercambiabilidad a ofrecer debe ser tal que los datos de diferentes fabricantes,

existentes y futuros, se puedan utilizar en un mismo formato para analisis del transito.

El protocolo de comunicaciones debe constituir una familia de procedimientos de
comunicaciones para transmitir datos y mensajes entre los sistemas informaticos
utilizados en Sistemas de Transporte Inteligentes (tecnologfa genérica ITS). El
protocoio de comunicaciones debe especificar al conjunto de reglas para la
codificacion y transmision de mensajes entre los dispositivos electronicos del sistema
y subsistemas. El equipo en cada extremo de una transmisién de datos debe

comunicarse con éxito.

El protocolo de comunicaciones a implementar debe trabajar tanto intercambiando
mensajes entre el sistema WIM y un servidor local o remoto (como por ejemplo, un
centro de gestion de movilidad inteligente) como mensajes enviados entre dos o0 mas

sistemas centrales.

El protocolo de comunicaciones a implementar debe ser del tipo abierto, ptiblico y
gratuito.

El CONTRATISTA PPP debe presentar antecedentes de obras realizadas en la
Repiblica Argentina y/o en otros paises donde el sistema WIM y el protocolo de
comunicaciones  ofrecidos estén operando adecuadamente. Ademas, el
CONTRATISTA PPP debe garantizar la éptima performance del funcionamiento

conjunto.
7.4. Controlador

El equipo controlador debe recibir las sefiales de los componentes instalados y debe
procesar las mismas para convertirlas en los datos necesarios como son los

parametros del vehiculo circulante.

Todas las variables medidas y calculadas se deben archivar en un registro dentro del
controlador de cada estacion WIM, por lo cual, se deben poder acceder a ellos
facilmente mediante una inspeccién en el sitio o remotamente con un servidor

conectado a la red de comunicacion. El controlador debe poseer la capacidad de

232
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comunicarse de manera estandar a dicha red y de interconectarse con otros sistemas
externos como pudiera ser un sistema central de gestion de movilidad, un sistema de

monitoreo de transito, un sistema de cobro electrénico de peaje u otro a definir.

Por otra parte, el controlador debe procesar otras sefales no relacionadas con los
vehiculos como la temperatura interior y la exterior del gabinete, la informacion de un
sistema GPS y sefiales de alarma en el gabinete (al menos, puerta abierta, exceso de

temperatura).

El sistema WIM debe estar equipado -como minimo- con una unidad electrénica de
control industrial o varias integradas en el interior del gabinete, de manera tal que
todos los subsistemas electrénicos y eléctricos del sistema WIM sean controlados a
través del controlador, dependiendo de los sensores instalados y de la configuracién

del sistema integrado.

La(s) unidad(es) de control debe(n) gestionar las comunicaciones con el control locai,
procesando el estado de funcionamiento y de diagnéstico del sistema: fallas, niveles,
estados, fecha y hora internas, ademas de controlar y diagnosticar niveles de
magnitudes necesarias, informar sobre acciones realizadas, grabar copias de
mensajes predeterminados, reconocer si las comunicaciones con un Centro de
Gestidn estan activas, etc.

Debe ser posible interrumpir la comunicacién a un Centro de Gestién, de manera de
permitir una conexion directa a través de una computadora portatil directamente al
CPU del sistema WIM para realizar tareas de mantenimiento.

La(s) CPU(s) debe(n) poder configurarse de manera de controlar todos los

parametros necesarios para su funcionamiento.
El controlador debe poseer, como minimo:

* La cantidad de entradas de sensores WIM suficiente y necesaria para el uso
destinado y la clase elegida: estadistica, preseleccion, punitivo, baja o alta
velocidad de circulacion.

ing. Heman G/ Malagrine
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* La cobertura de carriles suficiente y necesaria para el tugar en el cual sera
instalado, teniendo en cuenta si la circulacion sera unidireccional o bidireccional,

cantidad de carriles y si se debe tener en cuenta o no la banquina.

 La cantidad de entradas de lazos inductivos necesaria para lograr la clase de
medicién elegida.

* La cantidad de entradas de sensores de deteccion de doble neumatico

necesaria para lograr la clase de medicion elegida.

* La cantidad de entradas USB y VGA (al menos una de cada tipo) necesarias

para la buena performance del sistema.

* La cantidad de puertos Ethernet Ethernet 10/100/1000 Mbit necesarias para la
buena performance del sistema (al menos, uno para el sistema WIM y dos por
CPU).

* La cantidad de conectores para termémetros (al menos uno{1))
El CONTRATISTA PPP debe informar:

* las dimensiones, tipo de montaje y demas dispositivos necesarios para la
buena performance del sistema para la obtencién de las funciones y de las

mediciones con las tolerancias requeridas.
* la potencia necesaria en W.
+ el promedio de tiempo entre fallas garantizado un MBTF mayor a 40.000hs.

* Los sistemas WIM deben disponer, al menos, de un puerto RS232 configurable
para su conexidon remota, al que se puedan conectar diferentes conversores de
medios y puerto Ethernet y/o puerto USB para colocar una computadora portatil, a

fin de posibilitar la configuracién de todo el cartel en forma local.
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* Asimismo, el sistema WIM debe poder vincularse g un servidor remoto
indistintamente a través de fibra dptica, o de conexion inalambrica a través de un
modem GPRS o a través de una conexién iP, entre otras,

* Las comunicaciones seriales deben ser bidireccionales y la velocidad debe ser
configurable, como minimoe, a 1200, 2400, 4800 y 9600 baudios/seg.

* Ademas, deben tener la posibilidad de comunicarse, al menos, mediante un
conversor RS485/422, un conversor GSM/GPRS, una red 10/100 MB con una

direccién IP o con fibra 6ptica.

* El protocolo de comunicaciones debe ser del tipo abierto, publico y gratuito, el
que debe ser informado y entregado a la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.

7.5. Alarmas

Se deben reportar las alarmas que sean necesarias para que el sistema funcione en
forma permanente las 24 horas del dia los 365 dias del afio.

8. SOFTWARE DE APLICACION

La condicién a cumplir es que debe proveerse un acceso basado en Web, para el
centro de control de la DNV con el fin de verificar su utilizacién.

El CONTRATISTA PPP debe presentar una aplicacién Web del sistema WIM que
compile todos los datos medidos y registros graficos, y los muestre en una pantaila

amigable para el usuario.

Esta aplicacién debe permitir generar informes altamente configurables para proveer
todo tipo de datos estadisticos requeridos y validar informacién de infracciones.

Debe funcionar desde cualquier navegador web y debe adaptarse a los
requerimientos de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD para monitorear los

vehiculos.
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Con esta aplicacion se tiene que poder revisar todas las mediciones realizadas a los
vehiculos, tales como la velocidad, la masa total, fa distancia entre ejes, la carga por
ejes y por grupos de ejes como también poder obtener informes estadisticos, realizar

filtros, ver imagenes en tiempo real, ver las placas patentes, imprimir informes, etc.

Se debe poder configurar para especificar los valores en peso y dimensiones que
identifiquen los diferentes tipos de vehiculos infractores. Las listas se deben guardar y
enviar a un servidor remoto y pueden ser consultadas posteriormente para su analisis
y toma de decisiones.

La aplicacién no sélo debe guardar la informacion del vehiculo, sino también fas

imagenes y el video correspondiente con registro del lugar y fecha del evento.

El software debe poseer la posibilidad de agregar en un futuro un software que
permita aplicar penalizaciones por infracciones a los valores admisibles directamente
desde el propio sistema.

9. INSTALACIONES ACCESORIAS.
8.1. Semaforo

El semaforo debe montarse en columnas de adecuada altura. Debe ser del tipo leds
de alta luminosidad, de 2 estados (Cruz roja para ‘Alto’ y flecha verde para ‘Siga’), de
un minimo de 30 ¢m de didmetro, en gabinetes aptos para intemperie, disefiados
especialmente para este uso.

El grado de proteccién como minimo debe ser IP53.

Debe cumplimentar con la norma IRAM 2442 “Semaforo luminoso para transito
vehicular” y la norma IRAM 62968 “Semaforos LED para el control de transito

vehicular”.

Se deben utilizar Gnicamente sistemas Gpticos a base de LED’s disefiados
exclusivamente para sefiales de transito. Las l@mparas construidas con diodos
emisores de luz (led) deben formar un médulo Gnico, constituido por: placa de circuito
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impreso con circuito de diodos leds, fuente de alimentacion, terminales de conexion y
cuerpo de semaforo.

El encapsulado del diodo led debe estar protegido contra las radiaciones UV y
debera ser incoloro.

La alimentacidon nominal de las sefales debe ser de 220Vca, con una

tolerancia de + / - 20% y una frecuencia de 50 6 80 Hz + / - 5%,

Todos los componentes utilizados para las lamparas leds deben estar
protegidos para operar normalmente cuando la tensién de alimentacion varie entre fos
144Vca y los 276Vca.

La alimentacién eléctrica, a través de la salida de los médulos de potencia de
los equipos controladores de transito, deben ser del tipo electrénico; el controlador de

transito debe tener la posibilidad de verificar el funcionamiento de las l&mparas a leds.

La distribucién geométrica de los diodos leds debe ser matricial y debe
garantizar una visibilidad normal de la sefial, atin con un maximo de falla menor al

20% de leds apagados, para semaforos vehiculares.

Cualquier anomalia que ocurra en un diodo led, no debe afectar a mas del 3%,
de la totalidad de los diodos leds que conforman la ldmpara. La cantidad de diodos
leds en serie no debe ser mayor a cuatro (4).

La potencia nominal de cada lampara de leds debe ser igual o inferior a 10W,
para la ldAmpara del seméaforo vehicular de 200mm e igual o inferior a 15 W para la

lampara del semaforo vehicular de 300mm.

El factor de potencia de la lampara a leds no debe ser inferior a 0.95, operando en

condiciones normales de temperatura y tensién eléctrica.

Las mismas deben contar con una proteccién contra variaciones de tensién u otras

interferencias eléctricas.
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Debera poder soportar un rango de temperatura de trabajo de ~40°C a 70°C., sin

perjuicio para todos sus componentes.

Los leds que conformen las unidades opticas deben poseer una vida til garantizada
por el fabricante de, al menos, 50.000 horas.

Los LEDs utilizados en los médulos deben ser de tecnologia AllnGaP (aluminio, indio,
galio, fésforo), para los colores rojo y amarillo, o GaN (nitruro de galio) para el color
verde, y ser del tipo ultra brillante para 100.000 horas de operacién continua para
temperaturas entre ~30° C y +70° C. Se deben admitir otras tecnologias que cumplan

o superen las especificaciones de los componentes mencionados.

Los madulos deben tener una vida til minima de 10 afios. Todos los maédulos deben

cumplir todos los parametros de esta especificacién durante este periodo.

Los LEDs individuales deben estar conectados de tal modo que el apagado o la falta
de un LED no dé lugar al apagado del médulo entero.

Las lamparas a leds deben cumplir con las intensidades luminosas y unidades
cromaticas especificadas en las recomendaciones de la CIE (Comisién Internacional
de lluminacion), en las normas IRAM y/o en la norma UNE - EN 12368/2009: puntos
6.3,6.4,6.5 66clase 2,6.7tabla7 y ensayos 8.1, 8.2, 8.3, 8.4, 8.5,

Las condiciones de operacion normal y los valores minimos de intensidad fuminosa,
definido en las recomendaciones mencionadas en el parrafo anterior deben cumplirse
plenamente durante el periodo de garantia de utilizacion de las lamparas de leds.

La distribucién luminosa de los diodos leds que conforman la lAmpara debe ser

uniforme.

Los colores monocromaticos emitidos por los leds para las Gpticas verde, ambar Yy roja
deben responder al diagrama de cromaticidad de la CIE, correspondiéndoles las
siguientes longitudes de onda:

* Verde: entre 499 nm y 508 nm.

i
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« Ambar entre 586 nm y 592 nm.
e Rojo: entre 816 nm y 631 nm.

La proteccion mecanica debe ser tal que no se permita el acceso de liquidos o polvos

al circuito para evitar cortocircuitos y/o dafios por contactos accidentales.

La lampara de leds debe satisfacer plenamente las normas técnicas correspondientes

para ser clasificada como IP55, como minimo.

El encapsulamiento de los diodos leds debe tener que ser resistente a las radiaciones
ultravioletas.

La lampara de leds se debe proteger contra las severas condiciones del ambiente
externo, (lluvia, radiacién solar, viento, vibraciones mecanicas, etc.) de manera de

garantizar su perfecto funcionamiento.
9.2. Barrera

La misma debe ubicarse en el “acceso de entrada” sobre la rama el desvio que
permite el reingreso a la carretera. En caso de exceso de los pardmetros admisibles
por la legislacién, la barrera debe impedir que el vehiculo se reincorpore a la via,
guiandolo hacia el area de fiscalizacién.

La barrera debe accionarse automaticamente en base a las indicaciones de los
sensores correspondientes (balanza dinamica selectica, sensor de dimensiones, etc),

y también debe poder operarse manualmente.

La barrera a instalar debe ser construccion simple sin caja de engranajes, ni bombas

de aceite, para evitar la realizacion de controles de lubricacion.

En el caso de averias por golpes o alteraciones en el suministro eléctrico, Ia

reparacion debe ser sengiila.

o
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La barrera debe poseer un dispositivo que le permita al brazo ceder ante una
embestida a relativamente baja velocidad, de modo que el brazo se rebata ¥y No se

deteriore.

Debe poseer registros para la horizontalidad en el plano de giro det brazo y para la
verticalidad.

Cuando la barrera esté baja no debe existir ningn elemento sometido a la tensién de
alimentacién.

El equipo debe poseer un dispositivo que trabe el brazo una vez que éste ha bajado y
que anule la posibilidad de "levantarlo con la mano" si hay un corte de energia

eléctrica.
La barrera debe estar compuesta por chapa de acero inoxidable AIS| 304.
Al menos debe tener las siguientes caracteristicas:

* Largo de brazo minimo de 3,5 m.

* Poder operar con una U.P.S.

*» Brazo: circular metalico

* Proteccion anti UV de las partes no metalicas

* Brazo acolchado

* Tensién de alimentacién: 220 V,

* Entradas para indicar la posicién del brazo

* Gabinete: al menos, IP 44 en pintura poliester de color a determinar por la
DNV. '

* Regulacién de posicién del brazo.

* Rango de temperatura de funcionamiento: de -30°C a 70°C,

P& 240
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* Viento maximo admisible, en cualquier direccion: 130 km/h
9.3. Carteles de Mensajes Variables
89.3.1. Especificaciones generales del sistema

Se debe prever la instalacién de carteles de mensajes variables (VMS) vy carteleria
fija, antes del area de pesaje, y en el area de pesaje para indicar a los conductores los

valores de las magnitudes medidas.

Para los sistemas de BAJA velocidad, la carteleria fija debe ser instalado 300 mts
antes de la zona de pesaje y en las proximidades del ingreso al sistema de pesaje, o
a los carriles de desvi6 obligatorio. La misma se debera emplazara antes del
comienzo del area de pesaje, de manera de informar a todos los conductores su

existencia.

En el area de pesaje el cartel de mensaje variable debe indicar fos valores obtenidos
de la medicion: masa total, carga por eje y por grupo de ejes y velocidad de
operacion,

Este sistema debe estar vinculado e integrado con el sistema integrado. Los mensajes
mostrados deben poder ser cambiados de manera manual o automatica y con
mensajes preestablecidos o escritos en el momento a través de un operador local o
remoto. La informacién mostrada debe poder ser informativa, de advertencia o
restrictiva. El sistema debe permitir en un futuro la integracion de datos o
informaciones en tiempo real provenientes de aplicaciones tales como Google, Waze
u otras de similares caracteristicas.

9.3.2. Especificaciones particulares
Los VMS’s deben ser de tecnologia de leds con la siguiente disposicién:

Los VMS’s para el 4rea de pesaje deben poseer al menos 1 linea de 8 caracteres

alfanuméricos en la misma.

Los carteles deben cumplir con la norma IRAM 62966,

in 5 ey 2 ’/" "j .
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9.4. Videocamaras y sistema de reconocimiento de placa patente automotor
(ANPR/LPR})

Las videocamaras de reconocimiento automatico de placas deben crear un registro
evidente que contenga la imagen de la placa y los caracteres interpretados de cada

vehiculo,

El sistema debe garantizar el procesamiento de la informacién, dando la posibilidad
de integraria a otros sistemas.

Debe ser apto para estar operativo los 365 dias del ano, las 24 horas.

El subsistema debe garantizar:

. Una excelente calidad de lectura.

. Una alta confiabilidad en las tasas de interpretacion.

. La posibilidad de realizar un disparo automatico o ser activado por sensores
externos.

. La capacidad de interactuar con otros sistemas.

» La informacién la cual debe ser encriptada.

La videocamara debe capturar imagenes detalladas, color blanco Yy negro, con un
campo de visién estrecho de vehiculos en un carril (aproximadamente 3,6m + 0,60m
de cada lado).

La videocamara debe poseer una carcasa robusta con un grado de proteccion de, al
menos, P66 para asegurar el funcionamiento en cualquier condicion climatica y debe
poseer un intervalo de temperatura extendido para asegurar la operacion con un aito

desempefio a lo largo del dia.

Sus sensores se deben ajustar a las diferentes condiciones de luminosidad

incluyendo a la oscuridad total y a la luz intensa.

Ing. Hemar
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Se debe instalar una videocdmara en el carril de desvio obligatorio, para la lectura de

la placa frontal de los vehiculos circulantes.

Estas videocdmaras deben instalarse en un pértico o en una columna con pescante a
una altura de aproximadamente 5 a 6 metros de altura y a una distancia de 12 a 25 m
del area donde los sensores WIM sean instalados.

El modo disparador de la videocdmara debe ser por software o por hardware.

El CONTRATISTA PPP debe especificar en su propuesta las caracteristicas de la
unidad de iluminacion, el sistema 6ptico, las lentes, las interfaces, el control y
procesamiento de las sefales, el tipo y cantidad de entradas y salidas y el tipo de
cantidad de puertos de salida, eléctricas, mecanicas, ambientales y cualquier tipo de

caracteristica adicional que mejore la performance del sistema.
9.5. Lazos inductivos

Se deberan instalar, lazos inductivos para detectar la presencia de un vehiculo antes
de acceder al receptor de carga e iniciar la operacién de pesaje automatizada.
También, se pueden detectar fuga de vehiculos que no pasen por el receptor de carga
o que no sigan el recorrido indicado dentro del area de pesaje.

En general los valores y caracteristicas de los lazos inductivos seran:
* Inductancia 50 a 200 yH
* Resistencia incluyendo cableado de conexién: <10 Q
+ Resistencia de aislacion contra tierra > 1 MQ
+ Cable de Alimentacion de espira £ 100m - Par trenzado blindado
< Tamafo: adecuado para las dimensiones de los carriles

EI CONTRATISTA PPP debe indicar dichos valores.

S
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En la instalacién de los lazos magnéticos y de los sensores WIM, se debe hacer
ranurando la superficie, fjando los sensores y los cables en el pavimento, y seilando

fas ranuras.

Tanto el cableado como las ranuras se deben sellar en la superficie de rodadura
usando un compuesto de sellado certificado.

El trabajo de instalacién debe ser realizado tnicamente por personal certificado.
Después de la instalacion de los sensores se debe validar su funcionalidad vy los
parametros de operacidn. Este proceso se debe repetir para los lazos magnéticos. El
tiempo de secado en condiciones ambientales normales debe ser de

aproximadamente 6 horas. Se debe cerrar el carril donde se realicen los trabajos.
9.6. Sensor de dimensiones

Se debe instalar un dispositivo, en cercania de los sensores de cargas, mediante el
cual a través de un sistema de sefiales opticas o de caracteristicas similares, permita
verificar si un vehiculo excede las dimensiones (altura, ancho 6 largo) reglamentarias
maximas.

El subsistema debe estar compuesto por dos torres o columnas de soporte {podra
estar instalado en un pértico también) y dos sensores emisor y receptor, que activen
en el sistema WIM una alarma que marque que dicho vehiculo presuntamente no

cumple con las condiciones de dimensiones maximas.

No debe ser admitido dispositivo alguno cuyo funcionamiento se base en la reflexion

de un rayo optico sobre una superficie reflectante.
9.7. Sistema de lectura de tags RFID

Se debe instalar un sistema de lectura (lector/es y antena’s) de tags RFID UHF
pasivos tipo etiquetas (ubicadas en el parabrisas de los vehiculos). El sistema se
debe instalar en el carril de desvio obligatorio, debe ser apte para operar en el exterior

(bajo cualquier condicién meteoroldgica y a toda hora), su velocidad de lectura debe
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ser compatible con la velocidad de circulacién de la via y su tasa de lectura debe ser

superior 95%,
La antena debe ser de polarizacion lineal y el lector fijo.

La informacion leida de la etiqueta debe ser recopilada por el sistema de integracién,
para su posterior entrecruzamiento con bases de datos de otros organismos
(Direccion Nacional de los Registros Nacionales de la Propiedad del Automotor y de

Créditos Prendarios, por ejemplo)
9.8. Sistema de integracién

El sistema WIM debe ser integrado con todos los demas sistemas especificados tales

como!

» el sistema de Carteles de Mensajes Variables,

+ el sistema de reconocimiento de placa patente automotor,

+ el sistema de barreras fisicas,

+ el sistema de lectura de tags RFID,

+ el sistema de sefializacion luminosa mediante seméforos,

+ el sistema de transmisidén de datos, imagenes y videos a un centro de
gestion remoto de la movilidad,

+ ¢l sistema de control de altura y dimensiones,

+ el sistema de control de mercancias peligrosas,

+ en el futuro, a un centro de fiscalizacién de velocidad puntual o en
framos,

+  efc,

Las pantallas deben poder ser operadas y vistas via internet en un centro remoto, a

través de autorizados operadores con su nombre de usuario y contrasefa.
9.8.1. Interface HMI con el usuario via web

A todos los datos medidos acumulados en una base de datos {(compatible con SQL)

se debe poder acceder a través de una interface grafica basada en la red internet

e
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La integracién de todo el sistema debe poseer una interface HM! con el usuario via la
red de internet, la cual debe permitir:

* Seleccionar el criterio y las vistas en tief;npo real de los datos de transito
medidos por el sistema.

* Elegir el criterio y las vistas de los datos de transito medidos por el sistema
* Elegir el criterio para elegir informes y estadisticas

* Administrar filtros

* Verimagenes de video en tiempo real de {os vehiculos y del entorno

* Ver la fotografia y reconocer la chapa patente automotor de los vehiculos

« Controlar, monitorear e intercambiar informacion con los carteles de mensajes
variables

* Serinformados por alarmas

* Conocer el estado de los elementos componentes del sistema integrado
{sensores, semaforos, carteles, barreras, controlador)

* Intercambiar informacién con un Centro de Gestign externo
* Intercambiar informacién con el usuario

El usuario del sistema debe poder ingresar al mismo, a través de yn nombre de
usuario y contrasefia individuales segun el grado de jerarquia, al menos: operador,
jefatura, administrador, superior, quedando grabado la fecha y hora, y operaciones

realizadas por cada usuario.
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En tiempo real se debe poder ver, al menos, los siguientes datos:
* Ubicacion

—~ Puedo ver todos los sitios donde se tienen instalados los sistemas

~ Puedo elegir un lugar y direccion determinadas
* Tipo de Filtro

~ Sobrecarga

— Dimensiones admisibles excedidas, segun clasificacion de vehiculos
vigente.Vehiculos con Peso mayor a una o mas masas determinadas

~ Vehiculos con una longitud mayor a una o mas longitudes determinadas

— Sélo Vehiculos de carga

~ Vehiculos de una clase determinada
* NUmero de registros

— Elnimero de filas que deseo ver en |a pantalia
* Tipo de Vista

— Todos los datos en una fila

— Los datos se agrupan en dos filas

~ Los datos se agrupan en varias filas

~ Vista en miniatura: Se debe ver en tiempo real el vehiculo, su entorno
cercano y la placa patente automotor.,

* Rango de tiempo

— Pordia

- Por hora
* Periodo de actualizacion

- Entre 3 segundos y 30 segundos, al menos en intervalos de 5 o menos

/Y
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segundos
* Sefal de alarma por sobrecarga
* Sefial de alarma por sobre altura
+ [cono de prueba de sonido
Se debe poder ver un detalle por linea de:
* identificacién de cada sensor
* fecha dd-mm-aaaa y hora hh-mm-ss
* clase del vehiculo
* pictograma la categoria del vehiculo
* categoria del vehiculo
* longitud del vehiculo
* descripcién breve del vehiculo
* numero de la placa patente automotor frontal
+ fotografia de la placa patente automotor frontal
* imagen de la placa de cargas peligrosas
* masa total
+ velocidad
* peso por cada eje
* peso por cada grupo de ejes

* distancia entre ejes consecutivos

%
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* identificacion de existencia de remolque
* direccion y sentido de circulacion

* sielvehiculo ests en lista negra

* distancia entre e| primer y Gltimo eje

* headway

Todos los datos vistos en pantalla deben poder ser grabados en un archivo desde Ia
misma pantalla.

Al seleccionar ver el historial del sistema, se deben poder ver, al menos, los
siguientes elementos:

* Ubicacisn

— Puedo ver todos los sitios donde se tienen instalados los sistemas

- Puedo elegir un lugar y direccién determinadas
* Tipo de Filtro

~ Sobrecarga
~ Dimensiones admisibles excedidas, segln clasificacién de vehiculos
vigente,

— Vehiculos con peso mayor a una ¢ mas masas determinadas

ing. Her;}aﬁ/ & Malagrino
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~ Vehiculos con una longitud mayor a una o mas longitudes determinadas
— Solo Vehiculos de carga

- Vehiculos de una clase determinada

* Numero de registros

- El ndmero de filas que deseo ver en la pantalla
* Tipo de Vista

— Todos los datos en una fila

~ Los datos se agrupan en dos filas

— Los datos se agrupan en varias filas

- Vista en miniatura: se deben ver dos fotografias: del vehiculo Yy su
entorno (al menos, su carril de circulacién, los dos carriles adyacentes y
banquina) y una mas cercana que muestre la placa patente automotor y
todos sus datos.

* Rango de tiempo

- Por dia

— Por hora
* Periodo de seguimiento

— Identificando el periodo calendario entre el inicio y el fin del informe del
historial mostrando en los mismos la fecha calendario en dia-mes-afio y
la hora-minuto-segundo.

* Tipo de Ordenamiento

~ Por fecha mas reciente
- Por fecha mas antigua
— Por vehiculos de mayor peso

~ Por vehiculos de mayor largo
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— Por vehiculos de mayor ancho
~ Por vehiculos de mayor altura

—~ Por vehiculos de mayor velocidad

elementos:
+ Ubicacién

— Puedo ver todos los sitios donde se tienen instalados fos sistemas

- Puedo elegir un lugar y direccién determinadas
* Tipo de Filtro

— Sobrecarga

~ Dimensiones admisibles excedidas, segln clasificacién de vehicuios
vigente.

~ Vehiculos con peso Mayor a una o mas masas determinadas

~ Vehiculos con una longitud mayor a una o mas longitudes determinadas

— Solo Vehiculos de carga

— Vehiculos de una clase determinada

~ Categoria

~ Clase
* Rango de tiempo

- Por dia

~ Por hora
* Periodo de seguimiento

— Identificando el periodo calendario entre el inicio y el fin del informe del
historial mostrando en los mismos la fecha calendario en dia-mes-afio y
fa hora-minuto-segundo.
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* Clasificacién de vehiculos segun DNV

—~ En forma gréafica

- En forma de tabla
* Valor de carga

~ Masa total
— Sobrecarga
- Carga por eje

— Carga por grupo de ejes
*+ Otros

~ Mercancias peligrosas

~ Placa patente automotor
Al administrar filtros se debe poder editar log siguientes elementos, al menos:
* Configuracién
* Parametros
*» Clasificacién
+ Placas patente

Con sus correspondientes descripciones, funciones de edicién y borrado y con la
posibilidad de seleccionar que los datos sean publicos o no.

En todas las pantalias se deben indicar la ditima actualizacion de los datos,

Todos los datos de reportes e historial deben poder ser grabados desde [a pantalla en
un archivo, al menos, en los formatos Word, Excel, PDF y CSV en sy Gltima

actualizaciéon.

9.8.2. Proteccién de datos
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El sistema WIM debe prevenir sobre cambios no autorizados a su configuracién y
datos medidos mediante un acceso protegido. Cada usuario debe tener un conjunto
de derechos individuales que le permita modificar y observar los parametros y datos

del sistema seglin varios niveles de autorizacion.

Todas las acciones de los usuarios deben ser registradas y deben ser leidas y
analizadas a posteriori. Los usuarios deben ser identificados mediante un Unico

nombre y contrasefia.

En caso de ser necesario, como por ejemplo, cuando el sisterna WIM se utilice para
fiscalizacion y penalizacién, se deben firmar y encriptar electronicamente los datos
medidos y las imagenes capturadas de vehiculos con exceso de peso y de velocidad.
De esta manera, solamente las autoridades competentes pueden acceder a dichos

datos sin que puedan modificarlos.
9.8.3.  Conexién del sistema aplicativo con el sistema WIM

El software aplicativo debe ser compatible con el sistema de manejo de base de datos
Microsoft SQL Server.

Las computadoras de los puestos de trabajo deben capturar los datos del sistema

WIM mediante internet con nombre de usuario y contrasefia.

El personal técnico especialista en informatica de la firma proveedora del sistema
WIM debe ponerse en contacto con los técnicos de informatica responsables del
SISTEMA CONTROL DE CARGAS de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD,
para los correspondientes ajustes de la metodologia para la transmisién de datos, a
traves de la Coordinacion de Operaciones Sustentables y de la Coordinacién de
Investigacién, Desarrollo y Calidad.

10. CONTROLES METROLOGICOS

Las operaciones de control metrolégico a que estaran sometidos los Instrumentos
automaticos para pesaje en movimiento de vehiculos de carretera y medicion de
cargas de ejes seran las siguientes:

-,
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* Aprobacién de modelo;
* Verificacién primitiva;

* Verificacién periddica,
* Vigilancia de uso.

La metodologia de evaluacion sers la estipulada en el Reglamento de la Secretaria de
Comercio desarrollado para tal fin que se encuentre vigente; o en su defecto segun el
COST 323, el OIML R134 o la ASTM E1318, ajustando los tipos de vehiculos a los de

la clasificacion vigente en la normativa local, previo acuerdo con la DNV.

Con respecto a la aprobacién de modelo, los fabricantes o importadores deben
solicitar los ensayos correspondientes de dicho tramite al INSTITUTO NACIONAL DE
TECNOLOGIA INDUSTRIAL, acompafiando dos ejemplares (original y copia),
firmados con aclaracion de firma por el responsable ante Metrologia Legal, de la
documentacién correspondiente al modelo que se desea aprobar establecida por el
punto 3 del ANEXO de la Resolucién S.C.T. N° 49/2003, incluyendo la documentacién
solicitada por dicho organismo.

Con respecto a la verificacién primitiva, los ensayos correspondientes a la misma
deben solicitarse al INSTITUTO NACIONAL DE TECNOLOGIA INDUSTRIAL por ef
fabricante o importador quien debe manifestar, con caracter de declaracion jurada,
que los instrumentos de medicion se encuentran en perfecto estado de
funcionamiento y concuerdan con el modelo aprobado. La solicitud correspondiente
debe estar acompafiada de la documentacién establecida en el punto 7. def ANEXO
de la Resolucién ex — S.C.T. N° 49/2003, incluyendo la documentacién solicitada por
dicho organismo.

Con respecto a la verificacién periédica, la misma debe ser solicitada por el usuario
del instrumento al INSTITUTO NACIONAL DE TECNOLOGIA INDUSTRIAL con una

frecuencia anual.
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Con respecto a la vigilancia de uso, la misma puede ser realizada por el INSTITUTO
NACIONAL DE TECNOLOGIA INDUSTRIAL concurrentemente con la DIRECCION
NACIONAL DE VIALIDAD y debe realizarse de conformidad con fas mismas
disposiciones que se establecen para la verificacién primitiva, con configuraciones de

vehiculos y cargas reducidas.
11. CALIBRACION INICIAL

En la etapa de calibracion, el Proveedor debera ejecutarla siguiendo el procedimiento
estipulado en el Reglamento de la Secretaria de Comercio desarrollado para tal fin o,
llegado el caso de que atn no se encuentre vigente, seglin el COST 323, el OIML
R134 o la ASTM E1318, ajustando los tipos de vehiculos a los de la clasificacion

vigente en la normativa local, previo acuerdo con la DNV.
12. MANTENIMIENTO

El CONTRATISTA PPP debe presentar un plan de mantenimiento (con plazos,

periodos, del sistema WIM y de las instalaciones auxiliares).

El mantenimiento debe ejecutarse como minimo con una periodicidad semestral
durante la duracion del CONTRATO PPP,

13. CAPACITACION

El CONTRATISTA PPP debera proporcionar capacitacion al personal definido por el
ENTE CONTRATANTE respecto a la operacion, mantenimiento, reparaciones y
calibracion de los sistemas. Las mismas se dictaran en el lugar designado por el
ENTE CONTRATANTE y deberan ser del tipo tetrico practicas.

14. AUTORIZACION DE LA DNV

Todas las especificaciones técnicas, certificados, documentacién adicional necesaria
y las pruebas mencionadas, asi como también cualquier desviacién a lo descrito
deben ser comunicadas, descritas y justificadas detalladamente al ENTE
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CONTRATANTE para poder ser analizadas y decidir sobre su aprobacion,

autorizacion o rechazo.
16. CONDICIONES PARA LA RECEPCION

Antes de la recepcion definitiva, el Proveedor verificara el cumplimiento de todos los
requisitos de rendimiento y funcionalidad, del sistema, su software y accesorios,

conforme a la presente Especificacion.

La evaluacién de la conformidad de las caracteristicas de los Equipos adquiridos,
respecto a las especificaciones técnicas exigidas, serd realizada por el INTI y el
ENTE CONTRATANTE.

La evaluacién del cumplimiento de las especificaciones del presente Pliego vinculadas
a la precisién en el pesaje, la realizara conforme al procedimiento establecido en el
Reglamento desarrollado para tal fin o, llegado el caso de que aln no se encuentre
vigente, segin el COST 323, el OIML R134 0 la ASTM E 1318, ajustando los tipos de
vehiculos a los de la clasificacién vigente en la normativa local, previo acuerdo con la
DNV

Todo el trabajo estara sujeto a revision por parte del ENTE CONTRATANTE. La
aceptacion de todos los articulos debe hacerse por escrito por parte de DNV en un
Certificado de Recepcién Definitiva,

La aceptacion dependera de que el dispositivo cumpla o exceda las especificaciones
del presente Pliego.

En el caso de considerarlo pertinente, previa recepcion del sistema, el ENTE
CONTRATANTE podra solicitar ensayos adicionales, corriendo sus costos por cuenta
def CONTRATISTA PPP.

Ef ENTE CONTRATANTE, a través de los técnicos certificados por el INTI, podra, en
cualquier momento, verificar el buen funcionamiento de los equipos de pesaje.
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SECCION 3: "ESPECIFICACION DARSENAS PARA CONTROL DE PESOS v
DIMENSIONES”

DESCRIPCION: Consiste en |a construccién de los accesos de ingreso y egreso a las
balanzas como asi también lo relativo al ingreso y egreso a la playa de regulacién de
carga con sus 3 darsenas para posicionamiento de los camiones para la descarga de
los excesos de peso, asimismo incluye la construccion de las fosas donde se
colocaran las balanzas.

1.- Los accesos de entrada desde la calzada principal hacia las balanzas del Puesto
de Control como asi también los accesos de salida hacia la calzada principal seran de
pavimento de hormigén de 25 cm de espesory en las longitudes y anchos que figuran
en el plano correspondiente. La base de apoyo sera de suelo granular con cemento
de 0,15 m de espesor o similar,

1.1.- Para el Puesto de Control sin balanza dindmica, la superficie de hormigén sera
de aproximadamente 3.615 m2 en los cuales, segln se indica en 2), 215 m2 deberan

tener condiciones especiales de horizontalidad y nivelacion.

1.2.-Para el Puesto de Control con balanza dinadmica la superficie de hormigén sera
de aproximadamente 4.910 m2, de los cuales, segun se indica en 2}, 665 m2 deberan
tener condiciones especiales de horizontalidad y nivelacién.

2.- Los accesos de enfrada y salida a las balanzas seran de pavimento rigido,
horizontal, perfectamente nivelado de 25 cm de espesor. El ancho de estos accesas
serd de 5 my su longitud sera de:

80 metros para el acceso de entrada a la balanza dinamica (300 m2) y 30 m para el
acceso de salida de la balanza dinamica (150 m2).

3 metros para el acceso de entrada a la balanza de peso total (15 m2 en total).

20 m para el acceso de entrada y salida a la balanza por conjuntos de ejes (200 m2
en total).
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3.- Los accesos de ingreso y egreso a la playa de regulacién de carga con sus 3
darsenas para posicionamiento de los camiones para efectuar la descarga de los
excesos de peso, seran de concreto asfaltico de 0,07 m de espesor y en las
longitudes y anchos que figuran en el plano correspondiente. Los mismos hacen una

superficie de aproximadamente de 2.600 m2.

La base serda de estabilizado granular de 0,20 m de espesor y debera incluirse
asimismo la superficie de las tres darsenas donde se efectuara la descarga de los
excesos de peso que se encuentran aledafias a las darsenas de posicionamiento de
los camiones para la descarga cuyas medidas figuran en el plano y que hacen a una
superficie de 485 m2. La superficie total de la base sera de 3.245 m2.

4.- Las fosas para la instalacion de las plataformas de las balanzas dinamicas, de
peso total y de conjunto de ejes serdn de pavimento de hormigén, horizontal,
perfectamente nivelado. Para su ejecucién se debera cumplimentar con los
lineamientos del fabricante de las balanzas. El CONTRATISTA PPP debera entregar
el plano basico de la obra civil a realizar, que sers aprobado el ENTE
CONTRATANTE.

Las darsenas indicadas en 2) deberan ser horizontales debiendo cumplir con los
requerimientos de uso de la Resolucion N° 119/2001 S.C.D. y D.C. (modificatoria de la
Resolucion Conjunta S.D.C.y C. N° 89/2000 y S.1.C. y M. N° 279/2000), a saber:

El dispositivo de carga deber ser instalado en el mismo plano que los accesos
indicados en 2) de forma tal que el eje transversal del dispositivo receptor de carga
sea perpendicular al eje longitudinal del camino en el cual esta instalado: este dltimo
debera ser recto.

Condicion de nivel: los accesos indicados en 2) deberan ser planos y horizontales, y
el control debera poder efectuarse Gnicamente con los neumaticos de los vehiculos en
el mismo plano horizontal de la plataforma de pesaje.

PLAYA DE REGULACION DE CARGA: Tal lo indicado en los planos, se construiran
los accesos de entrada y salida como asi también las darsenas para regulacién del

T
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exceso de peso que pudiera existir. Las mismas seran de una superficie de concreto
asfaltico de 0,07 m de espesor y base de estabilizado granular de 0,20 m de espesor,
debiendo contar con los desagiies correspondientes. Asimismo, la zona de descarga
del material, aledafia a las darsenas de hormigon, seran de estabilizado granular de

0,20 m de espesor mientras que el ancho y largo esta determinado en los planos.

PROYECTO: El proyecto definitivo a presentar por el CONTRATISTA PPP debera
responder a los lineamientos incluidos en los Planos de la Licitacién y a esta
Especificacion, ello previo a la iniciacién de las obras. E| proyecto sera acompafiado
de una Memoria Técnica, Coémputos Métricos y Analisis Estructural de lo propuesto. El
CONTRATISTA PPP debera entregar el plano basico de [a obra civil a realizar, que
sera aprobado por el ENTE CONTRATANTE, previo a la iniciacion de los trabajos.

Debera poseer iluminacion para una perfecta operacion nocturna. La misma estara
comandada por un tablero central ubicado en la sala de control, con su
correspondiente sistema de proteccién segun las reglamentaciones vigentes y de

acuerdo a los planos adjuntos.

Los pases destinados a cables de electricidad, semaéforos, balanzas, conexiones de
red, etc.; deberan estar afuera de la oficina y terminar en un tablero exterior. El
ingreso de los cables antes mencionados a la oficina, se hara a través de la pared a
un tablero interior. Esto se debe a que restringe la entrada de roedores, los cuales
comen los cables, hacen nidos en los electrodomésticos y principaimente pueden ser

perjudiciales para la salud de los agentes.
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SECCION 4: “ESPECIFICACION CONSTRUCCION DE LAS TRES OFICINAS DE
CADA PUESTO DE CONTROL DE PESOS Y DIMENSIONES”

DESCRIPCION

Las tareas de control las efectia Vialidad Nacional con la presencia de una
autoridad policial y/o Gendarmeria que asegura el efectivo ingreso de los vehiculos al
Puesto de Control otorgando seguridad dentro del mismo y validando {con su firma)
las actas de constatacién de infracciones que labra el personal de Vialidad.

En funcién de ello, cada puesto de control conlleva la construccion de 3 oficinas:

La oficina de control donde operara el personal de Vialidad Nacional con una
superficie cubierta de 70 m2 y de superficie semicubierta de 37,50 m2.

La oficina para el personal policial y/o gendarmeria que rubrica las actas de infraccion
y que da seguridad al Puesto de Control. Asimismo en este sector se incluyen los
bafios para los transportistas. Todo hace a una superficie cubierta de 65,50 m2.

La oficina frente a la balanza dinamica que permita dar albergo eventual al personal
policial y/o gendarmeria encargado de asegurar el ingreso de los vehiculos al Puesto
de Control con una superficie cubierta de 14 m2 y de semicubierta de 24 m2.

El Proyecto Ejecutivo sera elaborado por el CONTRATISTA PPP en base a los planos
que se adjuntan a la presente especificacién y podra contactarse con el ENTE
CONTRATANTE, ante alguna duda respecto a los planos adjuntos al presente
proyecto.

Para la construccion de estas oficinas, sucintamente los trabajos a realizar son:

TRABAJOS PRELIMINARES: Se ejecutaran tareas de limpieza y nivelacién en toda el

area a intervenir.

ESTRUCTURA H2A%: E tipo de fundacioén sera definida a partir de! Estudio de suelo

de la zona de emplazamiento. Se ejecutaran vigas de encadenado inferior, columnas

y vigas de encadenado superior.
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MAMPOSTERIA: Los muros exteriores seran de 30 cm con ladrillo hueco de 12+12

con camara de aire y aislante térmico.
Los muros interiores seran de 15 cm con ladrillo hueco de 12 cm.

CUBIERTA: Cubierta de chapa trapezoidal. Anti granizo. Altura de onda 28,5 mm.

Color celeste, sobre estructura de madera con la correspondiente aislacidn térmica.

CIELORRASQO: Las oficinas contardn con un cielorraso fonoacustico desmontabie.
H=2.70 m.

CONTRAPISOS: Hormigén pobre de 12 cm de espesor sobre terreno previamente
compactado y nivelado.

PISOS: Solado de ceramica de alto transito de 40 x 40 cm color beige acabado mate
para interiores y de 30 x 30 color gris para bafios, asentado sobre carpeta de

nivelacion.

Umbrales y solias de granito gris Mara.

REVESTIMIENTOS:

En sanitarios, bafios y cocina se colocaran ceramicos hasta una altura de 2.70 m.

En paredes interiores pintura latex color blanco.

En paredes exteriores revestimiento tipo Tarquini o Reveartexturado color simil camel.

En molduras de aberturas y columnas de techo y tétem revestimiento tipo Tarquini o

Reveartexturado color Gamuza.
Revestimiento externo de piedra tipo San Lorenzo Hulla beige.

SOLADO PERIMETRAL: Baldosones de hormigén para veredas linea rustica de

40cmx40cm sobre contrapiso y carpeta de nivelacién.
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CARPINTERIA: sera de aluminio y chapa en puertas exteriores. Las puertas interiores

seran puertas placas de madera. Las ventanas seran de aluminio.

PERFORACION PARA AGUA POTABLE: la provisién de agua sera conforme a la

ubicacion del edificio, mediante la extraccién por perforacion.

INSTALACION SANITARIA: Instalacién de cloacas, agua fria y caliente. Provisién e
instalacion de artefactos, accesorios y griferias. Cafieria de termofusion tipo PPC R3
en agua fria y caliente, la provision de agua se realizara a través de perforacién con
filtro y bomba. Se dispondran tres tanques de agua. En cloacas cafieria de PPP.
Sistema de cloacas estatico, con camara séptica, camaras de inspeccién, pozo

absorbente y demas accesorios segun requerimientos de instalacién.

INSTALACION ELECTRICA: Provision, colocacién y puesta en funcionamiento de la
instalacion de iluminacion, bocas, tomas y baja tension. Puesta a tierra. Verificacién
instalacién para consumos totales. Sera del tipo embutida. Se preveran cafierias para

instalacion de telefonfa, y computacién. Se incluyen artefactos de iluminacion.

INSTALACION REFRIGERACION: Se debe prever la colocacién de equipos de aire
acondicionado frio-calor en cada oficina (total 3 unidades).

MOBILIARIO COCINAS: segln cuadro adjunto.

MOBILIARIO OFICINA ESTAR-SALA DE ESPERA Y DEPOSITO: segin cuadro

adjunto
MOBILIARIO PARA BANOS: segun cuadro adjunto

TRABAJOS DE TERMINACION: Una vez finalizadas las tareas objeto del contrato el
CONTRATISTA PPP debera realizar una profunda limpieza de la obra en si y de las
areas existentes afectadas por los trabajos realizados debiendo quedar todo el
conjunto en perfectas condiciones para su inmediata utilizacion, tanto en superficies

cubiertas como descubiertas.

ing. Huléf’}&éf Malagrine
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El CONTRATISTA PPP debers entregar la obra en perfectas condiciones de
habitabilidad.

CAMARAS DE VIGILANCIAS: Se proveera 1 (uno) DRV de entradas analogicas y 4
(cuatro) camaras de seguridad, colocadas de tal manera que se pueda observar el
area de atencién a los choferes, ingreso y egreso de vehiculos y operativo de desvio
como primera medida. Estas camaras estaran montadas sobre sus correspondientes

soportes y tendran una amplitud del lente de no menos de 180°.

Las mismas seran instaladas mediante cable coaxil que viene con el kit, con
alimentacion de 12 0 24 vdc v la interfase de la misma sera dentro del puesto, para

poder monitorear on-line el mismo.

El DVR tendra la posibilidad de conexién a internet con Ia funcionabilidad de

monitorear por un dispositivo mévil y por la web la seguridad del puesto de control.

El DVR tendra que contener un disco rigido superior a 1 Tera byte, de manera de
poder almacenar la informacion las 24hs durante un mes como minimo.

Al momento de la instalacién y puesta en funcicnamiento de los equipos, el proveedor
debera coordinar con la Supervisién de la Obra, con un plazo no inferior a los 30 dias,
para que asistan a los trabajos, in situ, los agentes del Grupo de Reparadores de la
D.N.V. nombrados por la COORDINACION DE OPERACIONES SUSTENTABLES.

MATERIALES: Todos los materiales a emplear en la construccién, deberan contar con
la aprobacién de la Inspeccion.

MEDICION: Todas las obras, instalaciones y equipamientos indicados en la presente
SECCION 4 hacen al item “CONSTRUCCION DE LAS TRES OFICINAS DEL
PUESTO DE CONTROL DE PESOS Y DIMENSIONES”.

Se medira en forma global

PLANILLA ADJUNTA DE MOBILIARIOS PREVISTOS

ing. mernafl @, Malagrine
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MOBILIARIO
COCINAS

Oficina de operacién de Vialidad Nacional

Mueble bajo mesada de melamina cantos PVC (L) 1,10m +|U [1,00
1,40m=2 50m

Mesada de granito con bacha doble de acero inoxidable yIU 1,00

griferia frio caliente

Alacena de melamina 1,40m incluye espacio para extractor | U 1,00
Microondas U 1,00
Extractor U [1,00
cocina 2 hornallas y horno (eléctrico) U 11,00
heladera con frezzer mediana U 11,00
mueble vajillero de 1,20m x 1,80m U 11,00
Mesa de 0,80m x 1,40m con 6 sillas U 11,00
Juego de vajilla v cubiertos para 6 personas (con ollas yid 1,00

demas enseres)

Oficina para personal Gendarmeria

Mueble bajo mesada de melamina cantos PVC (L) 1m +U [1.00
1,40m=2 50m
Mesada de granito con bacha doble de acero inoxidable yjU |1,00

griferia frio caliente

Alacena de melamina 1,40m incluye espacio para extractor |U 1,00
Extractor U 11,00
Microondas U 1,00
Anafe dos hornallas (eléctrico) U [1,00
heladera con frezzer mediana U 1,00
Mesa de 0,80m x 1,20m con 4 sillas U 11,00
Juego de vajilla v cubiertos para 4 personas (con ollas y(U 1,00
demas enseres)

/i 264
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MOBILIARIO OFICINA, ESTAR, SALA DE ESPERA Y DEPOSITO

Oficina de operacidn de Vialidad Nacional

Silla de espera de 4 cuerpos U 1,00

Mostrador recepcién de melamina con cantos PVC |U 1,00
de 2,30mx 0,40mx0,90m (con mesada rebatible de
0,60m segln detalle)

Escritorio de melamina con cantos de PVC de|U 1,00
3,00m2 de superficie con cajoneras (segln detalie)

Sillones ergondémicos U 2,00
Armario modular de 1,20m x 1,80m (segtn detalle) U 1,00
Armario modular 1,00m x 1,20m (segun detalle) U (1,00
Estanteria ensamblable para archivadores |U |2,00
galvanizados 2,75 m x 1,80m (para depésito)

Oficina para personal Gendarmeria

Sillén ergondémico U 11,00

Escritorio de melamina con cantos de PVC del|U 1,00
1,00m2 de superficie con cajoneras (segtn detalle)

Armario modular 1,00m x 1,20m (segtn detalle) U 1,00

Oficina frente a balanza dinamica para personal

Gendarmeria

Escritorio de melamina con cantos de PVC de|U |1.00
1,60m2 de superficie con cajoneras (segun detalle)

Sillon ergondmico U 1,00

s
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MOBILIARIO PARA BANGS

Para las 3 oficinas

Set completo de accesorios para bafos (incluidos
bafios para transportistas) U 14,00
Vanitori U 13,00

ing. Hernan @7
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SECCION 5: “ESPECIFICACION SISTEMA DE RECONOCIMIENTO DE PATENTES
A TRAVES DE CAMARAS PARA DETECTAR LA EVASION Y FUGA DE
VEHICULOS PESADOS”

1. introduccioén

Con el objeto de lograr un alto indice de eficacia al momento de efectuar los controles,
y a fin de detectar y sancionar a los vehiculos pesados que evaden el control del
Puesto de Pesos y Dimensiones, como asi también a aquelios que habiendo sido
detectados como probables infractores por la balanza dinamica se dan a la fuga,

resulta necesario desarrollar un sistema integral acorde a los objetivos planteados.

Para ello, resulta indispensable incluir la provisién y colocacién de camaras de Ultima
tecnologia con capacidad de detectar el dominio del vehiculo con alta definicion
incluso en condiciones adversas del entorno, como asi también un dispositivo que

procese las imagenes y las trasmita a un centro de monitoreo.
La provisién constara de:

1. Puestos de Control de Pesos y Dimensiones con balanza dinamica:
Se proveeran e instalaran dos (2) equipos

* Uno que tendra la funcion de detectar los vehiculos que se fugan del control
(cdmara de fuga).

'y otro cuya funcién serd detectar los vehiculos que evaden el puesto de control

(camara de evasidn).
2. Puestos de Control de Pesos y Dimensiones sin balanza dinamica

+ Se proveera e instalard una (1) cdmara OCR 6 tecnologia superior, con el
equipo procesador de imagenes correspondiente, para detectar los vehiculos

que evaden el puesto de control (camara de evasion).
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2. Composicién

El sistema esta compuesto por un PC Server de video que corre el software de
reconocimiento de caracteres (OCR) entiempo real y el equipo de captura de
imagenes, compuesto por un gabinete hermético para el exterior, camara de video
blanco y negro, iluminadores de luz infrarroja y una serie de filtros especiales que

permiten contar con una imagen nitida atn bajo alteraciones del entorno.
3. Funcionamiento

Las videocamaras de reconocimiento automatico de placas deben crear un registro
evidente que contenga la imagen de Ia placa y los caracteres interpretados de cada
vehiculo,

El sistema debe garantizar el procesamiento de Ia informacién, dando la posibilidad

de integrarla a otros sistemas.
Debe ser apto para estar operativo los 365 dias del afo, las 24 horas.

La videocdmara debe capturar imagenes detalladas, color blanco Yy negro, con un
campo de visidn estrecho de vehiculos en un carril (aproximadamente 3,6m + 0,60m
de cada lado).

El accionamiento de las camaras OCR se produce a través de un médulo de control
que emite una sefial y activa la cdmara de video sacando una foto cada vez que un
vehiculo pesado evada o fugue del puesto de control.

La imagen se procesa y los datos de interés, como ser dominio del vehiculo, lugar,
fecha y hora en el momento de la fuga, son transmitidos por intermedio de una red
movil GPRS (3/4 G), u otra que permita adaptar la tecnologia de transmisién de datos
a futuras modificaciones tecnolégicas. Estas transmisiones deberan enviar los datos
centro de computos donde son almacenados y replicados al centro de monitoreo del
ENTE CONTRATANTE, con fecha y hora del evento producido.

S
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El controlador debera contar con tecnologia LPR (LicenseP!ateRecognition) a los
efectos de clasificar Y procesar la informacién de las fugas y/o evasiones producidas
las 24 horas del dia.

El equipo debe ser entregado con un software de protocolo abierto, que permita la
conversion de los datos almacenados en la memoria del equipo a un formato tipo
planilla de calculo {compatible con Excel} por cualquier agente del ENTE
CONTRATANTE,

Estos datos deberan tener Ia capacidad de poder ser exportados como reportes
(formato .pdf, .docx, etc) y como base de datos en formatos editables (-txt, .xlsx, etc),
via correo electrénico, transferencia mediante puerto USB, etc

Con la provisién e instalacion del equipo, la empresa debera disponer, para el ENTE
CONTRATANTE, de la capacitacion correspondiente, para que ef personal destacado
pueda operar profesionalmente el funcionamiento de las camaras como asf también
para la deteccién de anomalias Y reparacién de las mismas.

4. Caracteristicas técnicas:
* Pantalia LCD con backlight.

* Gabinete con proteccién IP85 Fuente de alimentacion interna de 24VCC con
proteccién de inversién de fase

' Reloj de tiempo real.

*Puerto de comunicacién a PC para descarga de datos y configuracién.
' Buzzer sonoro para alertas de alarmas.

*  Entradas digitales para deteccién de contactos abierto/cerrado.

*  GPRS cuatribanda para comunicacién compatible con redes de la Republica

Argentina.

La cdmara debera tener una resolucion mayor 6 igual a 5 Megapixeles.

s
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Caracteristicas Funcionales:

H

Capacidad de monitorear hasta 1.000 {mil) fugas por dia.

Capacidad de guardar en memoria mas de 10.000 (diez mil) eventos con el
lugar, fecha y hora.

Intervalos de programacién de control de 1 minuto a 1.000.000 de horas.

Contemplar temperaturas de servicios de -10° C / 55°C

Funciones a través del teclado y pantalla:

Visualizacion de lugar, fecha y hora.
Visualizacién de cantidad de evasiones producidas
Visualizacién de horas restantes para los diferentes mantenimientos.

Posibilidad de creacién de usuarios y cambios de contrasefa.

Funciones a través del software de comunicacién y analisis para PC:

Creacidn de planilia de calculo {(compatible con Excel) con todos los datos de

mantenimiento y eventos producidos y registrados en memoria.
Visualizacién de lugar, fecha y hora.
Visualizacién de alarmas de mantenimiento, con sus codigos y estados.

Posibilidad de creacion de usuarios y cambios de contrasefa.

5. PLANOS

Los planos elaborados que integran el Puesto Modelo para el Control de Pesos y

Dimensiones se detallan a continuacién:

2o (3. Malagrine
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5.1. PLANO PLANTA GENERAL CON BALANZA DINAMICA

C001 - Plano general con balanza dinamica.
C002 - Plano general con balanza dinamica y sus periféricos

5.2. PLANO PLANTA GENERAL SIN BALANZA DINAMICA

C001 - Plano general sin balanza dinamica.
C002 - Plano general sin balanza dindmica y sus periféricos

5.3 PLANOS DE ARQUITECTURA DE LAS OFICINAS DEL PUESTO

A001 - Planta de arquitectura — Oficinas dentro del circuito para DNV y para
fuerza de seguridad.

AQ02 - Planta de arquitectura — Oficina en acceso de entrada al puesto de control.

A003 - Vistas de frente y contrafrente - Oficinas dentro del circuito para D.N.V y
para fuerza de seguridad.

AQO04 - Vistas laterales - Oficinas dentro del circuito para D.N.V y para fuerza de
seguridad.

AQ05 - Vista frente - Oficina en acceso de entrada al puesto de control.

A006 - Cortes A-Ay B-B.

A007 - Corte C-C.

AQ08 - Planta de techo.

AQ009 - Balance de superficie - Oficinas dentro del circuito para D.N.V y para
fuerza de seguridad

AQ010 - Balance de superficie - - Oficina en acceso de entrada al puesto de control.

5.4. PLANOS DE ESQUEMA DE ESTRUCTURAS

E001 - Esquema estructural de fundacion.

E002 - Esquema estructural columnas y vigas superiores.
EQ03 - Esquema de tiranteria.

E004 Esquema estructural oficina acceso al puesto de control
EQ005 Tinglado sobre balanza de peso por conjunto de ejes
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5.6. PLANOS DE INSTALACIONES

001 - Instalacion cloacal y pluvial.
1002 - |Instalaciones eléctricas.
{003 - Ubicacién de equipos de aire acondicionado.

5.6. PLANOS Y PLANILLAS DE CARPINTERIA

PCO01 - Planta -Oficinas dentro del circuito para D.N.Vy para fuerza de seguridad.
PCC02 - Planta -Oficina en acceso de entrada al puesto de control.

PCO03 - Planilla de carpinteria - Oficina dentro del circuito para D.N.V

PCO004 - Pianilla de carpinteria - Oficina dentro del circuito para fuerza de seguridad
PCOOS - Planilia de carpinteria - Oficina en acceso de entrada al puesto de control.
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APENDICE 2 - SISTEMA DE PESAJE DINAMICO DE ALTA VELOCIDAD
1. DESCRIPCION

El presente pliego de especificaciones técnicas establece las prestaciones minimas
que se requieren para la provision e instalacién de sistemas de pesaje dinamico de
vehiculos que circulan en una carretera, y los requerimientos y métodos de ensayo
para los instrumentos automaticos intervinientes en dicha aplicacion, en adelante WIM

{por sus siglas, usadas internacionalmente, del inglés “Weighing in Motion”).

El sistema WIM debera determinar la masa del vehiculo, las cargas de cada eje y las
cargas por grupos de ejes de vehiculos cuando los mismos sean pesados en

movimiento en una carretera.

El sistema debera contener elementos y programas de caracteristicas técnicas y
metroldgicas, tales que permitan la trazabilidad y la uniformidad de la medicidén, como
también garantizar la correcta informacién de las ordenes a cumplir por los vehiculos
luego de ser pesados y la identificacion (dominio) de los mismos en caso de no
cumplir con las érdenes impartidas.

2. ALCANCE
Esta especificacion aplica a sistemas WIM que:

+ Sean instalados tanto en un area de pesaje controlada (carriles de desvio

obligatorio), como en zonas de flujo vehicular normal en carreteras.

* Sean utilizados para determinar e indicar la masa total de un vehiculo, la carga
de ejes individuales y la carga de grupos de ejes de un vehiculo de carretera en

movimiento.

* Determinen la masa total por sumatoria de la carga de los ejes

correspondientes.

+ Se empleen para fines estadisticos, para fines de preseleccién, en el cobro de

peajes o para penalizaciones por exceso de carga de vehiculos en una carretera.

VIALIDAD
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Esta especificacién no se aplica a sistemas WIM que:

* Determinen la carga por gje individual midiendo una carga por rueda individual y
multiplicandola por dos:

* Esten instalados a bordo de un vehiculo para medir la carga por gje; o
* Estén instalados sobre o dentro de puentes o de cualquier otra estructura vial;

- Sean utilizados para pesaje de vehiculos con cargas liquidas a granel o

cualquier otra carga cuyo centro de gravedad cambie con el movimiento;

* Realicen pesaje estatico, dado que en este modo de funcionamiento el sistema
debera cumplir con la especificacién especifica.

3. REQUISITOS METROLOGICOS
2.1, Medicién de masa total, y carga de eje y/o grupo de ejes
2.1.1. Exactitud

Los Sistemas WIM deberan cumplir la precisidn establecida en ta Tabla N°1:

Tabla N°1 — ERROR RELATIVOMAXIMO PERMITIDO

Sistema de pesaje

dinamico - Alta

velocidad
Rango de velocidades {km/h) 60-120
Error en Masa Total % (*) 5

Error en Carga por grupo de ejes % (*) | 8

Error en Carga por eje % (*) 10

() Con un nivel de confianza 95%
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2.1.2. Division de la escala, d

Para un sistema particular de pesaje en movimiento y combinacién de receptores de
carga, todos los dispositivos de indicacién e impresién pertenecientes a un
instrumento tendran la misma division de escala. Los valores maximos admitidos de

‘d” se especifican en la Tabla N°2.

Tabla N°2 - RESOLUCION DE LA MEDICION

Sistema de pesaje
dinamico - Alta
velocidad

Rango de velocidades
60 - 120

(km/h)

d (kg) <20

Un valor diferente de “d” debe ser justificado por el CONTRATISTA PPP para su
consideracion.

2.1.3. Capacidades maxima y minima

Las capacidades minimas y méaximas del sistema WIM para la determinacion de la
carga por eje individual y por masa total debe estar de acuerdo a la siguiente Tabla
N°3:

AF
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Tabla N°3 - RANGO DE MEDICION DE PESO

Capacidad Minima [kg]) Maxima {kg]

Carga por eje 1.000 20.000

2 78.000 o de acuerdo a lo que se
Masa tfotal 3.500 especifica en la Legislacion Nacional o

Provincial

2.1.4. Intervalo de la escala

El intervalo de la escala no debe exceder los valores listados enla TablaN® 4

Tabia N°4 - RANGO DE MEDICION DE PESO

Carga por eje (kg) 20

Masa total (kg) 50

Un valor diferente de este intervalo debe ser justificado por el CONTRATISTA PPP

para su consideracion.
2.1.5. Nivel de confianza para la velocidad

Las regulaciones COST 323 definen al intervalo de confianza como aquél que
contiene el valor verdadero de un parametro presentado a través de una variable
aleatoria que produce una dada probabilidad. El nivel de confianza Phi es la

probabilidad de que un intervalo contenga el valor verdadero de un parametro
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representado por una variable aleatoria. Se establece el nivel de confianza en el valor

phi= 95% para las velocidades de entre 5 a 120 Km/h.
2.2. Medicién de distancia

La medicién de la distancia consiste en la determinacién de la longitud del vehiculo
y/o la distancia entre los ejes extremos del vehiculo y las distancias entre ejes

sSucesivos.

* El errorrelativo maximo permitido para las mediciones de la longitud del vehiculo

debe serigual al 10% de la longitud de referencia (a definir por la DNV).

* El error relativomaximo permitido para las mediciones de distancia entre el
primer y el Gltimo eje deber ser igual al 10% de la longitud de referencia(a definir
por la DNV).

« El errorrelativo maximo permitido para las mediciones de las distancias entre
ejes consecutivos debe ser igual al 10% de la longitud de referencia (a definir por
la DNV). La diferencia maxima de la medicion de las distancias entre ejes
consecutivos, inferiores a 1,2 m, dentro de un grupo de ejes, debe ser 0,025 m, de
manera tal que se pueda determinar correctamente la capacidad maxima del

grupo de ejes, de acuerdo a la legislacién nacional.
2.3.  Concordancia entre los dispositivos de indicacion e impresion

Para la misma carga, no debe haber diferencias entre los resultados de pesaje

provistos por cualquiera de los dos dispositivos.
2.4. Factores de influencia y condiciones nominales de funcionamiento

Las condiciones nominales de funcionamiento son los intervalos de los valores de los
factores de influencia para los que el desempefio del sistema WIM se encuentra

dentro de las especificaciones.

Cada sistema WIM debe especificar, como minimo, las siguientes condiciones

nominales de funcionamiento:

i
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+ Intensidad del transito vehicular.
+ Maxima velocidad vehicular en [km/h].
* Rango de Temperatura en °C.
+ Rango de Humedad.
+ Polvo / Resistencia al agua.
+ Condiciones fisicas y mecanicas.
+ Energia eléctrica.
2.5.  Valores minimos

Los requisitos minimos para las condiciones nominales de funcionamiento y las

especificaciones que deben cumplir todos los sistemas WIM son los siguientes:
2.5.1. Temperatura

Los sistemas WIM deben cumplir con los requisitos técnicos y metroldgicos

apropiados a temperaturas desde -10 °C hasta +60 °C.

Sin embargo, dependiendo de las condiciones medioambientales locales, los limites
del intervalo de temperaturas pueden diferir, previendo que la amplitud de este

intervalo no sea inferior a 30 °C, y esté especificado en las marcas descriptivas.
2.5.2. Humedad relativa

Los sistemas deben cumplir los requisitos técnicos y metrolégicos bajo humedad sin

condensacion hasta un 90%.
2.5.3. Polvo y agua

Las partes expuestas a polvo y agua tendran un grado de protecciéon IP85 y deberan
cumplir los requisitos metroldgicos, estando el sistema en condiciones normales de

operacién y funcionamiento.
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2.5.4. Campos electromagnéticos

El sistema no debera ser influenciado por interferencia electromagnética. Pero en el
taso de ser susceptible debera reaccionar a ella de una manera definida {(por ejemplo,
informar de un error, bloqueo de Ia medicién, etc.). Las interferencias

electromagnéticas incluyen:

« Corrientes conducidas generadas por campos electromagnéticos de
radiofrecuencia, segtin OIML D 11, seccion 13.2, nivel 3

+ Campos Electromagnéticos Radiados de Radio Frecuencia, segin OIML D 11,

seccion 13.2, nivel 3
« Descarga electrostatica seguin OIML D 11, seccién 13.3, nivel 3.
2.5.5. Variacién de tension de alimentacion

Los sistemas deben cumplir los requisitos metrologicos en condiciones de fluctuacién

de la tensidn de alimentacion.

En caso de alimentacidn por tensién de red (corriente alterna):

* Fluctuaciones de tension entre segun OIML D 11, seccién 12.2, nivel 1
« Caidas de tensién, segin OIML D 11, seccién 12.3, nivel 2

* Réfagas, segin OIML D 11, seccién 12.3, nivel 2

* Sobretensiones segin OIML D 11, seccién 12.3, nivel 3

En caso de alimentacién con bateria (corriente continua).

* Fluctuaciones de tensién entre Umax y Umin, segin OIML D 11, seccién 12.1, nivel
1

Si la tensién disminuye por debajo de la tension de funcionamiento minima, el sistema
debe bloquearse o su actividad fuera de las condiciones de funcionamiento

1
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especificadas debe indicarse claramente, por ejemplo mediante una advertencia
adecuada.

Si la tensidn esta fuera del rango de funcionamiento del sistema durante la medicién,

el sistema debe realizar alguna de las siguientes acciones:

+ Invalidar automaticamente (bloquear) los resuitados de la medicién al emitirse, o

eliminar automaticamente los resultados de medicion.
2.5.6. Velocidad de operacién

Los sistemas WIM deben cumplir con los requisitos técnicos y metrolégicos
especificos para velocidades del vehiculo comprendidas dentro del intervalo de

velocidades de operacion:
- dada por el intervalo de velocidad operativa;
+ determinada durante el pesaje.

La velocidad de operacion debe ser indicada y/o impresa sélo después que todo el

vehiculo haya sido pesado en movimiento.

Para velocidades superiores a 30 km/h el error relativo no podra superar el 4%. La

velocidad indicada debe tener una resolucién de un 3 km/h o mejor.
2.5.7. Intensidad del transito vehicular

Los sistemas WIM deben cumplir con los requisitos técnicos y metrolégicos
especificos para la maxima intensidad de transito vehicular declarada. La misma se
debe especificar como el tiempo minimo entre el Gltimo eje de un vehiculo vy el primer
eje del vehiculo siguiente. Este flujo vehicular debe ser el flujo que el equipo pueda

sostener por al menos 24 h ininterrumpidas.
2.5.8. Unidades de medicion

Salvo indicacion expresa, se aceptaran las unidades del SIMELA para todas las
indicaciones del sistema WIM.
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Las unidades de masa y de carga a ser utilizadas, son el kilogramo [kg] o la tonelada
[Tn].

La unidad de distancia entre ejes y longitud del vehiculo es el metro [m].

La velocidad operativa sers indicada e impresa en [km/h].

3. REQUISITOS TECNICOS

3.1,  Seguridad de operacién
3.1.1. Uso fraudulento

Los sistemas WIM no deben tener caracteristicas que faciliten su uso fraudulento.
3.1.2. Averias accidentales y desajustes

Un sistema WIM debe ser construido de manera que una averia accidental o
desajuste de elementos de control que pueda perturbar su correcto funcionamiento no

pueda ocurrir sin que su efecto sea evidente.
3.1.3. Operacion fuera de las condiciones requeridas / Blogueo automatico

El sistema WIM, en el caso de que las condiciones de operacion no sean compatibles
con la capacidad del mismo o no sean fas adecuadas, debe indicarlo claramente en el

software del sistema.

El sistema debe advertir las situaciones anémalas como minimo para los siguientes

parametros:
+ Tensién eléctrica de operacién
+ Reconocimiento de vehiculo
* Posicion de la rueda sobre el receptor de carga

» Direccion de desplazamiento

#
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« Intervalo de velocidades de operacién

* Intervalo de temperatura de operacién

* Intervalo de masa del vehiculo o carga del eje
* Intensidad de transito vehicular

. \/encimiento de verificacion periodica

* Ruptura o violacién de sellado, (leyenda “Sujeto a validacion mediante control

metrolégico”).
3.1.4. Operacién automatica

Los sistemas WIM deben ser disefiados para garantizar un nivel de confianza tal que
su exactitud y operacién cumplan con los requerimientos de esta especificacion por
un periodo de, al menos, un (1) afio bajo condiciones normales de uso. Cualquier mal
funcionamiento debe ser claramente indicado automaticamente {con una indicacion

de falla o por el apagado automatico).

La documentacién suministrada con el instrumento debe incluir una descripcién sobre

la forma de cumplir con este requerimiento.
3.1.5. Dispositivo de puesta a cero
3.1.5.1. Exactitud del dispositivo de puesta a cero

Los sistemas WIM seran capaces de ponerse a cero dentro de +0,25 d y tendran un

Intervalo de ajuste que no excedera 4 % de la capacidad méxima.
3.1.5.2. Dispositivo de seguimiento de cero
Un dispositivo de seguimiento de cero operara sélo cuando:

¢ laindicacion esté en cero;
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» dentro de un Intervalo de 4 % de Max alrededor del cero indicado en la

medicion.
3.2. Dispositivos indicadores, impresores y de almacenamiento de datos
3.2.1. Calidad de las indicaciones

Las lecturas de las indicaciones primarias deben ser confiables, de facil lectura %

libres de ambigiiedades bajo condiciones de uso normat:

* Las figuras, unidades y designaciones que forman las indicaciones primarias

deben ser de un tamafio, forma y claridad que permitan una facil lectura.

* La indicacion deben ser del tipo auto-indicativa y debe incluir el nombre o el
simbolo de la unidad de masa apropiada. Las escalas, numerado e impresién
permitiran que las figuras que componen los resultados deben ser leidas por

simple yuxtaposicién.
3.2.2. Indicacion e impresion para operacién normal

Los resultados de una indicacién deben incluir el nombre o el simbolo de la unidad de

masa apropiada.

Un registro del vehiculo se considera completo cuando, al menos, los siguientes datos
se registran y se miden correctamente dentro de las especificaciones:

« ldentificacion

- Namero de registro Gnico y secuencial

- Ubicacién (Carril + Sentido de circulacién)

- Fecha + hora (aa-mm-dd + hh:mm:ss)

- Numero secuencial de la medicién (nimero de vehiculo), ajustable por el

usuario

+ Datos vehiculares

Ing. Hernan G. Ma
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- Masa total del vehiculo

- Carga de grupos de ejes

-~ Carga de eje

- Velocidad del vehiculo *

- Clasificacion del vehiculo*
- Longitud del vehiculo*

- Numero de ejes

- Sentido de circulacion

-~ Aceleracién/desaceleracién
- Base de ruedas y/o ejes

- Posicicnamiento
* Datos de ejes

- Carga de grupos de ejes

Carga de eje

Conteo

|

+ Datos de transito

- Headway (intervalo de tiempo entre el paso de las partes frontales de
vehiculos consecutivos)

- Gap (intervalo entre parte frontal y trasera de vehiculos consecutivos)

- Velocidad promedio

- Ocupacion
+ Estado de la verificacién de validacion

- Aceleracién, desaceleracion, etc

Suma de verificacién de parametros de ajuste.

}

Suma de verificacidn de todo lo anterior

}

+ Otros datos

S
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- Distancia entre centros de ejes contiguos

- Distancia entre centros de ejes frontal y trasero

- Registro grafico donde se pueda identificar el vehiculo y la patente del
mismo.

- Foto de la placa patente automotor

- Foto del vehiculo

- Posicion del vehiculo

- Ancho del eje

- Altura, ancho y longitud del vehiculo

- Dimensiones admisibles excedidas, segln clasificacién de vehiculos
vigente.Informe estadisticos

- Informes con filtros

- Contrasefia

- Carga equivalente en ejes sencillos

- Caodigo de violacién o infraccién a los valores limites establecidos de pesos y

velocidades.
* Alarmas por mal funcionamiento de los sensores y electrénica

*Los datos indicados, no verificados en calibracion, deben contar con una leyenda que
indique “Sin validez legal”,

Nota: Cuando se rompan los precintos para reparar el equipo, este deberd marcar
todas las indicaciones con leyenda “Sujeto a validacién mediante control metrolégico”.
Ver Blogueo por ruptura o violacion de sellado.

3.2.3. Limites de Indicacion

Los sistemas WIM no deben indicar ni imprimir cargas por eje individual, cargas por
grupo de ejes o fa masa del vehiculo cuando la carga de eje individual (pesaje parcial)
sea menor que el Min. o mayor que el Max. + 9 d sin dar una clara advertencia en Ia

indicacion y/o impresién.

3.2.4. Dispositivo de impresién ef;f
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La impresion debe ser clara y permanente para el uso que pretenda darse.

Si se lleva a cabo una impresion, el nombre o el simbolo de la unidad de medicién

debe estar ubicado segun lo establecido en regulaciones nacionales.
3.2.5. Almacenamiento de datos

Los datos de medicién deben ser almacenados en una memoria del instrumento
(disco duro) y sobre un almacenamiento externo para posterior indicacién, impresién,
transferencia de datos, totalizacién, etc. En este caso, la informacion almacenada
debe ser adecuadamente protegida contra cambios intencionados o no-intencionados
durante la transmisién y/o proceso de almacenamiento, y debe contener toda la

informacion relevante y necesaria para reconstruir una medicion anterior.
Para asegurar la informacion almacenada, se aplica lo siguiente:
« Los requisitos apropiados para aseguramiento detallados;

* Los procesos de software para transmision y descarga deben ser asegurados de

acuerdo con los requerimientos;

* Los atributos de identificacion y seguridad del dispositivo de almacenaje externo

deben asegurar la integridad y autenticidad:

« Los medios de almacenamiento intercambiables para almacenar datos de
mediciones no deben necesitar estar sellados cuando se haya previsto que los

datos almacenados estan asegurados.
3.3. Dispositivo de reconocimiento de vehliculo

Los sistemas WIM que sean aptos para operar sin la intervencién de un operador
deben ser provistos de un dispositivo de reconocimiento de vehiculo (por ejemplo:
lazos inductivos u otro sistema con la misma funcionalidad). El dispositivo debe
detectar la presencia de un vehiculo en el drea de pesaje y debe detectar su paso

cuando todo el vehiculo ha sido pesado.
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3.4. Desplazamiento del vehiculo sobre el receptor de carga

Los sistemas WIM no deben indicar ni imprimir el valor de la masa del vehiculo, la
carga por eje individual o la carga por grupo de ejes si alguna de las ruedas de dicho

vehiculo no pasé totalmente sobre el receptor de carga.

Si para un instrumento se especifica un tnico sentido de desplazamiento, un mensaje
de error debe ser dado o el instrumento no debe indicar o imprimir el valor de la masa
del vehiculo, la carga por eje individual o la carga por grupo de ejes si el vehiculo se

desplaza en el sentido equivocado.
3.5. Velocidad de operacién

El sistema WIM no debe indicar o imprimir los valores de la masa o de la carga por eje
para el vehiculo que haya transitado sobre el receptor de carga a una velocidad fuera
del intervalo de velocidades operativas especificado sin un claro mensaje de

advertencia asociado que indique que esos resultados no estan verificados.
3.6. Sistema de identificacion 6ptica de los vehiculos

Los sistemas WIM deben disponer de un dispositivo de identificacion 6ptica para el
registro grafico automatico de la medicién. La concordancia entre el vehiculo objeto
de la medicidn y el vehiculo que aparece en el registro grafico debe quedar asegurada
inequivocamente. Los sistemas WIM deben disponer de una unidad de
documentacion visual, que deber mostrar la situacién durante el pesaje en

documentos visuales.

Las interfaces de acceso a las unidades visuales del sistema WIM deben estar
protegidas de manera tal que sélo personal autorizado pueda tener acceso a los datos

en bruto, asegurando el secreto de la informacién proveniente de la misma.

3.6.1. Registro grafico
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Las unidades de documentacion visual que funcionen en modo automatico deben
mostrar en el registro del documento visual los valores admitidos por la Ley nacional

de transito para la configuracién registrada del vehiculo.

La situacién sobre los sistemas WIM se debe captar en fotografias digitales
individuales o en una secuencia de video mediante camara fotografica o una

videocamara respectivamente.

Los reportes deben mostrar la informacién visual e informacién sobre los valores
medidos, de forma indivisible en un Gnico archivo de datos. Ademads, se debe integrar
en la estructura de pixeles de la imagen del vehiculo los siguientes datos: Nimero de
registro Unico y secuencial, Fecha + hora (aa-mm-dd + hh:mm:ss), Nimero secuencial
de la medicién (ntmero de vehiculo) que sea ajustable por el usuario. En la imagen

debe poder leerse la placa patente.

El archivo de datos del registro grafico debe ser protegido. El origen (autenticidad) del
archivo de datos completo de la fotografia digital debe estar codificado de forma
inequivoca y clara (por ejemplo, mediante el numero de identificacién del instrumento

de pesaje).
3.7. Tasa de registros completos

Todos los vehiculos que pasen correctamente (segun las especificaciones del equipo)
por el carril instrumentado del sistema WIM deben ser detectados por el sistema y
resultar en un registro. El sistema WIiM debe ser capaz de detectar si un vehiculo no

pasa correctamente sobre el sistema.

El 100% de los registros de vehiculos pesados (> 4Tn), que fueron identificados por el

sistema y marcados como que pasaron correctamente, deben estar completos.
3.8. Registro de marca de tiempo

La resolucion méxima de la marca de tiempo del registro debe ser de 1 segundo. La
medida de tiempo utilizada por el sistema debe ser de horas, minutos y segundos
thh:mm:ss]. 4
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3.9. Clasificacion del vehiculo

El esquema de clasificacion de vehiculos depende de la localizacion y de la aplicacion
del sistema WIM y debe ser totalmente compatible con la clasificacién de vehiculos
utilizada por la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD seglin lo establecido en los
decretos reglamentarios de la Ley N° 24.449, relativo a dimensiones maximas y pesos

minimos transmitidos a la calzada para unidades afectadas al transporte de carga.

La totalidad de los vehiculos registrados y que pasen correctamente por el sistema

deben ser clasificados correctamente.

Todos los vehiculos clasificados deben ser compatibles con el sistema de clasificacién
en uso. La clase de vehiculo se debe poder determinar univocamente mediante Ia
medicion de fa longitud del vehiculo, cantidad de ejes y la distancia entre ejes

contemplando las tolerancias definidas.

La clasificacién de grupos de ejes de un registro debe ser determinada correctamente

de acuerdo a la legislacion nacional vigente para la totalidad de los registros.
3.10. Hardware y software

Los sistemas WIM no deben tener caracteristicas que faciliten el uso fraudulento.
Ademas deben contar con un grado razonable de seguridad ante el uso fraudulento,
de acuerdo al estado del arte en las &reas de conocimiento involucradas
(encriptacién, seguridad informatica, etc.). Los componentes que no estén disefiados
para ser desmontados o ajustados por el usuario deben ser protegidos de tal

actividad. Ef software debe ser no propietario.
3.10.1. Generalidades

Para evitar la desconexién y remocion de todos los componentes del sistema,
incluyendo software, dichos componentes deben estar equipados con un gabinete o

mecanismo de seguridad similar.
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Debe ser posible sellar el gabinete después de su cierre; los puntos de sellado deben
ser de facil acceso en todos los casos. Todas las partes del sistema de medicién que
no pueden ser protegidas por gabinetes deben estar provistas con medios eficaces

para prevenir operaciones con influencia en la exactitud de la medicién.

Se debe sellar cada elemento del sistema WIM cuya manipulacion pudiera influir en
los resultados de la medicion, principalmente equipos de calibracion y ajuste de las

escalas o para la correccién de los valores medidos.
3.10.2. Medios de proteccion

La proteccion debe consistir en gabinetes con grado de proteccién de, al menos, 1P44,
luego sellados, encriptacion, contrasefias o herramientas de software similares de

manera tal que:

+ Se cumplan los requisitos de software y hardware definidos en esta
especificacion;

» La transmisidén de los resultados de medicién, a través de una interfaz, y la
transmision de datos, en toda la cadena legalmente relevante, deben estar

protegidas de los cambios intencionales, no intencionales y aleatorios;

+ Los datos almacenados deben estar protegidos de los cambios intencionales, no
intencionales y aleatorios;

« El sistema debe asegurar la autenticidad y el secreto de los registros
almacenados y transmitidos para que sélo puedan ser visualizados por personal o

instrumentos autorizados;

+ Si el sistema utiliza firmas digitales para asequrar la autenticidad e integridad de
los datos, se deben proporcionar herramientas para la verificaciéon de los datos

firmados;
* Las configuraciones deben poder ser aseguradas por separado.

3.10.3. Hardware y software sujeto al control metrolégico
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Las alteraciones del software legalmente relevante utilizado en los sistemas WIM no

deben ser posibles sin romper un sello, cualquier cambio en el software debe ser

registrado de forma automatica y la naturaleza del cambio debe ser especificada por

medio de un cédigo de identificacion.

Los sistemas WIM no podran contener otro software que no se utilice durante el uso

normal o las verificaciones.

Todos los textos que se muestren en el software asi como la documentacién que

acompanfan al equipo deben estar escritos en idioma Castellano.

Las medidas de proteccion del software sujeto a control metrolégico de los

instrumentos de medicion deben ser, al menos, las siguientes:

« Solo las personas autorizadas pueden tener acceso, por ejemplo usando cédigos
(contrasefias) o un dispositivo especial (llave de hardware, etc.); los codigos deben

ser variables

+ La memoria del dispositivo de medicion debe almacenar todos los accesos,
registrando la fecha de acceso, la identificacién de la persona autorizada que

realiza el acceso y el tipo de acceso

* La capacidad de memoria debe ser suficiente para, al menos, dos (2) afios de
accesos previstos; si se agota la capacidad de memoria para el almacenamiento de
registros de acceso, no existe la posibilidad de un borrado automatico de registros
almacenados. Debe ser posible recuperar los registros de acceso correspondientes
completos. No debe ser posible borrar los registros de acceso sin retirar un sello

fisico

+ La descarga del software sujeto a la verificacion metrologica debe ser posible séio

a través de una interfaz segura de manera apropiada

+ El software debe incluir la identificacién de su versién, que debe cambiar si se

producen cambios en el software (por ejemplo, un hash del cédigo ejecutable)
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+ Las funciones que se cumplan a través de una interfaz de software debe cumplir

con los términos y condiciones de esta especificacion.

* El fabricante debe proporcionar algtin método de verificacion de la integridad del
software presente en el instrumento en relacién con el software aprobado en el

proceso de evaluacion de modelo.
3.10.4. Documentacion
La documentacion de los sistemas WIM debe contener los siguientes componentes:

* Descripcion general de todo el software, incluyendo el sistema operativo,
aplicaciones, librerias y todo el software presente en el equipo

+ Descripcién del software sujeto a la verificacién metrolégica de los instrumentos

de medicién
+ Descripcion de la interfaz de usuario, los menus y cuadros de dialogo;
+ Identificacion Gnica del software

« Descripcion general del sistema de hardware, por ejemplo, un diagrama de
bloques, el tipo de equipo(s), etc.

+ Descripcién de las medidas de proteccion de software y claves criptograficas. En
caso que el sistema utilice firmas digitales, se debe proveer documentacién

adicional sobre el resguardo y proteccion de la clave privada;

« Enumeracion de todos los comandos que el firmware/software sea capaz de
interpretar, describiendo para cada uno de ellos la estructura, su efecto y la interfaz
de comunicacion a la cual corresponde. Se deben incluir los comandos que se
ingresan por teclados, pulsadores o cualquier otro medio. Se debe indicar el
comportamiento del firmware frente a comandos no validos en cada una de sus

interfaces.
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* Descripcion de los mecanismos de seguridad implementados para proteger el
firmware/software ante modificaciones fraudulentas / accidentales y los
mecanismos para verificar en campo que el firmware/software no ha ‘sido

modificado una vez que el equipo ha sido instalado.

* Descripcion de los procedimientos utilizados, tanto en fabrica como en campo,
para la carga y/o modificacién del firmware/software utilizado por el equipo

indicando el tipo de memoria en que se almacena.

+ Manual de usuario y de servicio. Estos manuales deben incluir una descripcién
detallada de todas las funciones del sistema WIM (por ejemplo, menis de
opciones, ventanas de didlogos, protocolos de comunicacién, etc.), asi como, los

posibles problemas que se puedan presentar y su forma de solucién.

* NUumero de partes para solicitar al proveedor y procedimientos de reemplazo de
fas mismas.

* Registro de pruebas del software bajo control metrolégico (incluir pruebas
unitarias, de integracién y funcionales, indicando el nivel de cobertura de las

pruebas);

» Plan de sellado o precintado de gabinetes(s) del instrumento.

* Version del firmware/software cargado en el sistema entregado para ser evaluado.
Respecto a la versién del firmware/software se debe indicar:

= Forma en gue se genera.

» Formas de visualizacién de la misma una vez que el firmware/software esté
instalado en el sistema.

* Forma en como estad inequivocamente ligada la version exhibida con el

firmware/software cargado




CVIALIDAD
L NACIONAL

Ministerio de Transporte
Presidencia de la Nacion

Para todos los parametros de incumbencia metrolégica (por ejemplo: calibracion,
conversion, correccion, etc.), es decir de aquellos cuya modificacién afecta los

resultados de fa medicion, se debe describir:

* | ugar de almacenamiento.

* Forma de visualizacion.

= Condiciones y comandos para modificarlos.

* Modo de proteccidon ante intentos de modificacién no autorizada y/o accidental.

= Procedimiento implementado para verificar su integridad (por ejemplo: suma de
comprobacion, copias de respaldo, etc.).

» Periodicidad de verificacion de fa integridad de los parametros.

La DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD se reserva, ademas, la potestad de
solicitar el cédigo fuente para las funciones de software legalmente relevante. El
mismo debe estar escrito de acuerdo con las reglas del buen arte, sin técnicas de

ofuscacion y acompafiado de diagramas que faciliten su interpretacion.

Nota: Toda la documentacion a entregar por el fabricante debe estar completa vy

con una declaracion jurada correspondiente.
3.10.5. Deteccién de fallas

El instrumento de mediciéon debe tener funciones de deteccién de fallas. En caso de
falla de un elemento que forme parte de la cadena legalmente relevante, la funcién

“deteccidn de fallas” debe sefialar el error y bloquear la medicién.

Aliniciarse el sistema, debe realizarse un chequeo inicial de todos los elementos de la
cadena legalmente relevante (memoria, firmware, software, etc.). Durante el tiempo
de encendido de un sistema WIM, no debe haber indicacion ni transmisién alguna de
resultados del pesaje y se debe inhibir la operacién automatica. El equipo no debe
emitir ni registrar mediciones mientras dure el proceso de encendido/arranque y hasta

que se hayan culminado las comprobaciones iniciales.
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Luego del arranque del sistema, y durante el funcionamiento normal, se deber
asegurar la integridad de la informacion en toda ta cadena legalmente relevante: ésto

incluye, por ejemplo, el reaseguro de los datos en transmisiones entre dispositivos.
4. REQUISITOS PARA LOS INSTRUMENTOS ELECTRONICOS

Los instrumentos electrénicos deben cumplir con los siguientes requisitos,

adicionalmente a los exigidos en las demas secciones de la presente especificacion.
4.1. Requisitos generales
4.1.1. Condiciones operativas nominales

Los instrumentos de pesaje electronicos deben ser disefiados vy fabricados de modo
tal que no superen los errores maximos permitidos bajo condiciones operativas

nominales.
4.2. Requisitos funcionales
4.2.1. Accion ante una falla significativa

Cuando se detecte una falla significativa, el instrumento debe dejar de operar
automaticamente o debe proporcionar una indicacion visual o audible que debe

permanecer hasta que el usuario actle o la falla desaparezca.
4.2.2. Procedimiento de encendido

Al momente del encendido, se debe encender automaticamente la indicacion que
muestre todos los signos relevantes del indicador en sus estados activados vy
desactivados durante un tiempo suficiente como para ser verificados por el operador.
Esto no aplica paral representaciones no segmentadas, en las cuales las fallas se

hacen evidentes, por ejemplo, representaciones de pantallas, matrices, etc.

4.2.3. Tiempo de encendido
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Durante el tiempo de encendido de un instrumento de pesaje electrénico, no debe
haber indicacion ni transmision alguna del resultado de pesaje y se debe inhibir la

operacion automatica.
4.2.4. Interfaz

El instrumento debe estar equipado con interfaces de comunicacién que permitan el
acoplamiento del instrumento a un equipo externo e interfaces de usuario que
permitan el intercambio de informacién entre un centro de gestion o un usuario
humano y el instrumento. Cuando se utiliza una interfaz, el instruments debe
continuar funcionando correctamente y sus funciones metrologicas (incluyendo todos

los parametros y software metrolégicamente relevantes) no deben afectarse.
4.2.5. Documentacién de interfaces

La documentacion sobre las interfaces del instrumento debe incluir:

Lista de todos fos comandos (por €]., elementos del menu)

+ Descripcidn de la interfaz del software

Lista de todos los comandos juntos

+ Descripcion detallada de su significado y su efecto sobre las funciones y los

datos del instrumento.
4.2.6. Aseguramiento de interfaces

Las interfaces de comunicacion y de usuario no deben permitir que el software
legalmente relevante y las funciones del instrumento y sus datos de medicién se
afecten inadmisiblemente por otros instrumentos interconectados o por

perturbaciones en la interfaz. -

No es necesario asegurar una interfaz a través de la cual no se puedan realizar o
iniciar las funciones antes mencionadas. Otras interfaces deben ser aseguradas de

la siguiente manera:
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+ Los datos deben estar protegidos (por ej., con una interfaz protectora contra la

interferencia accidental o deliberada durante la transferencia

+ Todas las funciones en la interfaz del software deben estar sujetas a los
requisitos de aseguramiento del software

+ Todas las funciones en la interfaz del hardware deben estar sujetas a los

requisitos de aseguramiento del hardware

* Debe ser posible verificar facilmente la autenticidad e integridad de los datos
transmitidos hacia y desde el sistema WIM

+ Las funciones realizadas o iniciadas por otros instrumentos conectados a través
de interfaces deben cumplir con los requisitos correspondientes de la presente
especificacion.

Todos los demas instrumentos requeridos por las regulaciones nacionales para ser
conectados a las interfaces de un sistema WIM deben ser asegurados para inhibir
automaticamente la operacion del sistema WIM por motivos de falta de presencia o
funcionamiento inadecuado del dispositivo requerido.

4.2.7. Interfaz uniforme de envio de registros

Se debe implementar una interfaz de comunicaciones, con capacidad de enviar datos

de los registros a un servidor central.
5. INSTALACION

La instalacién del sistema WIM debera realizarla el CONTRATISTA PPP, de manera

tal que posea las capacidades y funcionalidades requeridas en el presente Pliego.
5.1. Estructuras aéreas

Los receptores de carga no deben ser instalados debajo de un mecanismo de carga o

de transporte del cual podria caer material suelto.

5.2. Requisitos para la instalacién eléctrica de los sistemas.
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5.2.1. Caferias

Las mismas tienen por objeto albergar los cables, cualquiera sea su tipo, que
intervengan en la instalacidn, brindando una proteccion mecanica adecuada y

protegiéndolos de la accién quimica que el suelo pueda ejercer sobre ellos.
En todos los casos las cafierias deben ser subterraneas.
5.2.1.1. Camaras subterraneas

Las camaras subterraneas tienen por finalidad la vinculacion de las distintas caiterias
utilizadas en las instalaciones semaféricas y de ITS, ya sea éstas para cables de
alimentacién de energia eléctrica, cables de interconexion, cables de comunicaciones,

cables de espiras, cables de acometidas a columnas y conductor de puesta a tierra,
No se permiten la vinculacién de lineas subterraneas fuera de ellas.

La conexién para suministro de energia eléctrica sera ubicada, segun las
posibilidades, en las proximidades de donde se instalara cada equipo controlador
(aproximadamente hasta un maximo de 15 m. del equipo controlador).

En ninguno de los casos indicados, la distancia entre la conexién para suministro de
energia eléctrica y la camara subterranea superard los 15 m. En otros casos
especiales, donde no se pueda dar cumplimiento a lo establecido, se resolvera sobre

el particular.
5.2.2. Instalacién eléctrica

La instalacion a ejecutar, se debe realizar en el lugar donde pueda encontrarse un

suministro de energia eléctrica existente.

A este efecto, se debe proceder a instalar, en el lugar adecuado y permitido, un
tablero eléctrico. El tablero eléctrico debe disponer de una llave termomagnética de
capacidad adecuada y una proteccion DIFERENCIAL apropiada. La capacidad de la

Have no debe ser superior a la corriente admisible de los cables de alimentacién.
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La canalizacién entre el tablero eléctrico y el gabinete del controlador, debe realizarse

por la cara inferior del primero, y fijado a este.

Cuando resulte imposible acceder al tablero eléctrico por su cara inferior, la acometida
se debe efectuar por los laterales. En este caso, el cafic debe ser curvado, no
admitiéndose el uso de curvas, lo cual es extensible a todos aquellos casos en que el

cafio cambie de direccidn.
5.2.2.1. Puesta a'Tierra
52.2.1.1. Instruccion

En cada columna o tablero eléctrico se debe llevar a cabo una instalacion de puesta a

tierra para todos los elementos y equipos montados en ellos.

A este fin, se debe efectuar una conexién a tierra a la que se deben conectar las
estructuras metalicas, mediante el empleo de un conductor de cobre desnudo
especificado.

52.2.1.2. Conexion a Tierra

l.a conexién a tierra debe estar constituida por un electrodo o “jabalina” que retina las
caracteristicas especificadas y cuya instalacion se debe ejecutar en base a lo indicado

a continuacion, para obtener un valor inferior a 5 ohm:
5.2.2.1.3. Ubicacién

A los efectos de establecer la correcta localizacion de la conexién a tierra, se deben
realizar en las proximidades de las camaras subterraneas, mediciones de la

resistividad del terreno.

La primera de las mediciones se debe efectuar donde se ubique el controlador. Si la
misma arrojase un resultado inferior o igual a 5 ohms, la conexidn a tierra se debe

realizar en concordancia con ese punto.

.
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De tenerse un valor de resistividad superior al consignado, se deben realizar las

instalaciones necesarias hasta obtener dicho valor.
5.2.3. Alimentacién eléctrica
52.3.1. Convencional

La alimentacidn nominal de las sefales debe ser de 220Vca, con una tolerancia de +
/- 20% y una frecuencia de 50 6 60 Hz + /- 5%.

5.2.3.2. Energia renovable

El CONTRATISTA PPP podra presentar una propuesta de alimentacién eléctrica de
fuentes de energia renovables con sus caracteristicas técnicas y con un analisis de
costos-beneficios y con una matriz de analisis de riesgos para su evaluacién por parte
del ENTE CONTRATANTE.

6. CARACTERISTICAS ELECTRONICAS
6.1. Modularidad

Las placas electronicas de igual funcion deben ser modulares, iguales e

intercambiables
6.2. Gabinete y Fuentes de alimentacion.

Un gabinete por cada estacién se debe instalar en una posicién definida al lado del
camino; éste debe contener las fuentes de alimentacién y la caja de fusibles para los
diferentes dispositivos, también debe contener al equipo de red que comunica el

sistema con la red externa y el controlador del sistema WIM.

El sistema se debe alimentar a través de la tensién de red con 220 Vea +10% / -15%,
50 Hz +/- 5% o por un sistema de alimentacion por panel de energia solar para los

casos en que no se pueda acceder a una fuente de alimentacion cercana.

Debe poseer proteccion termomagneética y diferencial (Id=30mA), puesta a tierra de

todas las partes, relé de corte por maxima tensién y :pfp-ima tensién a fin de evitar
e
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dafios a los circuitos eléctricos o electrénicos e incluir una fuente de energia de back
up que garantice el suministro de energia en caso de corte de tensién de red a todos
los elementos necesarios para el buen funcionamiento del sistema incluyendo a las
fuentes de alimentacién y a los sistemas de ventilacidn, si contiene. El tiempo

estimado de autonomia debe ser mayor de 60 minutos.

Ademas, el gabinete debe poseer, al menos, un tomacorriente de 230 Vca/10A e
Huminacion interior,

El gabinete debe cumplir con las siguientes exigencias:
+ Grado de proteccién |P68.
+ Temperatura de operacion: - 40 °C a +70 °C.
* Resistencia a radiacion UV8

6.3. Sistema y protocolo de comunicacion.

El protocolo ITS de comunicaciones a aplicar en la Infraestructura Vial de este
Proyecto debe ser un conjunto de reglas para la representacion, sefalizacion,
autenticacion y deteccion de errores, necesario para enviar informacién a través de un

canal de comunicacién imperfecto y debe ser del tipo abierto, publico v gratuito.

El CONTRATISTA PPP debe describir las especificaciones del protocolo ofrecido, a
saber:

Su Sintaxis: debe especificarse cdmo es y cémo se construye.

Su Semantica: debe definirse cada comando o respuesta del protocolo respecto a sus

parametros/datos.

Sus Procedimientos de uso de los mensajes: debe describirse todo lo que hay que

programar realmente (errores y, forma de tratamiento, etc.).

Con el fin de evaluar el protocolo de comunicaciones ofrecido se deben describir los

siguientes parametros:

ing. HernanC
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« Norma, normativa o acuerdo,
+ Costo
+ Propiedad

* Nivel de integracion: a través de funciones o a través de su disefio

operacional
+ Costo de operacion

El protocolo de comunicaciones ofrecido debe estar enfocado mas hacia los servicios
que hacia los productos para poder ampliar el sistema WIM a otras funcionalidades

ITS, de otras marcas y otros protocolos de comunicacion.

El protocolo de comunicaciones ofrecido debe definir también los perfiles que deben
ser estandares de comunicaciones de datos abiertos y consensuados, para que tanto
el sistema como los subsistemas y los productos a integrar ayuden a lograr la
interoperabilidad e intercambiabilidad como asi también a la coordinacién de acciones

e intercambio de informacion.

La interoperabilidad y la intercambiabilidad deben ser los objetivos clave del protocolo

de comunicaciones ofrecido.

Tanto la interoperabilidad como la intercambiabilidad del sistema ofrecido deben
reflejar la capacidad de utilizacion de mdltiples marcas de dispositivos similares en un

mismo canal de comunicaciones, junto con la capacidad de intercambiarios.

La interoperabilidad del sistema debe reflejar su capacidad para intercambiar
informacion desde mdltiples sistemas centrales y/o dispositivos de diferentes tipos
para algun proposito comuan. La interoperabilidad del sistema debe permitir que los
componentes, a integrar en el sistema, de diferentes proveedores se comuniquen
entre si para proporcionar funciones del sistema y trabajar juntos como un sistema
completo. Esto es, se debe poder usar la misma infraestructura de comunicaciones

para interconectar el sistema WIM y sus subsistemas integrados con un sistema de
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gestion superior y con distintos equipamientos viales de manera de gestionar la

movilidad con una real interoperabilidad.

La intercambiabilidad del sistema debe reflejar su capacidad para intercambiar
dispositivos del mismo tipo en el mismo canal de comunicaciones y hacer que dichos
dispositivos interactien con otros dispositivos del mismo tipo utilizando funciones
basadas en estandares. Con la intercambiabilidad, los componentes del sistema
deben poder ser cambiados o conmutados por componentes similares de diferentes
proveedores porque deben poseef caracteristicas funcionales y fisicas comunes. La
intercambiabilidad a ofrecer debe ser tal que los datos de diferentes fabricantes,

existentes y futuros, se puedan utilizar en un mismo formato para analisis del transito.

El protocolo de comunicaciones debe constituir una familia de procedimientos de
comunicaciones para transmitir datos y mensajes entre los sistemas informaticos
utilizados en Sistemas de Transporte Inteligentes (tecnologia genérica ITS). El
protocoloc de comunicaciones debe especificar al conjunto de reglas para la
codificacion y transmision de mensajes entre los dispositivos electrénicos del sistema
y subsistemas. El equipo en cada extremo de una transmision de datos debe

comunicarse con éxito.

El protocolo de comunicaciones a implementar debe trabajar tanto intercambiando
mensajes entre el sistema WIM y un servidor local o remoto (como por ejemplo, un
centro de gestion de movilidad inteligente) como mensajes enviados entre dos o mas
sistemas centrales.

El protocolo de comunicaciones a implementar debe ser del tipo abierto, publico y

gratuito.

El CONTRATISTA PPP debe presentar antecedentes de obras realizadas en la
Republica Argentina y/o en otros paises donde el sistema WIM y el protocolo de
comunicaciones ofrecidos estén operando adecuadamente. Ademas, el
CONTRATISTA PPP debe garantizar la o6ptima performance del funcionamiento

conjunto.
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6.4. Controlador

El equipo controlador debe recibir las sefiales de los componentes instalados y debe
procesar las mismas para convertirlas en los datos necesarios como son los
parametros del vehiculo circulante,

Todas las variables medidas y calculadas se deben archivar en un registro dentro del
controlador de cada estacién WIM, por lo cual, se deben poder acceder a ellos
facilmente mediante ‘una inspeccion en el sitio o remotamente con un servidor
conectado a fa red de comunicacion. El controlador debe poseer la capacidad de
comunicarse de manera estandar a dicha red y de interconectarse con otros sistemas
externos como pudiera ser un sistema central de gestién de movilidad, un sistema de

monitoreo de transito, un sistema de cobro electronico de peaje u otro a definir.

Por otra parte, el controlador debe procesar otras sefiales no relacionadas con los
vehiculos como la temperatura interior y la exterior del gabinete, la informacion de un
sistema GPS y sefiales de alarma en el gabinete (al menos, puerta abierta, exceso de
temperatura).

El sistema WIM debe estar equipado -como minimo- con una unidad electrénica de
control industrial o varias integradas en el interior del gabinete, de manera tal que
todos los subsistemas electrénicos y eléctricos del sistema WIM sean controlados a
través del controlador, dependiendo de los sensores instalados y de Ia configuracién

del sistema integrado.

La(s) unidad(es) de control debe(n) gestionar las comunicaciones con el control local,
procesando el estado de funcionamiento y de diagndstico del sistema: fallas, niveles,
estados, fecha y hora internas, ademdas de controlar y diagnosticar niveles de
magnitudes necesarias, informar sobre acciones realizadas, grabar copias de
mensajes predeterminados, reconocer si las comunicaciones con un Centro de

Gestién estan activas, etc.
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Debe ser posible interrumpir la comunicacion a un Centro de Gestion, de manera de
permitir una conexién directa a través de una computadora portatil directamente al

CPU del sistema WIM para realizar tareas de mantenimiento.

La(s) CPU(s) debe(n) poder configurarse de manera de controlar todos los
parametros necesarios para su funcionamiento.

El controlador debe poseer, como minimo:

* La cantidad de entradas de sensores WIM suficiente y necesaria para el uso
destinado y la clase elegida: estadistica, preseleccion, punitive, baja o alta

velocidad de circulacién.

* La cobertura de carriles suficiente y necesaria para el lugar en el cual sera
instalado, teniendo en cuenta si la circulacion sera unidireccional o bidireccional,

cantidad de carriles y si se debe tener en cuenta o no la banquina.

*+ La cantidad de entradas de lazos inductivos necesaria para lograr la clase de

medicién elegida.

* La cantidad de entradas de sensores de deteccién de doble neumatico

necesaria para lograr la clase de medicién elegida.

« La cantidad de entradas USB y VGA (al menos una de cada tipo) necesarias
para la buena performance del sistema.

* La cantidad de puertos Ethernet Ethernet 10/100/1000 Mbit necesarias para la
buena performance del sistema (al menos, uno para el sistema WIM y dos por
CPU).

* La cantidad de conectores para termometros (al menos uno(1))

ElI CONTRATISTA PPP debe informar:
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* las dimensiones, tipo de montaje y demas dispositivos necesarios para la
buena performance del sistema para la obtencién de las funciones y de las

mediciones con las tolerancias requeridas.
+ la potencia necesaria en W.
* el promedio de tiempo entre fallas garantizado un MBTF mayor a 40.000hs.

* Los sistemas WIM deben disponer, al menos, de un puerto RS232 configurable
para su conexion remota, al que se puedan conectar diferentes conversores de
medios y puerto Ethernet y/o puerto USB para colocar una computadora portatil, a
fin de posibilitar la configuracién de todo el cartel en forma local.

+ Asimismo, el sistema WIM debe poder vincularse a un servidor remoto
indistintamente a través de fibra 6ptica, o de conexién inalambrica a través de un

modem GPRS o a través de una conexion IP, entre otras.

+ Las comunicaciones seriales deben ser bidireccionales y la velocidad debe ser
configurable, como minimo, a 1200, 2400, 4800 y 9600 baudios/seg.

+ Ademas, deben tener la posibilidad de comunicarse, al menos, mediante un
conversor RS485/422, un conversor GSM/GPRS, una red 10/100 MB con una
direccion IP o con fibra dptica.

* El protocolo de comunicaciones debe ser del tipo abierto, ptblico y gratuito, el
que debe ser informado y entregado a la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.

6.5. Alarmas

Se deben reportar las alarmas que sean necesarias para que el sistema funcione en

forma permanente las 24 horas del dia los 365 dias del afio.
7. SOFTWARE DE APLICACION

La condicion a cumplir es que debe proveerse un acceso basado en Web, para el

centro de control de ta DNV con el fin de verificar su utilizacion.
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El CONTRATISTA PPP debe presentar una aplicacién Web del sistema WIM que
compile todos los datos medidos y registros graficos, y los muestre en una pantalia

amigable para el usuario.

Esta aplicacién debe permitir generar informes altamente configurables para proveer

todo tipo de datos estadisticos requeridos y validar informacién de infracciones.

Debe funcionar desde cualquier navegador web y debe adaptarse a los
requerimientos de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD para monitorear los

vehiculos.

Con esta aplicaciéon se tiene que poder revisar todas las mediciones realizadas a los
vehiculos, tales como la velocidad, la masa total, la distancia entre ejes, la carga por
ejes y por grupos de ejes coma también poder obtener informes estadisticos, realizar

filtros, ver imagenes en tiempa real, ver las placas patentes, imprimir informes, ete.

Se debe poder configurar para especificar los valores en peso y dimensiones que
identifiquen los diferentes tipos de vehiculos infractores. Las listas se deben guardar y
enviar a un servidor remoto y pueden ser consultadas posteriormente para su analisis

y toma de decisiones.

La aplicacién no sélo debe guardar la informacion del vehiculo, sino también las

imagenes y el video correspondiente con registro del lugar y fecha del evento.

El software debe poseer la posibilidad de agregar en un futuro un software que
permita aplicar penalizaciones por infracciones a los valores admisibles directamente
desde el propio sistema.

8. INSTALACIONES ACCESORIAS.

8.1. Videocamaras y sistema de reconocimiento de placa patente automotor
(ANPR/LPR)

ing. Hemnén G/ Malagring
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Las videocamaras de reconocimiento automatico de placas deben crear un registro
evidente que contenga la imagen de la placa y los caracteres interpretados de cada

vehiculo.

El sistema debe garantizar el procesamiento de la informacion, dando la posibilidad

de integrarla a otros sistemas.
Debe ser apto para estar operativo los 365 dias del afio, las 24 horas.

El subsistema debe garantizar:

. Una excelente calidad de lectura.

. Una aita confiabilidad en las tasas de interpretacion.

. La posibilidad de realizar un disparo automatico o ser activado por sensores
externos.

. La capacidad de interactuar con ofros sistemas.

. La informacion la cual debe ser encriptada.

La videocamara debe capturar imagenes detalladas, color blanco y negro, con un
campo de visién estrecho de vehiculos en un carril (aproximadamente 3,6m + 0,60m

de cada lado).

La videocamara debe poseer una carcasa robusta con un grado de proteccién de, al
menos, IP66 para asegurar el funcionamiento en cualquier condicién climatica y debe
poseer un intervalo de temperatura extendido para asegurar la operacion con un alto

desempefio a lo largo del dia.

Sus sensores se deben ajustar a las diferentes condiciones de luminosidad

incluyendo a la oscuridad total y a la luz intensa.

Se debe instalar una videocamara en el carril de desvio obligatorio, para la lectura de

la placa frontal de los vehiculos circulantes.

i
Frarf
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Estas videocamaras deben instalarse en un portico o0 en una columna con pescante a
una altura de aproximadamente 5 a 6 metros de altura y a una distanciade 12325 m

del area donde los sensores WIM sean instalados.
El modo disparador de la videocdmara debe ser por software o por hardware.

El CONTRATISTA PPP debe especificar en su propuesta las caracteristicas de la
unidad de iluminacion, el sistema oéptica, las lentes, las interfaces, el control y
procesamiento de las sefiales, el tipo y cantidad de enfradas y salidas y el tipo de
cantidad de puertos de salida, eléctricas, mecanicas, ambientales y cualquier tipo de

caracteristica adicional que mejore la performance del sistema.

El sistema de lectura y reconocimiento de chapas patentes (LPR) debera poder
realizar lecturas de placas de mdultiples paises, como minimo de los paises

pertenecientes al Mercosur, incluyendo las nuevas Matriculas “Mercosur”.
El mismo debera contar como minimo con las siguientes caracteristicas:

* Las placas reconocidas deberan ser almacenadas en base de datos, en conjunto

con fa foto, fecha y horario.

+ Permitir incluir en la base de datos, cualquier informacién que pueda estar

relacionada a una placa reconocida.

+ Permitir que la base de datos generada pueda ser integrada con una base de
datos externa, para identificacion de posibles irregularidades como: vehiculo
robado, vehiculos con permisos vencidos, conductor con licencia expirada,

vehiculos con pedido de captura, etc.;

+ Permitir que el sistema funcione tanto con camaras IP como analdgicas,

digitalizadas a través de videoservers/encoders;

+ Permitir que el sistema funcione con méduios de 1/0 ethernet, posibilitando activar

funciones especificas como: abrir y cerrar barreras, portones, etc.:

P g_:;
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+ Permitir el envio de POP-UPS visuales y sonoros en la pantalla de monitoreo del
software de LPR, cuando algin evento fuera detectado, por ejemplo: vehiculo

robado:

* No debe poseer limite para la grabacion de registros en la base de datos, estando
esta limitacion restricta exclusivamente a la capacidad del hardware utilizado

(discos) y no al propio software.

+ Permitir la lectura de placas de automoviles en cualquier velocidad, limitado esto
Unicamente a la utilizacién de los recursos de fa camara (shutter), y sin necesidad

de licencias adicionales y/é especiales.

« Permitir la distribucién automética de carga de imagenes recibidas entre los
servidores de LPR existentes (balance de carga), con la finalidad de compartir las

tareas a ser ejecutadas con los demas mddulos que componen la solucién.

+ Permitir que el proceso de identificacion de las placas, pueda ser realizado de
forma centralizada, dependiendo Unica y exclusivamente del medio de

comunicacion empleado entre las camaras vy los servidores.

 Permitir la captura de imagenes de vehiculos en aproximacién (frente del

vehiculo).

+ Permitir, en la captura de la imagen, seleccionar la cantidad de cuadros por

segundo deseados, hasta un maximo de 20 fps.

* Permitir captura de imagenes en MJPEG, MPEG-4 6 H.264 para reconocimiento
de las placas.

* Permitir importar una lista de placas a partir de un archivo de texto.
+ Permitir la exclusion de varias placas simultaneamente.

8.2. Lazos inductivos

ing. Hemnan &
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Se deberan instalar, lazos inductivos para detectar la presencia de un vehiculo antes
de acceder al receptor de carga e iniciar la operacién de pesaje automatizada.
También, se pueden detectar fuga de vehiculos que no pasen por el receptor de carga
0 que no sigan el recorrido indicado dentro del area de pesaje.

En general los valores y caracteristicas de los lazos inductivos seran:
» Inductancia 50 a 200 yH
+ Resistencia Incluyendo cableado de conexion: <10 Q
* Resistencia de aislacion contra tierra > 1 MQ
+ Cable de Alimentacion de espira < 100m - Par trenzado blindado
+ Tamafio: adecuado para las dimensiones de los carriles
EI CONTRATISTA PPP debe indicar dichos valores.

En la instalacion de los lazos magnéticos y de los sensores WIM, se debe hacer
ranurando la superficie, fijando los sensores y los cables en el pavimento, y sellando

las ranuras.

Tanto el cableado como las ranuras se deben sellan en la supertficie de rodadura

usando un compuesto de sellado certificado.

El trabajo de instalacién debe ser realizado Unicamente por personal certificado.
Después de la instalacién de los sensores se debe validar su funcionalidad y los
parametros de operacién. Este proceso se debe repetir para los lazos magnéticos. El
tiempo de secado en condiciones ambientales normales debe ser de

aproximadamente 6 horas. Se debe cerrar el carril donde se realicen los trabajos.
8.3. Sensor de dimensiones

Se debe instalar un dispositivo, en cercania de los sensores de cargas, mediante el

cual a través de un sistema de sefiales dpticas o de caracteristicas similares, permita
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verificar si un vehiculo excede las dimensiones (altura, ancho 6 largo) reglamentarias

maximas.

El subsistema debe estar compuesto por dos torres o columnas de soporte (podra
estar instalado en un pértico también) y dos sensores emisor y receptor, que activen
en el sistema WIM una alarma que marque que dicho vehiculo presuntamente no

cumple con las condiciones de dimensiones maximas.

No debe ser admitido dispositivo alguno cuyo funcionamiento se base en la reflexién

de un rayo optico sobre una superficie reflectante.
8.4. Sistema de lectura de tags RFID

Se debe instalar un sistema de lectura (lector/es y antena/s) de tags RFID UHF
pasivos tipo etiquetas (ubicadas en el parabrisas de los vehiculos). El sistema se
debe instalar en el carril de desvio obligatorio, debe ser apto para operar en el exterior
(bajo cualquier condicién meteoroldgica y a toda hora), su velocidad de lectura debe
ser compatible con la velocidad de circulacién de la via y su tasa de lectura debe ser

superior 95%.
8.5. Sistema de integracién

El sistema WIM debe ser integrado con todos los demas sistemas especificados tales

como!

« el sistema de reconocimiento de placa patente automotor,

+ el sistema de lectura de tags RFID,

+ el sistema de transmisién de datos, imagenes y videos a un centro de
gestion remoto de fa movilidad,

+ el sistema de control de altura y dimensiones,

+ el sistema de control de mercancias peligrosas,

« en el futuro, a un centro de fiscalizacién de velocidad puntual o en
tramos,

+ efc.

i
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Las pantallas deben poder ser operadas y vistas via internet en un centro remoto, a

través de autorizados operadores con su nombre de usuario y contrasefa.
8.5.1. Interface HMI con el usuario via web

A todos los datos medidos acumulados en una base de datos (compatible con SQL)
se debe poder acceder a través de una interface grafica basada en la red internet
sobre cualquier navegadar estandar. Los datos WIM deben incluir: datos actuales
WIM de la totalidad de los vehiculos circulantes por los receptores de carga, reportes,
estadisticas de vehiculos sobrecargados, etc. El usuario del sistema debe poder filtrar
los resultados (por ejemplo: solamente determinado tipo de vehiculos, etc.).

La integracién de todo el sistema debe poseer una interface HM! con el usuario via la

red de internet, la cual debe permitir:

+ Seleccionar el criterio y las vistas en tiempo real de los datos de transito

medidos por el sistema.
* Elegir el criterio y las vistas de los datos de transito medidos por el sistema
* Elegir el criterio para elegir informes y estadisticas
* Administrar filtros
+ Ver la fotografia y reconocer la chapa patente automotor de los vehiculos

* Controlar, monitorear e intercambiar informacion con los carteles de mensajes

variables
» Ser informados por alarmas

« Conocer el estado de los elementos componentes del sistema integrado

(sensores, semaforos, carteles, barreras, controlador)
¢ Intercambiar informacién con un Centro de Gestién externo

» Intercambiar informacidn con el usuario

ing. Hernap' G,



Mindsterio de Transporte

 VIALIDAD
- 53 Prasidencia de la Nacion

i
P NACIONAL

El usuario del sistema debe poder ingresar al mismo, a fravés de un nombre de
usuario y contrasefia individuales segun el grado de jerarquia, al menos: operador,
jefatura, administrador, superior, quedando grabado la fecha y hora y operaciones

realizadas por cada usuario.
En tiempo real se debe poder ver, al menos, los siguientes datos:
+ Ubicacién

- Puedo ver todos los sitios donde se tienen instalados los sistemas

— Puedo elegir un lugar y direccién determinadas
+ Tipo de Filtro

— Sobrecarga

— Dimensiones admisibles excedidas, segln clasificacién de vehiculos
vigente.

— Vehiculos con peso mayor a una ¢ mas masas determinadas

~ Vehiculos con una longitud mayor a una o méas longitudes determinadas

— Sdlo Vehiculos de carga

— Vehiculos de una clase determinada
+ Numero de registros

~ El nimero de filas que deseo ver en la pantalla
+ Tipo de Vista

— Todos los datos en una fila
— Los datos se agrupan en dos filas

~ Los datos se agrupan en varias filas
+ Rango de tiempo

- Pordia

— Porhora <

ing. Harngh G. Malagrino
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+ Periodo de actualizacién

~ Entre 3 segundos y 30 segundos, al menos en intervalos de 5 0 menos

segundos

+ Seiial de alarma por sobrecarga

Sefal de alarma por sobre altura
+ {cono de prueba de sonido
Se debe poder ver un detalle por linea de:
+ identificacioén de cada sensor
+ fecha dd-mm-aaaa y hora hh-mm-ss
+ clase del vehiculo
+ pictograma de la categoria del vehiculo
 categoria del vehiculo
+ Jongitud del vehiculo
* descripcién breve del vehiculo
* numero de la placa patente automotor frontal
+ fotografia de la placa patente automotor frontal
* imagen de la placa de cargas peligrosas
* masa total
+ velocidad

* peso por cada eje

ing. Heman' G Malagrino




| VIALIDAD
| NACIONAL

% Ministerio de Transporte
Presidencia de [a Nacidn

+ peso por cada grupo de egjes

+ distancia entre ejes consecutivos

« identificacidn de existencia de remolque
+ direccion y sentido de circulacién

+ si el vehiculo est4 en lista negra

-+ distancia entre el primer y tltimo eje

+ headway

¢ gap

Y un informe detaliado de cada vehiculo con las imagenes frontal, una imagen
descriptiva del vehiculo y su entorno, la masa total, los pesos por’ejes, la fotografia y
el dato de la placa patente automotor, la clase y el pictograma correspondiente segun
DNV, la velocidad, el largo, un grafico con la distribucién de las cargas y las distancias
entre ejes, breve relato de la causa por la cual se informa el paso de cada vehiculo

(sobrecarga total, sobrecarga por eje, alarma del sistema, etc).

Todos los datos vistos en pantalla deben poder ser grabados en un archivo desde la
misma pantalla.

Al seleccionar ver el historial del sistema, se deben poder ver, al menos, los

siguientes elementos:
+ Ubicacién

— Puedo ver todos los sitios donde se tienen instalados los sistemas

- Puedo elegir un lugar y direccién determinadas
+ Tipo de Filtro

~ Sobrecarga




H

i

i

VIALIDAD
NACIONMA

L.

Ministleri{} de_Traas;;orta .
] Presidencia de la Nacion

- Dimensiones admisibles excedidas, segln clasificacién de vehiculos

vigente.

~ Vehiculos con peso mayor a una 0 mas masas determinadas

~ Vehiculos con una longitud mayor a una o mas longitudes determinadas

— Sdlo Vehiculos de carga

~ Vehiculos de una clase determinada

Nimero de registros

— El nimero de filas que deseo ver en la pantalla

Tipo de Vista

- Todos los datos en una fila

— Los datos se agrupan en dos filas

-~ Los datos se agrupan en varias filas

Rango de tiempo

— Pordia

— Por hora

Periodo de seguimiento

- ldentificando el periodo calendario entre el inicio y el fin del informe del

historial mostrando en los mismos la fecha calendario en dia-mes-afio y

la hora-minuto-segundo.
Tipo de Ordenamiento

~ Por fecha mas reciente
— Por fecha mas antigua
— Por vehiculos de mayor peso
~ Por vehiculos de mayor largo

— Por vehiculos de mayor ancho

ing. Hernan G714
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— Por vehiculos de mayor altura

— Por vehiculos de mayor velocidad

Al seleccionar ver reportes del sistema, se deben poder ver, al menos, los siguientes

elementos:
« Ubicacién

— Puedo ver todos los sitios donde se tienen instalados los sistemas

- Puedo elegir un lugar y direccién determinadas
+ Tipo de Fiitro

— Sobrecarga

— Dimensiones admisibles excedidas, segin clasificacién de vehiculos
vigente.

- Vehiculos con peso mayor a una o mas masas determinadas

~ Vehiculos con una longitud mayor a una 6 mas longitudes determinadas

— Solo Vehiculos de carga

~ Vehiculos de una clase determinada

— Categoria

~ Clase
+ Rango de tiempo

- Pordia

-~ Por hora
« Periodo de seguimiento

— Identificando el periodo calendario entre el inicio y el fin del informe del
historial mostrando en los mismos la fecha calendario en dia-mes-afio y

la hora-minuto-segundo.

+ Clasificacion de vehiculos segin DNV
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— En forma grafica

— Enforma de tabla
+ Valor de carga

— Masa total
- Sobrecarga
— Carga por eje

— Carga por grupo de ejes
+ Otros

— Mercancias peligrosas

— Placa patente automotor
Al administrar filtros se debe poder editar los siguientes elementos, al menos:
+ Configuracién
+ Parametros
+ Clasificacién
+ Placas patente

Con sus correspondientes descripciones, funciones de edicién y borrado y con la

posibilidad de seleccionar que los datos sean publicos o no.
En todas las pantallas se deben indicar la Gltima actualizacién de los datos.

Todos los datos de reportes e historial deben poder ser grabados desde la pantalla en
un archivo, al menos, en los formatos Word, Excel, PDF y CSV en su dltima

actualizacion.

8.5.2. Proteccién de datos




PV
|

IALIDAD
ACTONAL

Minist‘erio @e‘“i’fansp;orte
J Presidencia de fa Nacidn

El sistema WIM debe prevenir sobre cambios no autorizados a su configuracién y
datos medidos mediante un acceso protegido. Cada usuario debe tener un conjunto
de derechos individuales que le permita modificar y observar los pardmetros y datos

del sistema seguin varios niveles de autorizacién.

Todas las acciones de los usuarios deben ser registradas y deben ser leidas y
analizadas a posteriori. Los usuarios deben ser identificados mediante un tnico

nombre y contrasefia.

En caso de ser necesario, como por ejemplo, cuando el sistema WIM se utilice para
fiscalizacion y penalizacidn, se deben firmar y encriptar electrénicamente los datos
medidos y las imagenes capturadas de vehiculos con exceso de peso y de velocidad.
De esta manera,solamente las autoridades competentes pueden acceder a dichos

datos sin que puedan modificarlos.
8.5.3. Conexidn del sistema aplicativo con el sistema WM

El software aplicativo debe ser compatible con el sistema de manejo de base de datos
Microsoft SQL Server.

Las computadoras de los puestos de trabajo deben capturar los datos del sistema

WIM mediante internet con nombre de usuario y contrasefa.

El personal técnico especialista en informatica de la firma proveedora del sistema
WIM debe ponerse en contacto con los técnicos de informatica responsables del
SISTEMA CONTROL DE CARGAS de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD,
para los correspondientes ajustes de la metodologia para la transmision de datos, a
través de la Coordinaciéon de Operaciones Sustentables y de la Coordinacién de
Investigacién, Desarrollo y Calidad.

9. CONTROLES METROLOGICOS

Las operaciones de control metroiégico a que estardn sometidos los Instrumentos
automaticos para pesaje en movimiento de vehiculos de carretera y medicion de .

cargas de ejes seran las siguientes:

y
ing. Hepfay
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* Aprobacién de modelo;
 Verificacién primitiva;

* Verificacién periédica,
+ Vigilancia de uso.

La metodologia de evaluacion sera la estipulada en el Reglamento de la Secretaria de
Comercio desarrollado para tal fin que se encuentre vigente; o en su defecto segtn el
COST 323, el OIML R134 o la ASTM E1318, ajustando los tipos de vehiculos a los de

la clasificacion vigente en la normativa local, previo acuerdo con fa DNV.

Con respecto a la aprobacién de modelo, los fabricantes o importadores deben
solicitar los ensayos correspondientes de dicho tramite al INSTITUTO NACIONAL DE
TECNOLOGIA INDUSTRIAL, acompafiando dos ejemplares (original y copia),
firmados con aclaracién de firma por el responsable ante Metrologia Legal, de la
documentacion correspondiente al modelo que se desea aprobar establecida por el
punto 3 del ANEXO de la Resolucién S.C.T. N° 49/2003, incluyendo la documentacion

solicitada por dicho organismo.

Con respecto a la verificacion primitiva, los ensayos correspondientes a la misma
deben solicitarse al INSTITUTO NACIONAL DE TECNOLOGIA INDUSTRIAL por el
fabricante o importador quien debe manifestar, con caracter de declaracién jurada,
que los instrumentos de medicibn se encuentran en perfecto estado de
funcionamiento y concuerdan con el modelo aprobado. La solicitud correspondiente
debe estar acompafiada de la documentacion establecida en el punto 7. del ANEXO
de la Resolucion ex — S.C.T. N°® 49/2003, incluyendo la documentacién solicitada por

dicho organismo.

Con respecto a la verificacién periddica, fa misma debe ser solicitada por el usuario
del instrumento al INSTITUTO NACIONAL DE TECNOLOGIA INDUSTRIAL con una

frecuencia anual.
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Con respecto a la vigilancia de uso, la misma puede ser realizada por el INSTITUTO
NACIONAL DE TECNOLOGIA INDUSTRIAL concurrentemente con la DIRECCION
NACIONAL DE VIALIDAD y debe realizarse de conformidad con las mismas
disposiciones que se establecen para la verificacién primitiva, con configuraciones de

vehiculos y cargas reducidas.
10. CALIBRACION INICIAL

En la etapa de calibracién, el Proveedor debera ejecutarla siguiendo el procedimiento
estipulado en el Reglamento de la Secretaria de Comercio desarrollado para tal fin o,
llegado el caso de que aln no se encuentre vigente, segin el COST 323, el OIML
R134 o la ASTM E1318, ajustando los tipos de vehiculos a los de la clasificacion

vigente en la normativa local, previo acuerdo con la DNV.
11. MANTENIMIENTO

El CONTRATISTA PPP debe presentar un plan de mantenimiento (con plazos,
periodos, del sistema WIM y de las instalaciones auxiliares).

El mantenimiento debe ejecutarse como minimo con una periodicidad semestral
durante la duracion del CONTRATO PPP.

12. CAPACITACION

El CONTRATISTA PPP debera proporcionar capacitacién al personal definido por el
ENTE CONTRATANTE respecto a la operacion, mantenimiento, reparaciones y
calibracion de los sistemas. Las mismas se dictaran en el lugar designado por el
ENTE CONTRATANTE y deberan ser del tipo teérico practicas.

13. AUTORIZACION DE LA DNV

Todas las especificaciones técnicas, certificados, documentacién adicional necesaria
y las pruebas mencionadas, asi como también cualquier desviacién a lo descrito
deben ser comunicadas, descritas y justificadas detalladamente al ENTE
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CONTRATANTE para poder ser analizadas y decidir sobre su aprobacion,
autorizacién o rechazo.

14. CONDICIONES PARA LA RECEPCION

Antes de la recepcion definitiva, el Proveedor verificara el cumplimiento de todos los
requisitos de rendimiento y funcionalidad, del sistema, su software y accesorios,

conforme a la presente Especificacion.

La evaluacion de la conformidad de las caracteristicas de los Equipos adquiridos,
respecto a las especificaciones técnicas exigidas, sera realizada por el INTl y el ENTE
CONTRATANTE.

La evaluacién del cumplimiento de las especificaciones dei presente Pliego vinculadas
a la precision en el pesaje, la realizara conforme al procedimiento establecido en el
Reglamento desarrollado para tal fin o, Hegado el caso de que aln no se encuentre
vigente, seglin el COST 323, el OIML R134 o la ASTM E 1318, ajustando los tipos de
vehiculos a los de la clasificacién vigente en la normativa local, previo acuerdo con la
DNV

Todo el trabajo estara sujeto a revisién por parte del ENTE CONTRATANTE. La
aceptacion de todos los articulos debe hacerse por escrito por parte de DNV en un
Certificado de Recepcion Definitiva,

Y
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VIALIDAD
NACIONAL

% Minis!{erio de Transporte
Presidencia de la Macién

Planilla de Programa Minimo - PPM 01

DESIGNACION m?
SECTOR DE ADMINISTRACION - Total 112
sala de control 20
oficina jefe de estacion 10
tesoreria 18
sanitarios personal ¢/vestuario 12
comedor con cocina integrada 20
deposito 10
tablero/ups 10
sala reunion 12
APOYQ - Total 27
taller 15
grupo electrogeno 12
USUARIOS - Total 53
atencicn a usuarios 12
sanitarios dama 16
sanitarios cabaileros 16
sanitario discapacitados 9
SUBTOTAL 192
CALZADA OPUESTA - Total 53
atencion a usuarios 12
sanitarios dama 16
sanitarios caballeros 16
sanitario discapacitados 9
TOTAL -Sec. Administracién + Calza Op. 245




