


) )
1 Y y 3 \qlu o :
h
o

Al

' e vl

RePUAT LW

o

W
‘..Ji.w»? >
e

ga {
s
f

A

G

s

K




RESVMEN DEL

WTJ&W pwﬂﬁﬂsow@gﬂ-

dewdl. 65T£AT£@4¢A (Mmg P/%Q}

) Wmmﬁ\&i MW 3*‘3’*‘% To + ﬁ?&a«@rﬁ&, A-48
: S e 0 (:JLQM ?4- J@.ﬂxaﬂah, FW?S@A\YE'

| 2,) wgﬂé\ \7 WMWW@&-« 2?/ T {’f**a‘cbf: ) o be@en
4:0 Tt ?aé‘%)

(Pwﬂ:g mm? ﬁ“@tg;)

4\ W,‘%ﬁ&mw:?@wmﬁ ‘Di Bo T, o b
: : et

EgeV &#’a -0 ToTd L :

Mo 429 2 (252 T Boude, + 98 rodidon A48,
btom 24 Sabiden F gw«s/ﬁc Xz
CMWR— CQn ZOM/-#Z ?W)







BR

MT\\ C){—(L

9

SoP &R | 5-SOU/T';M
BUEQGA | 200Y Tu
- ComBuT. | 8oV,
Comumne | £oo 5
ST ML ~ 20 O T

153 ©

|
{

Jedurs— OPT(ME TA §

eI
2&%

300 Ty
| @ 0 O v
/| © Q v
dEe
R
2609 T
VALOLES EITiMAdDS

OPT it { Tkt

—

e

At - k7

g,
// @W a2 WW‘@?VI(..V@







casom

4
5

BL.AN co: 'DE.STRUC.TOR TiPO FLE.'TCHER (25007.4, ns.dsm-s)
UBlCAClON EN NAVE.eAcnoN

120 MN Al ESTE DE Py N'\'A )EL ES‘\'E,

VE Loc\DAb 28 NUDOS

3,. EFECTO DE.SEAbo HUND(M&ENTO (bESTRuc.c.tON)

VVU‘—NE—RA BlLlDAb

1o |MvA¢,-ra.g coH ETE Z2UNI (FFAR 5.0 PULG) A
Lo LARGO FLANGOS, VELOC.ATAQUE LS50 NUNOS . AN-

GULO {5° PROBARBRILIDAD ACONTE CIMIENTO 30%.
ANGuLo RES PECTO RUMBO BL.ANC.O ENTRE 3o° w°

5."PUNTO APUMTAQ BASE am*aa Dos cH\N\ENEAs

6. ATAQUE :
A) FUERZA AEREA ' B) AERONA VAL
A2) PROBABILIDAD, PLI = 0,06 (6%) 2) PLY = o0 (4%s)
~ P) ASB = IR xK/PLL = 10+10.98/0.0¢ 7:) ASB = IR K /PLI - {0 x 998 /0. oq
2464 coHETEs(PARA LAN- = 24S coue-te.sLPMzA LANZAR
, " ZAR Y ASEGURAR 410 IMP) Y ASEGURAR 10 IMPACTOS).
¥. ESFUER 20 RE-Q UERADO : (NNELDE CONFIaNZA (Noc) s0%)
EA: 6} COHETES; {44 AV. (12 COH c/u) AERNA\I 2uS COH.; 21 AV. (42 coHN)
CASO T

4. BLANCO PUEN'\‘E DE HOR M\GON (250 xsm-rs)

2. EPEcTo : DEVSEADO

INTE.RD\C.C.\ON ClRCULA(‘_\ON Par DERQUMBE bE
TRAMO DEL PUEBNTE (SEccION CENTRAL)

8. VUL-NERABN.\DAD UN (MPBCTO BoMBA P& 2000 L.B ESPOLETA 400
MILI SEG. SOBRE SECTOR cENTRA\_ DEL PUENTE DE
100 x 8 MTS, BOMBARDEO EN PicAdA DESDE 5000 FT.

4. PUNTO APUNTAR suP.f RECT. CENTRAL. DE {00 ¥ & MTS,
5. ATAQUE: '
' A) FUERZA AEREA B) AERONAvVAL
48) PLi= 0.04 (U%) 19) PLL: ©.018 (1.5%) 1
2 Ase = TRxK/PLY = Lx068/00h | o0 psm: IR K/PLI:ix068/0.015
- 18 BOoMBAS (PaRA LANZAR]  _ 46 BOMBAS (PARA LANZAR
Y ASEGURAR i imPacTO). Y ASEGURAR 4 IMPACTO).
6. ESFUERZO REQUERIDO : (NDc = 50“/.) ‘ |
FA: '13,&0_M’BA3 ;48 Av‘,(,{ BOMSQG/U).- AERNA\I L6 BoMB; LG AV. (4 BoMB. cI\’)



e
R

Ui f 10 " o -

L]

S

13 w3

BT




e Dty

}'—Hﬂj‘? [E=t

“‘E,;'

,.»} H-







ORE

=

VAL







2

. f == =t I1"=iND M I ™ T A "9
;i t | o Emu FL@. = ! I
L | 1 1 - {
T T 1 5.~ 8 ; 1
1 ¥ :
i e
-
T 3
2 3 =
) - )
] B
{ i .,#,u
T ) i Tt
I | T
,k " 1k = 1.
T 1 | L] W]
1 1 (RN i t
| T a L) T
; 1 s ot 1
: ; : _
: - @$_ = o
t R o 1 i
T Al ' ] |
T - T i 3 i
} 0 L .
¥ i t e
FE8 u Mlks e _
-‘! LT L 1
LW . _,Agk &‘ = 14
: s 5 A .
i & " ﬂ
= | ¥ m 3
J v ( “ 1 )2
A e e fEed 5
; : :
H <4 I 1
g \: e I s i e
Ry h e Iy
a : Y i iy
i} i I T t Y (AR
et ul 2 1
e 4
WhN | o = :
.&._ ) i
7 I

5
it

b SE5e <0t |

&

g chums
B

L
w1
H
i
4
P

=
FN g
"

I an e e i :
£ I 0
et s ™ ,,
a N
1 +
i Eanuy 1
vif ) e (u}
18 t ! i
(=8 e
il ..“_rl __.m i3 ! €
g Sy R o !
¥) i SUWNMITTV .
] i i | Tt &g u_|| L un
s a smza I
: Fisgeei
Q) Baais ! THE
3 A 1 | - - i oy
| It ozl = ,
| af Al _
1 | REN J [ 1=
Bl e i
] EAygEd REIREE
- il
- I

15

¥
T
1
1

0 g
£ 5 E
i

8 i o
z S e
B et L e

253
Lv.lv __r. o Lo ERara
; LR







b 2

i

A

| |

ALTL

3

i

=

:5 -5\- B¥

T







ASCENS
AVION

m
03

x =
ASCENSOR gt i VA ALY
6.6" } et
— h

HANGARES

S 1

0.6"

LatA nE
MAQUIMAS

SaLa bpFE
PETROLEOD | MAQUINAS
g l l : / Z Nl

/ -~ \ /

Au NICIOM /musliciont COMBOSTIBLE  |PETROLEO |
AVIDHE S

COMmAB. AvioNES

VOLUFIABILIDALES DEL P L.l 25 de Mavo
bt b
& GUINCHE

MunNICIiON

AGUA

76

/ ComB. AVIONES

SECCION A

SECCIOM B SECCION C

o,;?"

" " o.86" . 4 0.65"
06"y  OTs T Ve T—'f—
) HanEDe - | |wanedr || | i
/0.65,—.- v 10357 O.3§‘__'_\ \ K
1214 T 11!
— Sher ,
ASCEMSOR 7 Soln o.es"
AVIOHES \ OD Z 02" moauivgs | | OQ S
= 1/ oar L2k
coMmp awoNES \ COMB. DVIDN
LOMBUSTIRLE
Buaue

VULNERABILIDADES DEL P.4.L. 25 de Mayo




D LENGTH {OVERALL) 700 FEET
BREADTH (AT FLIGHT DECK) 80 FEET
ORAUGHT (MEAN]) 24 FEET DEEP
DISPLACEMENT 18,000 TONS) CONOITION
|
)
'
L
3 2 PDR. POM <POM
TWIN O HUKON 2 POR. POM-POM SINGLE QEAUKON A RERL NG
cLiHT Do R Fronin L
-1 S— o AP
= o o ©o
N,
N L -
AOCIAS A IOWMA00ATION CHEWS. ADCOMMOOATION e o e s e e /
i o3 03N, O3 M. I l ¢
MAGAZINE. i t4aG. [ l e MACHINERY : MACHHERY \ Lo S
\ — PETROL - ROCH PETROC petROL Hoch FueL FUely MAG. CEIES MAG. ]
——— 345 N —— VATER TAMK oxm~y U [ FueL l,o»:n N 0-351N: = o I N OT‘ /
f N N 3 L= I =) i
e D2 S
O FUEL TANKS AT BOTTOM g
A B c d
i
]
5
SECTICH AT A ° SECTION AT ‘B’ SECTION AT 'C’
N _.1 4
reRED [ —] f
W7 MAST - ABCRAFT LT
QW 0.6M ) il
’Q  o7n, /- 04 IN. ARCRAIT P T
HANGAR =~ seace
“,‘l _ o TGS O35
1
\ FAN FLAT > i) sz aon o !
LOIN, o3 lu ! 5
06sIN={ BD ap
L) MACHINERY
AL S SPACE.
TANK 8D.
P—7K-K QIS
‘ ~ih pi
i

7SI,
BD. « BUOYAN) DRUMS

SECRET

TYPICAL DIMENSIONS

FIG. 9§ — TYPICAL LIGHT FLEET CARNER

PPSTIG MA27BOMGIFLS §l4% 60 CL? Gp 95913}




B ey P - - o }
e MADA ARGENTINA 1
' ! ’
ARM A AERONAVAL. DE LA FLOTA
L V(i‘-:;;z- 3Z| , [stsTEMA
&) ] [a)
AE Ro N AVE S DOTACION TP - .)g:ﬁg;’i DE
- Qt z g o ‘cE % ARMAS
i I aret e X g e 0|
CARACTERISTICAS DE EQUIPBMIENTO 19+119%5 g2l s % g z =g UAEIUR
N
FRADAR ExPLORACIO N. -PILOTO AVJTOMATICO . ' v JAERONR-
SN AT (DETECTOR MAGNETIcO). .BOMBAS, LARGAS PROE, ToR] ™3 jvae anni-
- SONDATE E£COICD ACTIVO. PEDOS, MINAS v CONHETES, ég g SUBMARING
DECTECTOR PASIVO (TEZAREL), 53 ANTISUR
LSoNOmOVAS. § o I83 2 | mArinND
- SEXTANTE. 40 o 5T < | LETANO
cLUCE S RUSQUEDA . Lf 4 4.0 i3 16o % §$j gyMINVAdO
3
/,@':\::5 s ez, ) gg S 3) REvonoe
=l = : e iR p
Q\‘«g.};\ - T"E S [AaTague
d :/J = o u
! e Pzy=-5 NEPTUNE &’EU‘/A
RADAR ExPLORACION. &4 7 laerovaval
- TaehAN. SEO BNTIZVBM.
- M A DE~E BE Y
-P&bﬁnc B o EE) WE 2 NanTisuRu
B PoPRLE R 6 | 6 |15 1230150 Yoo |Suw2 | cBREAND
"';Uff‘ﬁ-ﬁ BUSQ (30 % 10 BuT). 0T iaMmade
CBENGALAE | S 023 l)E
*PLORA -
o p‘ELOTO QUTG\‘JATICQ, Epé B)ClON
 Rardd, ToRPEDOS Y COMETE S, S 2.8 TRACWER o
- ViSez REFLECTOR A-S. we | BATAGVE
C RADIO ALTIHETR O , 0 A2
L CAM Py T, NAaV c_“q /A . 29 :707 Q{ A i)lN'TE‘z-bn
»CxFIONES 20 mM ] 13 12 3.0 1650 1 150 | ou - Navau
F UNIDDD cONTTROL. INTERVAL. L:::?::«-ar"/ ) S S;‘; D Avavol
< SEMBL MINAS v CONETES A~RQ (i) o S’ q TACTICO
CCONTENEDOR FOTO-RECO A-y4p | SKYHAWK t.0 220 |y &2
S EELE o g :
..*J\S',O(Z R rt_c:.-rog A/S éﬁg ATGQVE
- POD FOTO-RECONOCI M ENTO / Wb
* AMETRALLADOZAS 12.7 MM v .__:’j __é Q¥ 1) avove
‘BOHBHS 0% COHE.EES 8:'{'—‘ 8 8 0.?’ 500 250 200 S(t )Q‘ TECTICO
A &2 & |oyroToreea,
MB-326 G IM?@LI} “gg i 3) ADIBSTEH,
SVISOR REFLECTOR R/S . ,§ ATAEQUE
SAMETROI2.F MM 18 S%‘g
CDOMBAS Ny coHBTES o6 ;’;qg ¥ |9 Reovo
- 1-0 300 (220 300 2»2) >Q, TOLX LCO
i géa 2) ADVESTRA -]
T-28D TROTAN b - | 4 SRRl
&y
ESTIMACION SOBRE PODER DE FURGO APLLCARLE (PFA)
CANTIDAD AVIONES ARMAMENTO - o
ol * MAYIMO in-| AVIONES SERVRORM.INDV.= PFA | )0 ccoyncionES
Dartacion | 0/, ssg_:_-gzvgc_‘o hn(c_?z’?t. (eEn las primeras 24 ps) .
4y PRV-5 | 6o ? 2.5 4.0 2.5 20 o 4o = 12Tnh |FACTOR ¥y ;
. , 12 DECAIMIENTD DEL
12 S2-A | 66 4 5 4 2 k2 By S T ESFUER ZO OPE-
' . s0s
[ 66 & 3.0 Bl st = 30 geRar2 Y T, || REGE BE G
! : -
; @—%ﬁm“"_:‘mmmn-mmw L’T@‘“;« ..,17:.1»«-»-»-4*@‘7‘«"‘7—"' = % quaal’?“h—wuﬁﬂwa-.vs'a@,:’ﬁ‘ zq HS; FD: 0.8 E:
: p i .5 e Ws)Ry:=0.0 ET
R, e-2265 66 5 0.7 R il R U Wi S
1% P '2, ] Lo e 3% 5, |Gems) By 0 BT
7 . T b | B 1.0 25 * '63.C . BWE- |- EsEweaL
I ; i b * D «9& Th @
Q=

w4
FOTAL AV, DOTACION = &b ‘
JoToL

CoTEL ANV, EN SERV (24 Mgz 45 PEA (PRIMER DA - 24 WS
S Hli S) ‘27 TOTAL PF A (SEGUNDO DIA -~ 4DHS) 130 0.6
03,5V o ' TOTAL PEA (TSREER DIA-TFLHS) 170x0.5
¢n0 Y . woTAL PEA (LOARTO Q- 96 HS) 138 %%
y ~% Y0TOL PEA L PRIMERYS DIAS OPERACIONES =
¥, ; . i
53° —
i :
L S

[T LT

| TOTAL PEA (PRAMER SALADA- PRIMER DIAY) = GHbES T
; PP & (RESTANTES SALIDAS - 24 HS )RS« 0.2:-5€ Tn

A
H25 T
253

£

ok o
K3 Z- Tn%



(O



FUE.E?‘Z&. AEREA ARGENTINA

PODER RBELICO AEROESPACIAL
' TVELOC\D. i‘é’fz‘ u SISTEMA
B onlz HNUDOS) Q” Elus »E
AERONAVES OTAc! 4 dalaa
21 < é"‘-ﬁ 5 =z | ARMAS
195 420 dpl 2 [ws 25102
n oA - ) é"‘ . o ‘2 2120 |puncion
e =y Pongd Y op -
CARACTERIST! S PE EQUIPAMIENTO 1974 11925 & £ |50z Sir ¢
w® 2 - Wi, 62 CANBERR Goo ju
é:\oi?;luR"r D@Tﬁ?& a—— — e w0 |? 9 . [EIRATES
A Koty ' VISOR BOMMB QIR0 ESTABILZ. o Zd4|_Gl©
RO LOMPAS M AG. VISOR ATAQUE 2 § Yol E TS eem
RADAR ALTIMET. 7 ABFS VORIZILIS T {4 13 1830 ] 2 3 ¢ | poToRECO.
COMPUT. BALIST. ; /):L L S u ;o':, 3) ATAQUE
CAMARNS FITG. o " il | ;
PLeOTO AUTO A, '@ ,___k%a:“z_:’ ey / ; o 8 gﬁ ) EXPLOR,
SEXSTANTE PERISC. 7 cs | 3-0 5@
R ADA INTE -2 A i
COS R INTERCEPTACION M-3 EA MIRAGE ?4!5!(-“300 800 flyoo [¥¢ PEFENSA
[y Aoge TGO, A=A CARONES 30 MM A eRs I ——
VISOR GiR0ScoP. A-A/A-S VHE- AbF-VOR/ILS [ f g% I nTereer-
GlRO comMPAS MAG, * {2 12 {20 |600|5800 u!‘g?o. TOR ToDO
PILOTO AUTOMATICO =3 : % [2aebg| viEveo
MISIL A=A (E.M./IR) Vs S ; : Egpk 2)CAZ A-BoM.
DETECTOR FALLAS MOTOR 1.0 650 {550 j%z ;2-!
ViSsoR REFPLECTOR A-S. A-4B/C SKYHAWIK 33,0 , 300 o TACTICO
comPuUT. NAV.ESTIMA L1 £ A Do
SISTEMA "LABS" (LIMITADO) 3 fou §OINTERDIC
GIRO CoMmPAS MAE ! ¥ o0a
RADIO ALTIMETRO 43 | &8 {030 ngE 2)aPovoO
ABAST. 28 MB. YVUELO ; qé | gd(ﬂ! TREBED
VHE - ADF - VOR/IL.E o— 25 i , 2 RECONOC .
CANONES 20 MM Fi e B > e 350 sz 3
VISOR REFLECTOR R-S. 1A.58 p-2 PUCARA e 4 W o lrac/esTe .
SISTEMA CONTROL/PROGRA~ " 2 4.5 z, cgd /
imacmw LENZAM. ARMAM, @ L N A @y ; 1) INTERDIC-
VHE . ADF - Vor /1§ //f' 18 lZ < g 17 2 % [rore7ANO
GiRO COMPAS MAG, s gmlf e & e 2 2504 82’{ 2)APovo
cARNONES~AMETRALL. F ot lg pg | TAeTico
ro. RADAR MET. L= . ; i 19 ¢ 243 I3exPorA~
IO NAL . - o |®= Y c1ON/FoTo
: ADAR ATAQUE. pobd roTORECON., ARG ; o J 3 o) 53 REcCONGC.
VISOR GlRoSCoP. A-A /A~-S. F-86F SABRE AMETI580 (450 || %’d glTacTico
COMPUT. BALISTICO g LA ‘ g:z ) S b
RADAR TELEMETRO (LIMATADO) ‘B " S8 ~ [CAZA BoM.
GO COMPAS MAG, | — 4% {13 [4.0 | O [3%0f200(0 19 2aPevo
AMETRALL. 42.7 MM he | 258 |Tmacmico
' ! 042
Eauy ;ng
VISO® GIROSCOP. AR /R-S. MS F60 VARIS :,, ; Qégg TACTICO
AMETRALL. F.62 MM ] 1 el R
VHE - ADF A 41 | 4\ fo.3 290|250 [400 ﬁggg HADIESTRAM.
HE (LMITADO) ; o e ¥ gl gE@aroue
R R e P R L B R T T .__“I e ;-v--.~,u,:frﬁ:ﬂ..n_.w.;m.\' O fosris = ‘.s_q/_., = —— : m ‘:" Z‘f‘. -‘__.ciT'_cf‘
RBDAR METEOROLOG I8.50-F GUARANIL Saa jw e | [EsTRATE- |
EQuiPo FOTOGRAFTICO Ig: 3 %‘095! Gico
Zi&uwoa«.a'mo ASOAD O // y 4 gg 1260|220 600 g{llg o HysoTOoRECO,
tio CLEMPAS MG, £ 55§ B Sl
1 4 A~
VHF— = i i u i- z)FOTO&’Z
WE-ABF-VorR Ans G <. e 8 E! ;;'53 METRIA
Raval NAV/EXPLOR ‘ ' ;
Ot = ERCULES ~ 0
RedoR LOPPLER, C-150 M | WA g [TRANSPOR-
COMPYT. NAV. RgOC. SEWTANTE PERIS(OR | = S@ el TS i
RALAR ALTIMET. VHE =WF | < WE ¥ (1) TRNS.ESTR.
PILOTO AUTOMATICO ADF -VOR/\.S / 0 0; o
GiRO coOMPAL MAGE o 6 | 8 |« 350]290 | o D J1ATRRS.TACT,
e, f 9
Vis2) q‘ é..___, } 3 ‘?;0 3) ExPLORAC.
"/g = ] g 4 laquk | ELECTRON.
1 £
< : SEUY * wed lsysawvATATE
RADER NAV/EXPL-BUSQUEDA UH-1LB AL | m
RAD AL DAPPLER W ATRISS ; 8,0 TRANSPORTE
COMTUT, AV, AsOC. 2 EF - H)oPER ACUA
PILOTO AUTOM AT, E’-,‘w.'g TICRRA Y
NHE-RF- ABF. VOR/1LS , 0 E‘.‘.Eﬁm RyE o
SEUTANTE PER\SCOPICO / 3 | 3 — ||200 {450 | O HEH 252y RUSQUEDA
pemwongTS Iz = B R
Cj,iRO coe\j& ~n < = %w AN 2) EXPLORAC.
RODVS A"’T!M. =92 N
- === B FrljvisvaLy
JRODIO BALIZA & Ve |eLgcTRoNicd
PE REUNION cgud ; Z3¢g
L i i 00X







) AnnEd ARGEMTIMA

&4 NTE S1S DEW P@DE’, BaLlco ABROEIPACI AL

\

WD e
1 VELOCID, E-, = '
& o ,s
DOTACION (2 _ [{NUDOS) (2 2 y |SISTERE
Y B ow s IV W u v m"k DE
ALY 2 zz a P G A g
k oJ T = g ARMAS
<o = < o 7z 4] <
< CTERISTICAS DE BQUIPAMIENTO wzsliats oo | & § (7|28
5iv0 & | o jdg | u|Funaion
. P < & Q guira«
> W ” T SLOMAR, N AV, ASOCLAD oA C e o
BN T = P& R;S\,GPH:V % 4.0 9 »::OO ’:"P ESTRATE~
.u . L‘,*famivﬁﬂ.}: 2 3 o 3‘ asa qge &Fico
) ‘ ". i \‘// ‘.—*“Au "‘m"\ O oo % foaanes
LA ‘.._3‘:’;"“.;_29"""—‘\,‘7“\1‘17 < 1112 o 55 s wBomsar.]
i A _'»I-lt'f‘.y.?‘_éel‘ti”: t =0 N GSola xS RATAQUE
@ M NWIG :—!; U Bl o2 CAMBERRA = Ny 200 té;:! c% J I B)FOTORECQ,
o LB pNTERL LEPCION ' )
| *ARA (5
] el an TIRQ Misite A~A //7 :f!f/;. Realiedias era® Q,'A"' £ |peFensA
(309 = re ST o e - ——% et { g
wrﬂﬁ.\i\f ‘é“ i P 12 | 42 lp.0le00l 500480 86 F eaza pe
TEaTaR AT CEALLAS —<T1 80w <L - ) oﬁo ToDO TEMR
i WES i . <y A j2)cARd-Bom
A ON ao M . Ma%EA mr.a,a;cfs I {0 |600}|550 359 ,’,-':15‘9 )cnza-Boma
)i I0K REFLECTER &-8 o o .v-
TADIE ALTIMETRC D | 3.0 300 j150 5—2 TOC TS
e POT AV, €19 . T [ 43| 68 0 i ¢ Yo [iwTerDic-
TEMA YLone (er“’abo) - Qva __:__,‘ 0 50,§ TOR HIVRNO
\-2': NE S 20 fMa 9 = "“,‘z L4 2] APovO
> - NRASTECIMInEMTO SN VUELO A’4B/4~c SKY HAW K -4 350 | 360 Eg j;?. , J-mc\{nco
A Rl ]
@ it REFLELYOR A-S g
S - - R P ) IR - A g
.!.» 0L EONTROL. INTEEVALD- / : 45 |43 L50 L1g Elﬂiffgf‘;'
o LANEAM. A RMAM. g gD / o s oh EEPRISEL .
& l;‘WJe,-.g 20 M A e ' i : 250 [ Oy HINTERDIC~
*n T, B ez MM * oS o §.40 e o5 Ga TR LETANO
Bk Ak MET (OFCIOUAL, ; g L x &59 jRArtre TR
o e ) Ih- S8 A2 PUCARA o \3‘3}; 5yevPL/RECo
PR oR f*"»‘l‘/ﬁ»*_& ey 5goluso [Uso My |TAcTIcO
OloMFUTADOR BALISTIcO — e "3"‘"“‘"“““&?0 !
84T G 12 )
y anﬁ& shepsiiio g 4% | 4% 140 -8 380l 200:P92 xﬂc};P:\z il
LA ] ELEMZTRO (L1MITADO) = s g‘é?. éz)ﬂao-r‘lpco |
B F-86F SABRE ‘ | lug® § .
h AN ]
oVizol A=A JA-S. : i =
P o s 83 NI TAETIES
,~<5_V.L..(!2.,ﬁe‘,z MM. &gqbwm-—aﬁl
41 . DL D ODIESTRA -
{ { 41 {03240} 250|400 E@ﬁggmww |
vz nmve
MS Feo PARLS wi{;}% TRCTICO - ‘
o2 W
* ')I’-[z "MCT 0- 8 W ] = X :
iU EOTOGRATICO 7, kI S | (peSTeATERg
® T VOMETRE ASCC:A DO p // 4 y 3&% .f;i'ﬁ {
»* e ; — S e 260 22060000 4)Foroeec0a
P i e 3 ﬁ (é'&_, NOSIMIENTO
1 T4 -FO () CUARAY ) = 2) FOTOERAME
T ot EEs i g TEIG. |
. a_LA y DE Nﬂvg«ochaw @ PIL.OTO AUTOMAT. i, p
s L;‘:fPLr?z%i"#’ 38 as /:#;erg:,} BlUu-coMm @ 8 TRANSPOTE
oAk DoPRLIL JCOMBNAV.A T
TADAE ALTIMETAD W > W 5o 4);‘(2’2"”?'
EYTaNTE PERISCOPICo f= < i ESTRARER
/-— 'v»“w—m-mw-...‘;;w-ﬁ‘:r&;/“\ 0 O lg ‘;‘é Z‘) T‘?'Q NSP‘
“I'.";G?A L AN 6 E2) & la50(za0 | o 3‘}{2 Bl
e W T , S lug . B ExPLORY-
Lvd N ——-n_x_,w\ ! N :IQ » .
. o CIoN/RECOD,
e S ot o |
: s V] ‘,}S%L\. VISUO L b ‘
g | v %2 IBLECTRONICO
€-130 HERCULES < >y ju) BUSQUEIA
' - [ R
JEUVESA APS 30 »e
OAPT. NAY, & = DK REUEDS
SECHMPT.NAY, & 2 S |y RESCATE
R XA Lﬁg e e
. g}»q A OPZRACION
‘ R T o iasua Histo
A - TP S (2 o ;J,f{’gg Y TIERRA
TRADIO ALTIMETRO P Ay o 200 { {50 4 B PR RA L g
P e i N eSS e s
N A =y ~ |5y frescaTE
. ey v ] S Ry ExXPLOR,
- (ﬂ.‘ A - ) B
s, Y = . 22 ¥ hugube ¥
L ;’;‘% SLECTRON/CA
Ui -16B ALEATROSS &35 e SWPERAICIE
- DR







i

i L@kﬁuﬁwﬁc« & Ve
3 . Caibs wte Sevn J,x.n (({,l
3, A-UR

-

(. ahewa (ped]

4 Coinaillr v e
i

:}/ ! mT&*»QL‘\ ‘«M

L g den evieoves g AL
G ., Ve (e Vofa,’("ﬁv«,o
{ u(/\ ,_1 L{Q 94(/( xp—ul

if P(A,Q/\_ L/\JL A Lt uuu/—l’
[ /%TL\ Wini e pd Ho Wt
T [ I

lzv-m

[l
2
1y Bade eailsigat e ai g«“‘*’w
i

ld.ﬁ’[!,‘

L0 K ‘ Kol G U/U'SC(/UL(/CC&/L

;,( Ca(oeﬁ—‘ Ae AL C Sutite m,g
4

S A?QJ&/L/\—';@/L JLL (w\b‘b‘«

/r'
{.;

-

yh

&

i

'

A ,{;{ Al SLe Heow 5 oeis—y

Y

ol
AT

s CAAY \7 ’L i '(’

/
{







e
&

FUERZA AEREA

ESTIMACION

ARGENTINA

SOBRE PORER OBDE FUEGO APLICABLE (PFA)

CANTIOAD AVIONES

ARMAEMENTO

AVIONES SERVy ARM.INDV = PFA

:
¥
: Pk VO ORSERVRACIONES
iDOTACION | o INOIWVIBUAL | (&1 las primeras 24 Hs) ‘
e a /O seraumo ()
é4 M 0 .0 B 2E”.
:,Vz B-MWG| F /C%‘:é? 4 4 v H = 30 Tn | Factor 5
§ ) e
i/ . :
{42 x M-3eA| 8o || 410 v | 20 10x 2 = 204w Ioem\me‘u-ro
| | . m 1 »2~ | DeL ESFUERZO
60 g ¥ = AWq T A
Loy A-kB/E] 30 || ug 3.0 HE¥ 3 = AT T ::ff::‘lob” 5
d o
/& |24 Hs; R = 0.8 E
18x1a-5¢ | gq 1.5 14 % 5= 24 ™
S LA ' 1.5 4o ¥ LS ° ) 48 Hs; D.oe EI
[y \% v Lo sz, e |72 Hs, . 0.5 EI
Py E-86F | 70 1.0 ¥ "
32 v
40y MS %0 | g0 0.3 33 %03 = 40 Tw le1. esrverzo witaL
) S *(PmMEIZA SALIDA DéL.
23 Ty f PRIMER DA o%emgﬁ

. TOTAL AVIONES DOTACION CONSLDERADA

. TaTAL

ToTAL PFA (PRIMERA SALIDA-PRIMER DIA) = iﬁ%

R
Tn

PFA (RESTANTES SALIDAS-PRIMER DIA) = mit R Tw (2434.0.8)

ToTal PRA (_Pe.lMaez DIA~ 24 HsB

ANICNES

: §=5F T'n )

ToTaL PEA (BE\" SR - %2 Hs)_ Sivos | = -,

TOTAL PFA (42 D\Q - 46 Hs): 43T x 0.y s VIS Ty

“oTAL PFA 44 PRlMEQOS DIAS OPERAC. :0-427 T,
= 168
INICILALMEN TE EN SERV, = {22
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Ta ~ -
=, (7
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FUERZA AEREA

ESTIMACLION

CANTIDAD AVIONES

ARMAMENTO

ARGENTINA

SOBRE PODER DE FUEBGO APLICABLE (PEA)

AVIONES SERVy ARM.INDV = PFA
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soSTewn Do
. 924 T |24Hs; R=08ErI
18 x 1A-32 | gq 7 1.5 (4 x5 " » D
' 4B Hs; f: 06 eI
T |72 Hsj B 05 EI
Iy F-96F | 70 12 {.0 A2 ¥ {02 {2 ™
q6 Hs; Fy= 0.4 EI
Aly MS %0 | 90 33 0.3 33 %03 = 40 Tn |e1:esruerzo wicaL
(PRIMERA SALIDA DEL
243 T\, | PRIMERDIA OPERAC.)

TOTAL AVIONES DOTACION CONSIDERADA
INICIALMEN TE EN SERV,

TATAL AVNIONES

TOTAL PFA (PRIMERA SALIDA-PRIMER DIA) = 243 T

PFA (RESTANTES SALIDAS-PRIMER DIA) = { QL Ty (243x0.8)

TOoTaL PRA (PRIMER DIA- 24 Hs)
TO TAL PEA (2D0.DiA -~ 48 HS) - 433 v 0.6
ToTaL PFA (BEr.DIA - F2 Hs):= 433 10,5 5
TOTAL PFA (42 DIA-96 Hs):=433x0.4 -

2 4

1
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1}

169
{22
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CUADRG COMPARATIVO DE RENDIMIENTO D& COMDATE

FUERZ AEREA ARGENTINA

PARAMETRO S

O G BNISMOS |

231 G

FUERZA BLEREA

1 —— I —
IS z

COMANDO OPERACWONES
‘ AnRkaAs

iy pi

LIBOMBARDED WORE,

1) ADIESTRAMIERTO
2) COMBATE

S

' Attura = 2500 - 3500 m

Velocidad = 300 - 330 NUDOS

Ay

{) ERROR CIRCULAR (50%) = S50 mf}

20
~
S

e i

e

AR™M A DA

I

;
i

COMANDO OPERATNO NAVAL. |
(ARMA AERQNA\JA\.)

NO TIENE APTITUD

2) ERROR C\RE,PROB (50%)z {00 m
| Bltortaa = 2500 = 3500
- Velocidad ¢ 330 - 4oo NUDOS

e e 1) V‘ |

) BOMBARD, PieADA
3) AIRESTRAMIENTO

2) LOMBATE

[

- ALTUCa = 700w 9
Velocided = 40O - H50 Neobdos
[1) ERROR ciRCVLAR (50%)= 30m

nnaulo-,z,cf/uo‘ [ALtuTa = ©00 -8300M ; Ange zo‘/sx:";

Veloscidad ¢ 299 - 300 Nudes 1
NERROR LIRTULAR (S0%)= FO M.

Altuce., Awngvlo v Veloc. T0EM

2) ERROR c\RL.Paock (50%): O mi|

|2)ERROR CIRE,PROB(S0%): 150 M
Altury v Awgulo, IDEM; Valec: Mﬂ\lor{fﬁ

L) RoMB HORIZ.RAIA ALT

Oltura = 50-400w ;Vel:350-Ueo

4) ADIESTRAMIENTO

2} COMBATE

e

F

1) ERRe®t ALeANCE (So%): {0m
| ERROR DEFLEY. (So%)z B wm

|

b

NO S& PRACLTICA

i

2) ERROR ALchANCE PRoB (S0%): 20w

|
. EBRROR DEFLEY. PRO®IS0%): {0
Lf{m{‘urzs/\)@lt)c. = IDEM

{i

L) BOMT, REBOTE (NALAL

:
% altura = 45w ; \Je,(oc_; 300-350 N

{) ADILESTRAMIENTD

2) COMBATE

E !

4) ERROMR ALCONCE (50%): 45m
ERROR DEFLEY,(S0%): 40m

:.? Artucz = 40 -20m; Velec :?.OO/ZSO ]

i

1l 1) ERqoR ALcANCE (S0 %)= 25m |
Il eraor DEFLEX. (So%): 4Bm |

I
Altura Nedoe = xbem

| 2) ERROR ALCANCE PROB (S0M)- 30wl
ERrOR DEFLEK.(SoYPROB = 20w

2) ERROR ALL.PReB. (Se%h) = 50m “
| =RAOR DEFLY.PRO® (50%) 30mM 1
i aLtuse = 1DEM Veloc = MBYOR h

i

) LANZANMIENTO COHNETES

Altura = Soowm ; Veloc = 4ooMude

A)ADIESTRAMAIENTO
2} COMBATE

H

>

A) ERRON CARCULAR (so%h)s 15w

it

Ao pey ©

| 2) ERROR ORC.PROB. (So%): TOM

| 2)ERROR cine. PRO® (Su%)z 4o

| aLtura/Veloc: SINDATO; ANG 570 'f]

[ 1) ErROR wlLULAR (So%): zowv{n*

TT)TiR.0 ARE /SUPERE,

A} ABIBSTRAMIENTO
2) COMBATE

Jeloe = HOO aKSO RuUbog

-

4) ERROR LIRLWLAR (50%)=

: ap sl
ii ALIUTR = 200= 30D ; ANES 20’/ uo 4

Swmj

Sin Dates. '1

iy Ernon cnevLal(sodb)z 415 m

2) ERROR CIRE. PROUB (S0%): 10 m ]

| 2)ErRe CiRC. PROB(S0%) = O™

vi) TiRo ARE AR E

1) Adr\eS TRAMIENTO
2)COMBATE

o

QLturz = 20000 /30.000 FT
Veloc.= LHOoO - Goo Nubos

4) 20 o/o

NO T\eNE APTITOD

2) 40 %

Yil) TiRo QL\RE - ARE
(con mMisL)

1) ADIESTRAMIENTO

2) comr @ pTE

|

| €OSTO MISIL 3

maTea 530 = LEs100.000" _
sibowinbais VES20.000

4) NO SE PROCTICH (ReoNdRLA)

NO REALLZA
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FUERZ AEREA ARGENTINA

CUADRGO COMPARATIVO DE RENDIMIENTO DE COMBATE

O RGANISMOS

FUERZA AEREA

ARt ADA

PARAMETROS
’

L)BOMBARDEO WOR\EZ.

———

1) ADIESTRAMIENTO

COMANDO OPERACLWONES
ACREAS

e

AMtura = 2500 - 3500
Velocidad = 300 - 330 NuUbos
) ERROR LIRCULAR (50%) = S50m

2) COMBATE

2) ERROR CIRL,PROB (50%)= 100m
Altora = 2500 = 3500 m :
Velocidad =« 330 - 4oo NUDOS

COMANDO OPERATNO NAVALL
ARMA LEEONA\JAL—)

oy T e—

NDO TIENE APTITUD

IC) ROMBARD, PieAbdA
1) ADVESTRAMENTQO

AlYura = 700w 3 Angulo:3d’/uc’
Velocidad - 400 - LS50 Nobos
1) € RROR. CLRCULAR (50%)= 30m

ALtUTa = 0O =800 W ; Onge 207/30°
Velscidad = 2099 - 300 Nudes

1ERROR LIRTULAR(S0%)z FOm

) LOMBATE

2) ERROR c\RL.PROB (50%): bOm
- Aftuce., Qv&&ulo v Neloc. TDEM

2)ERROM CIRC, PROD (So%): 150M
Altura v Amgu\o,lbam; Veloc, MAYOR

T ) BOMB . HORIZ.RAJA ALT Altura

4) ADIESTRAMIENTO

2) COMBATE

-
-~

1) ERReR AlLehANCE (50"/0): 1i0m
ERROR DEFLEY. (S0%): B m

50-400w ;\/el.: 350- Yoo N

NO sSe PRACTICA

2) ERROR OLCANCE PROB (59%): 20m

Altvras /leloc, - IDEW

ERRON DEFLEY. PRO®IS0%): {O WM

W) BOMT™, REROTE (NAPALK

1) ADLESTRAMIENTO

2) COMBATE

) ERROR ALCANCE (50%) = 45m
ERROR DEFLEY,(S0%) - 40m

Altura = 45w ; Jeloc = Boo-350 W,

QLruez = 40 -20m; Veloc =200/25

1) ERnoR ALCANCE(S0%): 25m
€rRAOR DEFLEX. (So%): 45w

Attura Nedoe = adem

2) ERROR ALCANCE PROR (S0%)- 30w
ERASR DEELEV.(So¥)PROB = 20w

2)ERROR ALL.PROB. (So%) = 50m
= RA0R DEFLY.PRO® (S0%) 30m

ALtu ez = 1DEM j Veloc = MAYOZ,

V) LONZAMIENTO CONETES

A)ADIESTRAMIVEVNTO
2) COMBATE

A) ERRON CAReULAR (So%): 15m

Altura = Soown ; Velec = 4 oo Nudes

oLtura/Veloc: SINDATo ONG = 5%

1) ERROR UNCULMNR (S0%): 20Mm

2) BERROR arc.PROB. (So%): 30m

2) ERARONR e, PRUB (S0%): 4O M

TT)TIR0 A\RE /SUPERE,

A) ADIBSTRAMENTOD
2) COMBATE

CJ >
AltuTa = 200=- 3000, ﬁ'\n.a:: 20/40
Veloe ¢ HOS = S0 Nobog

4) ERR®R. ClRCVLAR (50%)=

Swm

Sin Datos.

i) Ernen auncvLAl(soY)z 15 m

2) ERROR CiRe.PROB (So%): {OM

2) ERROR CiRe. PROB(S0%): oM

YO) TIRO AIRE ~AIRE

1) AD\ES TRAMIENTO
2) COMBATE

Alturz = 20000 /30.060 ¥
Veloe.= LOoO - Goo Nubdos

4) 20 o/o

NO TENE APTITUD

2) 40 %

Yil) TiRo AIRE - A\RE
(eon MsL)

4) ADIESTRAMIENTD
2) com BATE

€OSTO MASIL

MaTea 530 = ulks100.000"
sIdewinben = tEs2oc.000

J‘) NO SE PROCTICA (BCONDIMIAY

NO REALLZA

2) '-7-0-°10%.







FUERZ A AEREA ARGENTINA
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INEORME SOBRE LA FLOTA EN OPERACIONES (COMANDO NAVAL)

OPORTUNIDAD: VISITA REALIZADA FRENTE A MAR DEL PLATA, DIAS 9 Y 10 ~ SEP = T4.

PORTAVIONES 25 DE MAYO

1, Se trata de un portaviones del tipo liviano con un desplazsmiento del orden
%g‘las 20000 Tn, con las siguientes dimensiones y caracteristicas:

ESLORA 214 metros.

MANGA 40 tt

CATADO e

ALTURA MAX, (MASTIL RADARES) 5

» VELOCIDAD MAXIMA 23 nudos v
ARTILLERTA 9 cafiones A-A de 40 mm,
TRIPULACION 800/1200,.

ACCIIODACION AVIONES;
A-4Q/C = Hasta 16,
SwA2 == 3
Helicdpteros = 3

2. MATERTAL AEREQ OBSERVADO:s en ocasion de la visita realizada el 10-Sep~T4 al
portaviones, frente a MDP, se observd el siguiente materials

1°) Helicdpteros (Camet -~ Portaviones)
2, tipo ALOUETTE III
1, tipo SEA KING

2°) Aviones de Combste
2, tipo A-4Q 3 uno operando desde portavlomes y el otro estacionado

en cubierta de wvuelos
2, tipo S~2A TRACKER ( en Camet)

3°) Transporte (en Camet)
1, tipo LOCKEED ELECTRS (para traslado MDP~AER, de visitantes)

% EMERGENCIA DE VUELQO: el dfa anterior a la visita realizada (9-Sep=T4) se pu=
do saber que en horas de la mafiana, en circunstancias de verificarse el anavizaje
de un reactor A-4Q, se produjo la ruptura de 4 de los 6 cables de enganshe de Ffre-
nado de la cubierta de vuelo (pista angular), crefndose una situasion de singular
emergencia.

4o Pese a las reiteradas Srdenes para eyeccidn, recibida por el piloto del a-
vidn, este no lo hizo, logrando su control y detencion al llegar al borde del extre—
mo de la oubierta angular. Ver ANEXO A", Nmero 14 (Referencias),

2 REPARACION SISTEMA CABLES DE ENGANCHE: pudo coanstatarse que la averfa del
sistema de cables de frenado no fué reparable gbordo., Pese a ello, algunos datos
obtenidos con posteridad a la visita efectuada, permiten estimar en 8 bhoras de tra-
bajo la reparacién o puesta en servicio del sistema de cables de enganche, Para a-
preciar su ubicacidn ver AVEXO A, Nimero 4.

6o CATAPULTA: la catapulta a vapor, que actualmente equipa al P.A.L. 25 de Mayo,
mide 60 m de longitud y es capaz de imprimir a un avién A-4Q, una velocidad inicial
de 130 nudos, con un peso maXimo de dempegus de 22500 11bras. Ver ublcaclén en A-
NEXO A, Ndmero 1.

T Esta informacidén explica, en parte, la causa por la cual puede operar un a~-
vidn de las caracteristicas del DOUGLAS SKYHAWK, desde un portaviones como el que
dispone la Armada Argentina. A esto, debe considerarse el hecho gque la versidn A-4Q
naval, dispone de mis potencia propulsora; pese a ello, este avién no despega en ca=
rrera libre désde el portaviones,

8. AVION A-4Q: versidn aeronaval argentina del avidn Skyhawk, Se trata de wn
fuselaje tipo A-4B, con motor de A-4C y modificaciones de equipamiento, respecto

B O e b rn. e e T el TR T SR e SR s SRt i






del primero, pero sin incorporar aspectos propios del equipamiento del A-4C, tal
como el piloto automdtico y sistema de radar de perfil de terreno,

Qi Bl peso maximo de despegue es de 22500 libras, constituyendo el peso total
del avién, menos combustible, municidén 20 mm, bombas, cohetes, minas, contenedores
v piloto, del orden de las 11330 libras., Ello determina un peso 0til para arma-
mento y combustible, de 11170 libras.

10, ' Cuando se lleva armamento con mixXima carga de combustible (capacidad inter-
na mis 2 tanques exteriores de 300 galones) el peso transportado es del orden de

11, La configuracidn normalmente empleada para la operacién desde abordo, es con
ungtanque central de 300 galones y dos MER, cargados con 6 bombas Mk, 81 de 260
libras (118 Xg) cada unoj eso pudo apreciarse en un filme en colores, presentado
durante la visita y realizado en el propio portaviones, Ahora bien, de acuerdo al
Manusl USN NAVAIR 01-40 AV = 1T CONFIDENCIAL, el avién en cuestidn deberia despe-
gar desde el portaviones, con 10 bombas de 260 1b (es decir,con 1,2 M), o con
bombas Mk. 82 de 530 1b, en nfmero de 6 (1.4 ™), o bien con 2 bombas Mk,83 de
1000 Lb (0.9 Tn),.

12, Para las configuraciones de armamento seflaladas, el radio de combate efectivp
(Perfils Alto-Bajo-Alto),es del orden de 180 a 220 MV,

L3 ESTIMACION DEL PODER OFENSIVO: el miximo poder ofensivo, que se estima ac—
tualmente, capaz de ser lanzado desde el portaviones, es del orden de 10 aviones
A-4Q, con un poder de fuego total, variable de 6 Tn hasta 14 Tn (bombas) y con la
consideracién que, los radios de combate correspondientes estidn en el orden de las
220 a 180 MN, para condiciones meteorolégicas favorables,

. SALVATAJE DE TRIPULACIONES AERONAVALES: el portaviones cuents con 2 a 3 he-
licSpteros, normalmente, para cubrir las necesidades de rescate en el mar, de las
tripulaciones eventualmente en emergencia.

15. La operaclon normal, se realiza, pars los vuelos dlurnos, ubicando tun helie
eéptero vglando por. costado de babor (cubierta angular), a unos 100 metros sepa~
rado del bugue y a unos 80 m de altura sobre el mar, de maners de estar atento y
en condiciones de auxilio inmediato de un avidn que caiga al mar, ya sea antes del
anavizaje, al ser catapultado o bien si se va largo (falla potencia, falla engan-
che, falla catapulta, etc).

16, Para los aviones que operan nocturno, la tarea es realizada por dos destruc-—
tores, que se colocan respectivamente a unos 500 m por la proa y por la popa del
portaviones, navegando a unos 23 nudos. Los helicépteros no se utilizan por falta
de horizonte,

LIMITACIONES OPERACIONALES DEL SISTIMA DE ARMAS A~-4Q

T Operando desde el P,A.L. 25 de Mayo, el material A-4Q presenta las s1gulentes
limitaciones (ver ANEXOS "A" y "B"), a saber:

1°) Factores aislados o asociados que condicionan o limitan en grado variable
la capacidad operativas
a) Temperatura ambiente (nivel del mar).
b) Viento relativo,
c) Defensa Aire-Aire,
d) Capacidad del CIC para control simultdneo de Operaciones Adreas.
e) Operaciones en condiciones meteoroldgicas IMC / Marginales,
f) Aproximacidn y Atagque a blancos navales de superficie.

2°) Pactores gue impiden toda Operacidng
a) Estado del mar., b) Catapulta para aviones,
c) Sistema de cables de enganche de 1la cubierta de vuelo.

3°) Opergcidn nocturna

4°) PROYECCIUN DEL PODER OFENSIVO AERONAVAL RMBARCADO






18, THEIPERATURA AMBIFENTE (NIVEL DEL MAR):No debe sobrepasar los 25 °C, para po—

der operar al A-4Q con un peso de 22500 libras. En caso contrario debe disminuir-
se el peso en armamento, combustible o ambos, lo gue implica reducir poder de
fuego y Tadio de combate.

19. Si la temperaturs ambiente no llega a los 25 °C, pero se encuentra prdxima,
por ejemplo a 21 °C, censtituye un factor marginal, que puede componerse aleato-
riamente con otros (Viento relativo, estado del mar, ete)

20, VIENTO RELATIVOs para operaxr con 22500 libras, no debe ser inferior a los
45 nudos. El viento relativo, surge de la composicidn del vector velocidad propia
del buque y del vector viento (alineado al rumbo),

21, Un valor marginal de viento relativo, se compone con un valor marginal de
tempergtura ambiente, dando lugar a limitaciones de catapulitaje.

22, DEFINSA AIRE~ATIRE:s el P.A.L. 25 de Mayo no dispone de Patrulla Aéres de
Combate (PAC), que le proporcione la defensa alre-aire, Fllo se debe as
1°) El A-4Q no es un avién de caza, ni esta equipado para tiro aire-aire,
pues carece de visor y computador para la prediccidn aire.

2°) Eventualmente podria operar con proyectil aire~aire, tipo Sidewinder,

3°) El piloto naval carece (tradicionalmente) de entrenamiento y se caracte-
riza por lo general,por su escaza aptitud para las maniobras de combate
aire~aire, :

23e¢ CAPACIDAD DEL CIC: no puede controlar mids de 8 operaciones simulténeas, lo
que puede llevar a la saturaciénidal Sistema, si el nimero es mayor. Por ejemplo,
ataques convergentes simultdness,

24, OPERACIONES BN CONDICICNES MET IMC/MARGINALES: el material A-4Q no tiene
aptitud para atacar a los blancos navales, en condicienes IMC o marginales, por
razones de equipamiento y caracteristicas del avién, S8leo puede operar en condi~
ciones VMC diurno, a los efectos de la asproximacién, punterfa y lanzamiento armas.

25.  APROXIMACION Y ATAGQUE: para poder llegar a la fase de aproximacién y ataque
de los blancos navales (superficie), es requisito ineludible disponer de otro
tipo de material aéreo embarcade, de manera tal que sea Util como elemento de ex~
ploracidn, deteccidn y apoyo avanzado, Para ello se emplea al S~2A TRACKER,

26, Ia tarea del S-2A, en el caso de atague aercnaval de superficie, consiste
en explorar, detectar, reconocer y mantener cohtacto sigiloso con el enemigo.

27. Ia formacidn aeronaval de ataque (4-4Q), es lanzada al combate por catapul-
taje, a razdén de un avién cada 90 segundos, con un rumbo inicial en direccién del
avién de apoyo; una vez en vuelo procede a corregir el runbo, mediante marcacidn
radioeléctrica con dicho apoyo, terminando por bloquear verticalmente la baliza
mévil del S~24, recibiendo la ltima informacidn sobre la situacién del enemigo
(azimut y distancia) y procediendo al descenso para iniciar la fase de aproXima~
cién y atques El avidn de apoyo, continda manteniendo contacto madsr con el ene-
mig_o. :

28, De no utilizarse el procedimiento brevemente deseripto, existe un porders~
ble riesgo por parte de la formscidn atacante, para tomar contacto con el enemigo,
lo que obligaria al abandono de la operacién, o bien, recurrir a procedimientos
de blsqueda de los blancos, con el consiguiente consumo de combustible y el sexio
peligro de no poder recuperar en la base flotante.

29,  ESTADO DEL MAR: constituye un factor critico cuando sobrepasa en la escala
BEAUFOET O-9, el valor correspondiente g Mar "4¥ Ello se debe a los peligros de
anavizaje con material A-4Q en el P,4,L. 25 de Mayo, dichas condiciones, Cabe se=
fialar que no se han detectado, hasta ahora, inconvenienies pars el catapultaje,
salvo que el bugue navegue en un temporal.

30¢ la limitacién por estado del mar, constituye un factor que impide toda opew
racidn, salve que eventuslmente se contara con pistas en la costa y dentro de la
autonomfa de los aviones, despuds de materializado el atagues
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31, SISTIMA DE CABLES DE ENGANCHE CUBIERTA DE VUELQ: este aspecto también es
cpitico, dado que su averfia o puesta fueras de servicio, impide todo lanzamiento
pos{erlor al hecho en razém de la imposibilidad de recuperar luego a los aviones
catapultados, o bien por 1mpedir el anevizaje de aquellos que, eventualmente, atn
no han llegado al portaviones, cuando se produce la novedads

32, La operacidn debe interrumpirse cuando se verifique el 66 % de los cables,
averigdos o fuera de serv1oloe

33, CATAPULTA DE AVIONES: aspecto sensiblememte crftico, porque su averia o con-
dicién fuera de servicio, impide el lanzamiento de los aviones. Este aspecto, se
ve agravado pbr la circunstancia de que el portaviones no posee una segunda cata~
pulta y por lo tauto, el riesgo de averfa o fallas en combate, es mis significativo

34, OPERACION NOCTURNA: dadas las caracteristicas propias del A-4Q, no se reali-
zg ninguna clase de operacién nocturna desde el portaviones, pues ademds del ries—
go que ello implica, no es factible detectar ni visualizar al blanco de superficie,
a los efectos de materializar el ataque,

35, Por otra parte, en caso de emergencia nocturna, el rescate no se realiza
. con helicbptero, simo mediante bugue escolta.

36, PROYECCION DEL PODER OFENSIVO AFRONAVAL EMBARCADO: el poder ofensivo aero-
naval que puede proyectarse mediante la operacidén, desde el P,A.L, 25 de Mayo,del
material A=-4Q, adolece de las siguientes limitaciones e impedimentos operacionales,
a sabers

1°) LIMITACIONES:

a) Reducido nimero de aviones (en el orden de 10 A=-4Q).

b) Carga portante efectiva de armamento, disminufda a valores comprendi-
dos entre el 20 y el 45 % (0.6 y 1.4 Tn) del total posible (3.0 Tn).

¢) Correspondiente radio de combate, también disminufdo, con valores del
orden de las 220 y 180 millas niuticas, siempre que el perfil de vuelo

 (ida y vuelta) se mantenga en ol clisicos ALTO (ida) ~ BAJO (ataque) -
ALTO (regreso).

d) Condiciones meteorolégicas pueden reducir los valores mencionados de
radios de combate, en el orden del 30 al 50 %, es decir, hasta distan-
cias del portaviones sl blanco, del orden de 90 a 110 MN,

e) Falta de Aptitud (por no practicarse la correspondiente técnica) para
ataque mediante bombardeo horizontal baja altura, por una parte y, para
combate aire-aire (por la naturaleza de la formacién e idiosincracis
del piloto naval), por otra partes

f) Temperatura ambiente, Viento relativo, Defensa asire-aire, Capacidad
del CIC, Operaciones en condiciones IMC y marginales meteorolégicas,
constituyen las restantes limitsociones, que inciden en forma aislada
o asociadamente,

2°) INPEDIMINTOS:

a) Carecer de zptitud para operaciones nocturnas e IMC, por no poder vi-
sualizar y consecuentemente atacar a los blancos navales de superficie,

b) Averfa de la tnica catapulta,

c) Averia del 66 % del sistema de cables de enganchel

d) Estado del mar, superior a Mar 4.

3T« Como ejemplo ilustrativo del esfuerzo operacional de combate (aeronaval) a~
plicable sobre blancos de superficie, mediante material A-4Q, tenemos los siguien~
tes casos Tipos ‘
1°) Atague a Portaviones tipo 25 de Mayo. Ver Anexo "KM

a) Situacidn: en un puerto (blanco fijo).

b) Efecto deseado: neutralizar temporalmente al portaviones.

¢) Armamento disponible: bomba PG de 1000 ILb.

d) Requerimiento mfnimo: ataque con 3 aviones A-4Q, para un nivel de cone

fianza (del evento) del 50 %, : b
e) Para un 70 % nivel de confianza, se requiere uan mfnimo de 6 aviones, »

f) Observacién: los valores expresados como requerimientos mfnimos, no







toman et cuenta los incremenbtos a congiderar por derribos probables,
accidentss en el despegue,; aviones extraviados, eic,

2°) Atague a Destructor tipo Iletcher, Ver Anexo ML

a) Situacifn: en navegacién (28 nudos).
b) Efecto deseado: hundimisnto,
¢) Armamento disponible: cohete Zuni de 5,0 pulgadas.
d) Requerimiento minimo: atague con 21 aviones A-4Q, para un nivel de
confianza del 50 %.
; e) Para un 70 & nivel de confianza, se requiere un mfnimo de 24 aviones.
4 f) Observacién: los valores expresados como requerimientos minimos, no
toman en cuenta los incrementos a considerar por derribos probables,
accidentes en el despegue, aviones extraviados, elc,

3°) Atague s un puente de hormigén armado. Ver Anexo "L

a) Situacidn: blance ubicado en el interior, a 30 millas nauticas de la
costa. g

b) Efecto deseado: derrumbe del tramo central (100 x 8 m),’

¢) Armamento recomendado: bomba PG de 2000 Lb,

d) Reguerimiento mfnimo: ataque con 46 aviones A-4Q, para un nivel de con-
Pianza del 50 %. ' 3

e) Para un 70 % nivel de confianza, se requiere un mfnimo de 80 aviones,

f) Observacién: idem caso anterior,

38. Como el portaviones podria operar, actualmente, con un miximo de 10 A-4Q,
dependiendo dicho valor, mis del hecho de disponer pilotos aptos y calificados
para el PeloeLo 25 de Mayo, que de la existencia misma de aviones (13 A-4Q en 1974
¥y 16 A~4C, actualmente en proceso de adquisicién), surge que en una primera sa-
lida, en el mejor de los casos, podria computarse solamente un blanco dafiado.

39« ZLuego, para lograr dafiar adecuadamente una mayor cantidad de blancos, es ne-
cesario realizar un mayor nimero de salidas, es decir, materializar un esfuerzo
sostenido, que por las linmitaciones y vulnerabilidades propias del portaviounes
considerade, y del material A-4Q, no pareciera ajustarse al preconizado principie
militar fundamental y sus requisitos para las operaciones eficaces,.a saber:

» Objetivos materiales correctos o Aptitud
+ Poder combativo correctamente distribuido: l (:E?_{Z;. Factibilidad
o Adecuada libertad de acecién - . Aceptabilidad

40, Finalmente, en relacién a la proyeccidén del poder ofensive aeronaval em—
barcade, llama la atencidn el aspecto de la rentabilidad del esfuerzo a realizar,
dado que el riesgo en juego ed significativo y si resultado,:: excesivamente g~
1631}01‘10. _\:#1 = W;Bl‘.:éAIIGXES"B"‘ IIF" s IIG" s IIH" ’ "I" ’ HJH s IlKlly'lLtl &

POSIBITLIDADES DE RMPLEO DEL MATERTAL IA-58 PUCARA

4ls Durante la visita efectuada, pudo apreciarse en el filme proyectado, el a-
navizaje de un avién POTTER PILATUS perteneciente a lg Armada, que.por sus parti-
culares caracterfsticas realizé el descenso sobre la cubierta de vuelo en reduci-
da distancia y sin requerir el uso de los cables de enganche. Este aspecto obser—
vado y el conocimiento de la emergencia ocurrida el dia anterior, relacionada con
la ruptura de los cables de enganche al anavizar un reactor A-4Q, provocaron la
inquietud de averiguar e indagar, sobre:las:posibilidades de operar en el porta—
aviones con material de industria nacional, de las caracteristicas del IA-58,

424 Al respecto, la opinidén recogida fué favorable, sefialindose que para una
mayor eficiencia del sistema, seria conveniente redisefiar las secciones externas
de los planos, a fin de permitir su plegado, facilitando con ello la maniobra de
hangarado y aumentando la capacidad de estiba.

43, También serfa necesario redisefiar el timén vertical, o bien acortar la lon-
gitud del tren de aterrizaje, a los efectos de facilitar el desplazamiento bajo
cubierta (hangarado).






44+ Cabe destacar que, por tratarse el avién PUCARA de un vehiculo aéreo gque
se caracteriza por su corta carrera de aterrizaje y por sus turbo~hélices rever-
‘sibles, ello daria lugar a estimar la posibilidad para este tipo de aeronave, de
no requerir el uso de cables de enganche, en su operacidn normal =i Puese utili-
zado abordo del portaviones. O bien, si por el contrario se regitiriese el empleo
de los mencionados cables, las turbo-hélices reversibles constituirfan conjunta-

J mente con los frenos, un buen recurso de emergencia, si se produce una rotura de
cables como ya se ha experimentado.

45. Asimismo,puede resultar de sumo interés la posibilidad de poder operar sin
reourrir al uso de la catapulta, es decir, mediante el despegue de libre carrera
desde la oubierta de vuelo. Dicha cubierts mide 220 m de longitud, pero puede pre-
sentarse el cgso por el cual s6lo se disponga de wna fraccidn de la misma, por
ejemplo entre 100 y 150 mj; en tal caso serdn recordados los factores de viento
relativo y temperatura para dadas condiciones de pesos de despegue,

46, Por otra parte, las posibilidades dé alcanzar de acuerdo a las configura-
ctones de armamento y combustible, radios de combateique exceden las 600 millas
naiticas, portando una tonelada de poder de fuego, hacen del avidn de ataque ar=-
gentino, respecto del A~4Q, un avidn realmente valorable por sus eventusles po-
sibilidades.

4T El equipamiento electrdnice instrumental, que transformarfa al PUCARA en
un avidén de ataque con mayor independencia operacional, para actuar de noche o en
condiciones meteoroldgicas marginales y particularmente en el mar, requiere entye
otras cosas, la disponibilidad de espacio para su colocacidn, aspecto este que
también reconocerfa una factibilidad potencial. Fn tal orden de cosas, se suguie~
re la consideracidn de los siguientes aspectos esenciales:

1°) Dos tripulantes,

2°) Piloto automitico asociable a distintos equipos.

3°) Radar con pantalla PPI, para navegacidn y bisqueda,

4°) Radar doppler con computador de estima asociado,

5°) Sistema de computbacidn e informacidn de datos balisticos, para proce-
dimientos de ataque con bombas, cohetes y eventualmente con proyectiles
aire-superficie.

6°) Sistema de foto-reconocimiento de combate., Iventualmente fobogramétrico.

FUFRZA SUBMARINA

48, La Fuerza Submarina se encuentra actualmente constitufda por 4 submarines,
de los cuales dos son de origen alemin, de disefio y caracterfsticas muy modernas
Yy avanzadas y los otros dos son procedentes de log EEUU, Estos dltimos, aunque
construidos al finalizar la Cuerra Muadial II, ban sufrido modificaciones para
modernizarlos y acondicionarlos a wn aceptable nivel operativo, particularmente
considerado el caso de un eventual conflicto en el teatro marftimo regional,

49« las caracterfsticas ms sobresalientes de los modernos submarines germéni-
cos pueden resumirse asis

1°) Dimensiones;
' a)BEslora: 50 m.
b)Manga: 10 m,
c)Desplazamientos 1000 Tn,

2°) Tripulscidns 36
3°) Operacionales:
a) Velocidad en inmersién: mayor de 20 nudos,
b) Velocidad sostenida de atague/escape: 30 nudos (sumergido).
c) Maxima profundidad operacional: 300 m,
d) Radio de viraje: practicamente en un punto,
1) Capacidad de deteccién en inmersidn: mfs de 60 IN; a distancia de 60
millas detecta y discrimina cada buque que constituye un convoy.
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f) Autonomia: 50 dias.

4°) Armamentos
a) Torpedo tipo SS 4, filoguiado, de origen alemin. Costo, 300,000 U$S c/u.
b) Toepedo tipo Mk. 37, de empleo anﬁlsubmarlno y antibuque, de EEUU,Cos~—
to, 30,000 U$S c/u,
¢) Existencias: 60 torpedos en total, 30 de cada tipo. Ademds, se dispo-
ne de torpedos convencionales tipo Mk, 12, utilizados en los submarie
nos de procedancia norteamericana, que son los dos restantes,

50« Respecto de los submarinos nortaamerlaanos, podemos resumir sus detalles
esenciales como sigue:
1°) Dimensiones
a) Bsloras 90 m.
D) Manga: 8 m.
¢) Desplazamiento: 2400 Tn,

2°) Tripulacién: 80

3°) Operaciongles: .
a) Velocidad en inmersién (operando con schnorkel): 12/14 nudos,
b) Velocidad en superficie: 20 nudos.
¢) Maxima profundidad operacional s 100 m,
e) Autonomfa: 80 dfas.

4°) Armamento: 10 tubos lanzatorpedos y 24 torpedos convencionales por subma-
rino. No tiene artilleria A-A,

5°) Propulsién: dos motores tipo diesel-eléctrico de 6500 HP a/u en superficie
v 5000 HP en imersidn.

51e El costo de los modernos submarinos de procedencia germana, recientemente
incorporados a la actividad operacional de nuestra Armada, es superior a los 20
millones de ddlares, Se encuentran equipados con avanzados sistemas de computa-
cién y control electrénico, para las maniobras de inmersidn, navegacidn, busqueda
¥ ataque, lo gque explica el elevado costo unitario de estas unidadess el equipo
sonar e¢s de gran potencia y avanzads tecnologfiae

52, Los submarinos de origen estadounidense han sido adquiridos a través del
MAP, a precios del orden de los UHS 500000~

53, TORPEDOS FILOGUIADOS SS 4t se caracterizan por permanecer unidos al subma-
rino, una vez 1anzaaos, mediante wm fineo conductor que permlte transm1t1r ¥ Tecep-

tione hasta una distancia méxima de 15000 m,, posteriormente y si el arma no ime
pactd el blanco, la unidén submarino-torpedo se corta y este Gltimo pasa a operar
en forma suténoma hasta dar en el adversarioc.

54. DMNientras el torpedo se encuentra conectado por el sistems filoguiado, desde
el submarino se va recibiendo y computando automiticamente la informacién que 1s
propia cabeza sonar,del proyectil subacuo, pueda detectar y consecuentemente 8ste

recibe las instrucciones para corregir su carrera al blanco. Fn el submarino, una
pantalla sonar refleja la situacidn blancos y torpedog lanzados.

55 La cabeza detectora sonar del torpedo, puede trabajar en forma pasiva o biem
activa; en la primera se limita a escuchar y detectar, mientras que en la segunda
emite energia sonar y capta el eco sohar.

56 Las velocidades de operacidn de este arma son dos: 28 nudog, con un alcan-
ce de 16 MN y 34 nudos con un alcance de 14 MN, La propulsién es oléctrica y su
fuente de energifa ests asegurada por baterfas de cadmio. Fn su interior, cads
torpedo lleva su sistema de estabilizacién y gobierno, como también wn sistema
de computacidén para resolver la propia informacién sonar, ula vesz que se desco~-
necto el sistema filoguiado,

5Te . En la eventualidad de sufrir el sistema sonar una falla o averfa, o bien
que el enemigo perturbe la capacidad de detecién del torpedo, por el uso de se-
fluelos, automiticamente se produce wn bloqueo de la informacidn exterior, ponién-
dose en ejecucidn wn plan de bfisqueda del blanco de acuerdo con 1a dlbima infore







macién recibida y analizada por los sistemas internos del arma.

58, Estos torpedos son empleados exclusivamente contra blancos navales de su-
perficie y poseen uma probabilidad matemitica tedrica de lograr impacto, muy o-
levada, del orden valores PLL = 0,95/0,92 y en los ensayos reales del orden de
PLT = 0.85 ; luego, resulta factible estimar gue de 30 proyectiles lanzados, es
pogible esperar una tendencis de 26 impactos en el blanco y como dicho impacto

se produce por la recalada a la zona del blanco que produce mids ruido, se verifi-
Card la explosidn en la parte del casco donde se encuentran los sistemas de pro-
pulsidn y timones de gobierno. La carga explosiva, equivale aproximadamente a
500 Kg de TNT, que por tratarse de una explosidn subacua es singularmente poten~
te confifiéndole a este tipo de torpedo wn alto grado de letalidad,

59, TORPEDOS Mk.37: de menor costo, pero de caracteristicas tambidn avanzadas,
este torpedo se encuentra en serviocio regular de las fuerzas de la NATO y se lo
emplea en los roles de antisubmarino y antibugue., La operacidn centra blancos de
superficie es similar a la del S8 4, pero este Ultimo constituye um arma més pere
feccionadae

60, In la funcidn antisubmarine, el torpedo es lanzado del propio submarine en
inmersién contra otro blanco también sumergido. Para ello el arma es programada
en un plan de blsqueda a distintas profundidades y entre capas © niveles de ine
nersidn, incluido hasta ls superficie,pudiendo llegar a operar a 300 m abago. Pa~
ra evitar posibles accidentes, cuando este torpedo es lanzado, tiene wa primer
tramo de su carrera al blanco, en el cual la informacidn sonar se encuenira blg-
queads hasta alejarse wos 5000 m

61, ESTADO OPERATIVO DEL MATERIAL SURMARINO: el dfa 9~Sep~74 pudo saberse que
de los cuatro submarinos que compenen la correspondiente Fuerza, los dos de orie
gen germano se encontraban en navegaciéng uno de ellos efectuando ejercicios o= -
peratives con la Flota y el otro, completando temas de inmersién y navegacibn.
Ademis, uno de los submarinos tipo norteameriocano, también se encontraba operan~
do con la Flota, mientras que el restante se encontraba en la Base, alistfndose
para salir préximsmente. Este dltimo, pudo ser visitado. Sintéticamente, el 75 %
de la Fuerza Submarina se encohtraba operando en el mar,

INFORMACTON COMPLEMENTARTA
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62, Durante el alflo 1974 se han calificado como pilotos apitos para operar con
el material A~-4Q desde el PoA L 25 de lMayo, 5 awiadores.

63s Con ol material mencionade, pero operando nocturno con base en tierra, sg
han realizado ejercitaciones de ataques, tambifn nocturnos, de caricter simula~
do a plantas de combustibles, ensayfndose con 8xito la utilizacidn de bengalas
de un millén de bujfas y mds de wn minuto de duracién, lanzadas intermitentemen—
te desde otro A~4Qe

64, TFn las recientes ejercitaciones de la Flota, se realizaron vuelos de foto-
reconocimiento de combate, con aviones A-4Q, equipades con los correspondientes
contenedores de cédmaras fotogrificas de filmado simulténeo, oblicuo frontal y la~
terales, vertical y posterior. Ademds de operar con el mencionado avién, Aerona-
val estd operando en fotoreconecimiento de combate, con aviones MB 326 y siste-
ma de cimaras de origen brltanioo.

65¢ Por las conversaciones realizadas, se estima que la Armada se encuentra
en proceso de completamiento de un Taller Aerndutico de mantenimiento mayor, pa-
ra el material A-4Qe

66 El Jefe del Grupo Aercnaval Embarcado, con la jerarquia equivalente z vice=
comodoro en el cuarto afio, pese a su funcién de Comandante de la Escuadrilla de
Caza y Atague (desde fines de 1973), no mantiene actividad de vuelo en A=4Q por
tener 45 afios ya cumplidoss Tampoco lo hace el Jefe de Operaciones del portavio-
nes, de la misma jerarquia equivalente, pero en el tercer afio de antiguedadasEl






oficial jefe a cargo del control de los vuelos, es un capitin de corbeta (mayor)
que realizd en su oportunidad el curso de pilotaje en A~4B de la Fuerza Adrea.

67; Por las caracteristicas técnicas y condiciones actusl de la nave; se esti-~
ma seglin comentarios realizados en la visita, que el tiempo de vida G1il remanen—
te es de 10 aflos para el portaviones,

68, Hs opinién wndnime por parte de los aviadores navales jefes, embarcados en
el portaviones, que la eventual presencia de unidades navales de superficie o
bien afreas, equipadas con proyectiles amtibuques, tipo EXOCET y OTQMAT, confi-
gura w muy grave peligro para la supervivencia de este tipo de nave, Este jui-
clo se funda en la gran flexibilidad de esos misiles, su poder letal y la apti=
tud para operar en toda situacidn meteorolégica y estado del mar, o bien en a~
taques nocturnod, teniendo presente la gran vulnerzbilidad que representa el tim-
po de bugue por el combustible de aviacifn, el material de vuelo y el armamenio,

IJERZA SUBMARINA

69, Is de reciente creacidn y tiende a materializar toda wa tendencia en la
filosoffa de la estrategia naval para la Defensa Nacional de muestro pafs, La
especialidad relativa a la guerra submaring ha estado relegads a un plano seciun-
dario en la Armada Argentina; recién en estos Gltimos aflos se ha voloado m ma=
yor esfuerzo en el 4rea correspondiente. Respecto al Brasil, nuestras posibili-
dades se encuentran notoriamente disminufdas, por cuanto ese pafs cuenta actual-
mente con T submarinos y de acuerdo a lo expresado por el Comandante de la Fuer—
zZa en Mar del Plata, a partir de 1980 Brasil dispondrd de 14 unidades,

10« Por otra parte, se ha podido saber que en la actualidad estd en marcha la
gestifn y negociacibn para la radicacidn de un astillero alemin en nuestro pais,
conjuntamente con otras firmas técnicas, para la construccidn de los submarinos
del tipo recientemente adquirido., La intencidn irfa més halla de la ampliacién
del programa original de 6 unidades, pués tomarfa en cuents las posibilidades de
proveer de este tipo de nave al Perfli y eventualmente a otros pafses,

71, TRASCENDENCIA DEL ARMA SUBMARTNA: conforme a las diferentes opiniones re-
cogidas durante la visita efectuada, dentro de las que se incluyen la del propio
Jefe del Grupo Aeronaval Embarcado, el Arma Submarina constituye para pafses com
mo el nuestro, la pledra angular en el campo de las posibilidades militares del
Poder Naval Nacional, Pa un segundo término, se encontrarfan considerados los
bugues equipados con misiles tipo EXOCET y OTOMAT,

ANALISTS CCOMPARATIVO DE PARAMETROS DE CQMBATE (FUBERZA AEREA/AERONAVAL)
Poder de Fuego Aplicable

T2, De las consideraciones detalladas en los Anexos "C" y "D", tales como el
anflisis del poder bélico aeroespacial ¥ la estimacidn del poder de fuego apli-
cable, ambos correspondientes a la apreciacidn 1974/75, surge para la TFuerza
Aérea Argentina uma capacidad de aplicacidn de armamento en el evento de wa con-
flicto, del orden de las 1092 Tn, durante los primeros cuatro dfas,

73. Bn forma similar, del Anexo "E" surge para el Arma Aecronaval de la Flota,
ung capacidad de 425 Tn, tamblén en los primeros cuatro dfas de operaciones,

T74e Los valores expresados, han sido concebidos bajo el imperio de ciertos cri~
terios generales, tales como:
1°) El tiempo considerado (4 dfas) no constituye en realidad wn tiempo calen~

dario, o tiempo corrido a partir de una fecha dada, sino tiempo en auto~
nomfs para realizar operaciones de guerraj por lo tanto, esos 4 dias PUS~
den encontrarse distribuidos, por ejemplo, a lo largo de una semana que
se ha caracterizado por ciertas limitaciones o cancelamiento de operacions
nes, por razones de caricter meteorolégico, o bien, por razones de espery
para coordinar un determinado esfuerzo b8lico con otros ambientes,

2°) Para simplificar el trabajo bésico, se han considerado las configuraciom
nes de mayor densidad de carga portante en armamento, lo cual no o8 nece~
sariamente lo que en la realidad puede ocurrir, debido al problema que,
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entre otros, significa la necesidad de alcanzar objetives que se encuen-
tran mis distantes, o bien eludir determinadas condiciones meteorolégicas
que se presagntan en ruta al blanco o realizar tramos de navegacidn a baja
altura para eludir o dificuliar la deteceidn radar enemiga, etes Estos asm
pectos mencionados, requerirén indefectiblemente la disminucién en alguns
medida del armamento portante y el incremento del combustible, ezcepto pam
ra el caso portaviones, donde el sistema de armas A4Q, se encuenira de
hecho limitado, de acuerdo con lo oportunamente expresado en este Informe,
resumido en Anexo "BY,

3°) Para establecer estimativamente, el nfimero de aviones operando se han whi-
lizadoiporcentajes que en el caso Fuerza Abrea, surgen de la experiencia
¥y con la censideracidn de wn cierto tiempo de preaviso, pero que respecto
del Arma Aeronaval, toma como base el criterio del 66 %,

4°) Se han considerado los porcentajes de pérdidas de combate y desgaste ope~
racional, que constituyen una disminucidn teorica del esfuerzo realizado,
sobre la base de un gradiente inicial mis severo ¥y decreciente con el tiem
POe
75« Podemos apreciar en el Anexo "H", en su primer gréfico, la comparacifn so-
bre capacidades de poder de fuego aplicable, donde la curva celeste representa
los valores de Fuaer, acotados para cuatro dfas de esfuerzo operacional, en con-
traposicién de la curva roja correspondiente a un mismo esfuerzo para Aernave A-
simismo, en lineas punteadas se ha representado la proyeccién en tiempo de las
respectivas curvas, segin la tendencia observable para 4 dias (elaboradas seglin
las estimaciones calculadas previamente en Anexos "D" y "E",) Surge de la con~
sideracidn de este primer grifiso, gue las posibilidades de autonomfa o duracidn
del esfuerzo b8lico, es del orden de los T dfas para Fuaer, en razén del monto
disponible de armamento.lanzable., Para el caso Aernav, la estimacién del arma—
mento lanzable aire-superfisie no toma en cuenta a aquél esirictamente anti-sub-
marine, de abi la cifra 480 Tny con wna autonomfa de 5 dfas,

76, Es importante observar que el pafs tiene una capacidad conjunta, actual,
del orden de las 2000 Tn de armamento lanzable aire-superficie y que de ese to-
talyel 75 % es aplicado por Fuamer y que en la capacidad diaria de combate Fuaer
tiene un volfimen del orden de las 2.5 veces mayor que Aernave

TTe En el mismo Anexo "H" pueden apreciarse los valores comparativos de preci-
sién de tiro, segfin las rosas de impactos para las técnicas de atagque de ¢ bom~
bardeo horizontal de media altura y horizontal de baja altura (3000 m y 100 m,
respectivamente), bémbardeo en picada y bombardeo de rebote (napalm), lanzamien-
to de cohetes y tiro aire-superficie, previamente desarrollados en Anexos "EM y
HGH.

78+ Al respecto, surge claramente la mayor eficiencia de Fuaer, en razén de
una mayor experiencia, que a su vez reconoce sus rafces en un amplio y profundo
dominio del vehiculo aéreoe Podria expresarse, utilizando wn lenguaje naval equi-
valente, que la superioridad de la Fuerza Afrea estriba en el hecho de poseer
uwa mayor aptitud para "marinerar! en el aire las aeronaves de combate, que la
demostrada hasty ahora por su contrapartida, el Arma Aeronaval,

79« No obstante lo expresado en el pirrafo precedente, es dable observar que
Adernav tiende a aproximarse a los valores de Fuaer, en materia de ataque con
cohetes A-S, aspecto que resulta coincidente corn el hecho registrado de un acen—
tuado incremento de la actividad de experimentacién, fabricacién y lanzamiento

de tales tipos de armas, por parte de Aernav.

80s Los aspectos expresados como valores de bombardeo horizontal de medis altue:
ra y de baja altura, este flbtimo en Anexo "I", no son comparables por no realizar
Aernav este tipo de actividad,.

81, Finalmente, en el Anexo "J", se pueden apreciar los valores comparados de
ataques a superficie, de acuerdo a los procedimientos de lanzamientos de cohetes
y de ametrallamiento, donde se observa una tendencia definida por parte de Fuaer,







CONCLUSIONES

82, ©Para la elaboracién de las conolusiones se ha tenido en cuenta, ademis de los

elementos de juicio que concretamente surgen de este Informe, otros adicionales, pro
venientes de diversas circunstancias y experiencias, propias, de caricter profesio-

nales De la consideracifn global de los aspedtos mencionados, se infiere ques

1°) Respecto del Podslis 25 de Mayos

a) BEste medio naval adquiere relevancia para un enemigo con iniciativa, en
virtud de su vulnerabilidad especifica, dadas las caracteristicas propias
de la nave, el almacenamiento de grandes cantidades de combustibles na~
val y de aviacibn, armamento abreo y nzval, aviones hangaradod y la total
ausencia de blindaje protector (Anexe A/1)s

b) El portaviomes es vulnerable a cualquier tipo de ataque, diurne y nostur—
no y en cualquier condicidn meteoroldgica reinante; el atague con proyec-
tiles aire~superficie y particularmente con proyectiles buque a buguey es
considerado sumamente letal para este tipo de nave (Pirrafo 68).

c) Luego, se trata de un medio de escaza factibilidad, ante una eventualidad
bélica, segiin se desprende de los potenciales bélicos enfrentados en fun-
cibfn de las actuales Hipbtesis de Guerra, como asimismo de las precedenss:
tes,

2°) Respecto del Sistema de Armas embarcado 4-4Q3

a) La operacién de medios aeronavales (A-4Q) desde el portaviones, contigu-
ra siete factores limitativos, individuales o asociados, como asimismo
en determinadas circunstancias, otros tres factores criticos que impiden
toda operacién y finalmente, un factor de ineptitud (operacién nocturna),
todo ello en razén de las caracteristicas propias del material aéreo con-
giderado (4Anexo B)e :

b) La proyeccién del poder ofensivo, en términos generales,es insuficiente
para batir los blancos que los planificadores navales creen que tendrfan
que enfrentar, sean estos navales o terrestres. En el caso de blancos aé-
reos, lnicamente con la proteccidn anti-adrea de los bugues gque acompa~
flan al portaviones, podrian enfrentar la amenaza enemiga, Siempre y ocuzne—
doy8ste no disponga de proyectiles guiados aire-superficie anti-radar.

In el caso de los blancos de superficie, el problemsa de insuficiencia
consiste en la falta de precisidn para el atague aeronaval a objetivos
criticos de reducidas dimensiones, o bien, en la falta de adecuada carga
portante para daflar objetivos de extehsidn, Todo ello se debe g la Ji~

guientes cgusas limitadoras e interactuantes:

+ Disponibilidad de aviones convenientemente tripulados (PAr.36,38,62)
Eficiencia de combate de las tripulaciones (Anezos Hy,I,J, y K)e

' Cargas portentes (armamento) y radio de accién (4nexo E, pirafos 11,

12,13 y 36 1°) Limitaciones, apartados b,c,d)

» Necesidad de contar con otro tipo de avién, como apoyo para poder
materializar la aproximacidn y atague a blancos navales,

eiie

c) Por lo expuesto, se trata de un Sistema de Armas embarcade, de escaza
aptitud y dudosa factibilidad, segin se aprecia del conocimiento y ani~-
lisis de las Hipltesis de Guerra actuales, como asimismo de las prededen=
tes. ‘

B°) Respecto de la contribucién s la Defensa Nacional en el espacio maritimos
a) Por las razones concluidas precedentemente, se aprecia que la combina-
cidn PAL 25 de Mayo/A-4Qs constituye ante el evento de wn conflicto bé-
lico, un Sistema de Armas Aeronaval, ofensivo, caracterizado por sers

+ Bscazamente APTO

o Dudosamente FACTIBLE

o Marginalmente ACEPTABLE, en la Paz, por el esfuerzo requerido para
la obtencién de un nivel operacional adecuado.







bioy

o]

12

s NO ACEPTABLE, en la Cuerra, en razén del riesgo que implica su empleo
ofensivo, fundado este juicio en las reales limitaciones e impedimen-
tos que se han observado. :

) No escapa a un espiritu de elevado criterio orientador para una mejor so-
lucibn posible de los problemas heredados, la sugerencia de utilizar al
PAL 25 de Mgyo, como plataforms para vehiculos aeronavales (helicépterog
y aviones) de lucha anti-submarina, teniendo presente la significativa y
peligrosa expansién de la Fuerza Submaring brasilefla, como asf también,
aunque en mehor escala pero eventualmente interactusnte como no menos He
mible aliado de &sta, a la Fuerza Submarina chilenas

Respecte del eventual empleo del avién TA-58 PUCARA operando desde PAL 25 de

Mayos

a) Los pardmetros de wvuelo, maniobrabilidad, aterrizaje, despegue, armamento,
radio de combate y confiabilidad (doble planta de propulsidn, sobre el mar)
como asimismo la disponibilidad de espacio y peso para un cierto incremen~—
to de equipamiento e instrumental, caracterizan potencialmente a este a-
vién de ataque nacional, para la operacién desde un portaviones como ef el
caso en congideracidn, con marcadas posibilidades de hacerle en funcidn de

. menores servidumbres y limitaciones que un A~4Q.

b) En el supuesto que resultara la operacién del avidn PUGCARA desde el por—
taviones, una politica conveniente a la filosoffa pragmitica que enci~ wa
el concepto del ejercicio del poder aeroespacial integral, sustentado ,or
la Fuerza Aéres y consecuentemente se generara un interéds ¥y ung perspectim
va concreta, serfa necesario preveer la Solucidn de los sspectos oportung-
mente seflalados de redisefio de planocs, disminucibn de alturs del avidn y
adicionamiento de gancho de colas. (Pirrafos 42, 43 y 44)

Respecto del Arms Aeronaval en gsnerals

La informacién reunida ha permitido apreciar una reactivacidn y un nuevo en~
tusiasmo del espiritu operacional aeronaval, dado fundamentslmente por el zm
contecer de cierto tipo de hechos, tales como las actividades de adiestramien—
to para atague nocturno simulado, con iluminacién de bengalas y con lg idea

de operar sobre objetivos de cierta extensidn, tales serfan ciertas plantas

de combustibles, lo gue permitirfs absorver las deficiencias en la precisién
del tiro aeronaval (Pirrafo 63).

También existen indicios definidos, sobre la importancia quecel fotoreconoci-
miento de combate, esti adquiriendo en los filbtimos tiempos, dentro de la- uc~
tividades de la Aeronaval (P4rrafo 64),

Se tienen conocimientos, originados en fuentes diferentes, de ciertas especus-
laciones realizadas en la Escuela de Guerra Naval y en el Departamento de Po~-
liticas y Estrategias, por alguncs oficiales superiores de la Armada, partida~
rios de la idea de intervenir, cooperar, participar o simplemente realizar, en
alguna medida tareas que son de responsabilidad especffica de la Fuerza Aérea,
en el supuesto de un conflicto bélico con Brasil jesto se refiere concretamen—
te a la materializacidn de operaciones adreas estratégicas, mediante la proyec-
cifn del poder ofensivo meronaval embarcado, sobre una franja terrestre a lo
largo del litoral maritimo brasilefio, particularmente en la latitud de SAO PA-
BLO,

Por todo lo expresado oportunaménte, respecto del portaviones y del material
A-4Q, que e encuentra condensado en el Anexo B, considerando la profunda pe=
netracidn, que en aguas del litoral marftimo brasilelio, implicarfa la proble-
mitica proyeceibn del poder ofensivo aeronaval y teniendo en cuentsy la limitam
da eficiencia de combate de sus tripulaciones, surge nftidamente la escazs ap—-

titud y la falta de factibilidad y aceptabilidad de una especulacidn de seme-
Jjante seriedad. ;
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6°) Respecto de la Fuerza Submarinas

a)

b)

El arma nsval submarinag constitufda esencialmente por modernos y veloces
vehivulos submarinos, materializa wna de las mayores posibilidades de la
Defensa Nacional en el mar y realmente se encuentra en condiciones para
gervir de punto de partida, a una futura proyeceibn del poder ofensivo
naval nacional; ello requiere una politica que neo disperse los esfuerzos
ya realizados y los subsiguientes a realizar, a través del error, frecucu-
te, de asignar prioridades simulténeas a prOJGOtOm diversos ¥y en oportuni-
dades, contradlctomlos.

La circunstancia que, el Brasil, se encuenire con una Amnada dedicada a
materializar para 1980 un plan de equipamiento en materia de submarinos,
que llevaria a su Fuerza a disponer de 14 unidades, constituye una doble
advertencia para nuestros planificadores navaless primero, nos estd indi-
cando concretamente el peligro de tener gue enfremtar, eventualmente, se-
mejante amenaza para nuesiras linead de comunicaciones maritimas exterio—
res e internas (cabotaje), con medios dudosamente suficientes y, segundo,
nos estd dando la pauta de lo que debe hacerse en materia de proyeccién
de un podér ofensivo, capaz de interdictar y aislar al eventual adversario
por mar, con aceptables requisitos de factibilidad y aceptabilidad, e it
discutibles en cuanto a la aptitud.

T°) Respecto del egquipamiento misilistico navals

a)

b)

Salve las previsiones realizadas para la adquisicidn de proyectiles guia~
dos automiticos, tipe SEA DART, gue equipardn a las dos fragatas en conge
truccién y cuyo empleo primario es en la funcidén superficie-aire, y la
existencia de algunos proyectiles tipe SEA CAT, también de empleo S=A,pe=-
ro de caracteristicas mds limitadas, la Armada Argentina, se eacuentra
sensiblemente retrasada respecto a las correspondientes de Brasil y Chie
les éstas se encuentran en pleno proceso de adguisicidn de proyectiles
anti~bugues, tipo EXOCHT,

Las razones dadas, en oportunidad de analizarse este tema en el seno de la
Subcomisién de estudios de Hipbtesis de Guerrs (Oct 73)s por el represen—

tante del Estado Mayor General Naval, giraron en torno a las disponibili-

dades presupuestarias de esa Fuerza, que segin se indicéd, se hallaban com-
prometidas hasta desples de 1978,

La falta de equipamiento adecuado, en materia de proyectiles anti~buques,
coloca a la Armada Argentinag en wna comprometida situacidn tictiea, ante
el evento de librar acciones de superficie para dirimir el control del esm

- pacio maritimo, particularmente agravada en condicicnes de enfrentamiento

nocturno y con mal tiempos

83s BSe deja expresa constancia que el presente Informe consta de 26 folios, habiendo
intervenido en la elagboracién y confeccién, solamente el Vicecomodore D, Eduarde MASSA
(B.Air), perteneciente al Comando de Personal, en comisidn en la Fscuels de Defensa
Nacional, existiendo tres (3) ejemplares editados.

Buenos Aires, 24 de Septiembre de 1974

s

Vicecomodoro EDUARDO LMASSA
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T S, Bom iz, En Pieadh ’ me Pl g om.\l-:';2-_-_-‘;_P&_-a!,=_-"0¢fi |
Kzl | Bombd. HOQZ-Q)&IA QLT ‘m) gnpu e 0, iQ | 3, NO'SE‘*-PQA—C,HCA
casom - BLANCO Fl‘zo LANZAM. COHETES [EIN)4.PL): 0.40 ? i‘-:--?L'- s 0,04
T "I aomi. EN PlcAadA ) 2. m = 6.2 §2, PL- = @.004
Kvedo | poma,. HoR2. RATA ALY, | ZIT) 3. PLI 2 0,087 3. NO s& PRACTICA |
ChsSO IV ¢ BLaNCo MOVIL. [LANZAM. COHETES im)i PLi: g |4, PLl = 0085
Lm | RomB. EN PiCAdA ) 2. PLli s g0y |2 PLl = o.0f
Z300 v . KV 0.8 - @OMe » Haez‘agjﬁ gL‘Tﬂm‘) 3 PL‘ -’_ 0-18 ‘E’Is"No L& PRACTICA .
CnsSo EIL . BLQ*JCO MOVIL. | AMETRALLAHIBNTO  |XVL){. pLI = 008  |4- Pul = 0.06°
00w g, Kyeop [EONZAM. COHETES |gyiyg, pr)z 006 - || 2.7 0Ll = 0.04
VTR I noms. HOR 2. BATA ALT, llxvry 3. PLI 2 0.10 3. No S$E peaCTICcA
CASC VT <~ BLANCO FITe |AMETRA LLtaMiedTo I 0.1 i pL = o2
'} 10w ; RADIO = § m. LANZAM, G-OHETE;S 1 . 2. PLI = ©0.04
Ky 4.0 Ropa, HORZ. B"!Iﬁ..A‘-Ta 3. No £E -PRACT(CA B
oaar—:av& ClONES: B :
IWSIGNIFICADO DE '"NO TIENE AP-ra'rub NO EXISTE EQUIPAMJENTO NI sa REALIZA ADIES TR &My ENTO
2.SIENIFICADdO be YNO SE Prmv‘ncé EXISTE ,cw-n'rub Ba.s:cn PERO NO SE REALI 2R ADIESTRAMIENTS
A.Los BLANCSS ESTAW CoNSIBERADDS Poa FIBURAS ¥ MO Porz SUS PA/aT:cuz.maES VULNERABILIDADES
é{ Kyz FOCTOR comPENSADeR PARA BLANCO MOVik, : :







CUADRO DE VALORES COMPARATIVOS SOBRE PROBABILIDAD LOGRAR mPAchs(Pu)

' FUERZA AEREA ARMADA
ALANCOS ORGANISMOS
(ARELS/FIGURAS) CDo. OPERACIONES AERICLDIO.OPERATIVO NAVAL
tonsIdERADOS TIPO DE ATAQUE (S1STEMAS DE ARMAL) |(ARMA RERONAVALY)
cAsSo I: BLANCO FiTo BOMB, HORZ. MED,. ALT. |T)L.PLI = 0.15 4. No TIENE. APTITUD
BOMTS. EN PICADA T)2.PLI = 0.28 2. PLI = o0.08
L JHOm BOMB . HOR2. BATA ALT.|T) 3.PLI = 0.82 %. NO SE PRACTICA
220 m Kyz 08 |BOMB. HORZ.MED. ALT |IL) 4. PLI = ©.12 4, NO TIENE APTITUD
éASo BOMB. EN PI1CADA ) 2.PLY = O.22 2. PLI 2 0.06
O BLANCO MOVIL |- 0 S HOoRZ.BAJA ALT. ) 2. PLl = 0.66 |3, NO SE PRACTICA
T APTITUD
¢ ASO T :’RLANCO FiTo |BOMB.HORZ.Med. ALT. L) 4. PLI = 0.0y |4 No T'w% otrm
— - B BOM®B. EN PicADA M) 2.PLI = a.? z.PLL = &
T BOMMD.HORZ. BATA ALT:[M)3.PLI = ©-50 |3, NO SE PRAcTICA
Kvz0-8 [@oMB. HORZ. MED.ALT [I¥) 1. PLI = 0063  [4. NO TIENE APTITUD
3OMi3. EN PICADA W)2 PLI = o0 2. PL1 = 0.03
CA'SO E.‘ BLQNCO MOVIL- 60“'5- HOQZ-E)QJA nL‘T- N) 3. PLY = a.yo 3. NO SE PRrRALTICA
CRSO X : BLANCO FI1TO ¥/vI)
160 m BOMB. HORZ.MED. ALT. |4. PLI = 2.09 4. NO TIENE APTITUD
C———_130m  Ky:d0 |zoMB. EN PicAdA 2.PLl = 920 |2 PLI = ©96
CASO VT : BRLANCO MoVIL. [BOMB. HORZ. BATA ALT. |3, PL) = 0.62 =z NO SE PRACTIcA
CASO YII: RLANCO EFiTo |[BO2MB. HORT.MED. ALT. [VII)4{. PL] = .04 i, NO TIENE APTITVY
P20MB. EN Picada o2 PLI = 0.0 2. PLI < 0.02
45m 15 BOME . HORZ. AATA ALT. |y)3. PLIz 0-3% X, NO SE PRrACTICA
== 1OWMm Kv=0.06 BOMB. HOoR2. MED .ALT. ). PLL = 0.02 §. No TIENE APTITUD
: RoMB. EN PlcadA L) 2. Pl = 9.05 2. PLI = o.0i
CASO TIT : BLANCO MOVIL. | momm , HOR2. BATA ALT. mgs. PLi: 022 |5 N0 s& PRAcTICA
enso IX: BLANCO FliJo RBOMB, HORZ.MED, ALT |B) 1. PLI = o4 {. No TIENE aAPfTiTud
= Ky=4 BOMB. Picada X)z PLl - 035 1z PLL = 0.0F
™m =1. y
A3 m o8 BoMB. HOR Z.BAJA ALT.|IX)3. PLI : 069 3. NO SE PRAcTicA
CASO X' : BLANCO FITO |RoMB. HORZ2.MED.ALT |B) 1. PLI - 0.6 {. No TIENE APT(TUD
Romp., EN Picada X)2. PrL1 = 9.2 2. PLIz 0.03
Eowm | ZO™ Ky=i.0
BomMB . HOR 2.BATA ALT.[X)3. PLI z 0.55 3. No SE PRACTICA
CASO XT : BLANCO FIT0 LAN2AM. COHETES |E)L. PL) = 0.6 i. PLTI: 0.0§
(O] 20m; RAVO= 15w | BomB. EN PicADA )2, LI 904 |4 PLI =z 0.087
Kyz1.0 BOM®B., HOR2,. RAaTA ALT xT) 3. PL) - 03k 0,50 g No SE PROCTICA
€ 2 EIL: BLANCO FITO | oM. HORL.MED.ALT.|TL) ] PL) . o006 |4, No TIENE APTITUB
oo Oul aomn. picada 2. 9L . 643 |2 PLls 0.002
Ky=1.0 | pOoMB. HOR2. BATA ALT.[xD )3 PL) . ©-2¢ 3, No SE PROcTicA
CASOXIN : BLANCO FITO |BOMA. HORZ.MED. ALT. [XTIL)L.PLI = 0.03 {. No Tiene APTITUD
100 w 8 w Bom P, En PlcadA XOL)2.9L) - o088 0% | 2- PLi= o.0f
Kv=.0 | Bom®d., HOR2. BATA AuT, | XTMM) 3. PLI ¢ 0.8%.(0 | 3. No SE PracticA
CASO XV : BLANCO FIJo [LAN2AOM. COHETES X)1.PLr 2 o to |l PLI = ook
50 wm S BoMiz3, EN PICADA W)z PLL . 062 |2, PL) = ©.00%
: Ku=i.-o 60“%' HORZ-BATA ALT. m) 2,.PLI = O%éag =, NO S& PRACTICA
CASO XV : BLANCO MOVIL [LANZ2AM. COHETES TYL.PLi: g0 i, PLI = 0.05
Um|RomP. EN PicAdA XXL) 2. PLl = 0,03 2. Pl = o.0f
e Wy:08 | B0OMAB HORZ BATA ALT x7) 3, PL1: o.ll 3. No SE PracticA
€SO VL : BLANCO MOVIL- | AMETRALLAMIENTO  |XVT )1 PLl = 0.8 4. pL| = 9.06
100 w i e LANZAM. COHETES XUI) 2. PLI = 0.0G 2. PL1 = o.0y
K NOMD. HOR 2. BATA ALT, xvr) 3. PLI = 0.10 3. No SE pPeacTicA
CASO XVIT = BLANCO FITo |AMETRALLAMIENTO |RVIT)4. PL) = 0,10 i. PLI = o0.02
: ‘O} {Owm ; RADIO = § m. LANZ2AM. cOHETES XVI[) 2. pL) = 6,0F 2. PLI = o.04
Ky=do [Bomd. HOR2. BATA ALT. XVI) 3. PLI : 0.0F | 3. No SE PRAcTIcA
| oBSERVACIONES:
1. S1GNIFIcADoO DE ','uo TIENE np-n-rub'} NO EXISTE EQUIPAMIENTO, NI SE REALIZA ADIESTRA M ENTO
(] 12
+ OS5 BLANCOS ESTAN CONSIDERADOS PoR FIGURAS Y NO PofR SUS PARTIC ULRRES YULNERAR/LIDADES
H.K,= FALTOR coMPENSADOR PARA BLANCO MoViL. ; f
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b et T TIRO FORMACTON | TRANSPORTE; .. FOTO © e i r DB DE { PErToDo T o
AT&QUTE . SIV_T_ANTENIBJIIEN CTINEN g, SALV&MENM PILOTAJE PILOTAJE PARACAIDISTs :’(f m
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e ' ~E: o S ~a 2 g@ - < iy Qg}g@,, E};&Lj @t f’?gé# % ‘:g;h
s : = - e : E E i %r.u&/.'
" = & e = 200 = - = - | @6o_| 158 - 7968 él\i ;
: = - : Discriminacidn de la Experiencia de Bombardeo, : A
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E/CPo F_/b TOCTURNO I NGSTRUMENT AT SR, N? de bombas lanzadas = 1408 4 \& Neske bty €4 40
v N : ' N¢ de Dbombas PG =08 2T : |
2.280-C 2/0. 300.  doo. m a 5 SR |
B . de bombas Napalm = 51 ; : s
2 |\ fir 8 g . I : 3 : ‘ 3 2
" 2i-oic < 6% N? de bombas Experim, = 129 . P
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: [ _ : N¢ de bombas Ejercicio= 722 + b
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' r i i s 4 eI A — . 3
de Lecha 041700~0ct=58. _COPL’PJ._ER‘). ) .travesia en demanda del
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o R NQ de lanzamientos e- -
- e a v ' festuados localmente- = 460 4 32 ' T
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"MINISTERIO DE AERONAUTICA

"'FUERZA AEREA DEL PERU

Formularioc CG-60-2

(1) N0 St ey
CERTIFICADO MENSUAL DE VUELOS
’ @ wes: MOVIEMBRE %o 1967
s& ' S . (6) Especialidad original (9) Nombre y apellidos:
RECCION DE OPERACIONES PILOTO pra
— EDUARDO MASSA
\ ) Especialidad actual 5
(NG RO O (5) ESCUADRON 2 0MBARDERO (10) Reoiatineng (11) Grado (12) NS A
= 8) No. de Brevete VC Om&ndaﬂte
No. 6 No. 621 1929 Aok, 1033
T A B L A |
CLASIFICACION DEL TIEMPO DE VUELO iy cEORcas
Ti No. otras fun- DE : Ac:
1B DIURN O NOCTURNO ciones
Did d‘f dell’ Contacto Instrumentos Contacto Instrumentos ONB |varios
Avién Avién = . o P 1 Cr P 1 o P 1 Cp
13t (149 15 a6 a7 |48 a9 | o) jen (22) | 23 |@249 (25) f 6y { 27 | (28) | (29) (30) (€)))]
Tk {237 1. 7 0.3 CHICLAYQ-Loca
T 14 |B-8 211 2,0 " Hoeturng
n
|
|
|
1
.
: (32) Sub-Totales : 1.7 0.3 2. O
v 1 (33) Piloto (34) Copiloto (35) Instructor (36) ONB : 37) Varios
X - 2 [ O o5 2 O
TOTAL EN EL MES |38) SO0l s CUATRO HORAS CERO DEC IMOb ()+ 0)
- /,_%mdte del Grupo Aéreo Mixto No. & _del tacdn. Bomb. Liv. Ne. 621
//‘:\“0 M/)’;. Coronel FAP. Mayor FAP.
/¥ Ah\\U RO (,ALLE?"’ POMAR ZLATAR STAMBUK




TABLA

SINTESIS DE LA EXPERIENCIA

DESCRIP CION

AVION CONVENCIONAL

l AVION A REACCION

HELICOPTERO

Monomotor

Bimotor

Multimotor

Monomotor

Bimator

A reaccioa

Convencional

TOTAL

(1)

)

(3) (4)

(5) (6)

(€))

(8)

)

{10) Piloto

(11) Copiloto

(12) Instructor

(13) Tiempo de Cadete

(14) Otras Bomb.Naveg.

funciones en
- s Observador
aviones mili-

tares

Pasajero

(15) Piloto en aviones de
Cias. Civiles.

(16) Totales parcidles

(17) Misiones de

Combate

Piloto

Copiloto

Navegante

Bombardero

Fotégrafo

Artillero

(18) TOTAL

(19). Vuelo Instrumeatal

en Aeronaves

Piloto

Copiloto

Instructor

(2») TOTAL

Real

Bajo capota

(21)

Descensos

Instrumentales

ADF

ILS

GCA

TACAN

(22) TOTAL

(23)

Penetraciones

Instrumentales

VOR

ILs

TACAN

(24) TOTAL

(25) Link Trainer

(26) Certificado de

Vuelo Instrumental

Tipo y nimero

Unidad que expidié
dltimo certificado

Fecha de expedicién

1 Fecha de Caducidad

(27) Aptitud para Opera-

ciones Aéreas

Horas asignacias
EDESIR =t

Horas realizadas
presente mes

Horas realizadas
a la fecha

Horas por realizar

término PDE

Horas realizadas

Concursante [

No concursante O

(13) El

TABLA I - VARIOS
(1) Entrenamiento en link VUETLGOS COoOMO CADETE
-~ } S 3 Tipo de No. del Tiempo Ti Tie
) ey s DRde Avién Avién doble mgndo szll?o otras fu[zl::;,ones TOTAL
(2) 3) 4) (5) (6) € (8) 9 (10)
1) TOTAL | A >
Yo. Bo. (12) =l




YT res "——*_
COMANDO EN JEFE DE LA FUERZA AEREA MENSAIJE
SISTEMA AUTENTICAR 0 (Azub Clasificacion_de Seguridad (sello) N¢ de Control
CANAL i b i il g aael AR Y _r,‘g”-’a iy JL S bl
AUTENTICADO [ (ROJO)| T b e B 8 Ty £ e G / {)od
Estacién(es) * I ! /
LIGMAAQ(S) tnmmom smaneramenaannammezannssennan Encaminamiento ... g /
e g R e e I a e e Estacién transmisora T — _ NR Serie .02
.§ z Acusar Comunicar Ejecucion
o I 3014 17 Interpretacién [J Listo [ Simultanea []
promotor COPERAER (Mat) .. ... EXcE
| eecunvos) BASTAN T —
o '3 hn o '
*%A\AATNO(S) JBUAER (Dboy - Plaeg) e S,
1 JRO. 4629
g SUTXT 1029 GHO 2419240 REFEREWMTE CONSULTAS SORRE AVIONES
CAMBERRA PODRA REALIZARLAS ANTE COMANDANTE D,EDUARDO MASSA
DE FUAE 3T
r.
i GHI 301447
BT Z;t;;o .\ inst. Final p =
i o iu}‘_,- e INSTRUCCIONES ESPECIALES
. 7 Desdoblado [ ) Simple [J Res.Mod. (0
- -ibido ,/\ Fraccionado ] PDARECCION Reserv. [ Cifrada O
»ansmitido | \\ t\ METODO: Recepcién [J Difusion [] Interceptacién [] s
Retransmitido YRR Aclaraciones: i .:E,B 1
Ent. Central \ \\\\\\ a
Tomaron conocimiento \\\Q' 2 o
= \WY Referido al mens. ... " g Hamiisi:
Sacar copias 5
........ .SI N. 2
Clasificado 0 DO P de .. Pgs. 5

(1) A llenar por el promotor. .

\
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ROYAL AIR FORCE
Bassingbourn, Royston, Hertfordshire

Telephone: Royston 2271, ext. 9014

THIS IS TO CERTIFY THAT CCMMANDER MASSA
PLEW FOR FORTY-FIVE MIRUTES IN CANBERRA HK T4
WHB48, ON 16tk FEBRUARY, 1968.

Al

GROUP CAPTAIN COMMANDING

ROYAL AIR FORCE BASSINGBOURN
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BUENOS AIRES, . de noviembre de 1967.

OBJETO: Elevar certificado de horas voladas
y temas realizados.

AL COMANDANTE DE PERSONAL.

Fb025 =
80 NOV- 196/,

1. | Elevo al sefior Comandante copla del Certificado

Mensual de Vuelo, emitido por el Comandante del Escuadrdn de Bombar-

deo Liviano N2 621 de la Fuerza Aérea Peruana, con base en Chiclaye
con motivo de los vuelos reaglizados por el suscripto el dfa 14 de
noviembre de 1967 en un avion Canberra de la citada Unidad.
2. Al respecto, solicito del sefior Comandante guie-
ra tener g bien ordenar se incluya en mi Reglstro de Vuelc y Ante-
cedentes Profesionales, las O4:00 horas voladas descompuestas las
mismas, de acuerdo al tiempo y tema, del siguiente modos

12) Vuelo diurno con funcidn Copiloto en avidn Canberra T=lj

a) Copiloto diurno, 1 hora y 7 déecimas o su equivalente
1 hora 40 minutos,

b) Copiloto diurno por instrumentos, 0,3 de hora o su
equivalente 00420 horas.

e) Total Copiloto, 02:00 horas,

22) Vuelo nocturno como observadory 02:00 horas.

3. El tema cumplido durante el primer vuelo (02;00
horas, Coplloto) correspondid al primero del patrdn basico del do=-
ble comando donde se practicaron las sligulentes manlobras y opera=
ciones,

12) Verificacidn previa en tierra.

20) Verificacidn en el avidn previa puesta en marcha y previa
al despegue.

32) Demostracidn de despegue = velocidad de despegue y de se-
guridad =~ despegue normal,

4Q) Ascenso, vuelo nivelado a 25,000 Ft. nuevo asecenso hasta
hO.QOO rte 3

52) Vuelo nivelado, virajes,

62) Gperaciﬁn de frenos de alre y de portabombas.







/77

79) Uso de tangques de combustible (Rol de Combustibles)
82) Corrida de alta veloeldad.
90) Descenso maximo y descenso normal

102) Vuelo asimétrico, apagado de motor izqulerde, vuelo nive-
ladoy virajes en ambos sentidos.

112) Reencendido del motor. v

120) Descenso normal, vuelo por lnstrumentos viraj@s, trabajo @
con ADF. Penetracitn. , \

132) Circuito de trafice, Ida ds largo y trafico euitorPitch—
out, \

1hke)Verificaciones Post=aterrizaje. Carreteo y apagéd& de mo-
tores, : s

L, Durante el vuelo noetniino, en calidad de observa=.
dor, se operd la Mira de Bombardeo T~3 (plesta en marcha, verificas
ciones, recaladas a puntos del terrenc vy apagado equipoi 7&,

E%O(yOQJHCB | ?a ‘
éWW | ‘

EDU ARDO MA SS A
Comahdante (E.Air.)

Cdo «J «Fohe) |
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TRASBORDADOR ESPACIAL
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El presidente de la Nacidn,
teniente general (RE) Jorde
Rafael Videla, se convertlra
en el 'primer estadista del
mundo que realice un vuelo
traspolar.

Asi lo anunci6 el presiden-
te de Aerolineas Argentinas,
brigadier mayor (R) Pablo
Osvaldo Apella, en una reu-

nion de prensa durante la

cual dio a conocer los deta-

s del pumer vuelo que rea-
lizara un avién de la mencio-
nada linea aerocomercial, vo-
lando sobre ‘el polo Sur y
cuyo punto inicial serd Bue-
nos Aires. con una primera
escala en Rio Gallegos, una
segunda en Auckland, Nueva
Zelandia, para finalizar la
travesia en Hong Kong.

El general Videla —segun
lo expresado por el brlgadler
Apella— realizara el viaje de
regreso con el mencionado

De |zqu|erdq a derecha aparecen, durante la reunién de prensa el sefior Juan B, Iribarne,

vuelo, es decir desde Hong subgerenfe de relaciones piblicas, prensa y publicidad, el brigadier mayor (R) Pablo O,

o

Kong a Buenos Aires, una vez
que finalice su visita oficial a
la Reptiblica Popular China.

El vuelo

El vuelo traspolar se ini-
ciard-el 7 de junio proximo
en el Aeropuerto Internacio-
nal de Ezeiza y ecubrivg un
trayecto de 10.720 millas nau-
ticas —equivalente a 19.866
kilometros— hasta Ilegar a
Hong Kong, con dos escalas
intermedias en Rio Gallegos
.y Auckland.

El avién que se utilizara
para realizar la trdvesia, la.
primera de este tipo que ha-
¢e una compafifa aérea ar-
gentina, es un Boeing 747,
denominado “Jumbo”, con
cuatro turbinas Pratt y Whi-
tney JT9D-7Q, que constitu-
yven la “méas avanzada adqui-
sicién de Aerolineas Argenti-
nas y. que permitird cubrir
tramos extensos como los de
esta ruta”.

El tiempo neto de vuelo
serd de 2 horas 40 minutos
en el tramo Ezeiza-Rio Galle-
gos; 10.30 desde Rio Gallegos
hasta Auckland, y 11 horas
desde esta tltima ciudad
Hong Kong, lo que hace un
total de/24.10 horas de vuelo.

La partida, como quedé ex-
presado mas arriba se hara
desde Ezeiza, a las 8, y se
estima su arribo a Auckland,
previa escala de reaprovisio-

‘namiento en Rio Gallegos, el

8 de junio a las 14.10 (hora

Apella y el doctor Eduardo Mattenet, subgerente de servicios comerciales

local de Nueva Zelandia). En
esta filtima escala se pernoc-
tara, para iniciarse nueva-
mente el vuelo el 9 de junio
a las 11.15, hora local, con
llegad= a Hong Kong, a las
18.15, también hora local.

Tanto en Rio Gallegos co-
mo en Auckland se prevé el
llenado total de los tanques
de combustible, y para el
vuelo de regreso se estima
que con s6lo una escala inter-
media desde China, se podra
‘aleanzar el Aeropuerto Inter-
nacional de Ezeiza.

Acontecimiento

El brigadier Apella cahflco
este vuelo como un ‘“aconte-
cimiento” porque afirmé que
‘“tiene una extraordinaria
significacién para nuestro pa-
is, ya' que implica abrir las
puertas a nuevos e importan-
tes destinos, tanto en lo co-
mercial como en lo cultural”.

Sefialé  seguidamente que
este viaje traspolar
“permitird descubrir desde
la milenaria tradicién orien-
tal hasta su desarrollo tecno-
logico y sobre todo. —aseve-

- ro— facilitara que otros pue-

blos nos conozcan”.

Mas. adelante asegurd que
el mayor aporte que hard
Aerolineas con esta travesia
es de orden geopolitico. En
primer lugar porque volar so-
bre el polo Sur “implica un

_ Buropa,

jalén mas en el afianzamien-
to de la,soberania nacional”
y porque esta nueva ruta
traspolar reubica geograflca-
mente a  nuestro  pais,
colocindolo en el centro del
mundo. y lo trasforma en un
“estratégico” puerto de tran-
sito hacia América del Norte,
Africa, Asia v
Oceania.

“Cop el vuelo truspolar S&
creardn nuevas corrientes de

‘transito con todas las impli-

canecias positivas que ello
trae aparejado”.
Ventajas econémicas

Las ventajas-
de este tipo de vuelo
—explicéd seguidamente—
estan dadas porgue se reduce

considerablemente el tiempo

de viaje, utilizando el camino

méis corto para Hegar a
Oceania' y a Oriente. - :
Turismo

Otro aporte del vuélo fras-
polar, apunté el brigadier
Apella, sera el de las nuevas
corrientes turisticas que se
creardn desde y hacia nues-
tro pais.

“En lo que se refiere al
turismeo receptivo, nos ubica-
remos a un paso de un mer-
cado que se encuentra en la

actualidad, en plena expan-

sibn y que ha invadido el
resto del mundo”.
El titular de la empresa
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esquema permite aprecnar, con linea llena, - el itinerario del vuelo que redlizard el avién
“Jumbo”, de Aerolineds Argentinas, en su primer vuelo traspolar i

econémicas -

.

aérea argentina sefialé que
durante este vuelo, de carac-
ter promocional, frasladara
un paguete turistico hasta
Hong Xong y desde alli los
viajeros seguiran a otros pai-
ses por otras lineas aéreas
hacia Taipei, Tokio, Honoluld
y Los Angeles, donde los to-
mara nuevamente Aerolineas
Argentinas para  trasportar-
los a Buenos Aires.

Ante una pregunta dijo
que se estan realizando acti-
vas conversaciones con otros
paises para que estos vuelos,
en muy corto plazo, se reall-
cen en forma -comercial y
regulares. Para ello se nece-
sita la autorizacién de los
gobiernos - extranjeros y fir-

‘marse convenios bilaterales y

Aerolineas Argentinas
—afirmé— estd dispuesta e
hacerlo de esta manera”.

Las mencionadas conversa-
ciones se han mantenido con
Australia, Nueva Zelandia y
Japon.

Tarifas

Referido a este aspecto di-
jo que la tarifa fijada para
este vuelo promocional es de
3.500 dolares, pero se
tenderd a que los precidos se-
an menores una vez iniciados
los vuelos regulares, ya gque
éstos serdn mas cortos y de-
mandardn menos tiempo.
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de honrar a los proceres &s
s, volver a verlos. En historia
anentemente, se revé, se pasa
hechos. El visiteo £recuente
el interés y acrecienta las

wnz de Mayo hemos efectuado
Manuel Belgrano, interesados
afios de mocedad. Esas visitas
n la admiracion que mantene-
er, verdadero precursor de la.
rcipadora. Quince anos antes
encendia este jefe de chispe-
s candelas que alumbraran el
la nueva nacién. No estamos
Revisese en la memoria todo
Tlevado a cabo por Belgrano
Rspafia con su titulo de aboga-
hiento de secretario del Consu-
pae ¢l virrey y se vera retofiar

E3 £ £

nuricia la grandeza argentina
abajo. Advierte los males que
blos nuevos de América; el
ficil, 1a despreocupacién. Ha
asombro y con pena ‘“‘una
bres ociosos €n guienes no se
ue la miseria y desnudez;
o deben su subsistencia a la
his”.

s escritas .por Belgrano para
bieran sintetizarse para hacer-
haestros a los escolares y a los
iendo al margen de los cua-
ima de Solén: “El hombre que
tiempo de ser malo”.

b debe saber dibujar; comer-
gue comprar a cuafro para
navegar es una ciencia y un
h 1o que le pidan devolviendo
t semillas, Urgia abrir escue-
a los futuros ciudadanos.
es La agricultura es una deli-
plantar arboles en la llanura.
v con libertad. Los rios son
8n. ..

g% %

hsta la aparicion de Ja-calami-
l oleaginoso de mayor produc-
Bentina el pais que mas lino
mundo. Un campeonato en
ecto de los “campeones” que
henta. CoOmo serd la decaden-
dias se publican indicaciones
ion del suelo, la siembra y la

L nar e ERU AT LT AU

bvisados tocélogos

cosecha del lino ““en el pais del lino”. Un mes
y medio antes de sembrar debe ararse el
campo en profundidad. No se siembra a voleo,
sino en surcos, poco mas o menos ochocientas
semillas por metro cuadrado. El lino se da
bien en la provincia de Buenos Aires y sur de
Santa Fe. Todas indicaciones para primerizos.

E R

En junio de 1797 Belgrano en una reunién
del Consulado, hablé del cdnamo y el lino.
Habia traido de Espafia unos sobres o cucu-~
ruchos con semillas de lino para su amigo y
compafiero Altolaguirre, que enfrefenia sus
dias en la quinta paterna ensayando cultive de
flores. Belgrano conocia unas cuantas varieda-
des de linos y tenia averiguado qué clase de
tierra y de clima convenia a su mejor cultivo,
advitiendo que las zonas bonaerenses llanas y
htimedas eran apropiadas en sumo grado.
Trajo también cartillas, en aleman, sobre
distintos cultivos de cereales y hortalizas.
Una, dedicada al lino, hubo que fraducirla.
Dedujeron las fechas y las estaciones adecua-
das ‘al tiempo que aqui se vivia y en un
extremo de la quinta de la Recoleta, Altola-
guirre y Belgrano prepararon el tferreno, lo
dejaron orear, sembraron las semillas y espe-
raron el milagro. ;

Belgrano tenia su casa a pocos metros de
distancia del convento dominicano, en la calle
que hoy lleva su nombre. Dos o tres veces
cada semana, montaba a caballo y se iba, por
los caminos del Bajo, bordeando el rio, hasta
lo de su amigo y los dos camaradas corrian a
ver como el lino asomaba sobre la fierra
nuestra. Después vieron, con arrobo, sus flores
azules y recogieron “la cosecha” de la prueha
feliz. “Se daba bien el lino”. Entonces ellos,
contentos, comenzaron a explicar a' cuantos
quisieron ‘oirlos las conveniencias de sembrar
aquellas semillas, las regalaban a los quinte-
ros conocides, abundaban en recomendaciones
de trabaja, de ingenio labrador, de por venir
sabroso.

Del lino se obtienen granos, harinas, acei-
tes, hilos. Por entonces se iba a las boticas 2
comprar harina de lino para las cataplasmas
consabidas. Y la harina de lino se traia de
JZuropa. : ‘ ;

Vamos a decirles a los chacareros que el
vencedor de las batallas de Tucuman y de
Salta, v el vencido en Vilcapugio y Ayohuma,
el creador de la bandera nacional, el admira-
ble sacrificado, “la blanca paloma de santua-
1io” de que hizo emocionada mencion Joaquin
V. Gonzalez, fue el que trajo las primeras

ulada fambién por la circunstancia de que

en la misma ciudad: la de Cordoba.

mhos sucedidos se produjeran en igual fecha

En el primero de los casos, en horas de ia
adrugada se hizo presente en una comisaria
ha mujer en {rance de dar a luz, “quien
licito la colaboracién del personal de guar-
a para ser trasladada a la Maternidad Nacio-
1 ante la inminencia del parto”. Instalada
inmediato en un patrullero e iniciado el
aje, no hubo tiempo de llegar a la institu-
on de marras; y, con el auxilio de los dos
entes policiales que la acompafaban, alum-
‘6 en el vehiculo a una robusta beba. iBien
or los muchachos de azul! !

El segundo caso reviste un cariz harto mas
ocante. Un ciudadano de “la docta” recaba
a ayuda de un patrullero del Comando Radio-
lléctrico para que a su esposa se la traslade
on la mayor urgencia a la maternidad; po:
as mismas razones que en €l hecho anterior.
Pero como, al parecer, el futuro cordobesito
enia con prisa, “la mujer fue -conducida
nicialmente a una clinica de la zona, donde
o pudo ser atendida por cuanto no habia
wédicos de la especialidad en ese momento’.

al parecer insalvable, a criterig de los a 1a

La cursiva es mia.) Ante tal inconveniente

Pégina 10  Primera seccidon
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semillas de lino —un ecucurucho de papel
lleno de semillitas— y ensayé su ecultivo,
comproho su facil aclimatacion .al suelo ¥
clima de Buenos Aires.

Vamos a pedir también que en los progra-
mas de estudio .se anote en la bolilla corres-
pondiente a Ios antecedentes meritorios de
aquel excepcional hombre de Mayo, su preo-
cupacion por el cultivo del cafamo y del lino
en el pais. Diremos de paso —asi como al
descuido—, gue la Argentina, antes del de-
rrumbe, era el pais de mayor produccién de la
oleaginosa gue hoy debe recomendarse sem-
brar en surcos hondos, olvidando el voleo.

LR T

Son muchas las variedades de lino. Hay
linos que dan flores blancas y linos que las
dan azules, muy vistosas. Un campo de lino en
flor, maravilla. No se le ocurra a nadie
imaginar que Belgrano recordé las flores de
lino cuando ideé la bandera “que nos distin-
gue de los otros pueblos de la Tierra”. No se
ha podido establecer de cierto €l origen de los
colores de la bandera, Los argumentos que s¢
presentan y se explayan minuciosamente son
abundantes, tan exactamente traidos que la
duda se queda con aquel gue procure saberlo.
No podra tampoco despreocuparse el ‘averi-
guador de historia, porque entonces se
parecera a los hilanderos indiferentes por los
origenes del lino en el pais: a ninguno se'le ha
ocurrido dar el nombre ‘de Belgrano a sus.
talleres de hilados. X

ok ok

Belgrano precursor de la revolucion eman-
cipadora, marchaba delante de los hombres de
su generacion llevandoles afos enteros de
ventaja. Antecede a Rivadavia y a Sarmien-
ta. Trazar caminos, navegar los rios libertar
el comercio, acabar con. los monopolistas,
permitir la exportacién, fomentar la' agricul-
tra, plantar arboles (la sombra, la madera, las

frutas), cuidar los animales utiles, evitar fa ¢

extinciéon de las llamas y las vicuias, crear
escuelas primarias en los barrios y en los
pueblos, otras para ensefia: artes domésticas a
Jas nifas, para el comercio, el agro, las
‘matematicas, nautica y dibujo; fomentar las
curtiembres, premiar a los que obtuvieran un
procedimiento adecuado para preservar los

cueros de la polilla; establecer compafias de

seguros maritimos y terresires.

Belgrano en todo eso pensaba y queria que
los. demés pensaran, antes de las invasiones
inglesas, antes de Mayo, antes de la improvi-
sada y cruenta lucha emancipadora, en la
que, al fin, dejo alma y vida. o

n-uunu\|mu||umL--.vuunuuuumnnmumum|.mmm|u|lu||||m|||||umumlnmnuuumnlm|u|nnn|uummmmun||||u|uun|umm

catecimeno—, tuvo que ser parteado por los
aguerridos tripulantes del coche en cuestion.
;Bien, otra vez, por los muchachos de azul! -

Este segundo acaecido se presta a conside-
vaciones de varia indole. ;Como es posible.que
a un médico titulado, atn no adscrito a la
especialidad de traer nifios al mundo, no le

“vesulte comodo actuar en un caso de tal
naturaleza y de tan probada urgencia? Y,
;como se concibe que lo que un facultativo no
hizo, por considerarse incompetente para ello,
lo realizasen con el mayor de los éxitos tres
agentes en una sala de partos tan inadecuada
como suponge debe ser un coche de la
policia?

Otro si digo que, segun dable criterio —ino
cabe 1a hipotesis?— de los no actuantes docto-
_ves, podria acusarse a los agentes que intervi-
nieron en ambos casos, de “intrusismo™ o de
“gjercicio ilegal de la medicina”. A cuya
incriminacién -me adhiero por cierto; solici-
tando a quien corresponda —en mi calidad de
ocioso paseante— les sea impuesto a todos el
correctivo de suspension en sus funciones
durante quince o mas dias. .. con disfrute de
dobles haberes durante igual lapso y laudato-
ria mencién en la Orden del Cuerpo. A ver si
asi no olv_i%an la conducta de los facultativos
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Lona de. supremacia - aerea

riorteamericana. e e ) 50 '-La superhme azul conhguxa las Islas El circulo blanco comprende Alaska y -4
D ”Zona e decmmn SR B R o 'Y‘Bntanlcabsl, anica baee de ultram:{ar ql;ei ; Kamchatka, donde la trilogia tierra-
: { .y 1 sera posible sostener, pues estd dotada ;
respectnos centros industriales de - po o 0 1 TR mar-aire serd de utilidad préactica co-
- de la capacidad industrial y ‘del poten-
ambo; behgerante.s v se halla al al- 5] humano necesario para asumir la mo factor de reciproca neutralxzacmn
- ¢ance de’sus- fuerzas aéreas. " - .defensa aérea de su propio espacio. . como bases estratégicas.

ECUACION POTENCIAL ENTRE'LOS CONTINENTES AMERICANO Y EURASIANO.

; ‘En la presente era aeronautxca, debemos habltuarnos a mirar nuestro pla-

< meta" “desde arriba”, esto es, desde el Polo Norte. Los continentes que

- _antes nos parecian situados al este y al oeste, respectivamente, se en-

'« cuentran en realidad ubicados en el septentrion. Europa y Siberia aparecen

~* situados entre los Estados Unidos y Africa, India y las Indias Orlentales,

s _ : ‘que configuran una especie de patio trasero de Rusia soviética. Del mis-
- S o modo, América del Sur constltuve el fondo de nuestra pr()pla casa, fuera
el del alcance del radio de accion de 10 mil luloxnetros de la aviacién soviética.
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MODERNIZATION
PLAN

By William J. Perry
Under Secretary of Defense for
Research and Engineering

558-13; 1965
SS‘-16, 1977
MX, Mid 1980s
§8-17, 1975
§8-7, 1861
$5-18, 1975

H

§S-9, 1965

The principal policy objective
underlying the structure of our
strategic nuclear forces is
deterrence of a nuclear attack on
the United States, our allies, or
others whose security is
important to us. The TRIAD of
nuclear forces composed of
SLBMs (submarine landed
ballistic missiles), ICBMs
(intercontinental ballistic

served us well in the

past and I believe

there are compelling

reasons to continue this

solidly based
deterrent.

A e

TITAN, 1961
$8-19, 1974

Our plans for the future are to
‘modernize this triad of forces to
iestablish essential equivalence in
ithe face of the buildup of strategic
‘forces in the Soviet Union. This
iwill be accomplished within the
Janticipated mutual constraints of
¢ SALT II. The requirement for
‘ﬁmodernization of our strategic

i forces is driven by three factors:
i| @ force obsolescence,

8l missiles), and bombers hasi @ force vulnerability, and

/f.‘ ® force enhancement to
' maintain essential equivalence

Force Obsolescence
In dealing with force
obsolescence we are confronted
‘with a cycle which in some cases
can extend 30 to 40 years from
initiation of development until
retirement of the system. About
10 years of that time is used up
just reaching full operational
capability, followed by 20 to 30
years of operational life. Our
current forces, and some
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projected to be operational
through the 1980s, were originally
deployed in the 1950s (B-52) and
1960s through early 1970s
(Minuteman, Polaris, Poseidon)
while the Soviets have maintained
a constant flow of new
generations of systems into their
strategic arsenal over the same
time period.

The obsolescence problem is
different for each leg of the
TRYAD with the SLBM force
b j the least affected. The
deployment of the Trident
missile, the introduction into the
force of the new Trident
submarine, and the development
of the Trident IT missile should
carry the SLBM force well into the
next century.

The ICBM force has had a
pause of about a decade in
modernization. The Minuteman
II missile began development in
1963 and began deployment in
1965. This missile is already
showing signs of deterioration
and we can expect by the mid-80s
to be faced with the alternative of
retiring the force, replacing the
force with new missiles, or
undertaking an expensive
r -thauling of the missiles. The
» .tuteman III missile which
began development in 1965 and
deployment in 1970, has some
elements common to the
Minuteman II. We can expect to
have aging problems with it in the
late 1980s and may be required to
replace or overhaul it by 1990.
Since it takes about 10 years to
bring a new missile to FOC (full
operational capability), it is time
now to consider the development
of a replacement missile for the

Minuteman force merely on the
basis of obsolescence.

The B-52, which comprises the
bulk of our existing bomber
forces, was developed in the early
1950s and entered the operational
force in 1955. The average age of
this aircraft fleet is about 18 years
and we project that, structurally,
the B-52 could last beyond 1990.
The avionics subsystems,
however, are a different story.
They are outdated in terms of
mission capability and are getting
to be too expensive to maintain.
We are therefore undertaking a
major replacement of these
components in the near term.

The question still remains,
however, what do we do in the
1990 time frame when the B-52
must either undergo major
structural and engine changes or
be replaced by a new airplane,
perhaps with a different or
complementary mission.

Force Vulnerability

The second requirement driving
strategic force modernization is
force vulnerability. The Soviets
have made major advances in the
past five years which will pose an
unacceptable threat to our ICBMs
by the early to mid 1980s and
seriously threaten our bombers by
the mid-1980s. Their continued
effort in air defense is expected to
threaten our current bombers and
current cruise missiles somewhat
later. We do not expect a Soviet
threat against our SSBNs (nuclear
powered ballistic missile

submarines) within the next
decade but this invulnerability
may not be absolute nor last
indefinitely.

By far the largest strategic force
vulnerability problem facing us
today is that associated with our
ICBMs. This stems primarily from
Soviet development of missile
accuracy and the projected
growth in numbers of their
re-entry vehicles (RVs). When

* they complete development of

their fourth generation ICBMs the
Soviets should have several
thousand re-entry vehicles. They
could target two re-entry vehicles
against each of our 1,054 ICBM
silos, and still retain the majority
of their ICBM ré-entry vehicles
for other purposes.

The effectiveness of a
two-on-one attack on our ICBMs
depends upon a number of
factors. But the most critical factor
is the accuracy of the Soviet
ICBMs. As the Soviets close the
gap in ICBM accuracy, our ICBM
force becomes increasingly
vulnerable. While there is room
for uncertainty in our calculations
and estimates, I believe our
ICBM force could be seriously
threatened by a Soviet two-on-
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The United States is evaluating
improvements to present
electronic countermeasures
systems in FB-111 (below).
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19th Spruance Class
Destroyer Commissioned

The USS John Hancock.\; the
19th of the Navy's newest class of
destroyers, was commissioned
recently at Pascagoula, Miss.

- Spruance class destroyers, -
- displacing 7,800 tons, are
designed prlmanly for ‘

“anti-submarine warfare but also'

are capable of operating with
carrier task groups and
amphibious assault groups.

- Armed with two five-inch

~ guns, ASROC anti-submarine
. rockets and torpedoes, the

! Spruance class has space to

- accommodate more advanced
| weapon systems When they
“become available.

 DoD Energy Requirement
2 Percent of Nation’s

/ - DoD energy needs, which

3 account for only two percent of -
the riction S. requlrements are

by a wide-margin (80 Percent) in

" the middle distillate fuels, not =

ithe gasohne fuels of the e1v1han
i economy 3

~~ Nonetheless, chned Deputy
l_ Under Secretarv of Defense Ruth
. M. Davis before a House . G
~ Banking Subcornrn]ttee “The
- political and economic risks of

5 forelqn oil supply mtermptlons

: are very senous and very real to

_our national securlty =10 less so :

are the military risks.’ ;
One of DoD’s main thrusts, she
indicated, is « joint DoD- DoE :
plan to develop by 1985
domestic syntnetlc fuel industry.

- Tarawa to WESTPAC ;

~ The 39,000-ton USS Tarawa |

(LHA-1), first in a new class of
amphibious assault ships and
the largest amphibious ship in
service, has joined the Seventh
Fleet on deployment in the

- | Western Pacitic. Embarked in
Tarawa are 1200 Marines of the -

37th Marine Amphibious Unit.
The ship is homeported in San
Dlego Calif.

’ No Notice SAC Alert

'Global Shield 79 is the name
| of a coming Strategic Air s

Command exercise to test the

ability of SAC to 1mplement war -

orders. A
No dates are glven as the
point of the exercise is "no

| notice.’

Command posts and field

| training exercises, including
1 some reserve and guard units

committed to SAC, w111

. participate.

New Gulded M15511e anate :

A new Perry Class gu1ded
missile frlgate-USS i >
Clark— was launched recen’fly
at the Bath Iron Works in Bath
Maine.

~The Clark wﬂl be eculpped :
with surface-to-air and- ;

surface-to-surface mlssﬂes
torpedoes and a 76mm gun. It

alse carries two hehcopters o
anti submarine- warfctre and for = .
“attack detection ov er the

horizon.

one attack by the early—
to-mid-1980s.

The major options available to
us to reduce ICBM vulnerability
include a new missile and missile
basing scheme, ballistic missile
defense, and a
launch-under-attack capability
and strategy. Of these, the most
straightforward, stable, and
enduring solution is the MX
missile with a survivable basing
mode. Ballistic missile defense is
limited by the ABM (anti-ballistic
missile) which allows the use of
only 100 interceptors.
Abandonment of the ABM treaty
would introduce a number of new
problems, even if it eased our
concerns about ICBM
vulnerability. We do, however,
maintain a high technological
level in this capability through
our Ballistic Missile Defense
program. The technological base
resulting from this program may,
in the future, provide an
enhanced survivability posture for
our ICBM force, even in the
presence of extensive threats.

We have the technical capability
to launch our ICBM force prior to
an attack, and we plan to
maintain this capability.
However, we should not depend
on this tactic, since it does not
provide for stability in crisis
situations, nor does it take
account of countermeasures
against our warning systems.
Nonetheless, we are undertaking
to improve our early warning
sensors and our ability to

correlate warning information to
characterize such an attack.

The vulnerability of U.S.
bombers is affected by the Soviet
SLBM force and by tl?tre Soviet air
defense capability. For a given
number of SLBMs, their
effectiveness against our bomber
bases is driven primarily by their
distance from the target and the
trajectory employed. Both of these
parameters directly affect the time
available from warning to base
escape. To address the probler. f
an increased Soviet SLBM threat,
should it develop, we may need
to move the bomber bases inland
and perhaps increase their
number. At present this effort is
not warranted. Any new bombers
or cruise missile carriers we might
develop will have improved
hardening to nuclear effects to.
decrease the time required to
escape safely from the base.

To allow more time for base
escape we can also improve our
warning. Launch of bombers
under attack does not present the
hair-trigger problem that it does
with ICBMs, since bombers can
be launched and recalled if the
attack does not materialize. As
indicated earlier for ICBMS, w-
plan to expand our on-going =~ —
programs to better characterize
the nature of an attack and
improve warning time.

Once the bomber or cruise
missile carrier has safely escaped
the SLBM attack (and ICBM
barrage if that materializes), the
next problem is penetration of
Soviet dominated air space. The
Soviets are continuing to develop
a new surface to air missile
system, the SA-X-10, which could
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be used against low altitude
penetrating targets. We estimate
that the system is not yet
operational (as indicated by the
“X’” in the SA-X-10), but believe it
will begin deployment in the near
future. To be effective against the
force of small, low altitude cruise
missiles that we plan to deploy,
the Soviets would need to deploy
500-1,000 SA-X-10 sites. This
would represent a massive
in¥~stment which would take to
tx ate 1980s to complete. The
Soviets are also working on
look-down/shoot-down
technology which will improve
their capability to engage at low
altitude bombers and cruise
missiles that would be lost in the
radar ground clutter for their
present system. While Soviet
technology is considerably behind
U.S. technology in this area, we
can expect a large scale
deployment capability by the late
1980s. To be effective in using a
look-down/shoot-down
capability, the Soviets would need
some means of vectoring fighters
to their targets. This could be
accomplished with a system like
the U.S. AWACS, and we believe
Soviets are developing such a
ability though its
characteristics are uncertain.
There are several U.S.
responses underway to counter
these Soviet initiatives in action
defense. We are evaluating
improvements to present
electronic countermeasures
systems in the B-52 and FB-111.
These actions would improve

protection against both
surface-to-air missiles and
look-down/shot down fighters.
We are in the process of providing
weapons enhancement as we
introduce the Air Launched
Cruise Missile (ALCM). The
cruise missile currently under
development will provide a radar
cross section or radar signature
which is only 1/1000 that of the
B-52, making the cruise missile
very difficult to detect.
Improvements now under
development, including
lightweight ECM (electronic
countermeasures), will make later
cruise missiles even more difficult
to detect. This improved
technology will allow us to stay
several years ahead of
improvements in the Soviet air
defense. In addition the cruise
missile will fly at very low
altitudes, where ground clutter
further complicates detection.
Finally, a force of several
thousand cruise missiles provides
great offensive flexibility—
flexibility which can be used to
concentrate and saturate
defenses, making the task of
defense planning very difficult.
We are also considering cruise
missile carrier aircraft which could
substantially increase the number
of cruise missiles in the future
air-breathing force.

While we do not anticipate a
serious threat to our SSBNs in the
next decade, we must be
concerned about a potential ASW
breakthrough. Therefore, the
Trident SSBN now being
produced to replace the Poseidon
force in the mid-80s and beyond
has been designed to emphasize

ultra-quiet operation to limit
detection to relatively short
ranges. At the same time, the
Trident I missile has been
designed to have ranges in excess
of 4,000 nautical miles so the
submarine’s patrol area is
increased by a very large factor
over that currently available to
Poseidon SSBNs. This greatly
complicates the ASW task and
requires the Soviet sensors to
have greater detection range than
they now have. At the same time,
the quietness of TRIDENT will
complicate their problem further
by driving them to smaller
detection ranges. Finally, the
submarine has been designed to
spend a greater percent of its time
at sea so that a bombardment of
the bases would catch only about
one third of the fleet. :

We are continuing to develop
the Extremely Low Frequency
(ELF) shore to submarine
communications system which
can alert the SLBM force in a
manner that will significantly
reduce the opportunities for
detection. We are also continuing
a broad interdisciplinary program
to investigate submarine detection
techniques under operational
conditions. This program
provides a hedge against Soviet
breakthroughs and provides for
development of countermeasures
as required.

The vulnerability of our
strategic command, control, and
communications (C?) network is
as much a concern as the

vulnerability of the forces
themselves. Without an
adequately survivable C3 system,
our visible deterrence and our
war-fighting capability suffer
because we cannot assure
ourselves, or the world, that we
can gather the information, make
the decisions, issue the orders,
and execute those orders in
consonance with our policy. We
must assume that the Soviets
would plan to attack those links
whose loss would greatly reduce
the effectiveness of our forces. We

- have studied what the
effectiveness of our C3 system .

might be under attack conditions
and have identified some
immediate tasks to be
accomplished. These relate to
increased communications power
in some of our aircraft and overall
improvements in satellite
communications. Long term
actions will be determined as a
result of a major study, the
objective of which'is to develop
by mid-79 a comprehensive
C3-Intelligence modernization
plan.

Force Enhancement

The third requirement I have
noted for moderization of our
strategic forces is force
enhancement to maintain
essential equivalence. Since 1970,
the Soviet Union has embarked
on a strategic force modernization
program of impressive
proportions. Since 1970, their
ICBM RVs have increased by
threefold. They are introducing
the Backfire into their force
(although these are assigned




theater missions, they have some
capability against the United
States). Also, they apparently
have a new larger bomber under
development which will be
unambiguously intercontinental.
SALT II will, if in effect, provide
some limit to the scale of this
numerical aspect of the Soviet
challenge, but it cannot eliminate
it. :
Therefore, in order to maintain
essential equivalence, we would
have to do more than maintain
our present capability. We must
be prepared to increase the
capability of our strategic forces to
offset the force enhancements
being made by the Soviet Union.
Our force modernization
program, rather than mirror
image that of the Soviet Union,
should be balanced and should
emphasize features in which the
United States excels. We should,
of course, combine this effort with
the programs needed to obviate
obsolescence or vulnerability.

Primary emphasis should be
placed on the development of a
survivable and more capable land
based ICBM. This system, as we
see it now, would consist of a
missile larger than the
Minuteman III having several
times its capability in terms of
payload and nearly twice the
accuracy. Also, a new basing
mode would be developed in
parallel to the missile to make it
more survivable. The basing
mode has not been selected yet;
however, it is expected that we
will be in a position to

recommend one soon. A
promising basing mode from a
technical viewpoint is the
Multiple Protective Structure
(MPS-formerly MAP) approach.
In this approach many (several
thousand) vertical in-ground
structures would be built, each
one capable of containing a
missile or missile simulator.
Several hundred missiles and
several thousand missile

from a reactive SLBM attack
directed against the main airbases
(north-central CONUS) and
capitalize on the existing large
number of short runways at
airfields throughout the country
(civil as well as military). The
aircraft would flush to these bases
upon alert; if the main bases were
attacked, the aircraft could either
launch their missiles or move
from base-to-base to deny the

simulators would be moved about Soviets knowledge of their

randomly in this field of

location and to provide a means

protective structures as necessary to achieve endurance. As a result,

to protect the actual location of
the missile. Thus the enemy

would be forced to target all of the

a very large number of aimpoints
are presented, as in MPS.
The missile selection for use in

thousands of vertical structures to MX is more straightforward than

insure potential kill of all of the
missiles. This concept, while
meeting the technical
requirements for survivability,
has been questioned in terms of
its verifiability and our capability
to bound the threat should the
Soviets adopt a similar scheme.
For this reason, following
Defense System Acquisition
Review Council (DSARC) IIA
(Dec. 5, 1978), we directed the Air
Force to study an airmobile/air
launch concept, focusing on the
use of a STOL (short take off and
landing) aircraft which, under
high alert conditions, could be
operated out of thousands of
airfields. This concept envisions
the use of advance medium
STOL transport
(AMST)-derivatives to escape

the basing. We are preserving the
option for the development of an
83" diameter missile (constrained
by Trident tube diameter) having
two stages applicable to Trident II
use as that system matures. This
approach allows for some
financial savings, while insuring a
near optimum carriage of RVs
with high accuracy.

Full scale development of the
MX system could start in FY 1979
following the basing mode
selection. An initial operational
capability in the mid-80s could be
achieved. Each MX missile could
carry about the same number of
warheads as the SS-18 or $S-19
(although smaller in size and
yield), so the program would help
redress the balance as well as
solve the force obsolescence and
vulnerability problems addressed
earlier.

As mentioned before, treaty
limitations impose a limit on the
number of ABM interceptors (100)
that can defend our ICBMs and

make this approach less attractive
as an enduring solution to ICBM
vulnerability. Nonetheless, it is
appropriate, and indeed
necessary, that we have a
vigorous research and
development program in this area
to maintain our current
technology lead, avoid any
destabilizing technological
surprises, provide options for
defense, assist in the evaluation
of U.S. strategic offense and
Soviet ballistic missile defens
and support our intelligence
efforts. To pursue BMD (ballistic
missile defense) technology we
have both an Advanced
Technology Program and a
Systems Technology Program.
The major thrusts of our current
effort are: to validate
exoatmospheric homing,
non-nuclear kill, and realtime
discrimination in clutter; and to
gather target signature data and
to define the near and far term
options for ICBM defense.

The SLBM modernization
program is already underway
with the Trident submarine and
Trident I (C-4) missile.
Concurrently with building
Trident submarines, we are
assessing the feasibility of a
smaller and cheaper submarine
which would use the same
missile. If such a submarine
promises to produce a more
effective force, we would have the
option of beginning production
on this new submarine in the late
80s. Beginning in 1979, the
Trident I missile will be produced
for backfitting on the Poseidon
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‘way with the Trident

nd Trident |

submarine and, as submarines
become available, for installation
in Tridents. This missile will
allow much larger patrol areas
than the present C-3 missile
because it has about twice the
range (for the same payload) and
will preserve C-3 accuracy at this
increased range.

We continue to advocate the
concept of a mixed force of
manned bombers and cruise
missiles for the air-breathing
TRIAD element. A mixed force is
much more stressing to the
defense in that the preferable
responses to bombers and cruise
missiles are quite different. For
example, a potential threat to
penetrating bomber forces is the
use of AWACS-type surveillance
aircraft and look-down/ shoot-
down (LD/SD) fighters. In
this situation the cruise missile
offers the opportunity for
saturating the defense, requiring
the defensive systems to have
much greater detection sensitivity
and to be deployed by the
thousands instead of the
hundreds.

The bomber modernization
program includes the research
and development for a cruise
missile carrier (CMC). The CMC
may be viewed as a force
enhancement program, and,
perhaps, as replacement for the
B-52Gs, rather than accepting the
reliability and penetration
problems and expenses involved
in maintaining that fleet beyond
1990 (by which date the B-52Gs

will be 30 years old). We would
expect to modify a transport-type

‘aircraft for this application,

thereby minimizing research and
development expenses. The major
options are:

® a wide-body commercial jet
(like the 747) which could carry 60
to 70 cruise missiles, and

® an AMST-like transport
which could carry 20 to 30 cruise
missiles. ‘

Lower cost derivatives of the
B-1 are also being examined. We
also envision moderate expenses
for upgrading the B-52Hs
(including new avionics and a
new ECM system) to maintain
them as a penetrating bomber
force. -

In summary, the present
TRIAD of strategic forces
provides an effective deterrent
today. The combination of three
individually effective elements
greatly complicates any Soviet
plan to blunt effectiveness and
hedges against a Soviet
breakthrough against any single
element. For the future, we are :
also hedging by supporting each |
TRIAD element with effective
options for improvement and by
providing a broad supporting
technology base.

Our ICBM force is presently
well-hedged against Soviet action
in passive and active defense. But
there is a growing vulnerability to
pre-emptive attack which could
seriously threaten the force by the
early to mid 1980s. We have a
number of options in response
and are actively considering
alternatives with the intent of
providing recommendations this
year.




Our SLBM force appears
well-hedged against all categories
of Soviet actions to blunt
effectiveness. But to continue our
hedge against Soviet

- breakthroughs and to capitalize in
an area where we have confidence
and competence, we will maintain
the option to improve the range
‘and payload of the SLBM force
and vigorously pursue a

~submarine security program.

Our air-breathing force of
penetrating bombers and cruise
missiles provides a combination

!‘BaTRACT°
QF h"i-iTA"’Y 8'“' {OGRAPHY

MAIEU 262 ~'EU _NOS AIRES
S ARGENTI N A

Cobineg
LI,

A publication of the Department of
Defense ‘to. provide official and
professional’information to com-
manders and key personnel on
matters related to Defense policies,.
programs ond interests, and to
create: better understanding team:-
work within the Depart'mer.t of
Defense,
f hed monthly by the Aferican
Forces Press Service, 1117:N.“19th
Arlington, Var 22209, g unified
7ity of the. American Forces In-
formation Service, OASD (PA)

ne: (202) OXford
Autovor:224-5070

COVER: A Soviet craft
underway. :

which should be effective through
the 80s. We will continue to
assess Soviet efforts in active
defense, and adjust the
development of cruise missile
technology to react appropriately.
We also plan to consider a new
penetrating bomber and a cruise
missile carrier aircraft, seeking a
sound technological building base
which can provide a fundamental
advantage in the long-term
action-reaction environment.

We believe that a stable
environment of mutual deterrence
can be maintained at substantially
lower strategic force levels than
are deployed by both sides today.
We will continue to seek further
arms control agreements which
will, in an equitable and verifiable
manner, permit such reductions.
In the absence of productive
agreements, we will, of course,
pursue all actions necessary to
maintain our security.

SALT II will require some
Soviet reductions and limit the
U.S.S.R. to levels below what
they could otherwise achieve, and
in this sense our planning would
be eased.

But even with an equitable and
verifiable agreement, we will have
to meet the challenges not
addressed by this and future
agreements and continue our
technological hedges to sustain
the conditions of deterrence in the
long term. Prudent hedging must
consider possible treaty breakouts
as well as force improvements
and breakthroughs in Soviet
capabilities. In this future
environment, I believe technology
will play a vital and growing role.
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EVOLUCION DEL POTENCIAL ESTRATEGICO DE ESTADOS UNIDOS Y LA URSS DE 1960a 1985
Y EFECTOS DE UN EVENTUAL PRIMER ATAQUE SOVIETICO EN 1981-82
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OPORTUNIDAD: VISITA REALIZADA FRENTE A MAR DEL PLATA, ;DIAS 9:Y:10 = SEP = ({hs" O“LZ"O/))
\\) /\ \/,
=
PORTAVIONES 25 DE MAYO ==
1 Se trata de un portaviones del tipo liviano oon wn desplazemiento del orden
de las 20000 Tn, con’ las sigulentes dimensiones y caracterfsiicas:
ESLORA - 214 metrose. o -
MANGA - 40 "
CALADO Ts5 ’F
ATTURA MAX, (M.ASTIL RADARES) 50 M
VELOCIDAD MAXTMA 23 nudos
ARTILLERTA 9 cafiones A=A de 40 M,
TRIPULACION 800/12004
ACCLIODACICN AVIONES; ‘
’ A-4Q/C = Hasta. 16,
|
Helicépteros = 3

portaviones, frente a MDP, se observd el siguiente materials
1°) Heliebpteros (Camet = Portaviones)
2, tipo ALOUBTTE III
1, tipo SEA KING

2e MATERTAL AEREO OBSIRVADO: en ocasion. de la visite realizada ol 10-Sep~74 al

2°) Aviones de Combste
2, tipo A-4Q 3 uno operando desde portavicnes y el otro estacionzdo

, en oubierta de vuslos
‘ 2, tipo S~-2A TRACKER ( en Camet)

3°) Transporte (en Camet)
1, *ipo LOCKEED ELECTRS (para traslado MDP-ATR, de visitantes)

3o TITRGENCIA DE VUELO: el dfa anterior a la visita reaiizada;(9—Sep—74)‘se T~
do saber que en horas de la maflana, en circumstanciss de verificsrse el anavizaje
de'wn reactor A-4Q, se produjo la ruptura de 4 de los 6 cables de enganche de fre~
nzado de la cubierta de vuelo (pista angular), oreindose una situacion de singular
emergencis,. | '

4o Pése a las reiteradas Ordenes para eyeccidn, recibida por el piloto del a-
v16n, este mo lo hizo, logrando su control ¥ detencion al llegar al borde del extre-
mo de la oubierta angular, Ver ANEXO "A", Nimerc 14 (Refercncias).

e REPARACION SISTEMA CABLES DE ENCANCIHE: pudo constatarse que la averfa del
sistema de cables de frenado no fué reparable abordo. Pese a ello, algunos datos
obtenidos con posteridad a la visita efectuada, permiten estimar en 8 horas de tra-
B;jO»lo reparacifn o puesta en servicio del sistema de c@bles de enganche, Para a=
precisr su ubicacidn ver ANEXO A, Némero 4o

E}\ G CATAEULTA: 13 catapulta a vapor, que actualmente equipa al P.A.L, 25 de ayo,

\J;§ mide 60 m de longitud y en capaz de imprimir a un avidn A-4Q, una velocidad inicial
de 130 nudos, con un peso mAaximo de despegue de 22500 1ibras. Ver ubicacidn en A~
WEXO A, Ndmero L.

7. udta 1npormacién exPIica, en parte, la causa por la cual pusde operar un G
vidh de las oara CuC“lathlu_del DOUCLAS SKYHAWK, deade un portaviones como el que
dispéne la Armada Argontina, A esto, debe considerarse el hecho gue la versidn 4-4Q
naval, dispone de mis potencia p*onuléora; pese a ello, este avién no deop 38, € Cle=
rrera libre désde 8l portaviones.

s AVION A~4 s versifn aeronaval argentina del avidn Skyhawike ue!traua de1xﬁ,
furolaje tipo A~/B, con motor de A—4G y modificacionos de equipamiento, respecto







‘anavizajeé, al sor catdapultado ¢ bien si se va larpge (falla potencia, falla engan-

- l?ﬁ?bkﬁ
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dol primero, pero sin incorporar aspectos propios del equipamiento del Aw4Cf talv\

como el piloto automitico y sistema de radar de perfil de torreno. \G% 2-206 9&

Qs El peso miximo de despegue es de 22500 libras, constituyendo el peﬁ%\}gﬁé}jV
del avidny ménos combustible, municidn 20 mm, bombas, cohetes, minag, oonueﬁ§dfies ;
¥ piloto, del orden de las 11330 libras. Ello de%ermina un peso util pars armna-
nento y combustible, de 11170 libras.

10 = Cuando se llova armamento con mfxima carga de combustible (capacidad interw
na mds 2 tanques' exterivres de 300 galones) el peso. transportado: es del orden de
1400; 1ibras (0.6 Tu)e '

11, = Im configutacidn normalmente empleada para la operacidn dezde:abordo, es con
w tanque oentral. de 300 galones y dos. MER, cargados: con 6 bombas Lk, 81 de 260
libras (118 Kg) cada unoj eso pudo apreciarse: en un. filme: en colores, presentado.
durarnte la visita y realizado e ol propio portaviones, Ahora bien, de acuerdo al
Manual USN NAVAIR 01=40 AV ~ 1T CONFIDENCIAL, el avidn ea. cuestibn: deberia. despe-
gar desde el portaviones, con 10 bombas de: 260 lb’(éé deciryoon: T2 Tn), o cow
bombas Mk, 82 de 530 1lby en nidmers de & (Y4 Tnaf ¢ bien con: 2 bonbas Mk.83 de
1008 Ib {049 Tn)e

12, Para las oconfiguraciones de armamento sofialadas, el radio: de combate efectivp
(Perfils Alto~Bajo~Alto),es del orden de 180" a 220 ¥,

13, ESTIEACION DEL PODIR OFENSLVO: el miximo: poder ofensive, que se estima ac—
tualomente, capaz de ser lanszado desde el portaviones, es del orden de: 10 aviones
A-4Q, con un poder de fuego total, variable de 6 Tn hasta 14 Tn (bombas) y con la
consideracidn quey log radios de combate correspondientes estén en el orden de las

220 & 180 M, para condiciones metecroldgicas favorables.,

14, SALVATAJE DE TRIPULACIONES AERONAVALES: el portaviones cuenta con 2 a 3 he—
licépteros, dormalmenite, para cubrir las necesidades de rescate en: el mar, de las
tripulaciones eventualmente en emerganciac

15, La operacidn nermal, se realiza, para Los vuelos diurncs, ubicando un feli-
cépters volande por ooctade de babor (cubierta angular), a unos 100 metros sepa—
rado del blque y & uass 80 m de alturs sobre el mar, de manera de estar atento y

en coridiciones d¢ guxilie inmediato de wa avidn que ecaiga al mar, ya sea antes del

che, falla catapulta, eto).

16, Para los aviodes gue operan nocturio, lz tarea es realizada por dos desiruce—
toresy que se colocan respectivamente a wios 500 m por la proa y por la popa dsl
portavieodes , navegando a wiés 23 nudesS. Les helicépteros no se wtilizan par falia
a¢ Herizonte,

LIMITACIONES. OPERACIONALES DEL SISTEIA DE ARIAS A-4Q

17e Operatdo desde el P.ldek. 2% de Mayo, el material A<4Q presenta las siguientes‘
linitaciones (vwer ANEXOS "AM y uB*), a saber:

1) Faotores aislados o asociados que condicionan o limitan en grado variadble
1s capacidad Oﬁeﬂayid“~
a) Temperatura ambiente (nivel del mar).
b} Viento relative,
¢) Defensa Aire~Aire.
d) Capacidad del CIC para contrel simulidnes de Operaciones Aéroas.
¢) Operaciones en oondiciones meteorclégicas TC / Marginales.
£Y Aproximacidn y Ataque a blancos navales de superficies

29) Facteres gue impiden toda Operaciénj
a) Estgdo del mar. b} Catapulta para avienes,
o) Sigtema de cables de enganche de la oublerta de vueloe

3“) QpéraCién”nocturna

4%) PROYECCION DEL PODER OFENTIVO AERONAVAL RIBARCADO
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18, TRIPTRATURA Auwlru‘h (1 qu D L MAH) Nq qobe'c ghrepasiar los 25 0@ Ddﬂgﬁfé“qﬂ
der operar al A-4Q con wn podo e 22500 librag, I Caso contrario debe dismihuir— 21%
se el pesco en armamento, combusiible o dwau, lo que implica reducir poder S A
fuego ¥ radio de combato, A-26 -

: . ) ' s
12, 51 la temperaturs ambiente no llega a los 25 °C, pero se cncuentra proximay
por sjemplo a 21 °C, constituye wn faclor marginal, gue puede componerse aleato=
riapento con otros (Viento relativo, éstadd del mar, eto)

20, VIZTPO RELATIVOs para operar con 22500 libras, no debe mer inferior a los
45 nudos, El viento relativo, surge de la composicién del vector velocidad propia
del buquo y del veotor vianto (alineado al rumbo).

21, Uh valor marginal de viento relativo, g6 compone con un Valor margiﬁal de
temperatura smbiente, dando lugar a limitaciones de catapultaje,

224 DI?‘ NSA ATRE~ATRE: elvP;AoLs 25 de Mayo no dispone de Patrulla Aéres de
Combate (PAC), que le proporcione la defensa alre~aire, Ello se debe as
1°) Bl 1 A-4Q no es un avién de caza, nl esta equipado para $ire aire-aire,
pues careée de visor ¥ computador para la prediec;oa,alreo '

2°) Ixvéntualmente podifa operar con proyectil aire-aire, tipo Sidewinder,

39) El piloto naval carece (%radicionalmente) de entrenaniento y ce caracies
riga por lo general,por @y escaza aptitud para las maniobras de combaie
aire-aire,

23, CAPACIDAD DEL CIC: no puede oontrolar mds de 8 operaciones simultineas, lo
que puede llevar a la sabturacidncdadl Slstema, si el nlimero s mayor, Por egemplo,
ataques cenvergentes simultiness, :

24, OPIERACIONES B CONDICICNES MTT IMQ/dARCIHAIJB~ el material Aw4Q no tlen

.a@mltua para atzcar a los blancos navales, en condiciones ILC o mafglnales, por
soones de equipamiento y caraciteristicas del avidn, S8lo puede operar en condl—

ciones Vil6 diwrno, a los efeotos de la aprozlmacnon, punterma ¥y lapzamlento arma$,

25,  APROXMACION Y ATACUD: para poder llegar g la faze de aproximacidn y atague
de 1los blancos navales (sunerflcle), o8 requisitoe ineludible dispoaer de otro
tipo de material adreo embarcado, de manera tal que sea Gtil como elemento de ez
ploracidn, deteccidn y apoyo avanzados Para ello se empleg a2l S=24 TEACKERO

26, la tarea del S-24, en el caso de ataque aercrnaval de superficie, consisje
en explorar, detectar, reconocer y mantener gentacto sigiloso con el enemigo.

27. La formacidn asronaval de at?que-(ﬁr4@), es lanzada al combate por catapule
taje, a razdn de un avidn cada 90 segundos, com un yumbo inicial en direccidn de}l
avibn de apoyo; una vez en vuelo procede a corregir el rupbo, mediante marcacidn
radioseléctrica con dicko apoyo, terminando por bloguear verticzloente la baliza
névil del S-24, recibiendo la Gltimg informacidn sobre la situacidn del enemigo
(aaimut I 1atanola) ¥y procediendo al descenso para iniciar la fase de zprorjma~-
cidn y atques EL av1on de apoyo, continua manteniende contadte radar con el enocw
nigoe

28, Dé mo utilizarse el procedimiento brevemente descripio, existe un ponderaw
ble riesgo por parte de la formscidén atacante, para tomar ¢ontacto con el enexiga,
1o gue obligeria al abzadono de la operacidn, o bien, recurrir e procedimientos
de blsqueda de los blancos, con el gonsiguiente consumo de combustible y el seriq .
peligro de no poder recuperar en la base flotante,

29,  ESTADO DEL MAR' congtituye un L&QLOTAOriti¢O cuando sobrepasa en la escala
BEAUFORT 09, el valor correspondiente a Mar "4V Elleo se debe a los peligros de
anzvizaje con material A-4Q en ol PolyL. 25 de layo, fichas condiciones, Cobe sew

falax que no se han qetGCuado, hasta ahora, inconvenientes para el aatapnltage, 2
: aalVO que el buque navegue en un temporal, ‘

30, Ja limitacién por estado del mar, oonstltuye un LthOI quo imp¢de todg opem
raciba, salve que eventualmente se contara con pistas en la costa ¥ denﬁro de 1z
auionomia de los avlonea, después de materialmzado el atague,
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posterior al hecho en razdn de la imposibilided de recupcrar luegzo a

catapultadesy; o bien por impedir el angvizaje de aquelloz qus, eventualmentengﬁgéé

no hen llegado al -portavioncs, cuvando se produce la novedad.

32«. La operacifn debe interrumpirse cuando se verifique el 66 % de los cables,
averiados o fuera de servicioo

dicidén fuera de servicio, impide el lanzamiento de los aviones. Este aspecto, se
ve agravado por la ocifcungtancia de que el portaviones no poce una segundg cata~

I ENSS
31,  SISTTIA DE CABLIS DL JNeANCFR—CURERT DI VUFLO: exte agypecito tambié@‘gg Long?\
Yoo, B R
cpitico, dado que su averfa o puczta fuers de servicio, impide todo lanzamggﬁﬁo o!

= /)
Aﬁii

33, CATAPULTA DE AVIONIS: aspecto sensiblemonte critico, porque su averia o ccohe

pulta y por lo tanto, el riesgo de averfa o fallas en combate, o5 mis significative

3. OPERACICN NOCTURNA: dadas las caracteristicas propias del A~4Qy no se reali~

' za ninguna clase de operacidn nocturna desde el portaviones, pues ademis del rTiege

80 que ello implica, no es factible detectar ni visualizar al blanco de guperficie,

a los efectos de materializar el ataques

35 Por otra paris, ea caso de emergencig nocturna, el rescate no se realiza

. con heliedptero, sino mediante buque escolia.

36, PROYECCTON DEL PODER OFENSIVD AERONAVAL FIBARCADO: el poder ofensivo aero—
naval que puede proyectarse mediante 1a operacidn, desde ¢l P,AcLs 25 do Mayogdel

material A-4Q, adolece de las siguientes limitaciones e impedimentos operacionales,

a sabers _
1°) LIMITACIONES:

a) Reducido niimero de aviones (en ol orden de 10 4=4Q) o

b) Carga portante efectiva de armamento, disminufda a valores comprendi-
dos entre el 20 y el 45 % (0.6 y 1.4 Ta) del total posible (3.0 Tn),

¢) Correspondiente radio de combate, también disminufdo, con valores del
orden de las 220 y 180 millas nduticas, siempre que el perfil de vuelo
(ida y vuelta) se mantenga en ol clisicos ALTO (ida) =~ BAJO (ataque) =
ALTO (regreso),

@) Corndiciones méteorolégicas pueden reducir los valores mencionados de
radios de combate, en el arden del 30 al 50 %, es decir, hasta distan-
clas del portaviones al blanco, del orden de 90 a 110 10,

e} Talta de Aptitud {por no practicarse la correspondiente técnica) para

ataque nediante bombsrdeo horizontal baja altura, por una parte y, para

combate aire-aire (por la naturaleza de la formaoifn e idiosinoracis
del piloto naval), por otra parte.

£) Temperatura ambiente, Viento relativo, Defensa aire-aire, Capacidad
del CIC, Operaciones en condiciones TMC ¥ marginales meteorolégicas,
constituyen las restantes limitaciones, que inciden sm Torma aislada
0 asociadamente,

2°) INPEDIMIITOS:
g} Carecer de gptitud para operaciocnes nocturnas e IMC, por nho poder vi—

sualizar y consecuentemente atacar a los blgncos navales da}superficie.

b) Averia de la dnica catapulta. _
©) Averfa del 66 % del sistema de cables de enganche,
d) Estado del mar, superior a Mar 4.

3To Como ejemplo ilustrativo del esfuerzo operacicnal de combate (aeronaval) a~

pliﬁable‘sobre\blanco$.de-superfieiq, mediznte material A-4Q, tonemos los siguien~—

tes oasos Tipos
1°) Atague a Portaviones tipo 25_de lisyo. Ver Anexo "KM

‘a) Situagién: en un puerto (blanco fijo).

b) Efectordeseado: neutralizar temporalments al portaviones,

) Armamento diSponiblqz bomba PG de 1000 Lb,

d)_Reoue:imionto”minimp: atague con 3 aviones A-4Q, para un nivel de oone
Tianza (del evento) del 50 %, :

o) Para wn 70 % nivel de confisnza, se requierc un mfnimo de 6 aviones,

f) Ohservacidn: los valores expresadoS como requerimientos ninimos, no
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2°) Ataguoc a Destructor tipo Mietcher. Ver Anexo "L N —

a) Bitnasifn:  en navegacién (28 nudos)s

b) ifocto deseado: hundimiento,

¢) Armamento disponibles cohete Zuni de 5,0 pulgadas.

d) Reguerimiento mfinimo: atague coén 21 aviones A-4Q, para tmt nivel de
confianza del 50 s

) Para un 70 &% nivel de confiz an,'ée requisre uwn minime de 24 aviohes, .

\f) Obpervacidn: los valores oxpresadod coho requerimientos minimos, néd
. toman en eucnia los incromenton a considerar por derribos probables,
accidentes en el despegue, aviones extraviados, etc.

3°) Atague a un puente de. ho*'rniﬂc’;n.armaao° Vexr Anexo "L

a) Sxinmolon: blaneo ubluadb ea el 1nter10r, a 30 nmillas nauticas de la
COotaa

b) Efocts iflenendn:s derrumbe del txamo central (100 x 8 m).

¢) Armefionto_recomoidado: bomba PG de 2000 Lb,

d) Requb%imibn%o"m{nimoz ataque con 46 aviones A—4Q,_para'un_niwel de conw
flanza del )O B

e) Para uan 79 § < nivel de confisnza, se requlers wa minimo de 80 aviones.

f) Obﬂervaulon° idem caso anteriors P

38, Como el portaviones podria operar, actunlmente, con un miximo de 10 A-4Q,
dependiendo dicho valoxr , mis del hecho de disponer pilotos aptos y calificados
para el Polhele 25 de JaJO, que de la existencia misma de aviones (13 A-4Q en 1974
v 16 A»4G, actualmente en proceso de adquisicidn), surge que en wia primera Sa~
lidz, en el mejor de los casos, podria computarse solamente un blanco dafadoe

39, ZIuego, vara lograr daflar adecuadamente una mayor cantidad de blancos, es ne
cesario realizar un meyor nimero de salidas, es decir, materializar un esfuerzo
soouen¢dow gue por las limitaciones y vulnerabilidades propias del portaviones
1der*do, v del material A-4Q, no pareciera zjustarse al preconizado prlnclp*o
mllltar fundaﬂental y sus requisitos pars las operaciones eficaces, a saber:

o Objetivos materiales correctos P . Aptitud
o« Poder combativoe correctamente distxibuidp‘ | % o [;. Factibilidad
« Adecuada liberiad de acoidn @_j |s. Aceptabilidad

40, TFinalmente, en relacién a la proyeccién del podei ofensivo aercnhaval em-
barcado, llama la atencidén el aspecto de la rentabilidad del esfuerzo a rsalizar,
dado que el riesgo en juego e3 significativo y su resultado, excesivgmente a-
leatorio. Ver. Anexps'Bly 1F, NG WM WL, T KN, -

POSIBILIDADES DE EBIPLEO DEL MATIRTAL TA-58 PUCARA

4l.  Durante la visita efectuada, pudo apreciarse en el filme proyectado, el a-

navizaje de un avién POTTER PILATUS perteneclente a la Armada, que: por sus partie
culares caracteristicas realizd el descenso sobre la cubierta de vuels en rseduci-
Ga distanciz y =in requerir el uso de los cables ds enganche, IZsie aspecto obser-~
vado vy el conocimiento de la emergengis ocurrida el dfa anterior, ‘relacicnada oon
la ruptura de los cablesg de enganche al anavizar un reactor A~4Q, provocaron la
inguietud de ave“1guar e indagar, sabre lzs:posibilidades de operar en el porta-

aviones con maoeglal de 1ndu”tr1a nacional, de las caracteristicas del IA~58°

420 Al r03pecto, 1la onlnlon recogida fué *avorable, sena+and0oe que parsg ung
nayor eficiencia del plqtcma, serfa conveniente redisofiar las secaeiones externas
de los planos, a fln de permitir su plegado, facilitando con ello lg maniobra de
hangarado y aumentando la gapacidad de es tiba.

43, Tembién seria necesarigq rediseflar el timén vertical, o bien acertar la lon~
gitud del tren de aterrizaje, a lgs efectos de facilitar el desplazamienio bajo
cubierta (hangarado).
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44 Cabe destacar quo, por=trotoros ol 5VIsn TUCARL de un vehiculo a%%kﬁoﬂpe 'E)
se ocaractoriza por ou corta carvera de aterrizaje y por sus turbo—hélicq§‘rover-é;;
sibles, ello daria lugar a estimar la posibilidad para este tipo de aer %ﬁva, ?ﬁ
no requerir el uso de cables de enganche, en su opeoracidn normal i Fues 6 Tk
zado abordo del portaviones. O bien, si por el contrario so reguiricse el emplco
de los mencionados cables, las turbo-hélices roversibles constituirfan conjunta-
nento con los fremos, un bucn recurso deo emergencia, si se produce una rotura de
cables como ya se ha experimentado.

45, Asimismoypuede resuliar de sumo interés la posibilidad de poder operar sin
recurrir al uso de la catapulta, es decir, mediante el despegue de libre carrers
desde la oubierta de vuelo. Dicha cubierta mide 220 m de longitud, pero puede pree "
sentarse el caso por el cual s8lo se disponga de una fraccidn de la misma, poxr '
éjemplo entre 100 y 150 m; en tal caso serdn recordados los Ffactores de viento
relativo y teumperatura para dadas condiciones de pesos de despegusc,

46,  Por otra parte, las posibilidades de alcanzar de acuerdo a las configura~
ciones de armamento y combustible, radios de combate que exosden las 600 millas
naiticas, portando una tonelada de poder de fuego, hacen del avibn de ataque ar=
gentino, respecto del A~4Q, un avién realmente valorable por sus eventuales po-
sibilidades, '

NTe Z1 equipamiento electrdnico instrunental, que transformar{ia al PUCARA en

un avidn de ataque con mayor independencia operacional, para actuar de noche o en
condiciones meteoroldgicas marginales ¥y particularmente en el mar, requiere entre
otras cosas, la disponibilidad de espacio para su colocacidn, aspecto este que
tambida reconoccerfa una factibilidad potencial. In tal orden de cozas, se suguie—
re la consideracibn de los siguientes aspectos esencizles:

1°) Doz tripulantes,

2°) Piloto automitico asociable a distintos equipos.

3°) Radar con pantalla PFI, para navegacidn y blsqueda.

4°) Radar doppler con computador de ostima asociado,

5°) Sistema de computacién e informacidn de datos balisticos, para proce-
dimientos de ataque con bombas, cohetes y eventuslmente con proyectiles
aire-supsrficie,

6°) Sistema de foto-reconocimiento de combates Bventualmente fotogrametrico.,

FUIRZA SURIARTINA

48, La Fuerza Submarina se encuentra actualmente constitufda peor 4 submarinos,
de los cuales dos son de origen alemdn, de disefio y caracterfstiocas muy modernas
. ¥ avanzadas y los otros dos son procedentes de los EFUU, Istos dltimos, aunque
construfdos al finalizar la CGuerra Muadial II, ban sulrido modificacicnes vara
modernizarlos y acondicionarlos a un aceptable nivel operativo, particulsrmente
considerado el caso de wn oveatusl conflicto en el teatro marftimo regional,

49 Las caracteristicas més sohresalientes de los modernos submarinos germini—
c¢os pueden resumirse asi:

1°) Dimensiones;
a)Eslora: 50 m,
b)langa: 10 m,
¢)Desplazamientos 1000 Ta,

2°) Tripulacidns 36

3°) Operacionales:
a) Velocidad en inmersién: mayor de 20 nudos.,
b) Velocidad sostenids de atague/escape: 93 nudos (sumergido).
¢) Mizima profundidad operacional: 300 m,
d) Badio de viraje: pricticamente en wn puntos
) Capacidad de deteccidn en inmersidn: mis de 60 IN; a distancia de 60
millas detecta y discrimina cada buque que constituye un CONVOY o
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L) Autonomia: 50 dfdedS b= il / “\3
' & rora?-265)
40) Armamantos g Q%‘ _?#
a) Torpedo tipo S8 4, filoguiado, de origen alemin. Costo, 3005@&9 q@s %Z§.
b) Tonpedo tipo k. 37, de campleo antisubmarine y sntibuque, de BEGECGa-
'tO, 30,000 ULS C/UD ‘

c) Ixisicncirs: 60 borpedos  en total, 30 do cada tipo. Ademis, se dispo-

ne de torpedos convencionales tipo k. 12, utilizados en los submarie
nos de procedencia norteamericana, que son los dos restantes,

500  Respecto de los submarinos norteamerivanos, podemos resumir sus detalles
ezeincigles como sigue:
1°) Dimensiones
a) BEslora: 90 m,
b)) Hanga: 8 m.
¢) Desplazamiento: 2400 Tn,
2°) Tripulacibn: 80
3°) Operacionales: _ _
a) Velocidad en inmersién (operando con schnorkel): 12/14 nudos.,
b) Velooidad en superficie:s 20 nudos,
¢) l&xima profundidad operacional : 100 m,
o) Autonomfa: 80 dfas.

4°) Armemento: 10 tubos lanzatorpedos y 24 torpedos convancionalea pOr Submae
rino, No tiene artilleria A~A, -

5°) Propulsibn: dos motores tipo diesel-eléctrico de 6500 HP c/u en superficie.
¥ 5000 HP en imersidn,

Gl El costo de los modernos submarinos de procedencis £ermana, recientemente
incorporados a la actividad operacional de nuestra Armada, es superior a los 20
millones de délares. Se encuentran equipados con avanzados sistemas de computza-~
ciéa y control electrénico, para las maniobras de inmersidn, navegacidn, busqueds
¥y atague, lo que explica el elevado costo waitario de estas unidadess el equipo
Sonar e3 de gran potencia y avanzada tecnologfae

52.  Los submarinos de origen estadounidense han sido adquirides a través del
MAP, a precios del orden de los USS 500,000

53.  TORPEDCS FILOGUIADOS SS 4: se caracterizan por parmanecer wiidos al submg~
rino, una vez lanzados, mediante un fino eonductor que permite transmitir v racep-
cipnar datos y brdenes, durante la marcha hacia el blancog dicha conezidn se man=~
tiene hasta wia distancia mixima de 15000 m,, posteriormente y si el arma no ime
pacté el blanco, la wnibn submarino-torpedo se corta y este Altimo pasa a operar
en forma auténoma hasta dar en el adversarioc,

54« Mientras el torpedo se encuenira conectado por el sistema filoguiado, desda
¢l submarino se va recibiendo y computando automfticamente la informacidn que lg

Propla cabeza sonar,del proyectil subacuo, pueda detectar y consecuentenente 8ste

recibe las instruccicmes para corregir su carrera al blancos In el sybmarino, una
pantalla sonar refleja la situacidn blances y +orpedes lanzados,

S5, La cabeza detectorz sonar del torpedo, puede trabajar en forma pasiva o bien
activa; en la primera se limita a escuchar y detectar, mientras que en la segunds
emite energfz sonar y capta el eco sonar. '

560  Las velooidades de operacién de cste arma son dos: 28 nudosy con un alcanw
ce do 16 IV y 34 nudos con wn alcance de 14 I, Ia propulsidn es oléctrica y su
fuente de energla esti asegurada por baterfas de cadmic. M su interior, cada

-torpedo lleva su sistema de estabilizacidn ¥y gobierno, como también un sistema

de computacidén para resolver la propla informacidn gonar, wWa vez que se desSco-
nectd el sistema filoguiados '

576 In la eventualidad de sufrir el sistems sonar una falla o' averiz, o bien
que el enemigo perturbe la capacidad de dedecidn del torpedo, por el uso de se-~
fvelos, automiticamente se produce wn blogueo de la informacidn extexrior, ponidn—
doze en ejecucidén wn plan de bisqueda del blanco de acuerds con la Ultima infor—
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586 Z3toc torpedos son empleados exclusivancnte contra blancos navsleés dé SU~&

perficie y poscen una probebilidad matemitics teérica de lograr impacto, muy ediy
lovada, del orden valores PLI = 0,95/0,92 y en los ensayos reales del orted ¢
PLI = 0,85 j; luego, rosulita faciible estimar que de 30 proyectiles lanzados, es
posible esperar una tendencia de 26 impactos en el blanco y como dicho impacto

se produce por la recalada a la zona del blanco que produce més ruido, se vorifi-
card la explosidn en la parte dol casco donde se encucntrsn los sistenmas de pro—
pulesibfn y timones de gobierno; La carge oxploziva, equivale aprozimadamente a
500 Kg de TNT, que por tratarse de una explosidn subacua es singularmento poten= -
te confiriindole a ezte tipo de torpedo wn alio gradeo de letalidad.

59  TORPINOS 1k,37: de menor costo, pero de caracteristicas también avanzadas,
este forpedo se encuentzra on servioio regular de las fuerzag de la NATO y se lo
emplea en los roles de antisubmarinoe y antibugque. La operacidén contra blzncos de
superficie es similar a la del SS 4, pero este ltimo constituye wm arma mis per=
feccionada,.

60, In la funcidn antisubmarino, el torpedo es lanzado del propio submarine en
inmarsién contra otro blanco también sumergido. Para ollo el arma es programada
en wa plan de blzqueda a distintas profundidades y entre capas o niveles de in-
mersidn, incluido hasta la superficie,pudiendo llegar a operar a 300 m abajo. Pa=
ra evitar posibles accidentes, cuando este torpedo es lanzado, tiene un primer
tramo de su carrera al blenco, en el cual la informecidn sonar se encuentra blé—
queada hasta alejarse unos 5000 m

61 ESTADO OPTRATIVO DEL KATERIAL SUBMARINO: el dia 9-Sep-74 pudo saberseé que
de los cuatro submarines que componen la correspondiente Puerza, los dos de orie-
gen germano 86 encontraban en navegacidng uno de ellos efectuszndo ejercicios o=
perativos con la Flota y el otro, completando temas de inmersidn y navegacine
Ademis, wo de los submarinos tipo norteamericano, también se encontraba operan—
do con la Flota, micniras que el restante se encontraba en la Base, alisténdose
para salir prézimemente. Este Wltimo, pudo ser visitado, Sintéticamente, el 75 %
de la Fuerza Submarina se eancontraba opersndo en el mate

INFCRMACICH COMPLEMINTARIA

AVIACICH NAVAL

62, Durante el afic 1974 se han calificado como pilotos aptos para operar con
el material A-4Q desde el Poh.L. 25 de Hayo, 5 aviadores,

63s Con el material mencionado, peroc operando nocturno cen base en tierra, s6
hen realizado ejercitaciones de ataques, tambida nocturnos, de caricter simula~
do a plantas de combustibles, ensayfndoss con éxito la utilizaocién de bengalas
de uo millén de bujfas y més do un mlnuto de duracién, lanzadas intermitentemen-
te desde olro A-4Q.

S4e In las recientes ejercitaciones de ls Flota, se realizzron vuelos de foto-
reconocirdento de combate, con aviones A-4Q, equipados con los correspondientes
contenedores de cémaras fotogréficas de filmado simultdneo, obliouo frontal y lam
terales, vertical y posterior. Adomis de operar con el mencionado avidn, Aeronge
val estd operando en fotorcconocimiento de combate, con aviones LB 325 ¥y siste-
ma de cimsras de origen briténico, :

65, Por las conversaciones realizadas, se estima quo la Armada se encuentrs
€n procezo de completamiento de un Taller Aernfutico de mantenimiento mayory; Pae
ra el material A~4Q,

66, El Jefe del CGrupo Aeronaval Embarcado, con la jerarqufa equivalente a vicew
comodoro en el cuarto afio, pese a 8u funcibn de Comandante de la Escuadrilla de
Caza y Atagus (desds fires de 1973), no mantiene actividad de vuelo cn Le=dQ por
tener 45 allos ya ocumplidos, Tampoco lo kace el Jefe do Operaciones del portevio-
nes, de la misma jeraraula equivaglente, pero en el tercer afio de antiguedadony
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oificial Jefe a cargo del ¢ a&jo Lde.-los vuelos, oz w capitin de corbeta (mayor) ¢»\
que roalizd on su oportunidad 6l Gurso do rilotaje en A~4B de 1la Tuersza, Aenﬁ&quiﬁp"
‘) e,

67 Por las caraoteristicas tfcnicae y condiciones actuszl de la navoy s;&euti—«
ma segln comontarios reglizados en la visita; que el tiempo de vida Qtil ri@mae

te es de 10 atios para el portav1oneso

68, I3 opinidn wninime por parite de los aviadores navaloes jefes, embarcados en-
el portaviones, que la coventual presencia de wnidades navales de supor{icie o
bien aéreas, equipadas con proyectiles antibuques, tipo BXOCET y OTCAT, confim
gura wn muy grave peligro para la supervivencia de este tipo dﬂ nave. Bste jui-
cio se funda en la gran flexibilidad de csos misiles, su poder letal y la apti-
tud para operar en toda situseidn meteorolégica y estado del mar, o bien en a~
taques nocturnoa, teniendo prescnte la gran vulnerabilidad que representa el
po de buque por el combusiible de aviacién, el material de wvuelo 3 v el armsmenio,

FUTRZ A SUZIARTNA

69, Es de recients creacién y tiende a materializar toda wia tendencia en la
Tilosofia de la estrategia naval para la Defensa Nacionel de nuestro pafs, La

specialidad relativa a la guerra submarina ha estado relegads a un plano secin-
dario en la Armada Aigentina; recién en estos Gltimos aflos se ha voloado un mae
yor esfuerzo en el &rea correspondiente. Respecto al Brasil, nuestras posibili-
Gades se encuentran notoriaments disminuidas, por cuanto ese pais cuenta actual-
mente con 7 submerines v de acuerdo a lo expresado por el Comgndante de la Fucre
za en Mar del Plata, a partir de 1980 Brasil dispondri de 14 wnidades, |

70, Por otra parte, se ha podido maber que ea la actualidad eutd en marcha lz
gestién y negociacién para la radicacidn de wn astillero alemin ea nuestro pafs,
conjuntamente con otras firmas técuicas, para la construccidn de los submarinos
del ?ipo recientemente adquirido. la intenmcidn irfa m&s halla de 1a ampliacién
del programa original de 6 unidades, pubs tomarfa en cucntas las posibilidades de
proveer de este tipo de nave al Perd y eventuslmente a otros palses,

Tl. TRASCHVOINCIA DEL ARIIA SUBMARINA: conforme a las difereantes opiniones Tom
coglidas durante la visita efectuada, dentro de las que se incluyen la del propio
Jefe del Grupe Aeronaval Imbarca adoy el Arma Submarina constituye para paises com
mo el nuestro, la piedra angular en el campo de las posibilidades militares del
Poder Heval Nacional, Ea un segundo térmlno, se encontrarian oons1derados los
buques equipados con misiles tlpo EXCCET y OTOMAT

ANALISTS COMPARATIVO DE PARANMITROS DE CCHBATE (FUTRZ A AEREA/AERQNAVAL)

Poder de Tuego Aplicable

T2 De las consideraciones detalladas en los Anczos "C'" y "D", tales como el
enflisis del poder bélico aeroespacial y la estimacién del poder de Pueﬁo aplie
C°b le, ambos correspondientes a la apreciacidn 1974/75, surge pars ls Fuerza
rea Argenting uma capacided de aplicacidn de armamento en el evento de wn cone
flluto del orden de las 1092 Tn, dursnte los primeros cuatro dfas,

73« En forma similar; del Anexo "E" surge para el Arma Aeronaval de la Flota
wna capacidad de 425 Ta, tambifn en los primeros cuatro dfas ds operacionas,

T4 Loz valores exprcsados, han gido concebidos baao el 1mpeﬁlo de cle“%os Codim
terios generales, tales como: ‘ ‘
1°) El tiempo considerado (4 dfas) no comstituye en realidad wm tiempo calen-
darioy, o tiempo corrido a partir de waa fechn dada, sino tlemno an auto
nornfa pars realizar operaciones de guerraj por lo tanto, enos 4 dfas puc—
den enconttrarse distribuidos, por ejemplo, a lo largo de wma semana que
Se ha caracterizado por ciertas limitaciones o cuncelamloato de operacioms
nes, por razones de caricter meteoroldgico, o bilen; por razcnes de esperas
‘para coordinar w determinado esfuerzo bélico con oiros ambiantes.

2°) Para simplificar el trabajo bisico, se han considerado las confisuraciom
nes de mayor densidad de carga poriaznte ean armananto, lo cual no es nocem
sariamente lo que en la realidad puede oocurrir, debido ak problama que,
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entre otros, signif vb T necesidad de alcanzar objetivos quo gp  encucn- > \
tran mas diSﬁwnuLﬂg o bien eludir deLo*minadas condicioney mdtcordtgLTCﬁ
gue 3e precantan en ruta al blsnco o realizar tramos de naveg cﬁ&? a bu%f
tura para oludir o dificultar la deteccidn radar cnemiga, elco RgIp3 08=-
pectos mencionados, requeririn indefectiblemente la dicminucidn en alguna
medida del avmamento portanie y el incremento del combustible, ezceplo par
ra el caso portaviones, donde el sistema de armas MO, se cncuentra de
hecho limitado, de acuerdo con lo oportunamente expresado ea este Informe,

resunido en Ancxo "B,

39) Para c3taoblecer estimativamente, el nimero de aviones overando se han uiie
lizzadoiporcantajes que en el caso Muerzs Abrea, surgen de la experiencia
y con la consideracidén de mm cierto tiempo de preaviso, pers gue respecto
del Arma Aeronaval, toma como base el criterio del 66 %,

4°) Se hen oconsiderado los porcentajes de pérdidas de combate y desgasic ope—
recional, que constituyen una disminucidn teorica del esfusrzo rezlizado,
sobre la base de un gradiente inicial mis severo y door001cnte con el tiem
PO, '
750 Podemos apreciar en el inexo "H", en su primer grif fico, la comparacién so-
bra capacidades de poder de fuego aplicable, donde la curva celests represents
los valores de Fuaer, acotados para cuatro dfas de esfTuerzo operacional,; en con=
traposicidn de la curva roja correspondients a un mismo esfusrzo para Aernav. A
simismo, en lineas puntcadas se ha representado la proyecc¢0n en tiempo de las
respectivas curvas, segin lz tondencia observable para 4 dias (elaboradas segtn
las esiimaciones calculadas previamente en Anexos "D! y "E', ) Surge de la con~
sideraciln de este primer grifico, que las posibilidades de @uionomia o durzcidn
del esfuerzo bélico, es del orden de los 7 dfas para Muaer, en razén del monto
disponible de armemendo.lsnzable. Para el caso Aerngv, la estimacidn del arma- ,
mento lanzable aire~-superficie no toma en cuents a aquél esirictamente antimsub~ |
marino, de ghf la cifra 480 Tn, comn wa autonomia de 5 dfas.

76.  Bs importante observar que el pafls tieme una capacidad conjunta, actual,
del orden de las 2000 Tn de armamento lanzable aire-superficie y qus de ese to-
tal,el 75 % es aplicado por Fuaer y que en la capacidad disria de combate Fuaer
Tiene un volfmen del orden de lag 2.5 veces mayor que Aernave

e In el mismo Anexo "H" pusden spreciazrse los valores comparativos de preci-
sién de ¥iro, segin las rosas de impactos para las técnicas de atague de : bomm
bardeo horizontal de media altura y horizontal de baja aliura (3000 m y 100 m,
respeotivamente), bémbardeo en picada ¥ bombardeo de rebots (napalm), lanzamien—
to de cohetes y tiro aire-superficie, previamente desarrollados en Anexos "IV y.
"G"o
78. Al respecio, surge claramente la mayor eficiencia de Puger, en razdén de
ula mayor experiencia, que a su vezZ reconosce sus rafces en wn amplio y vrofundo
dominio del vehfoculo abrec. Podria expresarse; utilizando wa lenguaje naval equie—
alente, gue la superioridad de la Fuerza Abrea estriba en el hecho de poseaxr
une mayor aptitud para "marinerar! en el aire las aeronaves de combate, que lag
demostrada hasta ahora por su contrapartida, el Arma Aeronaval. '

79 No obstante lo expresado en el pirrafo precedente, es dable observar qus
Aerngv tiende a aproximarse a los valores de Fuaer, en materia de atague con
cohetes A-3, aspecto que resulta coincidente con el hecho registrado de un acen=—
tuado incremento de la aot¢v1dad de experimentacidn, fabricacibn y lanzamiento

de tales tipos de arma99 por parte de Aernave

80, Loa aspectos expresados como valores de bombardeo horizontal de meodin altuss
ra y de baja altura, este dltimo en Anexo "I, no son comparables poxr no realizar
Aernav este tipo de actividad,

8l. Tinalmente, en el Ancxo "J", se pueden apreciar los valores comparadoz de
ataques z superficie, de acuerdo a los procecdimientos de lanzagmientos de cohetes
¥y de ametrallamiento, donde se observa wna tendencia definida por parts de Fuser,
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82, Tara la olaberacidén de las conclusiones se ha tenido en cuenta, aa%éﬁ@OHm loéj
elementos de juiolo gque concretamente surgen de este Informe, otros adlClOBulOS, Q@ -

vonicntes do diveraoas

nale

circungtancies y experieacias, propias, de cariclter pro\ﬂ/;
De la consideracidn global de los aspectos mencionados, se infiere ques

1°) Respecto del Podols 25 do Mayos

a) Isteo medio naval adgulere relevancia para un enemigo con iniciativa, en
virtud de su vulnerabilidad especifica, dadas las caracteristicas prorias
de la nave, ol almacenamiento de grandes cantidades de combustibles na~
val y de aviscidn, armamento abreo y naval, avicnes hangaraded y la total
ausencla de blindaje protector (Mexo 4/1).

Bl porlasviones es vulnerable a cuslquier tipo de ataque, diurno y noshur=—
no y en cualquier condicidn meteorolégica reinante; el atague con proyec—
tiles aire-superficie y partlcularmente con proyectiles bugue a buque, es
considerado sumamente letal para este tipo de nave (Pirrafo 68),.

b)

Luego, se trata de un medio de escass factibilidad, ante una eventualidad
bélica, segin se desprende de los potenciales bélicos enfrentados en fun-
citn de las actuales HlpO%@Sls de Guerra, como asimismo de las precedene::
teg,

2°) Respeclo del Sistems do Armass embarcado 4-4Q;

a) La operacién de medios aeronavales (4-4Q) desde el portaviones, configue
re siete factores limitativos, individuales o asoclades, como asimismo
en determinadas circunstancias, otros tres factores criticos que impiden
toda operacibn y finalmente, un factor de ineptitud (operacidn nocturna )9
todo ello en razén de las caracteristicas propias del material ﬂéreo c o~
siderado (4nexo B)o

b) La proyeccidn del poder ofensivo, en términos gencrales,es insuficiente
para batir los blancos que los planificadores navales creen que tendrdan
que enfrentar, sean estos navales o terrestres., Ih el caso de blancos aé~
reos, Gnicamente con la proteccién anti-aérea de los bugues que acompa~
flan 2l portaviones, podrian enfrentar la amenaze enemiga, Siempre y cuane
do,éste no disponga de proyectiles guiados aire-superficie anti-radar,.

In el caso de los blancos de superficie, el problema de insuficiencia ‘
consiste en la falta de precisidn para el ataque aercnaval a objetivos

criticos de reducidas dimensiones, o bieny en la falta de adecuada carga
portants para daflar objetivos de extensibn, Todo ello se debe a las si~
guientes cgusas limitadoras e interactuantes:

o Disponibilidad de aviones convenientemente tripulados (PAr.36,38,62)

o Eficiencia de combate de las tripulaciones (Anexos H,I,J, y K)o

o Cargas portentes (armamento) y radio de zccién (Anexo E, pirafos 11,

12,13 y 36 1°) Limitaciones, apartados byc,d)

. Necec1dad de contar con otro tipo de avidn, como spoyo para polder
materializar la aproximacién y a%aque a blancos navales,

6) Por lo expuesto, se trata de un Sistema de Armas emoarcaao, de escasa
aptitud y dudosa Pactibilidad, seglin se aprecia del conocimiento y and-
lisis de las Hipétesis de Guerra actuales, como asimismo de las precedef
tes. '

3°) Respecto de la contribucidn a la Defensa Nscional en el esnuclo ngritimog

a) Por las razones concluidas precedentemente, se aprecis que la combina—
cidn PAL 25 de anyo/A~4Qy constituye ante el evento de tn conflicto bé-

lico, un Sistema de Armas Aeronaval, ofensivo, cardcterizado por sers

e LScasamente APTO
o Dudosamente FACTIBLE

o larginalnente ACEPTABLE, en la Paz, por el esfucrzo requorido para’
la obtencién de un nivel operacional adecuadoe







4°)

= e Y |
¥ i3-2¢ +

- ~
o YO ACEPTABIE, en la Cuerra, cn razén del rieszgo gue impliod“$um&m .QQ;”
oa o . . 0 ! e ) i
fensivo, fundado esto juicio en las reales limdtaciones e impedimen-—/
tos que e han observadoo N —

b) No ogcapa a wn espiritu de elevado criterio orientador para una mejor So-—
lucidn posible de los problemas heredados, la sugerencia de utilizar al
PAL 25 de Mayo, como platalorms para vehfculos acronavales (helicépicros
y aviones) de lucha anti-submarina, tenicndo presente la signilficativa ¥
peligrosa expansidn de la Tuerza Submarinag brasileila, como asi tambiln,
amgue en menor escala pero evantualmente interactusnte como no menos Som
mible zlisdo de 8sta, a la Fuerza Submarine chilenao

Reaspecto deol eveatual emploo del avidn IA-58 PUCARA operando desde PAL 25 de
a) Los pardmetros de vuelo, maniobrabilidad, aterrizaje, despegue, armamento,
radioc de combate y confiabilidad (doble planta de propulsidn, sobre el mar )
como asimismo la disponibilidad de espacio y peso para un cierto incremen-
to de equipamiento e insitrumental, caracterizan potencialmente a este a~-
vidn de ataque nacional, para la operacidén desde wn poriaviones como €8 el
caso en consideracidn, con marcadas posibilidades de hacerle en funcidin de
menores servidumbres y limitaciones que uwn A-4Q.

b) B el supuesio que resultara la operacibn del avidn PUCARA desde el por-~
taviones, una politica conveniente a la filosoffa pragmitica que encierra
el concepto del ejorcicio del poder aeroespacial integral, sustentado por
1z Tuerza Abrea y consecuentemente se generara un interés y una perspecti-
va concrota, serfa necesario preveer la solucidn de los aspectos oporituna~
mente seflalados de redisefio de planocs, disminucidn de altura del avida y
adicionamiento de gancho de colao (PArrafos 42, 43 y 44)

. 5°) Respecto del Armg Aeronaval en genoerals;

La informacidn reunida ha permitido apreciar una reactivacidn y wn nuevo én=
tusiasmo del espiritu operacional aecronaval, dado fundamentalmente por el a~
contecer de cierto tipo de hechos, tales como las sctividades de adiestranicil
to para ataque nocturno simulado, con iluminacidn de bengalas y con la idea

de operar sobre objetivos de cierta extensidn, tales serfan ciertas plantas

de combustibles, lo que permitirfa sbsorver las deficiencias en la precisién
del tiro aeronaval (Pérrafo 63).

También existen indicios definidos, sobre la importancia quecel fotoreconoCi-
miento de combate, esti adquiriendo en los Ultimos tiempos, dentro de las ac—
tividades de la Aeronaval (Pérrafo 64).

Se tienen conocimientos, originados en fuentes diferentes, de ciertas especu—
laciones realizadas en la Escuela de Cuerra Naval y en el Departamento de Po-
liticas y Istrategias, por algunos oficiales superiores de la Armada, partida-
rios de la idez de intervenir, cooperar, participar o simplemente realizar, en
alguna medida tareas que son de responsabilidad especifica de la Iucrza ifrea,
en el supuesto de un conflicto bélico con Brasil jesto se refiere concretaman-
te a la materializacién de operaciones aéreas estratégicas, mediante la proyec-
cibn del poder ofensivo noronaval embarcado, sobre una franja terrestre a lo
largo del litoral marftimo brasileflo, particularmente en la latitud de SAQ PA=
BLO,

Por todo lo expresado oportunamente, respecto del portaviones y del material
A-4Q, que se encuentra condensado ea el Anexo B, considerando la profunda e
netracién, que en aguas del litoral maritimo brasileflo, implicarfa la proble—
mitica proyeccién del poder ofensivo aeronaval y teniendo en cuenta la limita~
da eficiencia de combate de sus tripulaciones, surge nitidamente la escosa ap—
titud y la falta de factibilidad y aceptabilided de una especulacidn de semce
jante seriedad.







. ) . 3 . | N
6°) Respecto de la Muerza Submorinas S S

a)

b)

El arma naval subnarina constitufda esencialmente por modernos y veloces
vehivulos subnarinos, materializa una de las mayores posibilidades de la '?
Defensa Nacionzl en el mar y realmente se encuentra en condiciones para
gservic de punto de partida, a una futura proyeccidn del poder ofensivo
naval hacionaly ello requiere una politica que no disperse los esfuerzos |
ya realizados y los subsiguientes a realizar, a través del error, frecusds=
te, de asignar prioridades simultdneas a proyectos diversos y en oportuni-
dades, contradictorios.

La circunstancia que, el Brasil, se encuentre con una Armada dedicada a
materializar para 1980 un plan de equipamiento en materia de submarinos,
que llevarfa a su Fuerza a disponer de 14 unidades, constituyo una doble
advertencia para nuestros planificadores navales: priméro, nos estd indi- :
cando concretamente el peligro de tener que enfrentar, eventualmente, se-
mejante amenaza para nuestras linead de comunicaciones mariticas exterio~ |
res o internas (cabotaje), con medios dudosamente suficientes y, segundo,
nos estf dando la pauta de lo que debe hacerse en materia de proyeccién
de un poder ofensivo, capaz de interdictar y aislar al eventual adversarioc:
por mar, con aceptables requisitos de factibilidad y aceptabilidad, e in~
discutibles en cuanto a la aptitud, :

= 4 e =

7°) Respecto del equipamiento misilfstico navals |

a)

b)

Salvo las previsionss realizadas para la adquisicidn de proyectiles guia~
dos automiticos, tipo SEA DART, que equipardn a las dos fragatas en conse |
truceidn y cuyo empleo primario es en la funcidn superficie~aire, y la
existenclia de algunos proyectiles tipo SEA CAT, también de empleo S-A,pe- |
ro de caracteristicas mds limitadas, la Armada Argentina, se eacuentra {
sensiblemente retrasada respecto a las correspondientes de Brasil y Chi=~ !
lej éstas se encuentran en pleno proceso de adquisicidn de proyectiles

anti-buques, tipo EXOCHT, , . %

k

Las razones dadas, en oportunidad de analizarse este tema en el seno de la
Subcomisién de estudios de Hipdtesis de Guerra (Oct 73), por ol represen-
tante del Estado lMayor General Naval, giraron en torno a las disponibilie
dades presupuestarias de esa Fuerza, que segin se'indicé, se hallaban com-
pronetidas hasta desples de 1978, E
La falta de equipamiento adecuado, en materia de proyectiles anti-bugues, |
coloca a la Armada Argentina en una comprometida situacidn tdctica, ante .
el evento de librar acciones de superficie para dirimir el control del es~
pacio marftimo, particularmente agravada en condiciones de enfrentamiento
nocturno. y con nal tiempoo

DR

Se deja expresa constancia que el presente Informe consta de 26 folios, habiendec

intervenido en la elaboracién y confeccidn, solamente el Vicecomodoro D, Zduardo LIASSA
(B.Air), perteneciente al Comando de Personal, en comisidn en la Escuela de Defensa
Nacional, existiendo tres (3) ejemplares editados.,

Buenos Aires, 24 de Septiembre de 1974

S et
AT
Vicecomodoro EDUARDO LIASSA
. Al 1033
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