
“La importancia de la comunicación                                
en la investigación accidentológica” 



Investigación de concentración  
de siniestros viales 



INVESTIGACIÓN DE CONCENTRACIÓN DE SINIESTROS VIALES 

 Ruta Nacional  N°12  
Kilómetro 113 a 143 

 Ruta Nacional N°14  
Kilómetro 0 a 343 

Período de estudio 
Enero de 2015 hasta Julio 2017  



FUNDAMENTOS PARA LA ELECCIÓN DEL TRAMO DE ESTUDIO 
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INVESTIGACIÓN DE CONCENTRACIÓN DE SINIESTROS VIALES 

General 
Establecer zonas de alto riesgo accidentológico y la concentración de siniestros viales. 
 
 
 
 
Específicos 

Inspeccionar el entorno. 

Recomendar mejoras accionables. 

Recopilar datos integrales. 

Objetivos 



INVESTIGACIÓN DE CONCENTRACIÓN DE SINIESTROS VIALES 

Datos estadísticamente representativos. 

Conclusiones localizadas y accionables. 

Resultados comparables. 



Desarrollo de la investigación 



Recolección de datos e información complementaria 

  Cuestionario a los actores en  seguridad vial 

Policía 
 
Municipio 
 
Bomberos voluntarios 

Observatorio local 
 
Salud 
 
 

Base de datos generales por ciudad 

Sociales 
 
Económicos 
 
Culturales 

Legales 
 



Reconocimiento espacial del área de estudio 

Herramienta virtual Recorrida de campo 

Señalización 
 
Elementos de seguridad 
 
Cruces espontáneos 
 
Otros 

Peajes 
 
Puentes 
 
Zona urbana 
 
Etc. 



Consolidación de datos  

Revisión de las diferentes bases de datos 

Proceso 

Fuentes 
•  DIA 
 
•  Policía 
 
•  Centro de Alertas Viales 

•  SIGISVi 
 
•  Vialidad 
 
•  Medios de comunicación 

Unificación de variables 



Principio del análisis 



Trabajo en proceso 



Cruce de variables 

•  Fecha y hora 
 

 
•  Progresivo kilométrico 
 

 
 
•  Condición climática 
 
 
•  Iluminación 
 

 
 
•  Tipo de evento 
 
 
•  Cantidad y tipo de participantes 
 
 
•  Resultado de personas fallecidas y lesionadas 

•  Sentido de circulación 
 

 
•  Estado de la calzada 
 
 
•  Configuración 
 



Distribución de siniestros por ruta 

Ruta Nacional N° 14    

Ruta Nacional N° 12    
16,95% 

83,05% 

Unidades de análisis  1180 
Fuente: Elaboración propia 



Distribución comparativa de siniestros según mes y año 

13,16% 
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Fuente: Elaboración propia 



    Distribución comparativa de siniestros según día y año 
18,89% 

15,51% 

17,55% 

14,42% 

19,16% 

13,79% 
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Fuente: Elaboración propia 



Distribución de siniestros según tipo de evento 

Fuente: Elaboración propia 



Georreferenciación  

•  Recopilación 
 
•  Análisis 
 
•  Adaptación 
 
•  Proceso 
 



Georreferenciación del área de estudio  

Mapa de calor Mapa de puntos 



Relevamientos de siniestros 



RELEVAMIENTOS DE SINIESTROS  IN-SITU 

RUTA NACIONAL N° 14 – AUTOVÍA GERVASIO ARTIGAS 
 
 
Recolección de información desde nuestras oficinas 
del Observatorio Nacional de Seguridad Vial. 
 
Prensa. 
Comunicación con fiscalías y policías locales. 
 
 
Período: 1° de Julio al 31 de Octubre de 2017 
 



RELEVAMIENTOS DE SINIESTROS  IN-SITU 



RELEVAMIENTOS DE SINIESTROS  IN-SITU 
RUTA NACIONAL N° 14 – AUTOVÍA GERVASIO ARTIGAS 
 
Contacto con quienes tengan jurisdicción:  
 

• Policías  

• Fiscalías 

• Bomberos 
 
Esto fue fundamental para anoticiarnos, contar con 
información confiable  oficial de los organismos 
afectados y no repetir el trabajo.  
 
 
 
 
 



RELEVAMIENTOS DE SINIESTROS  IN-SITU 

Luego: 
 

• Relevar los indicios accidentológicos del hecho/s reciente/s. 

• Realizar tomas fotográficas y filmaciones. 

• Georreferenciación. 

• Observar la infraestructura y señalización. 

• Percibir la conducta de los usuarios de la vía. 
 

TODO ESTO ORIENTADO A ANALIZAR LOS FACTORES DE RIESGO QUE 
PODRÍAN DESENCADENAR O HABER DESENCADENADO LOS SINIESTROS. 



RELEVAMIENTOS DE SINIESTROS  IN-SITU 



RELEVAMIENTOS DE SINIESTROS  IN-SITU 



RELEVAMIENTOS DE SINIESTROS  IN-SITU 

Los tramos donde relevamos, coinciden con los de mayor 
concentración de siniestros, según en análisis de las 
estadísticas de siniestros en años anteriores. 

ALGUNAS DE LAS PARTICULARIDADES QUE 
OBSERVAMOS: 



RELEVAMIENTOS DE SINIESTROS  IN-SITU 

Mapa de calor Mapa de puntos 



CHAJARÍ 



Cruces 
improvisados 

CHAJARÍ 



Cruces 
improvisados 

CHAJARÍ 



CHAJARÍ 



CHAJARÍ 



CHAJARÍ 



FEDERACIÓN 



FEDERACIÓN 



FEDERACIÓN 



FEDERACIÓN 



FEDERACIÓN 



RELEVAMIENTOS DE SINIESTROS  IN-SITU 

Federación  
 
KM 296 
 
Ondulaciones
  

KM 278  
 
Ondulaciones 



RELEVAMIENTOS DE SINIESTROS  IN-SITU 

A raíz de ello, se convocó a la Dirección de Estudios y Seguridad de Infraestructura 
   Vial y del Automotor (DESIVA) 
 
 
 



Elementos de seguridad 
En el camino 



RELEVAMIENTO DE LA RUTA NACIONAL N° 12 Y 14 

La Dirección de Estudios en Seguridad de Infraestructura Vial y del 
Automotor (DESIVA) participó en el relevamiento que tiene como 
objetivo identificar  los elementos de seguridad que provocan los 
siniestros de mayor gravedad y tiene relación directa con el proyecto 
de un camino, también la incorrecta colocación y/o falta de 
mantenimiento de los elementos de seguridad de la zona de camino 
en relación a la infraestructura y el entorno. 



DESCALCE 

IMAGEN 



CRUCES IMPROVISADOS 

IMAGEN 



GUIADO VISUAL DEFICIENTE  

IMAGEN 



FALTA DE SEÑALIZACIÓN DE CAMINOS LATERALES 

IMAGEN 



MAL ESTADO DE CONSERVACIÓN DE LAS BANQUINAS 

IMAGEN 



FALTA DE ABOCINAMIENTO 

IMAGEN 



COMIENZOS DE BARRERAS CON “COLA DE PEZ” 

IMAGEN 



Siniestro ocurrido en la Ruta Nacional n°12 – Km 144 (ascendente) el día 10/08/2016 con resultado de dos víctimas fatales. 
Relevado por la DIA. 



FALTA DE CONTINUIDAD ENTRE LAS BARRERAS DE LOS PUENTES 

IMAGEN 



AUSENCIA DE PROTECCIÓN DE OBSTÁCULOS EN BORDE DE 
CALZADA  

IMAGEN 



AUSENCIA DE PROTECCIÓN EN TALUDES CRÍTICOS  

IMAGEN 



CONTRUCCIONES EDILICIAS EN LA ZONA DE CAMINO 

IMAGEN 



CARTELES DE PUBLICIDAD EN LA ZONA DE CAMINO 

IMAGEN 



PARADAS DE ÓMNIBUS SIN PROTECCIÓN Y SIN ILUMINACIÓN  

IMAGEN 
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