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Introduccion

Segun la Organizacién Mundial de la Salud (OMS), cada afio se pierden en el
mundo aproximadamente 1,35 millones de vidas como consecuencia de los
siniestros viales, entre 20 millones y 50 millones de personas sufren
traumatismos no mortales y, a su vez, una proporcion de éstas padece alguna
forma de discapacidad permanente (OMS, 2018). Estas consecuencias en la
salud de las personas representan hoy en el mundo una “epidemia”, la cual se
encuentra principalmente concentrada en los paises en desarrollo, entre los
gue se encuentra la Argentina. Una de las posibles causas de este fendmeno,
puede deberse a que en estos paises los procesos de urbanizacién y
motorizacion no han sido acompafados de una adecuada infraestructura,
cambios regulatorios relativos a la movilidad, y procesos efectivos de
fiscalizacion de las normas.

En Argentina, la Direccion de Estadisticas e Informacion en Salud (DEIS) del
Ministerio de Salud y Desarrollo Social de la Nacidn, estimd que las causas
externas representaron en 2016 la cuarta causa de muerte a nivel general,
siendo dentro de éstas las lesiones asociadas al transito el principal motivo
(DEIS, 2017). Segun el Observatorio Nacional de Seguridad Vial (ONSV)
perteneciente a la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV), en 2017
fallecieron por causa de los siniestros de transito 5.611 personas y 118.550 mil
resultaron heridas. Dentro de los fallecidos, el 39,9% fueron usuarios de
motos y casi el 60% correspondid a personas entre los 15 y 44 afos (ANSV,
2018a).

El aumento de las lesiones causadas por el transito es un fendmeno que se
observa tanto a nivel mundial como local (ANSV, 2018b). El mismo responde
a un proceso de “transicion epidemioldgica”, en el cual las enfermedades
transmisibles (ET) - tales como las infecciosas y contagiosas - van cediendo
posiciones en el ranking de mortalidad y morbilidad a las enfermedades no
transmisibles (ENT), asociadas mayoritariamente con enfermedades del
corazon, cancer, lesiones - entre las que se encuentran las causadas por el
transito - y los trastornos mentales (IHME, 2018). La caracteristica principal
de las ENT es que se originan por los estilos de vida de los individuos,
generando en muchos casos que las personas no fallezcan por causa de la
enfermedad, sino que convivan con ella por largos periodos de tiempo, con
una calidad de vida reducida como consecuencia.
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Es en este marco de transicion epidemioldgica donde empiezan a cobrar
relevancia los estudios sobre carga global de enfermedad, los cuales se
enfocan en conocer y mensurar, no solo las causas de mortalidad en la
poblacién, sino también en dar cuenta del impacto que tienen las distintas
enfermedades en la calidad de vida de las personas. Una forma de analizar
este fendmeno es a través del concepto de afios de vida perdidos y vividos
con discapacidad, o DALYs (Disability Adjusted Life Years), el cual estima la
pérdida de vida plena o saludable que ocurre en una sociedad por la
presencia de enfermedad. En este sentido, el cdlculo de DALYs es una
herramienta util para la vigilancia de la discapacidad y de los efectos de la
presencia de la enfermedad en la sociedad.

El ONSV dentro de la ANSV es el érgano que se encarga de estudiar los
determinantes de la siniestralidad vial en el pais, sus consecuencias en
términos de mortalidad y morbilidad en la poblacién, y los costos sociales
asociados a esta problematica. Como todo observatorio, su tarea radica en
generar evidencia que contribuya a la toma de decisiones estratégicas para
intervenir sobre los problemas y evaluar las acciones empleadas con el
objetivo de mejorar las politicas publicas. En este sentido, desde el ONSV se
ha propuesto un estudio sobre carga global de enfermedad para conocer
cual es la perdida de bienestar en salud generada en la poblacidon argentina
como consecuencia de las lesiones de transito, utilizando como medida de
analisis los afos de vida perdidos y vividos con discapacidad. Se espera que
esta investigacion contribuya a generar mayor concientizacion sobre los
efectos que causan los siniestros viales en la sociedad, no sélo en términos
de la mortalidad que la misma genera, sino también por la reduccién en la
calidad de vida de aquellos que sufren lesiones no mortales.
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Objetivos

General

Estimar la carga global de enfermedad como consecuencia de las lesiones de
transito ocurridas en Argentina durante el afio 2017.

Especificos

1.

Contextualizar la siniestralidad vial ocurrida en Argentina y sus
consecuencias en términos de mortalidad y morbilidad en la poblacion
durante el afio 2017.

Estimar los afos de vida perdidos y vividos con discapacidad como
consecuencia de las lesiones de transito ocurridas en Argentina
durante el aflo 2017, y analizar los mismos segun género y edad de las
victimas.

Comparar las tasas y la participacion de los afos de vida perdidos y
vividos con discapacidad de Argentina con los obtenidos en
determinadas jurisdicciones del pais y otras naciones.

Describir las caracteristicas generales de la morbilidad asociada a las
lesiones de transito ocurridas en Argentina.
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Metodologia

El presente trabajo es de naturaleza cuantitativa y descriptiva. La
metodologia de este estudio incluye la utilizacion de bases de datos y el
calculo de indicadores, principalmente los afios de vida perdidos y vividos
con discapacidad para el andlisis del fendmeno bajo estudio. A continuacién,
se desarrollan las principales cuestiones metodoldgicas que intervienen en el
cdlculo de los afnos de vida perdidos y vividos con discapacidad como
consecuencia de las lesiones de transito para la poblacién Argentina.

Concepto de DALYs ¢{Qué es DALYs?

El concepto de DALYs (Disability Adjusted Life Years) hace referencia a los
anos de vida perdidos vy vividos con discapacidad ocurridos en una poblaciéon
como consecuencia de la presencia de enfermedad (Murray & Lopez, 1996).
DALYSs es, a su vez, un indicador de la carga global de enfermedad, concepto
gue actualmente permite incorporar a las lesiones causadas por el transito
como un factor que afecta el nivel de bienestar de una sociedad. Su unidad
de medida es el tiempo expresado en afios, e indica la cantidad de afnos de
vida saludable que pierde una sociedad en un determinado periodo de
tiempo por una cierta causa (Murray & Lopez, 1996), como pueden ser en
este caso los siniestros viales. En la actualidad, si se analizan las diferentes
publicaciones en espafiol sobre el tema, se observa gque no se encuentra
consensuada una forma para escribir la sigla del indicador aflos de vida
perdidos y vividos con discapacidad en ese idioma. De hecho, es frecuente
encontrar que, tanto el indicador como su sigla, pueden estar escritos de
diferente manera, siendo de todos modos definidos conceptualmente de la
misma forma. En este sentido, en esta publicacidn se ha decidido utilizar el
término DALYs (aceptado y utilizado mundialmente) para referirse de
manera abreviada a los anos de vida perdidos y vividos con discapacidad por
la presencia de enfermedad.

Los DALYs se componen por dos tipos de medidas:

1- Los afios de vida perdidos por muertes prematuras, dada la
esperanza de vida.

2- Los anos vividos con discapacidad por la presencia de enfermedad,
dada la esperanza de vida.

El calculo de DALYs para Argentina

Para la estimaciéon de los afios de vida perdidos y vividos con discapacidad
como consecuencia de la siniestralidad vial ocurrida en Argentina durante el
ano 2017, en este estudio se utilizé una herramienta denominada “Road
Safety Calculator”, la cual fue desarrollada por James Harrison (Universidad
de Flinders, Adelaide), y Kavi Bhalla (Escuela de Salud Publica de la
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Universidad de Johns Hopkins, Baltimore) con financiamiento del Banco
Mundial'.

Cada componente de DALYs se define de la siguiente manera:

1. Anos de vida perdidos = (N2 de casos) x (esperanza de vida - edad
de la defuncién)

Para calcular los afos de vida perdidos, la calculadora utiliza como
parametro comparativo a nivel internacional a la maxima expectativa de vida
de una persona con buena salud, correspondiente a la esperanza de vida de
las mujeres en Japoén: 90 afios®. Esa esperanza de vida es comparada con la
edad de defuncidn de las personas afectadas por la enfermedad en cuestion,
arrojando como resultado los afos perdidos prematuramente.

2. Anos vividos con discapacidad = (N2 de casos) x (esperanza de
vida - edad de ocurrencia de la lesién) x (ponderacién de la
enfermedad segun severidad)

La herramienta también permite estimar los anos vividos con discapacidad
gue se generan en una poblacidon como consecuencia de las lesiones de
transito. Para realizar esta estimacion, es necesario ingresar en la calculadora
los numeros absolutos de las victimas no fatales por siniestros de transito
seglin género, rango etario quinquenal, y tipo de usuario de la via. Dada la
falta de informacién que por lo general caracteriza a los sistemas de salud en
relacion al registro de los diagndsticos de los pacientes, los investigadores
buscaron suplir esta informaciéon mediante un calculo de probabilidades de
ocurrencia de tipos de lesién segun las caracteristicas (género, edad vy tipo
de usuario de la via) de los lesionados por el transito. La informacion para la
elaboracion de dicho calculo surge de bases de datos confiables de
aproximadamente 30 paises que vinculan las caracteristicas generales de los
lesionados con la ocurrencia de determinados tipos de diagndsticos®.

Finalmente, la calculadora atribuye ponderadores especificos para cada tipo
de lesidon que padecen las victimas, considerando: la gravedad de las
secuelas generadas a partir de la lesidon, la duracién de la lesiéon (corto o largo
plazo), y si la lesidon recibid tratamiento médico o no. Ante la ausencia de
fuentes de datos locales para obtener estos ponderadores, la herramienta de
analisis utiliza parametros que surgen de estudios globales de valoracion de
enfermedades y de evidencia que aporta la OMS.

El cdlculo de los afos vividos con discapacidad de los lesionados por el
transito surge entonces de comparar la esperanza de vida con la edad de la

! Road Safety Calculator es una herramienta libre, disponible en

http://calculator.globalburdenofinjuries.org/.

2 La razoén por la cual se toma la esperanza de vida de la poblacién de Japdn como referencia es debido a
que el pardmetro japonés refleja el horizonte de la esperanza de vida de la humanidad y es el que se utiliza
para comparaciones internacionales.
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ocurrencia de la lesidon, ajustando esos afos de diferencia a través de la
ponderacién correspondiente a la severidad de la enfermedad padecida,
dando como resultado los aflos vividos con discapacidad.

3. Finalmente, DALYs se compone de la suma de los afios de vida
perdidos y los afos vividos con discapacidad.

Supuestos para calcular DALYs en Argentina

Como se menciond en el apartado anterior, el instrumento de estimacion de
DALYs que se utiliza en este estudio requiere de la disponibilidad de ciertos
datos para el calculo de los afios de vida perdidos y vividos con discapacidad
gue se generaron en Argentina durante el afo 2017 como consecuencia de la
siniestralidad vial. Entre estos datos se encuentran las victimas fatales y no
fatales por siniestros viales ocurridas en el pais durante el afo de estimacion,
y el género, la edad y el tipo de usuario de la via afectado para cada victima
del transito.

En Argentina, los datos oficiales de siniestralidad vial son recolectados y
sistematizados en el ONSV de la ANSV, a partir de un trabajo cooperativo
entre las diferentes jurisdicciones del pais y la Direccién de Estadistica Vial,
gue es el érgano designado por Ley para coordinar a la Red de Estadistica
Vial. Si bien se han hecho progresos significativos en lo que respecta a la
normalizacion y obtencién de informacion desagregada de las victimas
fatales de todo el pais, lo cierto es que aun existen provincias que reportan
estadisticas sélo de manera agregada.

Ante esta situacion, y dado que el instrumento de estimaciéon de DALYs
requiere de datos desagregados de las victimas (fatales y no fatales) segun
género, edad y tipo de usuario de la via, se optd por utilizar una herramienta
- disefada por los mismos investigadores que elaboraron el instrumento de
estimacion de DALYs - que prescinde de la variable “tipo de usuario de la via”
para el analisis *. Esta otra herramienta fue elaborada con el objetivo de que
aquellos territorios que no cuentan con datos de tipo de usuario de la via
afectado por la siniestralidad vial, puedan de todos modos realizar la
estimacion de DALYSs, utilizando sélo datos desagregados por género y edad
de las victimas. En este caso, la herramienta atribuye probabilidades de
ocurrencia de tipos de lesién considerando soélo el aspecto de la edad vy el
género de cada victima no fatal por la siniestralidad vial.

3 La calculadora utiliza la Clasificacion Internacional de Enfermedades (CIE-10) para la asignacion de
diagndsticos segun perfiles de los lesionados.
4 Esta herramienta se encuentra disponible en: http://calculator.globalburdenofinjuries.org/
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Distribucion por edad y género de las victimas fatales y no fatales
de /as lesiones de transito

Dadas las limitaciones en la disponibilidad y formato de la informaciéon de las
victimas de las lesiones de transito que ya fueran mencionadas, y a los
efectos de poder realizar una estimaciéon de alcance nacional, se procedid a
llevar a cabo algunos supuestos para completar la informacion faltante en
aquellas jurisdicciones del pais que no reportan de manera desagregada la
informacion requerida, tanto para las victimas fatales como no fatales.

Victimas fatales segun género y edad

Al no contar en todas las jurisdicciones del pais con informaciéon
desagregada de mortalidad por género y edad, se tomod en cuenta la
distribucion que se obtiene para las provincias faltantes en la base de datos
de mortalidad de la DEIS para el aifo 2016, considerando solo las muertes
producidas por siniestralidad vial (Cédigos CIE-10 desde VO1 a V89)°.

Victimas no fatales segun género y edad

En el caso de las victimas no fatales, se utilizd la base de datos de la DEIS de
egresos hospitalarios del afio 2015 para obtener la cantidad de lesionados
por el transito en las provincias de San Luis y Misiones, las cuales no
reportaron este dato a la Nacion. A su vez, se utilizé la base del Ministerio de
Salud provincial de Mendoza para obtener los datos de cantidad de
lesionados por el transito en esta provincia, ya que la misma tampoco reporta
este dato. Al incorporar cantidades de lesionados por el transito
provenientes de otra fuente, el nimero de lesionados se incrementd respecto
al que fuera reportado por el ONSV (ANSV, 2018a), pasando de 118.550 a
122.268, los cuales fueron tomados como base para la estimacion de DALYSs.

Una vez que se obtuvo el dato de lesionados para cada jurisdiccion, se utilizd
la distribucidon de género y edad para el total de provincias que reportaron a
la Nacidn esta informacidon de manera desagregada, sumados los datos
desagregados provenientes del Ministerio de Salud de Mendoza, para ser
utilizada en aquellas jurisdicciones del pais donde se carecia de la misma®. La
tabla 1T muestra la distribucion de lesionados segun género y edad para el
total de estas provincias.

> Las provincias sin informacion desagregada por edad de las victimas fatales para el afio de referencia
son: Chubut, Cérdoba, La Rioja, Mendoza, Neuquén, San Juan, San Luis, Santiago del Estero y Tierra del
Fuego.

6 Las provincias con informacién de lesionados por edad y género son: Buenos Aires, CABA, Catamarca,
Chaco, Corrientes, Entre Rios, Formosa, Jujuy, La Pampa, Rio Negro, Salta, Santa Cruz, Santa Fe, y
Mendoza.
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Tabla 1: Distribucion por género y edad de los lesionados por transito. Argentina. 2017.

Grupo de edad Hombre Mujer
<5 1,2% 1,9%
5-9 1,8% 2,9%

10-14 2,5% 4,0%
15-19 11,2% 10,6%
20-24 19,6% 14,8%
25-29 15,9% 13,1%
30-34 11,9% 10,6%
35-39 9,9% 9,7%
40-44 7,1% 7,7%
45-49 5,3% 6,1%
50-54 4,0% 5,1%
55-59 3,2% 3,9%
60-64 2,5% 3,1%
65-69 1,7% 2,2%
70-74 1,1% 1,8%
75-79 0,7% 1,2%
80-84 0,4% 0,8%
85+ 0,2% 0,5%
TOTAL 100,0% 100,0%
Distribucion por género 66% 34%

Fuente: Elaboracion propia en base a los datos del ONSV.

En la tabla 3 del Anexo se pueden consultar las fuentes de informacion
utilizadas en cada jurisdiccion del pais para elaborar la matriz de datos de
victimas fatales y no fatales segun género y edad.

Universo de analisis

Las victimas fatales y no fatales por lesiones de transito ocurridas en
Argentina durante el afo 2017.

Fuentes de datos

Para la estimacion de DALY a nivel nacional se utilizan las siguientes fuentes
de informacion:

1- ElI ONSV de la ANSV en lo que respecta a las victimas fatales y no
fatales por siniestros viales ocurridos en Argentina durante el afo 2017,
clasificadas por género y rango etario para las provincias que reportan
datos desagregados.

2- La base de datos de mortalidad de la DEIS del Ministerio de Salud y
Desarrollo Social de la Naciéon del afo 2016 para obtener
distribuciones de mortalidad por siniestros viales segun género y edad
en aquellas provincias que no reportan datos desagregados a la
Nacion.
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La base de datos de egresos hospitalarios de la DEIS del Ministerio de
Salud y Desarrollo Social de la Nacién del ano 2015 para obtener la
cantidad de lesionados por el transito en aquellas provincias que no
reportan esta informacion a la Nacion.

La base de datos del Departamento de Bioestadisticas del Ministerio
de Salud de la provincia de Mendoza, en la cual se muestran datos
desagregados segun causa de la muerte de las victimas, y clasificados
segun género y edad.

La poblacion proyectada de Argentina desagregada por género vy
rango etario (quinguenal) para el afo 2017. Estos datos surgen de las
proyecciones de poblacién que realiza el Instituto Nacional de
Estadisticas y Censos (INDEC).
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Contexto de la siniestralidad vial en Argentina

En este primer capitulo se describe brevemente el fendmeno de la
siniestralidad vial en Argentina, y a tal fin se exponen los principales
indicadores que caracterizan la situacion para el afo 2017 en base a lo
analizado por el ONSV de la ANSV (2018a, 2018b). Esta informacion permite
dimensionar la problematica de la inseguridad vial ocurrida en el pais, siendo
una de sus principales consecuencias los afios de vida perdidos y vividos con
discapacidad.

Siniestralidad vial

En Argentina, se verifica una tendencia creciente en los niveles de
siniestralidad vial y, en particular, en la siniestralidad con victimas no fatales,
mientras que no se visualiza una tendencia clara en el numero de victimas
fatales en los ultimos afos. Esto ultimo sugiere que en el pais se visualiza un
fendmeno de crecimiento de la morbilidad, el cual tiene implicancias en
materia de pérdida de bienestar y calidad de vida en la poblacidén, una carga
para las familias de los lesionados, y un aumento de los recursos que debe
erogar el Estado para hacer frente a la problematica (ANSY, 2018b).

Segun los ultimos datos disponibles sobre siniestralidad vial, se observa que
durante el afio 2017 ocurrieron 137.567 siniestros viales. De éstos, la mayoria
(72,7%) correspondid a siniestros no fatales, mientras que el 23,7% se
relaciond con siniestros simples, y sélo el 3,3% con siniestros fatales. En linea
con estos datos, se observd que de los siniestros con victimas, el 95,6% se
relaciond con victimas no fatales mientras que el restante 4,4% se vinculd
con victimas fatales (ANSV, 2018b).

Grafico 1: Porcentaje de siniestros segun caracteristicas (gravedad) y Porcentaje de siniestros segun gravedad
sobre el total de siniestros con victimas. Argentina. 2017.

0,

95,6%

e

Siniestros (con victimas)
HSimples M No fatales M Fatales = Sin especificar W Fatales No fatales

Siniestros

Fuente: Elaboracién propia en base al Anuario Estadistico 2017 (ANSV).

Lo expuesto aqui pone en evidencia que los resultados de la siniestralidad
vial se asocian, principalmente, con el fendmeno de la morbilidad, en el
sentido de la mayor participacion en el pais de siniestros viales con victimas
no fatales. Como se dijo al inicio de este capitulo, las lesiones no mortales
generadas en la poblacion como consecuencia de la siniestralidad vial

11
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pueden producir en ella una gran pérdida de bienestar en salud y una carga
econdmica y animica para sus familiares.

Victimas fatales

En el aino 2017, fallecieron en Argentina por causa de lesiones ocasionadas en
el transito 5.611 personas, lo que en términos relativos (tasa de mortalidad) se
traduce en 12,7 victimas fatales cada 100 mil habitantes. La tendencia en el
tiempo de la tasa de mortalidad en el pais no resulta del todo clara, ya que
los valores obtenidos son oscilantes en el tiempo si se consideran los ultimos
afos para los que se cuenta con informacion disponible, los cuales rondan en
promedio las 12,5 victimas fatales cada 100 mil habitantes (ANSYV, 2018b).

Por su parte, las victimas fatales por siniestros de transito en el aifo 2017
fueron principalmente hombres (77,2%) y jovenes entre 15 y 34 afnos (41,6%),
tal como puede observarse en los graficos que siguen a continuacion.

Grafico 2: Porcentaje de victimas fatales seglin género y rango etario. Argentina. 2017.

22,8%

EHombres M Mujeres Sin especificar

Fuente: Elaboracién propia en base al Anuario Estadistico 2017 (ANSV).

A su vez, las principales victimas afectadas en el pais por la inseguridad vial
fueron los usuarios de motovehiculos (39,9%), y en segundo lugar los
automovilistas (29,9%) (Grafico 3), evidenciando la problematica de la
mortalidad de este tipo de usuario de la via considerado como vulnerable. Es
sabido que la motocicleta es un modo de transporte que acarrea mayores
riesgos para sus usuarios ante la eventualidad de un incidente vial, ya que los
mismos se encuentran mucho mas expuestos que otros usuarios no
vulnerables (como los automovilistas, por ejemplo) a la ocurrencia de
lesiones graves al no contar con la proteccion de la carroceria y los sistemas
de seguridad activa y pasiva gque caracterizan a otros tipos de vehiculos.
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Grafico 3: Porcentaje de victimas fatales segun tipo de usuario de la via. Argentina. 2017.

39,9%

29,9%
0,
10,8% 9,0%
6,7%

Motocicleta Automotor Peatén Bicicletas Otros Sin especificar

Fuente: Elaboracion propia en base al Anuario Estadistico 2017 (ANSV).

Victimas no fatales

En Argentina, se registraron durante 2017 118.550 victimas no fatales. Del
total de lesionados para los que se cuenta con informacién sobre gravedad
de la lesidon (66.117), se evidencid que el 88,9% sufrid heridas leves mientras
gue el restante 11,1% heridas graves, tal como se muestra en el grafico que
sigue a continuacion:

Grafico 4: Porcentaje de lesionados seguin gravedad. Argentina. 2017.

Lesionados

Mleves WGraves

Fuente: Elaboracion propia en base al Anuario Estadistico 2017 (ANSV).
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Como se comentd mas arriba, la tendencia de lesionados por el transito en el
pais, a diferencia de lo que ocurre con las victimas fatales, muestra un
crecimiento continuo en los ultimos afos. En el informe de la Situacion de la
Seguridad Vial en Argentina (ANSV, 2018b) puede evidenciarse que la tasa
de morbilidad (victimas no fatales cada 100 mil habitantes) aumentd 8,8% en
el periodo 2014 - 2016. Este ultimo dato se corresponde con el fendmeno de
transicion epidemioldgica anteriormente expuesto que atraviesa el mundo,
del cual Argentina no es la excepcion, y que refiere al aumento de las
lesiones - entre ellas las de transito - como una de las principales causas de
morbilidad en la poblacidon. Las lesiones causadas por el transito tienen como
uno de sus principales determinantes a las conductas de los individuos, y
generan, en muchos casos, que las personas afectadas no fallezcan como
consecuencia de la enfermedad, sino que permanezcan con las secuelas
largos periodos de tiempo produciendo por ello una reduccidén en la calidad
de vida de las victimas.
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Anos de vida perdidos y vividos con discapacidad como
consecuencia de las lesiones de transito ocurridas en
Argentina durante el afio 2017

El analisis de las lesiones causadas por el transito en Argentina que se expuso
en el capitulo anterior, permite observar que se trata de una problematica
gue muestra un crecimiento tendencial en los uUltimos afos, motorizado
fundamentalmente por el incremento en la poblacidén de las lesiones no
mortales. Lo dicho aqui invita a reflexionar sobre el impacto que causa la
inseguridad vial en la vida de las personas, a partir de una mirada global
sobre la salud que incluya tanto el aspecto de la mortalidad como de la
morbilidad. En este sentido, a continuacidon se analiza la pérdida de bienestar
en salud generada en la poblacidon argentina como consecuencia de la
siniestralidad vial bajo el enfoque de la carga global de enfermedad.

En Argentina, durante el ano 2017 los afnos de vida perdidos y vividos con
discapacidad como producto de las lesiones de transito ascendieron a
328.610,3. De éstos, 270.202,9 correspondieron a los afos perdidos por
muerte prematura mientras que 58.407,4 a los afos vividos con discapacidad.

llustracion 1: DALYs desagregado en anos de vida perdidos y aiios vivdos con discapacidad. Argentina 2017.

58.407,4

Afios vividos con discapacidad [l Afios de vida perdidos

Fuente: Elaboracidn propia en base a datos del ONSV.

Tal como se observa en la ilustracién 1, la cantidad de afios de vida perdidos
por muerte prematura en Argentina durante el afo 2017 como consecuencia
de las lesiones generadas por el transito fue significativamente mayor a la
cantidad de afos vividos con discapacidad producto de la misma causa. No
obstante, si se observa la distribucién de las victimas de la inseguridad vial
entre fatales y no fatales, se visualiza que sdélo el 4,4% se relaciond con
victimas fatales, mientras que el restante 95,6% correspondidé a victimas no
fatales, como puede verse en los graficos que siguen a continuacion.
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Grafico 5: Porcentaje de victimas segun fatalidad y DALYs segun aiios de vida perdidos y afios vividos con
discapacidad como consecuencia de la siniestralidad vial. Argentina 2017.

Porcentaje de aiios de vida perdidos y
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Fuente: Elaboracidn propia en base a datos del ONSV.

Este fendmeno observado - en el cual dentro del total de afos perdidos y
vividos con discapacidad la mayor participacion corresponde a los afos de
vida perdidos (82,2%) pese a que en proporcion las victimas fatales por
causa del transito en el pais (4,4%) son considerablemente menores a las no
fatales (95,6%) -, se debe a que la pérdida de la vida es concebida como la
consecuencia mas grave que puede padecer una poblacidn por la presencia
de una enfermedad, agravandose la problematica cuando la misma ocurre a
edades muy tempranas como es el caso de los siniestros de transito. En el
marco de los estudios de carga global de enfermedad, cada aflo de vida que
una persona deja de vivir tiene una ponderacion de 1 en el calculo de afios
perdidos y vividos con discapacidad, mientras que las consecuencias en la
calidad de vida de las personas, producto de la presencia de una enfermedad,
pueden variar entre O y 1, siendo O equivalente a la ausencia de enfermedad y
1 a la pérdida total de la vida. Se considera que las consecuencias en la
calidad de vida de las personas se agravan a medida que la persona va
perdiendo autonomia para poder valerse por si misma, pero vale recordar
gue no todas las lesiones derivan en este tipo de condiciones limites para la
salud, y que las consecuencias también dependen del tratamiento que se le
dé ala lesion.

Aios de vida perdidos y vividos con discapacidad segun género y edad

Si se observan los aflos de vida perdidos y vividos con discapacidad segun
género, se visualiza que el 76,6% correspondid a los hombres, mientras que el
23,4% a las mujeres (grafico 6). Estos datos son consistentes con lo ya
evidenciado en el pais respecto al perfil mayormente afectado por la
siniestralidad vial: los hombres (ANSV, 2018a). A su vez, el analisis del mismo
indicador segun rango etario refleja que Argentina registra patrones similares
a los observados a nivel global en lo que refiere a la morbimortalidad
derivada de los siniestros de transito: los jovenes constituyen el segmento
etario mas afectado por la problematica de la inseguridad vial (OMS, 2018).
En este sentido, se hallé que el 58,7% de los aflos de vida perdidos y vividos
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con discapacidad se concentraron en el rango que abarca de los 15 a los 34
anos (grafico 6). Cabe recordar que este indicador se encuentra fuertemente
influenciado por la edad de defuncidn y ocurrencia de la lesiéon de las
victimas, con lo cual es esperable que el valor para esta franja etaria (15 a 34
anos) sea significativamente mayor al que se observd para el caso del
indicador de mortalidad (41,6%) para ese mismo grupo de personas (ANSV,
2018a).

Grafico 6: Porcentaje de DALYs seguin género y rango etario. Argentina 2017.
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Fuente: Elaboracion propia en base a datos del ONSV.

Este fendmeno observado de pérdida de la vida y de la calidad de vida en la
poblacidn argentina a edades tempranas invita a reflexionar sobre la carga
(econdmica, psicoldgica, social) que se genera en la sociedad como
consecuencia de la inseguridad vial. Esto sugiere que por cada fallecido o
lesionado grave por causa del transito, se genera una pérdida para la
sociedad que abarca desde los costos hospitalarios, administrativos, de la
propiedad y pérdida de productividad por el fallecimiento prematuro o la
lesion grave de las victimas, hasta los costos inmateriales del dolor y el
sufrimiento de las mismas. Recientemente, fue publicado por el ONSV de la
ANSV un estudio inédito en el pais sobre los costos sociales de la
siniestralidad vial en Argentina (ANSV, 2019). El estudio indica que los costos
sociales de las lesiones de transito en el pais para el ano 2017 ascendieron a
los 175.655 millones de pesos corrientes. Esto implica una carga econdmica
para la sociedad que puede llegar a representar el 1,7% del Producto Bruto
Interno.
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Anos de vida perdidos y vividos con discapacidad en términos
comparativos: mundiales, regionales y sub-nacionales

Con el objetivo de poder realizar una lectura relativa sobre la cantidad de
afos de vida perdidos y vividos con discapacidad que se generaron en
Argentina durante el afio 2017 como consecuencia de las lesiones de transito,
a continuacion se presenta una comparacion entre la tasa de DALYs (afos de
vida perdidos y vividos con discapacidad cada 100 mil habitantes) para
Argentina con las obtenidas en otros paises del mundo y la regién de
Latinoamérica. Luego, también se realiza una comparacion de dicha tasa
nacional con la obtenida para tres jurisdicciones sub-nacionales del pais a
partir de estimaciones realizadas por el ONSV: Mendoza, Santa Fe vy la
Ciudad de Buenos Aires.

Al observar la tasa de DALYs para Argentina en comparacion con la misma
tasa correspondiente a los 10 paises miembros del International Transport
Forum (IRTAD) con mejores indicadores de desempefio en seguridad vial
(IRTAD, 2018), se visualiza que la tasa de Argentina es significativamente mas
alta que la de aquellos paises, tal como se observa en el siguiente grafico.

Grafico 7: Tasa de DALYs de Argentina y los 10 paises miembros de IRTAD con mejor desempeiio en la seguridad
vial. 2017.
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Fuente: Elaboracidon propia en base a IHME. El dato de Argentina es elaboracién propia en
base a datos del ONSV.

Asi, se observa que mientras en promedio los paises con mejor desempefio
en la seguridad vial ostentan una tasa de DALYs de 333,1, Argentina
evidencia una tasa de 746,1. Esto quiere decir que en Argentina se generaron
durante el ano 2017 mas que el doble de afos de vida perdidos y vividos con
discapacidad cada 100 mil habitantes como producto de la siniestralidad vial
gue en el conjunto de esos paises. Lo expuesto aqui, indica que en términos
comparativos Argentina presenta grandes desafios de cara a mejorar las
condiciones de seguridad vial de la poblacion, lo cual supone un trabajo
arduo y continuo para lograr reducir la carga global de enfermedad que se
genera en el pais como consecuencia de las lesiones de transito.
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Por otra parte, si se observa la tasa de DALYs de Argentina en comparacion
con las tasas de los paises de la region de Latinoamérica, se evidencia que el
pais se ubica en el cuarto lugar dentro del ranking de los paises de la region
con la carga global de enfermedad mas baja como consecuencia de la
siniestralidad vial, tal como puede evidenciarse en el grafico que sigue a
continuacion:

Grafico 8: Tasa de DALYs de Argentina y paises de la region de Latinoamérica. 2017.
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Fuente: Elaboracidn propia en base a IHME. El dato de Argentina es elaboracién propia en
base a datos del ONSV.

Como puede observarse en los graficos 7 y 8, si bien Argentina se encuentra
muy distante en relacion a los 10 paises con mejores desempefios en la
seguridad vial, no puede decirse lo mismo si se compara el valor de la tasa de
DALYs del pais con las que evidencian el resto de los paises que comparten
la regidén latinoamericana. La teoria sobre la cadena de resultados en la
seguridad vial, indica que hay tres grandes factores que pueden incidir, tanto
en la generacién de siniestros viales, como en sus consecuencias en términos
de mortalidad y morbilidad: el contexto (estado de la infraestructura vial,
clima, proximidad a la asistencia médica de las victimas, legislacidn, entre
otros), el estado de los vehiculos, y los comportamientos viales (OMS, 2004).

Se ha evidenciado que desde el punto de vista de los comportamientos viales,
Argentina presenta altos niveles de transgresidn a las normas de transito,
sobre todo en lo relativo al uso del cinturén de seguridad, los sistemas de
retencién infantil y el casco, cuyo uso es clave para prevenir la mortalidad vy
morbilidad ante la ocurrencia de la siniestralidad vial (ANSV, 2018b). En este
sentido, y tomando como marco conceptual a la cadena de resultados de la
seguridad vial que propone la OMS, puede formularse la siguiente hipdtesis:
gue la performance de Argentina en relacién a la seguridad vial, si se la
compara con el resto de los paises de la regidn latinoamericana, puede
deberse a factores favorables asociados al contexto (infraestructura vial o el
clima, por ejemplo) o al estado de la flota de los vehiculos circulantes. De
todos modos, éstas constituyen soélo hipdtesis que habra que seguir
estudiando para poder comprender de una manera mas rigurosa cudles son
las causas que generan en Argentina los niveles de siniestralidad vial y sus
consecuencias en términos de morbimortalidad.
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Finalmente, al comparar la tasa de DALYs como consecuencia de la
siniestralidad vial durante el ano 2017 en tres jurisdicciones del pais
(Mendoza, Santa Fe y CABA’), se observa que, claramente, la Ciudad de
Buenos Aires se encuentra muy por debajo de la tasa nacional, mientras que
Mendoza y Santa Fe superan a la misma (grafico 9). Este fendmeno responde,
en gran medida, a las tasas de mortalidad por siniestros viales observadas en
estas tres jurisdicciones del pais (ANSV, 2018a), donde se evidencia el mismo
patrén si se compara el indicador de victimas fatales cada 100 mil habitantes
dentro de cada territorio. Como se comentd anteriormente, el indicador de
afos de vida perdidos y vividos con discapacidad se encuentra fuertemente
influenciado por el componente de mortalidad en la poblacion como
consecuencia de la presencia de enfermedad.

Grafico 9: Tasa de DALYs de Argentina y jurisdicciones del pais seleccionadas. 2017.
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Fuente: Elaboracidn propia en base a datos del ONSV y de los Observatorios Viales de las
provincias de Mendoza, Santa Fe y CABA.

Si bien en este estudio se pueden comparar las medidas de los aflos de vida
perdidos y vividos con discapacidad como consecuencia de la siniestralidad
vial de soélo tres jurisdicciones del pais, es relevante que el resto de las
jurisdicciones pueda comenzar a realizar estas estimaciones sobre la carga
global de enfermedad que ocurre en una poblacidon como producto de la
inseguridad vial. Este indicador, a diferencia del mayormente utilizado en
seguridad vial, que es el de la tasa de mortalidad, permite mensurar de
manera integral las consecuencias de la siniestralidad vial en términos de
salud publica al incorporar la dimensidn de morbilidad. De aqui la relevancia
de los estudios de carga global de enfermedad, que no sdélo sirven para
dimensionar en “afos” la perdida de bienestar en salud gue ocurre en una
poblacidn como producto de la presencia de enfermedad, sino que también
son utiles para concientizar sobre las consecuencias que tienen los hechos de
transito en la vida de las personas y promover la colocacién de la
problematica en la Agenda Publica.

7 L . L
Estas provincias cuentan con datos desagregados de victimas fatales y no fatales por causa del transito,
los cuales son indispensables para poder realizar la estimacién de DALYSs.
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Caracteristicas de los lesionados por siniestros viales en
Argentina

Como se comento anteriormente, la carga global de enfermedad incluye para
su analisis al componente de morbilidad, y lo integra bajo un indicador global
con el componente de mortalidad. En otras palabras, estos estudios permiten
contemplar la cantidad de afios que una poblacién vive con la presencia de
enfermedad, generando por ello una reduccidén en la calidad de vida de las
personas afectadas. Si bien se ha evidenciado que en Argentina la mayor
cantidad de afos de vida perdidos y vividos con discapacidad refirieron a los
anos de vida perdidos por muerte prematura, no por eso se debe dejar de
analizar los 58.407,4 afos vividos con discapacidad que durante 2017 se
generaron en la poblacion como consecuencia de la siniestralidad vial. En
este sentido, en este capitulo se hard foco sobre las consecuencias en la
salud de los lesionados por el transito en Argentina, en base a la informacioén
disponible en el pais.

En la primera seccion de este estudio sobre contexto de la siniestralidad vial
en Argentina, se menciond que en el pais se evidenciaron durante 2017 mas
de 100.000 lesionados como consecuencia de los hechos de transito.
También se comentd que en Argentina se observa un aumento de la
morbilidad en la poblacién como consecuencia de esta problematica, cuyo
fendmeno refiere a la transicion epidemioldgica que atraviesa el mundo, el
cual se caracteriza por cambios en los patrones de enfermedad y en las
causas de muerte de la poblacion.

Las lesiones de transito son en el mundo una de las primeras causas de
discapacidad permanente (OMS, 2018), generando una pesada carga no solo
para la economia mundial y de los paises, sino también para la de los hogares.
En varias ocasiones se ha evidenciado que la pérdida de sustento econdmico
en aquellos que sufrieron lesiones graves y debieron permanecer fuera del
mercado laboral, sumado al costo afadido de tener que atender a los
afectados por dichas lesiones por parte del grupo familiar, sumieron a
muchas familias en la pobreza. (OMS, 2004).

A su vez, la Organizacidén Panamericana de la Salud (OPS) establece que la
problematica de las consecuencias de las lesiones graves de transito debe
ser entendida como un fendmeno que afecta la inclusion social de las
victimas y de su entorno, entendiendo que las consecuencias de este tipo de
lesiones incluyen la recuperacion animica y psicolégica de la victima para
desempefarse en sus tareas cotidianas y su forma de vincularse con el
entorno (OPS, 2011). En este sentido, resulta relevante conocer las
consecuencias de las lesiones de transito en la salud de las personas, con el
objetivo de generar mayor concientizacion sobre la problematica y orientar
las acciones de prevencidon y acompafnamiento a las victimas.
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A partir de datos de la DEIS del afo 2015 provenientes de la base de egresos
hospitalarios en los establecimientos publicos de Argentina, pudo
evidenciarse que de los lesionados por el transito que ingresaron a los
hospitales publicos del pais luego de ocurrido un siniestro vial, la mayoria
(84%) permanecio internada entre 1y 5 dias, con un promedio de 2 dias de
internacion. Por su parte, el 16% de los lesionados que ingresaron a los
hospitales permanecieron internados mas de 5 dias con un promedio de 20
dias de internacion, tal como figura en la tabla que sigue:

Tabla 2: Promedio de dias de internaciéon de las victimas de las lesiones de transito en hospitales publicos.
Distribucion clasificada en grupos de hasta 5 o0 mas de 5 dias de internacién. Argentina. 2015.

Dias de internacién en hospitales publicos Porcentaje y promedio

Victimas con internacién de 5 dias o menos 84%
Victimas con internacién de mas de 5 dias 16%
Victimas con internacién de 5 dias o menos 2

Victimas con internacién de mas de 5 dias 20

Fuente: Elaboracidén propia en base a datos de la DEIS.

Lo expuesto aqui, ademas de reflexionar sobre las consecuencias que se
generan en la salud de las personas como producto de la siniestralidad vial,
sugiere focalizar en el costo que le genera al sistema publico de salud la
atencion de los lesionados por el transito. Lo cierto es que por cada ingreso y
permanencia de los lesionados en el hospital, éste eroga una serie de
recursos (econdmicos y humanos) para poder brindar una atencion adecuada
a la victima. Segun el Estudio de costos sociales de la siniestralidad vial en
Argentina (ANSV, 2019), el costo estimado por la atencién médica de las
victimas en el pais ascencid a los 157.912.511 millones de pesos corrientes
durante el afo 2017. Estos datos son utiles para mostrar un fendmeno que
podria ser perfectamente evitable si se invirtiesen mas recursos en la
concientizaciéon y prevenciéon de los hechos viales.

A partir de los datos que brinda la DEIS sobre egresos hospitalarios, también
es posible analizar los diagndsticos prevalentes de las victimas no fatales de
la siniestralidad vial que ingresaron al sistema publico de salud. Tal como se
observa en la ilustracidon 2, la mayor proporcion de diagndsticos por lesiones
de transito se relacionan con traumatismos multiples. Esto guarda estrecha
relacion con las caracteristicas violentas que se asocian con la siniestralidad
vial, donde factores como la velocidad incrementan la probabilidad de que
los hechos viales deriven en muerte o traumatismo grave. Asi, el 34,5% de los
lesionados por el trdnsito que ingresaron al sistema publico de salud
sufrieron traumatismos en mas de una regidén anatdmica del cuerpo. En
segundo lugar, se evidenciaron los traumatismos en la cabeza (26,6%), vy en
tercero (13,3%) y cuarto lugar (9%), los traumatismos en extremidades
inferiores del cuerpo y supriores del cuerpo respectivamente.
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llustracidn 2: Porcentaje de lesionados por el transito que ingresaron a los hospitales publicos segun tipo de
diagnéstico. Argentina. 2015.
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Los traumatismos en las extremidades del cuerpo son recurrentes en los
lesionados usuarios de motovehiculos, los cuales se ven mayormente
expuestos a lesiones graves en diversas regiones anatdmicas del cuerpo ante
la ocurrencia de un siniestro vial (ANSV & OSV, 2018). Cabe recordar que las
motos son vehiculos que no cuentan con elementos de proteccion para el
usuario, tales como la cabina del conductor o la carroceria, que puedan
mitigar las consecuencias en la salud de los ocupantes ante un hecho de
colision con otro vehiculo. Por su parte, los traumatismos en la cabeza (o
encéfalo-craneanos) son comunes en aquellos usuarios de motovehiculos
gue no utilizan el casco, el cual es clave para prevenir la morbimortalidad
ante la ocurrencia de la siniestralidad vial.

Si bien aun no se cuenta con datos a nivel nacional que puedan vincular los
lesionados por el transito con el tipo de usuario de la via afectado, lo cierto
es gque en base a los datos de mortalidad que fueron expuestos en la secciéon
de contexto de la siniestralidad vial, puede derivarse la hipdtesis de que la
mayor proporcion de lesionados por el transito se relaciona con los usuarios
de motovehiculos. De hecho, los diagndsticos prevalentes de los lesionados
por el transito recientemente expuestos asi lo dejan ver. Esto ultimo se asocia
con el fendmeno observado en Argentina en los ultimos afios del crecimiento
del uso de la moto como modo de transporte (ANSV, 2018b), el cual se
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constituye en una problematica para la seguridad vial de la poblacién desde
el momento en que, como se menciond reiteradamente, las motos son un
tipo de vehiculo que expone a sus usuarios a un mayor riesgo ante la
ocurrencia de la siniestralidad vial. De aqui la relevancia de invertir esfuerzos
en generar una conduccion segura para los usuarios de motovehiculos y la
utilizacion del casco de seguridad como una de las principales medidas para
resguardar la vida ante la ocurrencia de los hechos de transito.

Este capitulo tuvo como objetivo principal describir las caracteristicas de los
lesionados por el transito en Argentina en base a los datos disponibles en el
pais. Si bien se han podido evidenciar cuestiones asociadas a los diagnodsticos
prevalentes, lo cierto es que aun se carece de informacidn respecto al
impacto que generan las lesiones de transito en diversos aspectos de la vida
de las victimas, como, por ejemplo, la calidad de vida, la situaciéon
socioecondmica, la relacidon con el entorno, entre otros. Dicha informacidn
resultaria de mucha utilidad para poder complementar, tanto esta breve
descripcion sobre el perfil de las lesiones causadas por el transito, como el
analisis de la carga global de enfermedad generada en Argentina como
consecuencia de la siniestralidad vial, el cual constituyd el objetivo principal
de esta investigacion. Se espera que este estudio motive la realizacion de
futuros trabajos orientados a comprender de una manera mas profunda las
consecuencias que genera la problematica de la siniestralidad vial, tanto en la
vida de las victimas como de su entorno familiar.
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Conclusiones

Este estudio se propuso como objetivo principal estimar la carga global de
enfermedad que se generd en Argentina durante el afo 2017 como
consecuencia de la siniestralidad vial, a través del calculo de los anos de vida
perdidos y vividos con discapacidad. Los resultados de la estimacion
mostraron que durante 2017 se perdieron en el pais 328.610,3 aflos de vida
saludable como producto de las lesiones de transito. También se observd que
esos anos se encontraron compuestos fundamentalmente por los afos de
vida perdidos por muerte prematura (270.202,9), mientras que los afos
vividos con discapacidad ascendieron a 58.407,4, indicando la relevancia que
asume el componente de la mortalidad, es decir, la pérdida total de la vida, al
analizar las consecuencias de una enfermedad bajo este enfoque de la carga
global de enfermedad.

No obstante la relevancia de la mortalidad como componente central de la
carga global de enfermedad, se evidencid® que de las lesiones causadas por el
transito en el pais entre las victimas no fatales, las principales refirieron a
traumatismos multiples y de cabeza, las cuales derivan en muchos casos en
una discapacidad permanente o la pérdida de la autonomia para valerse por
uno mismo, generando por ello una gran reduccién en la calidad de vida de
las victimas. En este sentido, se visualiza la importancia de focalizar también
la mirada en el aspecto de la morbilidad, generando politicas publicas
orientadas al acompafiamiento de las victimas en el proceso de rehabilitaciéon
y reinsercion en la vida cotidiana.

Por otra parte, se evidencié que los afos de vida perdidos y vividos con
discapacidad en Argentina como producto de las lesiones de transito se
generaron en mayor proporcion entre los hombres y en los jovenes entre 15 y
34 anos, en total concordancia con lo ya evidenciado tanto a nivel
internacional como local sobre el perfil mayormente afectado por la
inseguridad vial. En este sentido, se resalta el fendmeno de la pérdida de la
vida vy la calidad de vida en las victimas a edades tempranas, el cual genera
una carga econdmica y social tanto para el pais como para las victimas y su
grupo familiar.
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Los 328.610,3 anos de vida perdidos y vividos con discapacidad que se
generaron en Argentina durante 2017 como consecuencia de la siniestralidad
vial, presentan grandes desafios en términos de gestion de la seguridad vial
para lograr reducir, tanto los hechos viales, como sus consecuencias en
términos de mortalidad y morbilidad en la poblacion. Se ha podido evidenciar
qgue, en términos relativos, Argentina ostenta mas que el doble de afos de
vida perdidos y vividos con discapacidad cada cien mil habitantes que los
paises del mundo con mejor desempeno en la seguridad vial. Esto ultimo,
indica que si bien en el pais se han hecho progresos valorables que lograron
estabilizar la tasa de mortalidad por siniestros viales, aun resta mucho por
hacer para mejorar las condiciones de seguridad vial de la poblacioén.
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Tabla Al1: Cantidad de victimas fatales y no fatales segtin rango etario y género. Argentina. 2017.

Hombres Mujeres
Rango Victimas Victimas | Victimas | Victimas
etario fatales no fatales fatales no fatales
<5 aflos 72 1069 41 856
5-9 afos 59 1516 32 1215
10-14 aios 60 2082 39 1832
15-19 anos 429 9559 Ll 4631
20-24
anos 721 15921 120 6187
25-29
anos 499 12691 m 5463
30-34
anos 410 9443 97 4283
35-39
anos 380 7831 95 3891
40-44
anos 308 5587 72 3176
45-49
anos 257 4181 77 2490
50-54
anos 261 3197 71 2044
55-59
anos 196 2527 87 1630
60-64
anos 219 1945 72 1273
65-69
anos 174 1309 85 869
70-74
anos 116 875 56 736
75-79
anos 88 545 39 474
80-84
anos 62 271 31 320
85+ 35 161 30 187
TOTAL 4344 80712 1267 41556

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de ONSV.
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Tabla A2: Cantidad de aios de vida perdidos, afios de vida vividos con discapacidad, y DALYs segln rango etario y

género. Argentina. 2017.

Hombres Mujeres
_ Afios de vida Afos vividos Aﬁc_;s de | Afos vividos
Rango etario . con DALYs vida con DALYs
perdidos discapacidad perdidos | discapacidad
<5 afnos 6101,6 5551 6656,7 3491,2 416,0 3907,2
5-9 afios 4634,7 568,7 5203,5 2528,2 458,5 2986,6
10-14 afios 43945 659,0 5053,5 2897,2 939,4 3836,6
15-19 afos 29502,3 4557,8 34060,0 7660,8 2746,7 10407,4
20-24 afos 46041,8 9821,2 55863,1 7658,8 3634,1 11292,9
25-29 afos 294014 7142,8 365442 6567,5 3164,3 9731,8
30-34 anos 22121,5 4665,1 26786,6 5239,2 2773,4 8012,6
35-39 anos 18632,1 3966,5 22598,5 4686,1 2022,8 6708,9
40-44 anos 13611,1 24225 16033,6 3183,3 1211,0 43943
45-49 afos 10122,6 1716,2 11838,8 3027,6 726,1 3753,7
50-54 afos 9067,0 1039,3 10106,3 2477,8 459,2 2937,0
55-59 afos 5908,3 838,3 6746,7 2619,5 331,7 29511
60-64 anos 5595,5 563,6 6159,2 1833,6 197,2 2030,7
65-69 afos 3670,3 374,3 4044,7 1790,3 103,4 1893,8
70-74 anos 1962,5 126,7 2089,3 943,0 65,6 1008,6
75-79 ahos 1132,9 55,3 1188,1 505,1 34,9 540,0
80-84 anos 581,0 19,2 600,2 285,7 18,2 303,9
85+ 175,6 7,3 183,0 1511 6,1 157,2
TOTAL 212656,9 39099,0 251755,9 57546,0 19308,5 76854,5

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de ONSV.
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Tabla A3: Fuentes de obtencidn de los datos por provincias. Argentina. 2017.

VICTIMAS FATALES VICTIMAS NO FATALES
Ne | Jurisdiccion
Distribucion Distribucion Distribucion
Cantidades ; .| Distribucién por Cantidades etaria en base por género en
etaria en base a: 3 . )
género en base a: a: base a:
1 Buenos Aires ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV
2 CABA ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV
3 Catamarca ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV
4 Chaco ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV
Imputacion en | Imputacién en
base al total base al total
nacional sobre | nacional sobre
5 Chubut ONSV DEIS ONSV ONSV las las
jurisdicciones jurisdicciones
que reportan que reportan
datos a ONSV | datos a ONSV
Imputacion en | Imputacion en
base al total base al total
nacional sobre | nacional sobre
6 Codrdoba ONSV DEIS ONSV ONSV las las
jurisdicciones jurisdicciones
que reportan que reportan
datos a ONSV datos a ONSV
7 Corrientes ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV
8 Entre Rios ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV
9 Formosa ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV
10 Jujuy ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV
n La Pampa ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV
Imputacion en | Imputacion en
base al total base al total
nacional sobre | nacional sobre
12 La Rioja ONSV DEIS ONSV ONSV las las
jurisdicciones jurisdicciones
que reportan que reportan
datos a ONSV datos a ONSV
Base Base Base Base
bioestadistica bioestadistica | bioestadistica bioestadistica
13 Mendoza ONSV (Ministerio de ONSV (Ministerio de | (Ministerio de (Ministerio de
Salud Salud Salud Salud
provincial) provincial) provincial) provincial)
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Imputacion en

Imputacion en

base al total base al total
nacional sobre | nacional sobre
14 Misiones ONSV ONSV ONSV DEIS las las
jurisdicciones jurisdicciones
que reportan que reportan
datos a ONSV | datos a ONSV
Imputacion en | Imputacién en
base al total base al total
nacional sobre | nacional sobre
15 Neuguén ONSV DEIS ONSV ONSV las las
jurisdicciones jurisdicciones
que reportan que reportan
datos a ONSV | datos a ONSV
16 Rio Negro ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV
17 Salta ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV
Imputacion en | Imputacion en
base al total base al total
nacional sobre | nacional sobre
18 San Juan ONSV DEIS ONSV ONSV las las
jurisdicciones jurisdicciones
que reportan que reportan
datos a ONSV datos a ONSV
Imputacion en | Imputacion en
base al total base al total
nacional sobre | nacional sobre
19 San Luis ONSV DEIS ONSV DEIS las las
jurisdicciones jurisdicciones
que reportan que reportan
datos a ONSV datos a ONSV
20 Santa Cruz ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV
21 Santa Fe ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV ONSV
Imputacion en | Imputacion en
base al total base al total
Santiago del nacional sobre | nacional sobre
22 ONSV DEIS ONSV ONSV las las

Estero

jurisdicciones
que reportan
datos a ONSV

jurisdicciones
que reportan
datos a ONSV
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Imputacion en

Imputacion en

base al total base al total
Tierra del nacional sobre | nacional sobre
23 ONSV DEIS ONSV ONSV las las
Fuego Lo T
jurisdicciones jurisdicciones
que reportan que reportan
datos a ONSV | datos a ONSV
Imputacion en | Imputacion en
base al total base al total
nacional sobre | nacional sobre
24 Tucuman ONSV ONSV ONSV ONSV las las

jurisdicciones
que reportan
datos a ONSV

jurisdicciones
que reportan
datos a ONSV
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