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Abreviaturas 
ABREVIATURA DESCRIPCIÓN 

DP Posicionamiento dinámico (Dynamic Positioning) 

CSS Capping Stack (Cúpula de taponamiento) 

HTS Sistema de aranceles armonizados (Harmonized Tariff Schedule), 
también conocido como “sistema armonizado” 

IO Propietario del Incidente 

OCV Buque de construcción en alta mar (Offshore Construction Vessel) 

OSRL Empresa Oil Spill Response Ltd. 

OSV Buque de apoyo en alta mar (Offshore Support Vessel) 

SIRT Herramientas para respuesta a incidentes submarinos (por las siglas 
en inglés de Subsea Incident Response Toolkit 

TEI Empresa Trendsetter Engineering 

WO Propietario del Pozo 

WWC Empresa Wild Well Control 
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INTRODUCCIÓN 
PROPÓSITO 
El presente documento sirve como complemento para el transporte internacional de los equipos 
involucrados en el Plan de Respuesta ante Emergencias para el Control de la Fuente (control del 
pozo) de Equinor - Argentina. El objetivo de este plan es describir y esquematizar de manera 
eficaz la movilización de los equipos del capping stack de OSRL (equipos de control del pozo) 
hacia Argentina por vía marítima desde Río de Janeiro, Brasil. El método principal es el flete 
marítimo, el cual puede ser realizado a través de buques de oportunidad desde la base de OSRL 
en Río de Janeiro. A su llegada a Argentina, toda la carga es procesada a través de la aduana 
local y, en última instancia, enviada directamente al lugar del incidente. 

La pandemia del COVID-19 sigue afectando a los plazos y metodologías de respuesta. Como las 
restricciones para el movimiento de personal y equipos en todo el mundo son todavía muy 
cambiantes y podrían impactar negativamente en los plazos de respuesta, WWC continúa 
monitoreando la situación y desarrollando planes para minimizar los retrasos. 
 

SUPUESTOS DEL PLAN 
Este documento parte del supuesto de que todos los buques y aviones necesarios están 
disponibles y que se puede recurrir a ellos oportunamente. En caso de fuerza mayor, el plan de 
acción aquí descrito podrá alterarse o modificarse, y estará sujeto a las condiciones existentes al 
momento de la movilización. Las condiciones susceptibles de verse afectadas serán los plazos 
de los equipos de respuesta que estén disponibles, en especial el tipo y número de buques y 
aviones disponibles y con capacidad suficiente. Los plazos de respuesta de este plan responden 
a la evaluación actual del mercado y al historial de datos de respuesta. 
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MOVILIZACIÓN DE EQUIPOS DE OSRL POR 
VÍA MARÍTIMA 
FUNCIONES Y RESPONSABILIDADES 

EQUINOR - ARGENTINA 
 Notificar a OSRL de la necesidad contar con un sistema de equipos de capping stack 

para respuesta global ante emergencias en una situación de control de fuentes 
submarinas. 

 
 Informar los detalles de la situación, incluida la ubicación, módulos de sistema 

necesarios, método de transporte (Océano), consignatario final e instrucciones de 
importación. 

 Proporcionar orientación y aprobación final para todos los aspectos de la movilización logística. 

 Buscar el OSV, OCV u otro buque cerca de Río de Janeiro (Brasil) necesario para 
transportar el sistema de capping stack hasta su destino. 

 Proporcionar los materiales y servicios de carga, amarre y sujeción en alta mar junto 
con el operador del buque. 

 Equinor confirmará la empresa de logística que preste los servicios de destino, incluido el despacho 
de aduanas. 

Oil Spill Response Limited (OSRL) 
 Proporcionar un punto focal para apoyar a Equinor y cualquier operación en curso las 24 horas, los 

siete días de la semana. 

 Proporcionar listas de embalaje para el CS (primario y secundario por tierra, mar y aire). 

Contactar al director de guardia 
INTERNACIONAL 

+44(0)23 8033 1551 
ASIA PACÍFICO 

+65 6266 1566 
AMÉRICAS 

+1 954 983 9880 

TARJETA DE 
PROCEDIMIENTO 

DE ACTIVACIÓN 

Información 
inicial necesaria 
• Persona de contacto inicial, 
números de teléfono y fax 
• Lugar, origen y hora del derrame 
• Condiciones meteorológicas 
• Empresa (dirección, número de 
teléfono, etc.) 
• Volumen de petróleo derramado (o 
su estimación) 
• Tipo de petróleo y características 

Oil Spill Response 
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 Proporcionar listas de embalaje para el SIRT (por tierra, mar y aire). 

 Proporcionar la documentación de exportación, envío y aduanas (en inglés) en la configuración de 
envío solicitada por Equinor para exportar el equipo, ya sea por tierra, mar o aire desde todos los 
lugares de almacenamiento o bases de OSRL. 

 Proporcionar planes de elevación genéricos e información de los operadores de 
grúa a Equinor para la elevación del CS desde el muelle hasta el buque. Equinor y 
la empresa de grúas deberán elaborar oportunamente planes de elevación definidos 
para el traslado. 

 Ayudar con un plan genérico de sujeción en alta mar (Equinor es responsable de llevar 
a cabo la sujeción por medio de un inspector de seguridad marítima; la tripulación o el 
operador del buque tienen la última palabra sobre cómo se debe sujetar el CS). 

 Reconfigurar (si es necesario) y probar el CS. 

 Asegurarse de que todas las cargas sean aptas para el método de traslado que se 
vaya a utilizar, lo que incluye el amarre y la fijación del equipo en los contenedores y 
plataformas. 

 Entregar el CS y el SIRT en el punto de entrega designado. 

 Proporcionar formularios de entrega para que Equinor los firme antes de aceptar el CS y/o el SIRT. 

 Exportar el equipo desde el país de almacenamiento. 

PREPARACIÓN, PLANIFICACIÓN Y APOYO CONTINUOS DE OSRL 
 Mantener los paquetes de equipos disponibles en Río de Janeiro (Brasil), para un rápido despliegue de 

emergencia. 

 Mantener cualquier cambio en el inventario de la lista maestra de equipos para el 
sistema de capping stack, a fin de incluir las dimensiones y pesos exactos junto con 
las cifras del HTS para fines aduaneros. 

 Mantener comunicaciones periódicas y oportunas con todas las partes relevantes para la 
preparación de los equipos destinados a la recogida por parte de Equinor. 

 Mantener el estado adecuado de importación/exportación del equipo y estar al tanto de 
los cambios en los procedimientos y normas de importación/exportación. 
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Tabla 7: Detalles de las responsabilidades (despliegue del CS y del SIRT por mar) 

Tarea Responsabilidad Costos a 
cargo de 

Recursos 
necesarios 

Proveedor de 
servicios 

Proveedor de 
servicios 

movilizado por 

Movilizar el equipo 
hasta el muelle OSRL Propietario del 

pozo 

Tráiler/Remolq
ue modular 

autopropulsado 
(SPMT) 

TEI N/A 

Completar el 
certificado de 

entrega 

OSRL y 
propietario del 

pozo 

Propietario del 
pozo Personal Ninguno N/A 

Movilizar el buque Propietario del 
pozo 

Propietario del 
pozo 

Buque de 

personal 
Empresa de 
fletamento 

Propietario del 
pozo 

Elevación de 
CS/SIRT del muelle 

al buque 

Propietario del 
pozo 

Propietario del 
pozo Grúa 

Empresa de 
servicios de 

grúas 

Propietario del 
pozo (detalles 

proporcionados 
por OSRL) 

Tareas después del 
transporte marítimo 
(específicas de TEI) 

Propietario del 
pozo 

Propietario del 
pozo 

Personal de 
TEI TEI 

TEI movilizado 
por el 

propietario del 
pozo (WO) o 

propietario del 
incidente (IO) 
a través de un 

acuerdo 
separado 

(sección 3.17) 
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RESPUESTA ANTE EMERGENCIAS: TRÁNSITO MARÍTIMO 
 
 

 
 

Figura 1: Esquema de las líneas de responsabilidad de OSRL y Equinor, en movilización por mar 

RESPONSABILIDA
D 

TRANSFERENCIA 
DE 

CUSTODIA EN EL 
MUELLE 

PROPIETARIO DEL 
INCIDENTE 

BASE DEL EQUIPO 
PROPIEDAD DEL EQUIPO: OSR 

PROPIEDAD DE LAS 
INSTALACIONES: OSR 

MANTENIMIENTO DEL EQUIPO: OSR 

TRANSPORTE AL MUELLE 
RESPONSABLE DE 
PROPORCIONAR 

TRANSPORTE: OSR 

MONTAJE Y 
PRUEBAS ANTES DEL 

DESPLIEGUE (si lo 
solicita el IO) 

RESPONSABILIDAD: 
OSR 

FLETAMENTO EN 
BUQUE(S) DE 

OPORTUNIDAD 
RESPONSABILIDAD
: PROPIETARIO DEL 

INCIDENTE 

ELEVACIÓN / CARGA EN EL 
BUQUE DE OPORTUNIDAD 

RESPONSABILIDAD: PROPIETARIO 
DEL INCIDENTE 

(SOPORTE DISPONIBLE DE OSRL) 

FLUJO DE 
MOVILIZACIÓN 

Oil Spill Response 
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OPERACIONES EN EL MUELLE 
Al ser almacenado con su configuración de envío, el CS solo debe reconfigurarse y probarse, en caso de 
ser necesario, antes de su movilización. OSRL solo reconfigurará el CS con el conector HC o la adición de 
un carrete espaciador. Si se requiere un conector suministrado por el propietario del pozo (WO) o 
propietario del incidente (IO), este será responsable de su reconfiguración. El CS se probará y se 
entregará al WO o IO en la configuración de almacenamiento, después de lo cual se podrá instalar el 
conector suministrado por el WO o IO. Ello se debe, en parte, a la cuestión de la responsabilidad y a 
cualquier daño posterior que pueda causarse al equipo antes de la carga. Si se sabe que se va a necesitar 
un conector suministrado por el WO o IO debido a las limitaciones de la infraestructura submarina, 
entonces se deberá discutir el tema de la responsabilidad con OSRL lo antes posible, a fin de que se 
pueda establecer una exención que mitigue cualquier posible retraso en el tiempo de respuesta. La 
configuración final del CS puede influir directamente en los requisitos de selección del buque. El plan de 
elevación se elaborará en el momento de la movilización, para incorporar la grúa y el buque específicos. 

La base de OSRL para el sistema CSS (Capping Stack System) brasileño se encuentra en un centro 
operado por MultiRio en el Puerto de Río de Janeiro (Río de Janeiro/RJ, Brasil). El puerto está situado a 
15 km, es decir, a unos 20 minutos en automóvil, del aeropuerto internacional de Río de Janeiro y a 
380 km de la cuenca de Santos. Dicho centro es un importante polo logístico para la manipulación de 
cargas y el apoyo a proyectos en alta mar y, por lo tanto, tiene acceso a todos los servicios necesarios 
para el almacenamiento, mantenimiento y despliegue del CSS. También tiene la capacidad necesaria para 
albergar el CSS y los buques que se utilizarían para movilizar el equipo en caso de una llamada de 
emergencia. 
El CSS se almacena a cubierto para proporcionar unas condiciones óptimas de conservación y mantener 
la capacidad de preparación. El centro cuenta con una zona segura de almacenamiento exterior de 
2020 m2, en la cual se almacenan las 6 líneas de flujo flexibles con un remolque modular autopropulsado 
(SPMT) y listo para funcionar para el transporte al muelle. Todos ellos forman parte del equipo de 
contención. La base también cuenta con 1600 m2 de espacio de almacenamiento interior (almacén) para 
el CSS, sus accesorios y todo el equipo, contenedores y herramientas. El CSS también se instala en un 
remolque modular autopropulsado (SPMT) para su transporte al muelle y su posterior carga en un buque 
de despliegue. La base también dispone de varias zonas de almacenamiento al aire libre que pueden 
utilizarse en caso de ser necesario. Las instalaciones incluyen oficinas para el personal y los técnicos, así 
como una sala para capacitaciones. Todas las comunicaciones in situ pueden gestionar situaciones de 
emergencia, lo que incluye Internet, teléfonos y fax. La base cuenta con seguridad 24/7, los 365 días del 
año. 

PUERTO DE RÍO DE JANEIRO 

La base se encuentra en la zona de MultiRio, dentro del Puerto de Río de Janeiro, y se utiliza 
principalmente para dar soporte a la carga general y a las operaciones de carga pesada. Además de 
MultiRio, Gávea Logistics también proporciona equipos y servicios de base a OSRL a través de una 
asociación que busca a garantizar la máxima capacidad operativa. MultiRio y Gávea Logistics se 
encuentran entre los principales proveedores de apoyo logístico y de servicios para el CSS y las líneas de 
flujo flexibles para la contención. La base de MultiRio cuenta con un muelle de 800 metros de largo, y en el 
cual pueden atracar todos los buques de gran porte para la elevación de cargas pesadas. Su calado es de 
aproximadamente 8,5 metros de profundidad, lo que permite el atraque de buques de gran porte. Dispone 
de una dotación completa de equipos de apoyo logístico bajo demanda. La infraestructura del puerto 
consta de: 

Longitud total del muelle 
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800 m 
Cuatro atracaderos de 
200 m cada uno 
Calado de 15,5 m 

Datos de contacto del puerto: +55 21 3095-6600 

 

Figura 2: Ubicación del almacén del sistema CSS en relación con el muelle del Puerto de Río de Janeiro 
(datos del mapa: Google, DigitalGlobe) 

Almacenamiento: 
muelle 
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Figura 3: El sistema CSS en su ubicación de almacenamiento dentro del Puerto de Río de Janeiro 
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CRONOGRAMA DE PREPARACIÓN PARA EL SISTEMA DE CAPPING STACK 

 

 
  

Movilización deL 
personal de TEI 

Papele
o 

Movilizar 
activos 

Buque de 
fletamento 

Preparar el plan 
de elevación 

Reconfig. del CSS 

Oil Spill Response 

Variable en función de la 
ubicación 

Actual 

Preparación/pruebas del 
CSS 

Traslado al 
muelle y 

entrega al 
WO o IO 

Cargar el 
buque 

Navegar hasta el lugar 
del incidente 

Despliegue 

Día 1 Día 2 Día 3 Día 4 Día 5 Día 6 Día 7 
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REQUISITOS / TIEMPO DE TRÁNSITO 
Para el tránsito desde OSRL Brasil y el eventual despliegue del sistema de capping stack, Equinor necesitará 
de un OSV/OCV DP2 con un mínimo de 2000 ft2 de espacio de cubierta utilizable. La elección de uno de estos 
buques del área inmediata permitirá garantizar la eficiencia en el tránsito y el despliegue del activo en el teatro 
de operaciones. El buque deberá tener una capacidad mínima de grúa de 115 Mt (en la línea de lodo) para su 
eventual despliegue en el emplazamiento del pozo. 

 

Figura 4: Ruta de tránsito del buque 
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TIEMPO Y DISTANCIA DE TRÁNSITO 

La siguiente tabla representa la distancia y el tiempo de tránsito basados en una velocidad media de tránsito 
del buque de 10 millas náuticas por hora desde Río de Janeiro (Brasil) hasta la base costera de Equinor en 
Mar del Plata, o una navegación directa al emplazamiento del pozo. 

Origen Destino Distancia Tiempo de tránsito 
(días) 

Río de Janeiro, Brasil Emplazamiento del 
pozo: Argerich-1 

1216 mn  
(2252 km) 5,0 días a 10 nudos 

Mar del Plata Emplazamiento del 
pozo: Argerich-1 

165 mn 
(190 km) 0,69 días a 10 nudos 
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REQUISITOS DEL BUQUE 
Estrategias de despliegue y recursos del buque 

DESPLIEGUE DEL SISTEMA DE CAPPING STACK 

 Capacidad DP2 

 Grúa capaz de levantar 115 Mt en la línea de lodo 

 Plataforma de 6 m x 6 m 

 Carga en cubierta de 5 Mt/m2 

 1500 a 2000 ft2 (140 a 180 m2 ) de cubierta libre 

Los procedimientos de sujeción en alta mar serán responsabilidad de la tripulación del buque. OSRL 
recomienda al WO o IO que contrate los servicios de un inspector de seguridad marítima. 
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APÉNDICE A: DIRECTORIO DE EQUIPOS 
El contenido de este apéndice se muestra cómo ilustración de la lista de equipos que será presentada a aduanas 
para la importación. 
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APÉNDICE B: CRONOGRAMA DE 
MOVILIZACIÓN 

Cronograma de tránsito marítimo a aguas argentinas: 

A continuación, se representa el cronograma de origen a destino de las operaciones de transporte 
marítimo desde la notificación inicial hasta la llegada a la ubicación del pozo. 
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APÉNDICE C: BUQUES DE DESPLIEGUE DEL 
SISTEMA DE CAPPING STACK 

La siguiente lista representa los buques de despliegue del sistema capping stack que se encuentran 
actualmente en las proximidades de respuesta de Montrose y/o Argentina. Esta lista se utiliza únicamente 
como ilustración de los buques capaces de desplegar el sistema de capping stack directamente en el lugar 
del incidente. La disponibilidad de los buques está sujeta a cambios. 

Nombre del 
buque 

Nombre de la 
empresa/propietario 

Tipo de 
buque 

Capacidad 
de la grúa 

(toneladas) 

Compensación de 
oleaje 

Posicionamiento 
dinámico 
(Dynamic 

Positioning) 

Sapura 
Topazio Sapura Energy Pipe Layer 250 Sí DP-2 

Seven Waves Subsea 7 Pipe Layer 400 Sí DP-2 

Skandi Neteroi Technip CSV 250 Sí DP-2 

 
 



 
 
 
 

República Argentina - Poder Ejecutivo Nacional
Las Malvinas son argentinas
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