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Sefores : Cristian Moleres
Tel / Fax :

At.: Cristian Moleres
Ref.: Informe de Plantel
Ubicacion':  Saenz 700 entre: Avenida Perito Moreno Avenida Almafuerte
Localidad: CAPITAL FEDERAL

Hacemos cita'a vuestra nota, en‘la cual se solicita la ubicacion de nuestros planteles telefonicos ‘subterrdneos en la
zona de referencia.

Al respecto, informamos la existencia de plantel subterraneo en la zona, para lo cual adelantamos la informacion
requerida, adjuntandose plano(s) s/n° de interferencias con la ubicacién de nuestras canalizaciones subterraneas por
donde discurren-nuestras instalaciones de F.O.y cobre | de la zona, sobre dichos planos se indica la traza de estas
caferias. Dichas caferias constan de-conductos de P.V.C de 40/110 mm de didmetro exterior, las tapadas proyectadas
oscilan entre 0.50y 1.00 mts. en veredas, de 1.00 y 1.50 mts. en calzadas y/o zonas de Vialidad, y de 2.00 mts. minimo
en cruces de rutas.

Debido a los multiples dafios ocasionados a nuestras instalaciones, recomendamos que antes de realizar cualquier tipo
de trabajos que pudiesen ocasionar perjuicios a nuestra infraestructura, se contacten con ( ver archivo Responsables
de 'Mantenimiento.xls-)", quien es el responsable del mantenimiento'de FO en el area mencionada.

No descartando la posibilidad de existencia de algun otro plantel de vieja data que no figure en nuestros registros, por
tratarse de la antigua administracion de ENTeL.

solicitamos, que si al realizar, los trabajos, en caso de encontrar -instalaciones no contempladas en la interferencia,
comunicarse inmediatamente con esta jefatura al teléfono: (011) 4332-2662

Aclaramos'que dichos trabajos no los exime-de 'ningn modo de"la eventual reparacion de los dafios que pudieran
ocasionarse a nuestra instalacion ¢ el pago de los gastos que determine cualquier cambio que sea necesario en su
ubicacion.

No obstante lo indicado, deberan tomarse las precauciones aconsejadas por la técnica, teniendo en cuenta que
asentamientos posteriores, instalaciones de otras empresas de servicios publicos, etc., puedan haber alterado las cotas
iniciales de cafierias, haciendo las exploraciones pertinentes antes del comienzo de los trabajos.

La presente nota tiene una vigencia de 60 dias partir de la fecha del epigrafe..

(R
Saludamos atentamente -

GLAUDIO A. FERRARO

LANTA

D D ACCESD
Jefatura Registro de Planta Humahuaca 3560 PB
Tel: (011) 4332-2662/2653 Capital Federal
Fax: (011) 4303-5586/90/91/93 Int. 8089 C.P.: C11191ABF
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Telefono

Mail

Jefe

Telefono/
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Capital Federal y
Gran Buenos

EMILIO DI PASQUO

011 43328931/
011155724732

EMILIO.DIPASQUO@TELEFONICA.COM

Ariza Gustavo

011 4332 8961

Aires
Capital Federal y 0114332 8746 / .
Gran Buenos ROBERTO LOGIACCO ROBERTO.LOGIACCO@TELEFONICA.COM Ariza Gustavo 011 4332 8961
X 1545650794
Aires
Capital Federal y . 011 4257 8881/
Imes, Lomas, M Grande, F Varela, .
Gran Buenos Qui WALTER CRISTIANI 011 154490 WALTER.CRISTIANI@TELEFONICA.COM Mancuso Claudio  [011 43336735

Lanus

Aires - AMBA Sur 9024

Capital Federal . 011 42407090 /

Gr:n Buenos ' gur:LTes’ Lomas, M Grande, F Varela, HUGO PONTONI 01115 HUGO.PONTONI@TELEFONICA.COM Mancuso Claudio  |011 43336735
Aires - AMBA Sur 44942128

Capital Federal y

iirfer; _B:E/In;AS San Justo, Castelar, Moron EDUARDO MICHELIN 2513411815 4494 EDUARDO.MICHELIN@TELEFONICA.COM Eduardo Camargo | 011-4647-3050
Noroeste

Capital Federal y

iirfer; _B:E/In;AS Moreno, Merlo, Bella Vista, Pilar CLAUDIO RUEDA 2;;3154494 CLAUDIO.RUEDA@TELEFONICA.COM Eduardo Camargo |011-4647-3050
Noroeste

Buenos Aires BAHIA BLANCA CARLOS VICTOR DE TAPIA 0291 4368596  |CARLOS.DETAPIA@TELEFONICA.COM Dietrich Antonio 0299 4060271
Buenos Aires BAHIA BLANCA DANTE FLORENCIO GARCIA 2914368597 DANTE.GARCIA@TELEFONICA.COM Dietrich Antonio 0299 4060271
Buenos Aires Bahia Blanca ALBERTO RAUL LARRASOLO 2915092775 ALBERTO.LARRASOLO@TELEFONICA.COM Dietrich Antonio 0299 4060271
Buenos Aires CORONEL SUAREZ EDUARDO OSVALDO ALOI 2926417497 EDUARDO.ALOI@TELEFONICA.COM Dietrich Antonio 0299 4060271
Buenos Aires OLAVARRIA RUBEN JOSE ABRAHAM 2284567470 RUBEN.ABRAHAM@TELEFONICA.COM Oyarbide sergio 0223 4216463
Buenos Aires TRES ARROYOS SAUL OMAR LOPEZ 2983418072 SAUL.LOPEZ@TELEFONICA.COM Dietrich Antonio 0299 4060271
Buenos Aires Bahia Blanca DANIEL EDUARDO GONCALVES 0291 4077103  |DANIEL.GONCALVES@TELEFONICA.COM Dietrich Antonio 0299 4060271
La Pampa SANTA ROSA EDGARDO HUGO REVELLO 02954 668112 |EDGARDO.REVELLO@TELEFONICA.COM Dietrich Antonio 0299 4060271
Neuquén NEUQUEN ANGEL DALLA GASPERINA 2996353558 ANGEL.DALLAGASPERINA@TELEFONICA.COM Dietrich Antonio 0299 4060271
Rio Negro GENERAL ROCA ELIO ANTONIO PRECOMA 2984539285 ELIO.PRECOMA@TELEFONICA.COM Dietrich Antonio 0299 4060271
Rio Negro S Carlos d Bariloche IGNACIO ARAU 2944412230 IGNACIO.ARAU@TELEFONICA.COM Dietrich Antonio 0299 4060271
Rio Negro VIEDMA CARLOS ALBERTO GOMEZ 2920606309 CARLOSALBERTO.GOMEZ@TELEFONICA.COM Dietrich Antonio 0299 4060271
Chubut COMODORO RIVADAVIA ROBERTO EWALD FANKHAUSER 2974145060 ROBERTO.FANKHAUSER@TELEFONICA.COM Dietrich Antonio 0299 4060271
Chubut ESQUEL RICARDO DANIEL NISEGGI 2945682257 RICARDO.NISEGGI@TELEFONICA.COM Dietrich Antonio 0299 4060271
Chubut TRELEW MIGUEL RODECKER 2804687145 MIGUEL.RODECKER@TELEFONICA.COM Dietrich Antonio 0299 4060271
Santa Cruz Rio Gallegos OMAR JUSTO VILLAGRAN 2966620749 OMAR.VILLAGRAN@TELEFONICA.COM Dietrich Antonio 0299 4060271
Tierra del Fuego |USHUAIA ROBERTO DANIEL VARAS 2901610239 ROBERTO.VARAS@TELEFONICA.COM Dietrich Antonio 0299 4060271
Coérdoba Cordoba OSCAR ALEJANDRO VILLARROEL 0351 6122027  |ALEJANDRO.VILLARROEL@TELEFONICA.COM Duran jorge 0341 5089851
Cdérdoba CORDOBA JORGE OMAR LIES 03513620785  |JORGE.LIES@TELEFONICA.COM Duran jorge 0341 5089851
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Telefono/

Provincia Localidad Apellido y nombre Telefono Mail Jefe Clelular
Salta-Jujuy Salta-Jujuy ALEJANDRO ASFORA 03814170104 |ALEJANDRO.ASFORA@TELEFONICA.COM Duran jorge 0341 5089851
Tucuman SAN MIGUEL DE TUCUMAN SERGIO LUIS VENDITTI 0381 5023745  |SERGIO.VENDITTI@TELEFONICA.COM Duran jorge 0341 5089851
Buenos Aires 9 DE JULIO RUBEN CARLOS SORACCO 2317415761 RUBEN.SORACCO@TELEFONICA.COM Lanteri Marcelo 0221524 9199
Buenos Aires Chivilcoy GUILLERMO OSCAR PINTOS 02346 408104  |GUILLERMO.PINTOS@TELEFONICA.COM Lanteri Marcelo 0221524 9199
Buenos Aires CHIVILCOY ALEJANDRO ARIEL MORERA 2346543672 ALEJANDRO.MORERA@TELEFONICA.COM Lanteri Marcelo 0221524 9199
Buenos Aires CHIVILCOY CARLOS ALBERTO CARBONARI 02346 454858  |CARLOS.CARBONARI@TELEFONICA.COM Lanteri Marcelo 0221 524 9199
Buenos Aires JUNIN ANTONIO FRANCISCO PERCHANTE 2364571698 ANTONIO.PERCHANTE@TELEFONICA.COM Lanteri Marcelo 0221524 9199
Buenos Aires PEHUAJO RAUL ALFREDO CAVALLI 2396624781 RAUL.CAVALLI@TELEFONICA.COM Lanteri Marcelo 0221 524 9199
Buenos Aires TRENQUE LAUQUEN WALTER FABIAN PIGNANELLI 2392532144 WALTER.PIGNANELLI@TELEFONICA.COM Lanteri Marcelo 0221524 9199
Buenos Aires CANUELAS FABIAN ANSELMO FRECINO 1151508317 FABIAN.FRECINO@TELEFONICA.COM Lanteri Marcelo 0221 524 9199
Buenos Aires CHASCOMUS CESAR HUGO CIPRIANO JARA 2241689041 CESAR.JARA@TELEFONICA.COM Lanteri Marcelo 0221524 9199
Buenos Aires LA PLATA DANIEL ALBERTO LOPEZ 01141411294 |DANIELALBERTO.LOPEZ@TELEFONICA.COM Lanteri Marcelo 0221 524 9199
Buenos Aires LA PLATA MARCELO OLIDEN 2214557687 MARCELO.OLIDEN@TELEFONICA.COM Lanteri Marcelo 0221524 9199
Buenos Aires MAR DE AJO PABLO DANIEL VERA 02257 637056  |PABLO.VERA@TELEFONICA.COM Oyarbide sergio 0223 4216463
Buenos Aires MAR DEL PLATA ANGEL ALBERTO GIRI 0223 4260103  |ALBERTO.GIRI@TELEFONICA.COM Oyarbide sergio 0223 4216463
Buenos Aires MAR DEL PLATA DANIEL ALBERTO BRUNO 2234231568 DANIEL.BRUNO@TELEFONICA.COM Oyarbide sergio 0223 4216463
Buenos Aires MAR DEL PLATA FERNANDO DANIEL DECUN 2234244340 FERNANDO.DECUN@TELEFONICA.COM Oyarbide sergio 0223 4216463
Buenos Aires MAR DEL PLATA EDUARDO JOSE NAMUR 2235620815 EDUARDO.NAMUR@TELEFONICA.COM Oyarbide sergio 0223 4216463
Buenos Aires NECOCHEA JORGE MANUEL SALAZAR 2262634986 JORGE.SALAZAR@TELEFONICA.COM Oyarbide sergio 0223 4216463
Buenos Aires TANDIL RODOLFO OSCAR RICCIO 2494380073 RODOLFO.RICCIO@TELEFONICA.COM Oyarbide sergio 0223 4216463
Corrientes Corrientes JOSE ALBERTO RIZZO 3794503353 JOSE.RIZZO@TELEFONICA.COM poma marcelo 0341 5194683
Entre Rios GUALEGUAYCHU PABLO FERNANDO POLASEK 03446 533731  |PABLO.POLASEK@TELEFONICA.COM poma marcelo 0341 5194683
Santa Fe BARRIO REMEDIOS DE ESCALADA DE [NESTOR CORDEIRO 341155902402 |NESTOR.CORDEIRO@TELEFONICA.COM poma marcelo 0341 5194683
Santa Fe BARRIO REMEDIOS DE ESCALADA DE  |HERMES ERIC GUAGLIANONE OTT  |341155063018 [ERIC.GUAGLIANONE@TELEFONICA.COM poma marcelo 0341 5194683
Santa Fe Rosario PABLO ERNESTO DRUSE 0341 566 0101 |[PABLO.DRUSE@TELEFONICA.COM poma marcelo 0341 5194683
Santa Fe SANTA FE DIEGO JOSE ASTOR 0342 4434719  |DIEGO.ASTOR@TELEFONICA.COM poma marcelo 0341 5194683
Mendoza MENDOZA ALEJANDRO DANIEL BERARDO 0261 6500101  |ALEJANDRO.BERARDO@TELEFONICA.COM Zanghi Carmelo 0261 6542960
Mendoza MENDOZA ANTONIO CASABONA 2613352911 ANTONIO.CASABONA@TELEFONICA.COM Zanghi Carmelo 0261 6542960
Mendoza MENDOZA ALBERTO FAMA 0261 6502143  |ALBERTO.FAMA@TELEFONICA.COM Zanghi Carmelo 0261 6542960
Mendoza SAN RAFAEL HORACIO MANSILLA 2613433669 HORACIOALBERTO.MANSILLA@TELEFONICA.COM Zanghi Carmelo 0261 6542960
Neuquén Neuquen DANIEL ALBERTO PRADO 0299 6320101  |DANIEL.PRADO@TELEFONICA.COM Dietrich Antonio 0299 4060271
San Juan SAN JUAN ROLANDO MODESTO CUEVAS 2645297928 ROLANDO.CUEVAS@TELEFONICA.COM Zanghi Carmelo 0261 6542960
San Juan SAN JUAN HECTOR JUAN MARQUEZ 2645297927 HECTOR.MARQUEZ@TELEFONICA.COM Zanghi Carmelo 0261 6542960
San Luis SAN LUIS RAUL JOSE PALAVECINO 2664686664 RAUL.PALAVECINO@TELEFONICA.COM Zanghi Carmelo 0261 6542960
San Luis SAN LUIS SERGIO DANIEL VINUESA 02664 464219  |SERGIO.VINUESA@TELEFONICA.COM Zanghi Carmelo 0261 6542960
San Luis VILLA MERCEDES JUAN CARLOS DUTTO 2657303042 JUAN.DUTTO@TELEFONICA.COM Zanghi Carmelo 0261 6542960
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1. Consideraciones generales

Las transformaciones de la infraestructura de movilidad en las ciudades tanto viales como
ferroviarias, inciden en la estructura territorial por su caracter de inductores de la
conformacion urbana, dado que son las particularidades de la demanda las que determinan
los requerimientos de contar con esa infraestructura, y al mismo tiempo, la presencia de la
misma influye en las formas de crecimiento de los asentamientos y en la localizacion de la
demanda, por lo que las redes troncales de circulacion resultan un factor relevante en la
conformacion de los tejidos urbanos que definen las formas de utilizacién del espacio.

Es por esto que la evaluacion de los efectos de los proyectos de infraestructura de movilidad
que generalmente son de caracter estratégico, requiere la consideracion de las alteraciones
que pueden producirse en la estructura y funcionamiento de los espacios urbanos de
influencia con el objeto de aprovechar las oportunidades y ventajas que se produciran
cuando el proyecto esté concluido, previendo al mismo tiempo las acciones necesarias para
mitigar eventuales efectos negativos, preservar el medio y mejorar la calidad urbano
ambiental del entorno ferroviario.

Cabe sefalar al respecto que si bien el nuevo viaducto ferroviario del F.C. Belgrano Sur sera
construido en su casi totalidad sobre trazas ferroviarias existentes, el caracter de viaducto
elevado da lugar a nuevas circunstancias urbanas relacionadas con el bajo autopista, cuya
permeabilidad puede en algunos casos integrar zonas urbanas hasta hoy separadas por las
vias, ofreciendo ademas la oportunidad de incorporar un conjunto de usos compatibles en
los espacios a nivel para actividades de distinta indole que pueden enriquecer la oferta de
prestaciones de servicios a los espacios urbanos colindantes.

En particular hay que considerar que en el cruce sobre las avenidas se dan condiciones
particulares muy favorables para la generacién de centros de transbordo multimodales de
gran escala como es el caso de Avenida Saenz y también asociados a actividades
recreativas y comerciales, ademas de las transferencias intermodales como se presenta el
entorno de Av. Amancio Alcorta y Av. Vélez Sarsfield, siendo estos nodos claves para el
reordenamiento urbanistico de esos sectores de la ciudad.

Ademas de la visidbn integrada transporte — territorio, debe considerarse que las
intervenciones territoriales conllevan en forma inescindible al ordenamiento ambiental, por lo
que el tratamiento de las cuestiones urbanas tienen puntos en coincidencia en los estudios
territoriales y ambientales y responden a una base comdun, por lo que en el estudio del
Viaducto del Ferrocarril Belgrano Sur se han considerado bajo una misma éptica, tanto la
evaluacién de los contextos, el tratamiento de la informacion de base, como la elaboracién
de los diagndsticos, de manera de contar con una visién integrada territorial — ambiental de
las cuestiones involucradas en el estudio.

Se incorpora a este analisis el diagnostico perceptual del paisaje en relacidén con el viaducto,
el entorno préximo y el area de influencia, que enriquecera la propuesta urbanistica.
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1.1. El Viaducto en el territorio de la C.A.B.A.
1.1.1. La Zona Sur de la C.A.B.A.

El Viaducto Belgrano Sur comprende un tramo del F.C. Gral. Belgrano y otro del F.C. Gral.
Roca, ambos localizados en la zona Sur de la ciudad de Buenos Aires.

Esquematicamente, aunque no represente un borde preciso, la Avenida Rivadavia y la linea
paralela del F.C. Sarmiento marca el limite virtual entre el Norte y el Sur de la ciudad. El
Riachuelo y sus bordes en situacién ambiental critica, constituye el limite Sur de la zona Sur
con escasas conexiones hacia el territorio vecino de los Partidos de Avellaneda, Lanus y
Lomas de Zamora en la Pcia. de Buenos Aires.

La Zona Sur en su proceso histérico de crecimiento fue perdiendo poblacién en el sector
mas proximo al area central con motivo de epidemias que tuvieron lugar a fines del siglo
XIX, las que debilitaron sus funciones. Por otra parte en los sectores ubicados mas al Sur
las actividades contaminantes de barracas, curtiembres, mataderos y basurales que se
sucedieron en el borde del Riachuelo siempre fueron una limitante a las tendencias de
expansion de la ciudad en esta direccion.

En la verificacion de los indicadores urbanos se puede apreciar que hoy en su gran mayoria
determinan una situacion desfavorable de la Zona Sur donde reside el 60% de los
asentamientos precarios de la ciudad, lo que ha llevado a que las diferentes politicas
urbanas sean coincidentes en considerar prioritaria la renovacion y revitalizacién de este
espacio postergado de la ciudad. En tal sentido en el Plan Estratégico 2010 de la Ciudad de
Buenos Aires se indica en relacion a la integraciéon equitativa de la Zona Sur que “las
diferencias entre el Sur y el Norte se observan, por ejemplo, en la cantidad de viviendas
nuevas, la cantidad de comercios, su dinamica economica y los mayores indices de
desempleo entre otros. En el Sur se localiza la mayor cantidad de viviendas en Villas de
Emergencias y a su vez, se presentan graves niveles de contaminacion en todo su borde
Norte - Sur de la Sirga del Riachuelo. En su relacion ambiental con el tramo sur de la
Cuenca Matanza — Riachuelo recibe el 34.2% del volumen diario descargado, con altos
niveles de contaminacion. Debido a esta situacion es necesario repensar la Zona Sur de la
Ciudad a partir de sus potencialidades para revertir la inequidad social, ambiental y
territorial, con una fuerte articulacion del Estado y los diferentes actores sociales.”

1.1.2. LaComuna 4

En el espacio de la Zona Sur el Viaducto se localiza en el territorio de la Comuna 4 de la
ciudad integrada por los barrios de Nueva Pompeya, Parque Patricios, Barracas y La Boca
en los tres primeros que se desarrolla la totalidad del recorrido de su traza. (Grafico n° 1.1)

Los barrios de la ciudad de Buenos Aires, si bien tienen una delimitacion territorial precisa
fijada por Ordenanzas 23698/68 y 26607/72, s6lo conforman espacios de tradicién e
identidad, nunca tuvieron el caracter de unidad administrativa y carecen de representacién
formal.

Las Comunas por el contrario, son espacios de gestion administrativa descentralizada
establecidas en la Constitucion de la Ciudad de Buenos Aires, con vigencia efectiva desde el
afio 2011 cuando fueron elegidas sus autoridades. El régimen de las Comunas fue
reglamentado en el afio 2005 a través de la Ley 1.777 de la Ciudad y los limites definitivos
para las 15 Comunas establecidas en el ordenamiento politico — administrativo fueron fijados
en el afio 2008 por Ley 2.650. En este Contexto, la Comuna 4 fue definida abarcando los
barrios de Nueva Pompeya, Parque Patricios, Barracas y La Boca. El recorrido del Viaducto
Belgrano Sur abarca a los tres primeros, quedando la Boca al margen de este sistema, por
lo que las consideraciones urbanisticas realizadas alcanzan sélo a aquellos.
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1.1 Comuna 4

Fuente: Unidad Sistemas de Inteligencia Territorial, Subsecretaria de Planeamiento, MDU. GCBA.
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De acuerdo a datos del Censo Nacional de Poblacion, Hogares y Vivienda del afio 2010, en
el territorio de la Comuna 4 habitan 217.640 personas con una densidad poblacional de
100,68 habitantes por vivienda.

Las tasas de crecimiento demografico han sido poco importantes y sélo en los ultimos afios
dejaron de ser negativos. En el Informe sobre los Barrios de Comuna 4 de la Secretaria de
Planeamiento del Ministerio de Desarrollo Urbano (MDU — SP), se menciona que la elevada
tasa de desempleo observada (11,4%) se traduce en ingresos promedio significativamente
inferiores al promedio de la Ciudad. Se menciona ademas que:

“Por otra parte, los indicadores referidos a la instruccion muestran bajos valores en lo que
respecta a las personas con el nivel superior completo, que sdlo llegan al 14%, mientras la
proporcion de quienes tiene el secundario completo alcanzan al 21% del total. Asimismo los
ingresos familiares totales mensuales se encuentran por debajo del promedio para el
conjunto de la Ciudad, y atn mas, de otras Comunas.

Al mismo tiempo, las tasas de desocupacion y subocupacion resultan mas elevadas que
para el total de la Ciudad, siendo del 11,4% y 12,3% respectivamente. Los indicadores de
esta Comuna muestran también uno de los méas elevados porcentajes de hogares con NBI
(Necesidades Basicas Insatisfechas) llegando al 17,3%.”

El territorio de la Comuna 4 cuenta con tres cruces viales sobre el Riachuelo que conectan
su territorio con los espacios vecinos del Gran Buenos Aires. Los puentes Nuevo
Pueyrreddn, Victorino de la Plaza y el Puente Alsina o Uriburu. La presencia de estos
puentes es coincidente con avenidas urbanas de caracter estructural de la ciudad que
corren en sentido Norte — Sur y cruzan el territorio comunal, la Avenida y Autopista 9 de
Julio Sur, la Av. Vélez Sarsfield y la Av. Saenz respectivamente. (Grafico 1.2)

Por otra parte existen tres puentes ferroviarios, los puentes Bosch, Victorino de La Plaza e
Ing. Brian, donde cruzan distintos ramales del F.C. Gral. Roca. En el puente Ing. Brian
cruza, proveniente de la playa ferroviaria de Km 5 en el Partido de Avellaneda, el ferrocarril
de carga operado por Ferrosur, en cuya traza en Estacion Buenos Aires y Estacion Sola
transcurre la extensién del Viaducto Belgrano Sur hasta Constitucion.

El Ferrocarril Belgrano Sur atraviesa el territorio comunal de Oeste a Este y cuenta con dos
estaciones, Estacién Saenz en el cruce con Av. Saenz donde se localiza un centro de
transferencia intermodal tren — 6mnibus urbano, al que pronto se sumara la linea H de
subterraneos con una terminal en este nodo. La otra, Estacién Buenos Aires, colindante con
la Av. Vélez Sarsfield: Tal como fue sefialado la extension del viaducto desde esta terminal
hasta Estacion Constitucién se realiza utilizando vias del F.C. Roca que llegan a Estacién
Sola, ubicada entre Av. Vélez Sarsfield y Estacidn Constitucion. Esta serie de tres
estaciones contiguas, Buenos Aires, Sola y Constituciéon es la que facilita la extension del
Viaducto.

En el sistema de transporte de la ciudad que cruza el territorio Comunal se destaca también
la presencia del Metrobus con dos ramales, ambos con terminal de recorrido en Puente de
La Noria — Gral. Paz, uno que corre marginal por Av. Fernandez de la Cruz y Brasil hasta
Constitucién y otro que llega al centro de transbordo de Av. Saenz por Av. Francisco
Rabanal y continua por la misma hasta empalmar con el otro ramal en Av. Fernandez de la
Cruz.
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Los Distritos de la Comuna 4

Dentro del espacio comunal se distinguen dos espacios calificados el Distrito Tecnolégico y
el Distrito del Disefio (Grafico n° 1.3.)

El Distrito Tecnolégico es un centro de promocién y desarrollo de conocimiento que recibe
empresas de tecnologia de la informacién y comunicacion (TICs). Fue creado por Ley 2.972
en el afo 2008. Esta ubicado en el Barrio de Parque Patricios y en parte se extiende sobre
el Barrio de Nueva Pompeya, envolviendo un sector del Viaducto Belgrano Sur entre Av.
Saenz y Av. Amancio Alcorta. Esta circunstancia determina la importancia del bajo viaducto
para establecer una mayor conectividad vial peatonal para una mayor integracion de este
Distrito. El perimetro esta delimitado por Avenidas Saenz, Boedo, Chiclana, Sanchez de
Loria y Brasil, las calles Alberti y Manuel Garcia y la Av. Amancio Alcorta en ambas aceras.

A casi seis afos de su creacion el Distrito Tecnolégico de Parque Patricios acumula
proyectos de inversion y cada vez esta mas cerca de alcanzar las 200 empresas instaladas
y en funcionamiento. Dentro de las 200 hectareas que suma el distrito operan empresas de
los mas variados segmentos de actividad. Estas radicaciones han derivado en la creacién de
11.000 puestos de trabajo vinculados con la producciéon de software o el desarrollo de
diferentes tipos de soluciones o servicios tecnolégicos.

Por otra parte cabe sefalar que en la calle Uspallata frente a Parque Patricios se esta
completando la construcciéon del edificio que originalmente estuvo destinado al Banco
Ciudad y que actualmente es acondicionado para sede del Gobierno de la Ciudad y en una
situacidon muy préxima a la traza del Viaducto.

El Distrito del Diseino

Por medio de la Ley 4.761 del afio 2013 la ciudad creo el “Distrito de Disefio” en el barrio de
Barracas dentro del poligono comprendido entre la Av. Australia, Av. Pinedo calles Dr.
Ramon Carrillo, Brandsen, Azara, Rio Cuarto, Av. Regimiento de Patricios, la Ribera del
Riachuelo y la Av. Vélez Sarsfield.

Esta iniciativa se orienta a conformar un polo de estudios de disefio y talleres de produccion,
contribuyendo de esta manera al desarrollo de la Zona Sur de la ciudad y a consolidar el
status de Buenos Aires como Ciudad UNESCO de Disefio. Para ello se otorgan facilidades y
beneficios a emprendedores que instalen sus oficinas y talleres dentro del espacio definido
para el Distrito.

Una parte del Distrito es practicamente colindante con Estacién Sola y conforma el espacio
urbano al sur de la misma y al Este de Av. Vélez Sarsfield y la futura estaciéon elevada del
Viaducto Belgrano Sur.

De acuerdo a presentaciones del Ministerio de Desarrollo Econémico de la Ciudad “/a
concesion del Distrito permitira la revitalizacion del barrio. Los cambios estructurales, de los
ultimos treinta afios han conducido a la destruccion del denso tejido industrial de la Zona Sur
y por ende, a la proliferacion de espacios desocupados con infraestructura de talleres y
fabricas inactivos. Ademas del capital inmobiliario privado inmovilizado, ha quedado una
infraestructura urbana publica subutilizada que, junto con la inmejorable conectividad con el
area central de la ciudad, constituyen las ventajas comparativas mas sobresalientes del
barrio de Barracas.”
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Los barrios de la Comuna 4
El Barrio de Nueva Pompeya

Este barrio esta delimitado por la Av. Cnel. Esteban Bonorino, Av. Gral. Francisco
Fernandez de la Cruz, Varela, Av. Dr. Norberto de la Riestra, Av. del Barco Centenera, Av.
Cobo, Av. Caseros y Av. Almafuerte, Cachi, Vias del F.C. Gral. Marmol Belgrano, Av.
Zavaleta, Riachuelo y Av. 27 de Febrero.

Esta localizado en una zona baja originalmente anegadiza que fue rellenada con cuatro
metros de ceniza. Hacia 1980 la hoy Avenida Saenz era el “camino de los huesos” donde
quedaban los restos de vacunos muertos antes de llegar al matadero del hoy Parque
Patricios. Se vinculaba a Buenos Aires con un camino que seguia aproximadamente la traza
de la actual Av. Amancio Alcorta y un bajo del Riachuelo el cruce de Burgos que permitia
cruzarlo hacia el sur. En 1859 se construyé alli el célebre Puente Alsina que permanecié
hasta 1910 en que fue por el antecesor del actual inaugurado a su vez en 1939 bajo el
nombre de Tte. Gral. Uriburu. La malla de calles de la ciudad, Av. La Plata, Tilcara,
Centenera, Alcorta, Intendente Rabanal, Aimafuerte, confluye sobre Saenz por la razén de
ser un punto singular de vinculacién por la existencia del puente sobre el Riachuelo.

La poblacion de escasos recursos se encontraba vinculada en gran parte al trabajo de los
mataderos. En 1896 fue levantada la primita Capilla de los padres Capuchinos y dedicada a
la Virgen de Pompeya. La Capilla que finalmente dara su nombre y marca la identidad del
Barrio fue inaugurada en 1900 y se encuentra muy proxima al cruce del Viaducto con Av.
Saenz.

En el afio 1950 se levanta el ramal del F.C. Oeste para transporte de cargas que desde
1897 unia la estacion Ing. Brian en el borde del Riachuelo con Gaona y Av. Gral. Paz y
empalmaba en Ciudadela con el F.C. Sarmiento. Este trazado es pisado en parte por la
actual Autopista oeste desde Plaza Virreyes hasta Liniers y es el espacio que hoy ocupa la
AV. Perito Moreno, caracterizado por que sus bordes constituyen fondos de parcelas y no
cuentan con veredas.

El nodo vial y de transporte en el cruce de Av. Saenz con la linea Gral. Belgrano Sur, y la
préxima llegada de la Linea H de Subterraneos, conforma un centro de transbordo de
especial importancia para la organizacién y distribucién de los pasajeros provenientes del
espacio suroeste del area metropolitana.

Barrio de Parque Patricios

El Barrio esta comprendido entre las Av. Juan de Garay, Av. Entre Rios, Av. Vélez Sarsfield,
Av. Amancio Alcorta, Lafayette, Mirave, Lavrdei, vias del F.C. Belgrano Sur, Cachi, Av.
Almafuerte y Sanchez de Loria. El borde Sur de este distrito colinda con la traza del F.C.
Belgrano Sur e incluye parte del territorio de la Estaciéon Buenos Aires.

Cuenta con una superficie de 3,8 km? y una poblacién de 40.885 habitantes y un conjunto de
parques publicos que lo destaca como uno de los mas importantes pulmones de la ciudad
siendo el mas relevante el de Parque de los Patricios, un espacio disefiado y parquizado por
Carlos Thays en 1902 utilizando tierras en las que anteriormente se encontraba el Matadero
de los Corrales donde se faenaba el ganado que llegaba del interior.

Cuenta ademas con un conjunto de instituciones hospitalarias que abarcan variadas gamas
de los requerimientos de la comunidad destacandose en la zona de Hospitales sobre Av.
Vélez Sarsfield, el Hospital de Infecciosos Dr. F. Mufiz, el Instituto Malbran, el Hospital
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Nacional de Pediatria Dr. J.P. Graham. Por otra parte, en la zona de Parque Patricios se
encuentra el Hospital Policial B. Churruca y el Hospital J.M. Penna.

La presencia del Distrito Tecnolégico en gran parte del territorio barrial esta impulsando una
transformacién del area la que ademas se vera reforzada por la préxima instalacion de la
jefatura de Gobierno de la Ciudad en la manzana delimitada por las calles Uspallata, Atuel,
Los Patos e Iguazu frente a Parque Patricios.

En relacién al Viaducto Belgrano Sur, resulta de interés urbanistico la integracién del borde
Sur del Parque Patricios con el area Nueva Pompeya en el tramo entre Cachi y Zavaleta en
coincidencia con el Distrito Tecnoldgico que se extiende en ambos bordes del Viaducto.

Las Avenidas Amancio Alcorta, Caseros y Brasil que en sentido Oeste — Este convergen en
Constitucidn, constituyen las principales arterias de vinculaciéon con la ciudad, ya que la
continuidad en sentido Norte - Sur esta en gran medida interrumpida por el sistema
ferroviario, siendo las Av. Zavaleta y Almafuerte — Chiclana las que ofrecen la mayor
continuidad.

Barrio de Barracas

Este barrio esta delimitado por las calles y avenidas Regimiento de Patricios, Defensa,
Caseros, Vélez Sarsfield, Amancio Alcorta, Lafayette, Mirave, Zavaleta, Lavardén, vias del
F.C. Belgrano Sur y el curso del Riachuelo.

Fue un barrio residencial préspero hasta que la epidemia de fiebre amarilla de 1871 hizo que
los residentes se desplazaran a otros sectores de la ciudad. A principios del siglo XXI la
inmigracion europea y la implantacion de industrias lo transformaron en “barrio trabajador”.
No obstante hacia 1950 comienza la declinacién del barrio, en 1970 se clausura el Mercado
Concentrador de Pescados, se erradican en su gran mayoria las fabricas. Ademas, la
construccion de la Autopista 9 de Julio Sur atravesd de Norte a Sur el barrio y significé el
desplazamiento de 30.000 personas de las 15 manzanas demolidas con tal propésito y
consecuentemente la pérdida de edificios que conformaban el patrimonio del lugar, incluidas
dos plazas centenarias.

Ademas de la segmentacion que produce la Autopista, el territorio esta fragmentado por la
presencia del sistema ferroviario del F.C. Gral. Roca que corre de Sur a Norte desde el
Riachuelo hasta Estacién Constitucién. Tiene una buena conectividad con el Area Central de
la ciudad y con el Partido Avellaneda en la Pcia. de Buenos Aires a través del sistema de
avenidas pasante Vélez Sarsfield, 9 de julio y Montes de Oca que cuentan con los puentes
Victorino de la Plaza y Pueyrreddn sobre el Riachuelo, asi como AV. Patricios, cuyo puente
ya cuenta con proyecto para su realizacion.

En este barrio se encuentran tres de las estaciones ferroviarias que contienen la traza del
Viaducto Belgrano Sur, estacion Buenos Aires, Estacion Sola y Estacion Constitucidon. Las
dos primeras se encuentran separadas por la Av. Vélez Sarsfield, una de las vias troncales
de la ciudad y sobre la misma se construira la nueva estacion elevada del Viaducto, siendo
este nodo un espacio de particular importancia para las transferencias intermodales, Tren —
6mnibus urbanos, asi como para la integracion con el espacio urbano circundante con
circunstancias particulares en cuanto a circulacién, espacios patrimoniales, areas verdes,
calidades residenciales y otras que deben considerarse en la definicion del proyecto.

Por otra parte en el barrio se encuentra el Distrito de Disefio que en un borde es casi
colindante con la Estacién Sola.
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1.1.3. Las areas de influencia directa e indirecta del Viaducto Belgrano Sur

A los efectos de determinar la zona urbana de analisis detallado para la evaluacién territorial
y ambiental del entorno del viaducto, se ha tomado como criterio las siguientes:

e Tener como marco de referencia general a la Zona Sur de la ciudad y sus vinculaciones
con los espacios aledafios y el Area Central, en particular al territorio de la Comuna 4,
incluido el Barrio de La Boca.

e Tomar como area de influencia directa y zona de andlisis especifico a los espacios
linderos a la traza del Viaducto Belgrano Sur.

e Tomar como area de influencia indirecta a espacios ubicados mas alla de los linderos,
pero que forman parte de la conformacion de la estructura y funcionamiento del area
que rodea al viaducto.

En el Grafico n° 1.4 se aprecian las areas definidas y en el Grafico n° 1.5 la caracterizaciéon
de dichas areas.
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LAS LINEAS FERROVIARIAS
DE LA TRAZA DEL VIADUCTO
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2. Las lineas ferroviarias de la traza del Viaducto

2.1. Breve resena historica del sur de la ciudad y los ferrocarriles

El periurbano sur

El patrén de asentamiento para las ciudades coloniales espafolas establecido en las “Leyes
de India” otorgaba a los nuevos residentes un predio para residir en el casco urbano y otro
extramuros para producir y abastecerse. En el caso de Buenos Aires estos ultimos estaban
constituidos por lonjas perpendiculares al Rio de La Plata de una legua de profundidad. Las
que se localizaron al Norte de la Ciudad fueron destinadas a la agricultura que producia
residuos organicos biodegradables lo que mantuvo las condiciones apropiadas para su
posterior transformacién en areas residenciales, mientras que las ubicadas al Sur fueron
destinadas a la ganaderia, con presencia de mataderos y saladeros con residuos de origen
animal asi como productos quimicos de las curtiembres, que pronto comenzaron a
contaminar al Riachuelo y a darle una impronta al Area Sur.

El periurbano Sur de aquel entonces estaba situado en tierras bajas e inundables. Entre los
usos localizados alli se encontraba el primitivo cementerio en lo que hoy es el Parque
Ameghino y junto a la barranca del Riachuelo la Convalecencia, un espacio de recuperacion
de gente con problemas de salud. Mas tarde se localizaron el Asilo de Invalidos, hoy
conocido como Hospital Rawson, el Hospicio de las Mercedes, actualmente Hospital Borda,
el Hospicio de Mujeres Insanas, hoy Hospital Moyano, configurando un sector hospitalario
destacado de la Ciudad.

Hacia el Oeste de Barracas, el Riachuelo se enangostaba en el lugar conocido como “Paso
de Burgos”, donde hoy se encuentra Puente Alsina, préximo a la estacion Saenz del F.C.
Belgrano Sur. En los momentos de bajante del Riachuelo, alli se cruzaba con el ganado
proveniente del Sur que una vez ingresado era faenado al aire libre en condiciones
insalubres, hasta que los controles sanitarios impulsan la construccién de lo que se conocid
como los “Antiguos Corrales”, localizados por Thays en lo que es hoy el Parque Patricios.
Los servicios urbanos de esa época del siglo XIX se complementaban con el “Tren de la
Basura” un ferrocarril que circunvalaba el borde de la ciudad por las hoy calles Sanchez de
Loria, Pasaje Oruto y calle Zabaleta, para recolectar los residuos y descargarlos en tierras
bajas de la quema que se encontraba en donde hoy se encuentra la cancha del Club
Huracan, en vecindad de la actual Estacion Buenos Aires del F.C. Belgrano Sur.

La expansion del ferrocarril

Hacia finales del Siglo XIX el intercambio comercial con Inglaterra y Francia induce el
tendido de ramales ferroviarios en todo el Territorio Nacional con una estructura convergente
hacia el Puerto de Buenos Aires. Asi en una sucesion de apertura de lineas, se construyen
los siguientes ferrocarriles.

- Ferrocarril del Oeste en el afio 1857 con un ramal a Lujan en 1864 y otro a Lobos en
1871.

- Ferrocarril a Tigre en 1863.

- Ferrocarril Sur a Chascomus —en 1865 y Sur de Cargas en 1872.

- Ferrocarril al Pacifico en 1888.

- Ferrocarril Lacroze a la Mesopotamia en 1888.

- Tren de la Costa a Tigre en 1899.

- Ferrocarril Midland a Rosario en 1908.

- Ferrocarril Belgrano Sur en 1909.

- Ferrocarril Belgrano Norte 1909.
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En el afio 1880 la Ciudad de Buenos Aires es declarada Capital Federal del pais y regulariza
su perimetro con el trazado de la Avenida Gral. Paz, que envuelve su nueva superficie de
200 km? después de anexar los antiguos municipios de los Partidos de Flores y Belgrano.

En este proceso de modernizacién y poblamiento asociado al empefio en traer civilizacion
europea, se traslada al antiguo cementerio Sur a Flores y también se trasladan los antiguos
corrales creando el Mercado de Hacienda de Liniers en el Oeste de la ciudad.

El basural de Parque Patricios también se traslada al Barrio de Flores donde permanecié
hasta fines de la década del ‘60. Después del loteo y urbanizacién de lo que fue la Quinta
Pereyra en Barracas, con la ejecucion de la Iglesia del Sagrado Corazon y las tres plazas
centrales del Parque Fray Luis Beltran (Parque Pereyra), surge la Ley de Casas Baratas
Caferatta de 1913 que posibilita la creacion de vivienda colectiva y crecen excelentes barrios
de vivienda obrera con la colonia ferroviaria Sola en terrenos aledafios a la estacion
ferroviaria homénima asi como el Barrio Monsefior Espinosa en Barracas, el Barrio San
Vicente de Paul en Pompeya y el Barrio Parque de los Patricios al Sur del Hospital Pena.

La estatizacion del sistema ferroviario

La segunda postguerra hacia 1950 produjo migraciones externas e internas hacia la ciudad
de Buenos Aires. En esas mismas fechas fueron estatizados los ferrocarriles y pasaron a ser
gerenciados por el Estado. Paralelamente se genera una politica de sustitucién de
importaciones para impulsar el desarrollo de la industria local. El crecimiento exponencial de
la poblacién y el consecuente proceso de urbanizaciéon acelerada del espacio metropolitano,
superan la capacidad de soporte de las infraestructuras y rebasan las estructuras de
gestion, generando un crecimiento en gran medida descontrolado que da origen a
asentamientos irregulares con ocupacion de tierras inundables y carentes de servicios.

La antropizacién del medio natural se manifiesta en la rectificacion del Riachuelo y las obras
de saneamiento y de sistematizacién y entubamiento del Arroyo Cildafiez, para la
urbanizaciéon del Bajo Flores donde se encuentran Villa Lugano y Villa Soldati, espacios
colindantes al territorio donde se desarrolla el proyecto del Viaducto Belgrano Sur.

La privatizacion de los Ferrocarriles del Estado

Una politica de desmantelamiento de ramales ferroviarios a escala nacional y la
desafectacion de servicios de pasajeros que son reemplazados por el transporte automotor
y en parte por el transporte aéreo, hizo desaparecer la casi totalidad de los servicios que
estuvieron en vigencia hasta la década del ‘70.

El sistema de cargas ferroviarias, si bien se ha mantenido hasta el presente, ha sufrido la
competencia del camién en la red nacional con lo que el ferrocarril, que antes transportaba
las cargas a puerto, ha dejado abandonadas playas ferroviarias de carga.

En la Ciudad de Buenos Aires este fendmeno esta presente en las diez estaciones de carga
de la ciudad, incluyendo la Playa Sola que sera atravesada por el Viaducto Belgrano Sur
que, si bien esta activa, contiene instalaciones y areas en desuso. Por otra parte, la otrora
Playa Ing. Brian del F.C. Roca, donde ingresa el ramal que llega a Estacién Sola, ha sido
totalmente ocupada por la Villa 21 — 24.

En el afio 1991 se inicia la privatizacion de la operacién de los ramales ferroviarios de
pasajeros del area metropolitana de Buenos Aires, se otorga a la empresa Ferrocarriles
Metropolitanos Sociedad Anénima (FEMESA) y la gestiéon de las diferentes lineas a cuatro
operadores a partir de 1994/ 95. De las concesiones originales sélo quedan dos operadores,
Metrovias con la Linea Gral. Urquiza y Ferrovias con la Linea Belgrano Norte.

Las operaciones de los servicios de carga ferroviaria del F.C. Roca que es el que opera el
ramal de linea que ingresa a estacion Sola en la traza del viaducto fue privatizada en el afio
1993 y otorgados en Concesidbn a Ferrosur Roca que hoy continia operando.
Grafico n° 2.1.
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2.2. El sistema ferroviario metropolitano de Buenos Aires

Los ferrocarriles Belgrano Sur y Roca en cuyas trazas se inscribe el Viaducto Belgrano Sur
forman parte del sistema ferroviario de Buenos Aires, que cuenta con una de las redes
ferroviarias metropolitanas mas extensas del mundo con 813,6 km de vias de las cuales
164 km estan electrificados y el resto presta servicios de traccion diesel. Cuenta con siete
lineas de trenes suburbanos de pasajeros: Linea Mitre, Linea San Martin, Linea Belgrano
Norte, Linea Gral. Roca, Linea Sarmiento, Linea Urquiza y Linea Belgrano Sur.

Las redes tienen un disefio radial conformado por los distintos ramales ferroviarios que
provienen de diferentes puntos geograficos y acceden a las cinco estaciones terminales de
la ciudad, las tres terminales del Area Central: Constitucion del F.C. Roca, Once del F.C.
Sarmiento y Retiro de los F.C. Belgrano Norte, San Martin y Mitre. Ademas fuera del Area
Central se encuentra la Estacion Buenos Aires del F.C. Belgrano Sur y la de Chacarita del
F.C. Urquiza. En el Grafico N° 2.2 se muestra la infraestructura ferroviaria metropolitana en
la que el sistema opera con 256 estaciones.

El trazado de esta red cuenta con mas de 100 afios de antigliedad y al expandirse la
urbanizacion se han generado 651 cruces a nivel ademas de 824 pasos vehiculares, siendo
este un factor negativo en la integracién entre sectores urbanos, ademas de un impedimento
para aumentar la frecuencia de los servicios, ya que la interrupcién de la circulacién urbana
en los cruces so6lo admite tiempos limitados al cierre de barreras. La construccién del
Viaducto Belgrano Sur puede contribuir a mejorar la integracion de sus espacios aledafios
utilizando el espacio libre del bajo viaducto.

Los ferrocarriles metropolitanos, propiedad del Estado Nacional son operados por tres
concesionarios. En el caso de la linea Belgrano Sur, la misma fue gestionada por
Metropolitano entre 1994 y 2007, después por la Unidad de Gestidn Operativa Ferroviaria de
Emergencia (UGOFE) entre 2007 y 2014 y desde el 12 de febrero de 2014, esta a cargo de
Argentren S.A.

Las operaciones de transporte de cargas por ferrocarril se encuentran concesionadas al
sector privado, contando con instalaciones en el area metropolitana cinco lineas ferroviarias,
de las cuales tres son de trocha ancha (Mitre, San Martin y Roca), una es de trocha media
(Urquiza) y finalmente el F.C. Belgrano, es de trocha angosta.

El ramal de cargas del F.C. Roca, que ingresa a la ciudad cruzando el Riachuelo por el
Puente Ing. Brian y opera en la Estacién Sola, es operado por la empresa Ferrosur Roca, y
es la linea que, en Estacién Buenos Aires, empalma el Viaducto Belgrano Sur para
extenderse a través de Estacion Sola hasta Estacion Constitucion, destino final del Viaducto
Belgrano Sur.

2.3. La linea Belgrano Sur

El F.C. Gral. Manuel Belgrano (FCGMB) tiene trocha métrica y es el mas extenso de la red
ferroviaria argentina. Fue formado en el afio 1949 para incorporar todos los ramales de
trocha angosta y de carga operados por Ferrocarriles del Estado al momento de estatizarse
la red ferroviaria nacional.
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En el espacio metropolitano de la Ciudad de Buenos Aires, el transporte de pasajeros del
F.C. Belgrano fue dividido en dos lineas, la Linea Belgrano Norte y la Linea Belgrano Sur. El
Viaducto ocupa un tramo de esta ultima en su trazado dentro del territorio de la Ciudad de
Buenos Aires

A su vez, la linea Belgrano Sur tiene la particularidad de estar compuesta por tres ramales:

1) Estacién Buenos Aires — Gonzalez Catan
2) Estaciéon Buenos Aires — Marinos del Crucero Gral. Belgrano
3) Puente Alsina — Aldo Bonzi

Los dos primeros ramales tienen como estacién terminal a la Estacion Buenos Aires, y las
trazas de sus vias que en el recorrido dentro de la ciudad utilizan en comun, es la que sera
utilizada para la ejecucién del nuevo viaducto. EI Ramal 3, con un recorrido fuera del
territorio de la ciudad, tiene su estacion terminal en Puente Alsina, localizada en la margen
derecha del Riachuelo y junto al puente homénimo, en coincidencia con la Avenida Saenz
en la ciudad, lo que conforma una extension o proximidad operativa, con el Centro de
Transbordo de Pompeya y la Estacién Saenz. Grafico n° 2.3.

El nuevo Viaducto Belgrano Sur pertenece a un tramo, dentro del espacio de la Ciudad de
Buenos Aires, del ramal del F.C. Belgrano Sur que se extiende entre la terminal Buenos
Aires y Gonzalez Catan del Partido de La Matanza, en el area metropolitana. En su origen la
linea que hoy utiliza el F.C. Belgrano Sur perteneci6 a la Compafia Midland y fue parte de la
otrora Compafia General de Ferrocarriles de la Provincia de Buenos Aires, de capitales
franceses. Este ramal construido en el afio 1908 tiene una extensién de 30,66 km con un
tiempo de viaje entre cabeceras de 57 minutos, a una velocidad promedio de 31,8 km/ hora.

De acuerdo a datos del Informe Anual de Transporte Publico del Ministerio del Interior y
Transporte de 2012, viajan por mes en la linea Belgrano Sur 960.000 pasajeros, con el
mayor caudal en las estaciones Gonzalez Catan (150.000), Laferrére (137.000), Saenz
(102.000) y Buenos Aires (69.000).

El hecho de que la terminal Estacion Buenos Aires, pese a ser cabecera de la linea,
presenta menos pasajeros que las estaciones intermedias, se explica por la mejor
accesibilidad hacia el Area Central de la ciudad a través del transporte publico,
especialmente en Estacion Saenz, con su activo centro de trasbordo con el transporte
publico automotor de pasajeros. Grafico n° 2.4.

La importancia de esta linea radica en su conexion entre la Ciudad de Buenos Aires y el
Partido de la Matanza, en la Provincia de Buenos Aires, que con sus 1,7 millones de
habitantes, es el de mayor tamafio de la provincia y ademas presenta la mas alta tasa de
crecimiento poblacional, del 40% en la ultima década.

Es por esto y a partir de lo previsto en el Decreto 1683/ 05 del PEN, que se ha formulado un
Plan para la recuperacién integral de este servicio que contempla la electrificacién de la
Linea Belgrano Sur, la construccion del nuevo viaducto para extender la cabecera hasta
Estacion Constitucion, asi como la adquisicidn de nuevos coches, la modernizacion del
sistema de sefialamiento y la adecuacién y equipamiento de los talleres.
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2.4. La Linea Gral. Roca

El F.C. Roca fue formado al nacionalizarse los ferrocarriles en los afios 1946/ 1948,
reuniendo un conglomerado de ramales de cinco diferentes lineas. Es por esto que sus
ramales son de trocha econémica de pasajeros, de 0.75, y trocha ancha. Su via principal
parte de la estacion terminal Plaza Constitucién en la Ciudad de Buenos Aires, con una
extensiéon de 3.110 km se dirige al Sur del pais cruzando cuatro provincias. El explosivo
crecimiento del area metropolitana de Buenos Aires hizo que el F.C. Roca fuese electrificado
en la década del ‘80. En contraposicién, los servicios interurbanos de pasajeros fueron
decayendo, lo que provoco el cierre y levantamiento de varios ramales.

En el “Informe Anual de Transporte Publico 2012 del Ministerio del Interior y Transporte, se
menciona que la Linea Roca es la que cuenta con el mayor flujo de pasajeros ya que
“‘mensualmente viajan en los ramales del Roca alrededor de nueve millones de pasajeros,
con un gran porcentaje en la estaciéon central de linea, Constitucion, que recibe por mes dos
millones de pasajeros”

Dentro del sistema de F.C. Roca, los servicios de carga son operados por la linea Ferrosur
Roca S.A, que utiliza el ramal que ingresa a Estacién Sola, parte del cual es también
utilizado para la conformacion del Viaducto Belgrano Sur. Este ramal llega desde el interior
de la Provincia de Buenos Aires a la Estacion Cafuelas, en el area metropolitana de la
ciudad. Desde alli utiliza parcialmente y en determinados tramos vias propias llegando a
Empalme KM 5, en la Localidad de Gerli, donde se realiza la clasificacion y derivacién de los
trenes cruzando el Riachuelo en el Puente Ing. Brian, para ingresar a la ciudad a través de
una playa ferroviaria desactivada donde ha crecido el asentamiento precario de la Villa 21-
24 Al llegar al borde de Estacion Buenos Aires gira y se pone paralela a la misma, cruza Av.
Vélez Sarsfield e ingresa en la Estacién Sola.

2.5. Las estaciones del Viaducto Belgrano Sur

En la traza del viaducto hay cuatro estaciones ferroviarias, de las cuales tres son de
pasajeros; Estacion Saenz y Estacion Buenos Aires, ambas pertenecientes al F.C Belgrano
Sur y Estacion Constitucion del Ferrocarril Roca. La Estacién Sola es la Unica de cargas y
pertenece al F.C. Roca.

Las estaciones de pasajeros fueron generadoras de la expansién urbana y la conformacién
del tejido urbano en su entorno por lo que presentan una identificacion con el mismo asi
como un punto de referencia para los barrios en los que se encuentran, actuando como
nodos focales de los mismos. En el caso de Estacion Saenz, la identificacion del barrio no
esta dada con la estacion ferroviaria sino con la Iglesia de la Virgen del Rosario de Pompeya
muy cercana a esta. Esta circunstancia particular podria cambiar cuando llegue la Linea H
de subterraneos que articulara el centro de trasbordo multimodal.

Estacion Saenz

De acuerdo a datos del estudio “Programa de cambio de uso de estaciones ferroviarias de
carga. Caracterizacion urbanistica” del Consejo del Plan Urbano Ambiental de la Ciudad de
Buenos Aires, realizado en el ano 1999, la estacion ferroviaria Saenz cuenta con una
superficie total de 71.815 m?, de los cuales se encuentran concesionados 21.142 m?. Los
50.673 m? restantes constituye superficie liberable y se ha propuesto utilizarlos para la
localizacién de la terminal de la Linea H de subterraneos, la organizacién del espacio de
transferencias con el transporte automotor y el ferrocarril y la localizacion de los ingresos a
la estacién del nuevo viaducto. Se prevé ceder una gran extension para programas
habitacionales.
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La estacién, que cuenta con dos andenes y esta operada por Argentren S.A, se encuentra a
metros de la interseccion de las avenidas Saenz y Perito Moreno. A pocos metros de la
estacidn se encuentra la Iglesia Nuestra Sefiora del Rosario de Nueva Pompeya, un lugar
de referencia y convocante para la ciudad.

Estacion Buenos Aires

La proximidad y virtual continuidad de esta estacién del F.C. Belgrano Sur con la playa
ferroviaria de cargas de Estacién Sola del F.C Roca, requiere de una primera vision de
conjunto. Ambas convergen sobre Av. Vélez Sarsfield, un eje vial de jerarquia, ya que
comunica el Area Central de la ciudad con los Partidos de Avellaneda y Lanus a través del
Puente Victorino de la Plaza. Por otra parte la continuidad del espacio de las estaciones y
del sistema de vias, y la colindancia de Estacién Sola con Estacion Constitucion, establece
un ambito ferroviario ininterrumpido que posibilita la ejecuciéon del nuevo viaducto sin
interferir con el espacio urbano circundante.

La zona donde se encuentran las estaciones albergd no solo grandes equipamientos en las
playas de cargas, sino también establecimientos industriales y depositos que se instalaban
por ventajas de localizacién. La observacién de los indicadores de la zona muestran un alto
porcentaje de superficie construida para actividades industriales, el 46% para la Playa
Buenos Aires y el 40% para Sola, superando en el primer caso la superficie construida de
vivienda.

La Estacion Buenos Aires esta ubicada en la interseccion de las calles Olavarria y Vélez
Sarsfield, en el limite entre los barrios de Parque Patricios y Barrancas de la ciudad. Fue
inaugurada a fines del afio 1911 y cuenta con cinco andenes. En la actualidad operan
servicios diesel suburbanos con destinos a la Zona Oeste y Suroeste del area metropolitana
de Buenos Aires. No opera con servicios de carga ni de pasajeros de larga distancia.

El edificio de la estacidén terminal de la Linea Belgrano Sur es pequefio en comparacion a las
demas terminales ferroviarias de la Ciudad, ya que fue edificado en forma provisoria debido
a que la gran terminal seria Constitucion, asi se llegé a construir una parte del edificio pero
quedé incompleto. Por otra parte es la unica terminal ferroviaria de Buenos Aires a la que no
se puede acceder por transporte subterraneo.

De acuerdo a datos del estudio del Consejo del Plan Urbano Ambiental citado, la estacion
tiene una superficie de 255.994 m? de los cuales estan concesionados al operador de la
linea 57.571 m2. Por otra parte el Banco Hipotecario Nacional cuenta con una superficie de
9.500 m? entre las calles Mirave, Lafayette y Suarez que esta destinada a la realizacion de
Planes de vivienda de Procrear y sobre Av. Vélez Sarsfield esta delimitado un poligono de
23.835 m? como reserva para la nueva estacion de pasajeros.

La Linea 59 de colectivos es la Unica que ingresa a la estacién, que esta alejada unos 200 m
de la Av. Vélez Sarsfield.

Estacion Sola

La Estaciéon Sola pertenece a la Linea Gral. Roca y es gestionada por Ferrosur Roca S.A,
una empresa argentina del sector ferroviario de capitales privados que posee la concesién
del manejo de la infraestructura y operacién de trenes de carga del F.C. Roca desde 1992.

La Estacion Sola es una de las diez estaciones de carga de distintas lineas que operan en
varios lugares de la ciudad y experimenta los efectos del avance urbano, que puede afectar
sus operaciones. La estacién opera principalmente con cargas de cemento, piedras,
productos quimicos y otros. La localizacién de Estacidn Sola entre las estaciones Buenos
Aires y Constitucion y colindante a las mismas, establece una continuidad territorial de las
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tres playas ferroviarias, interrumpida solamente por Av. Vélez Sarsfield entre Estacion
Buenos Aires y Sola y Av. Pinedo entre Sola y Constitucion.

El predio de Estacién Sola tiene una superficie de 252.350 m? de los cuales 50.468m? estan
reservados para el area de proteccion del complejo habitacional en la antigua construccién
de la estaciéon. El predio fue adquirido en 1880 y esta delimitado por las actuales calles
Suarez, Pinedo, Australia, Perdriel, Araoz de Lamadrid, Vélez Sarsfield y Toll. Hacia 1890 se
instalé una estacion de carga con seis galpones y varios talleres destinados a pintura y
reparacion de vagones. Cuando se construye en Constitucion el terraplén de la actual Linea
Roca, la conexion entre el ramal principal y la estacién se interrumpe y para mantener su
utilidad, se hace necesario construir un nuevo acceso a la misma mediante el tendido de
una via de acceso que cruce el Riachuelo hasta conectar en la otra margen ya en territorio
de la Provincia de Buenos Aires, con las lineas suburbanas en el sitio denominado Km 5
donde se efectuan las operaciones de distribucién de cargas del hoy FC Roca. Con tal
proposito, en el afio 1906 se construye un puente que después fue desafectado
definitivamente en 1943, para utilizar hasta hoy el Puente Ing. Brian, que era paralelo a
aquel.

Estacion Constitucion

Plaza Constitucion es la cabecera del F.C. Gral. Roca y una de las tres grandes terminales
ferroviarias que llegan al Area Central de Buenos Aires. La terminal fue inaugurada en el
afio 1887 y cuenta con 16 andenes que son operados por Argentren y Ferrobaires, esta
ultima de caracter estatal. En el afio 1925 se proyecté el ensanche de la estacion, el traslado
de los servicios de carga a Estacién Sola y la construccion de una cuadruple via a alto nivel
entre Barracas al Sur y Plaza Constitucion.

La estacién es una de las mayores de América y conjuntamente con la Estacién Retiro en el
Norte y Estacion Once en el Oeste conforman los polos ferroviarios que llegan y de alguna
manera definen al Area Central de Buenos Aires. La empresa Argentren corre los ramales
metropolitanos de pasajeros del F.C. Roca operando desde Constitucion servicios diesel y
eléctricos. Por otra parte la estatal Ferrobaires utiliza Constitucién para la mayoria de sus
servicios de pasajeros a localidades de la Provincia de Buenos Aires, incluyendo Tandil, Mar
del Plata, Bahia Blanca y Carmen de Patagones.
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3. El Viaducto Belgrano Sur en los Planes Urbanos

En sucesivos planes de la ciudad se han hecho referencias a la Linea Belgrano Sur en el
contexto urbano. De la revisidn de estos planes, se sintetizan a continuacion las citas mas
destacadas respecto a esta cuestion.

3.1. Proyecto de la Comisién de Estética Edilicia — Afho 1925

El Proyecto Organico desarrollado por esta Comisién para la organizacién del Municipio,
plantea el traslado de la Estacion Ferroviaria Constitucion del F.C. Gral. Roca a unos 400 m
al sur de su ubicacién histérica, para la recuperacion y ampliacion de Plaza Constituciéon
como un espacio de recreacion, pero esta iniciativa nunca fue materializada.

3.2. Plan Director de la Ciudad de Buenos Aires. Informe Preliminar Etapa
1959-1960

La menciéon a las cuestiones ferroviarias en este Plan se orienta en general a las
perturbaciones que causa en la estructura urbana y a la necesidad de trasladar las
estaciones de carga hacia terrenos ferroviarios de la periferia.

En el capitulo de “transporte y circulacidon” se menciona que “El trazado ferroviario no
obedecié en sus etapas de conformacion a ningun plan organico conjunto, ya que se afirmé
en la creacion de una serie de lineas de acceso convergentes al puerto y al area central de
la ciudad, sirviendo a los nucleos poblacionales urbanos, suburbanos y regionales, siendo
explotadas por distintas compariias y manteniendo sistemas de diversas trochas (ancha,
media y angosta). Esta implantacion ferroviaria, arbitraria desde el punto de vista
morfolégico de la ciudad, si bien en sus comienzos tuvo una cierta razén, motivo al
incrementarse y tener en cuenta solo factores econémicos, dos hechos: el primero, provocar
un haz de concentracion que rompid las generatrices naturales primitivas de formacion de la
ciudad que acompariaban el sentido lineal del rio y respetaban la topografia natural, el
segundo, que al aumentarse las necesidades — consecuencia de la evolucion del pais y de
la importancia cada vez mayor de la ciudad con respecto al mismo — estos trazados y demas
elementos ferroviarios que tuvieron un gran crecimiento no planificado, provocaron serios
trastornos en la masa urbana y graves interferencias entre esta red y la vial, asi como con
las relaciones peatonales’.

Con respecto a la red ferroviaria, en el documento se menciona como criterio el de procurar
la maxima concentracién de los accesos ferroviarios en troncales definidas y algunas
resueltas a distinto nivel, anulando las dificultades que crea su ocupacion actual al tejido
urbano.

También propone eliminar el ramal de carga entre el F.C. Sarmiento en Av. Gral. Pazy J. B.
Justo, que enlazaba a éste con la zona del Puente Ing. Brian, donde empalmaba con el F.C.
Roca. La traza de este ferrocarril era la de la actual Av. Perito Moreno, cuya memoria queda
reflejada en sus bordes, sin vereda y constituido por fondos de parcela.

3.3. Estudio de Transporte y Circulacion Urbana. Consejo del Plan Urbano
Ambiental 1999

En este estudio se hace referencia a la Linea Belgrano Sur y al Proyecto de extensién de la
misma hasta Constitucién y la construccion de una nueva estacion de la Terminal Buenos
Aires.

“Esta linea esta perjudicada por su inconveniente acceso al area central de la CBA y por la
falta de conexion con la red de Subte. La linea tiene una amplia expansion en la segunda
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corona, pero sus principales estaciones ocupan lugares muy rezagados en el total del
AMBA: Laferrere ocupa el lugar 54°. Se puede estimar que la linea tuvo un maximo histérico
de 23.2 millones de pasajeros en 1960. En 1993 habia caido al 9% del maximo y en 1998
llegaréa al 70%.”

“La demanda histoérica de la Linea Belgrano Sur se situaba en el sector Saenz - Tapiales y
Puente Alsina - Ingeniero Budge. Las condiciones para recuperarla estan afectadas en el
primer sector por el problema del acceso al centro y en el segundo por la insuficiencia
operativa de la linea y la degradacion urbana que ha sufrido el érea que ella sirve. Si esto se
revirtiera (por ejemplo, con la Linea H del subte o con la extension de la Linea Belgrano Sur
a Constitucion, que pretende la Concesionaria, y un proyecto de mejoramiento del ramal de
Puente Alsina), se estima que el maximo historico seria ampliamente superado.”

Proyectos en las concesiones de los ferrocarriles metropolitanos

Después del dictado del Decreto que autorizd la negociacion de las concesiones
metropolitanas, la Secretaria de Transporte de la Nacién con la participacion de la C.A.B.A.,
encar6 un proceso de modernizaciéon que se financiaria en parte con los recursos que el
Concesionario deberia volcar al Estado en concepto de Canon.

En la identificacién de los proyectos que fueron considerados se encuentran los relativos a
la nueva Estacién Buenos Aires y el ramal elevado de acceso a Plaza Constitucién, los que
son descriptos de la siguiente manera en el documento citado.

“Proyecto F.13: Linea Belgrano Sur: Ramal elevado de acceso a la Estacién Plaza
Constitucion.

Descripcion: Se trata de construir un ramal que extienda la linea Belgrano Sur desde su
terminal actual hasta la Estacién Constitucién de la Linea Roca. De este modo, la Belgrano
Sur ganaria acceso al Subte y a un punto de convergencia de lineas de autotransporte. El
proyecto trata de corregir la principal debilidad de esta linea, la falta de una terminal bien
ubicada”. Este problema debe resolverse si se desea aumentar la capacidad de transporte
de la linea y ampliar su zona de influencia en el conurbano. En particular aparece como un
complemento de la electrificacion que es el objeto de la renegociacion contractual que
efectua el Gobierno Nacional.

El ramal seria elevado, con una estacion sobre la Av. Vélez Sarsfield en sustitucion de la
actual terminal. Continuaria por los terrenos de la estacion de cargas Sola e ingresaria a
Constitucién donde dispondria de dos vias de plataforma, situadas del lado oeste”.

“Proyecto F.14: Nueva estacion Buenos Aires de la Linea Belgrano Sur

Descripcion: Se trata de construir una nueva estacién (edificios para pasajeros, andenes y
vias) como terminal de la Linea Belgrano Sur. La misma estaria situada sobre la Avenida
Vélez Sarsfield, con el retiro necesario para poder ubicar darsenas para el descenso y
ascenso de pasajeros de los colectivos.”

3.4. Nota del Plan Estratégico Buenos Aires 2010

En este Plan formulado en el afio 2004 por el Consejo de Planeamiento Estratégico de la
Ciudad de Buenos Aires, se hace referencia a la red ferroviaria metropolitana y de la ciudad
sefalando algunos problemas como las interferencias urbanas que produce la red pero no
se avanza en el analisis detallado de la misma por ser de jurisdiccion del Gobierno Nacional.

En el Cuadro N° 8 de sintesis: nucleos y estrategias, acciones, modalidades de intervencion
y proyectos, se menciona el punto “conectividad para los flujos de la ciudad”, la coordinacion
con el Gobierno Nacional para la “participacion de la Ciudad en los proyectos ferroviarios,
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resolucién de las interferencias entre las redes viales ferroviarias y reserva de espacios para
su vinculacion metropolitana”.

3.5. Plan Urbano Ambiental (PUA) 2008

El Plan Urbano Ambiental de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires fue aprobado en el afio
2008 por Ley N° 2.930.

En el Art. 7° de la Ley referido a Transporte y Movilidad, se establece el propédsito de
“promover un transporte sustentable que potencie la intermodalidad, tender a la expansion
del uso de medios publicos — en especial, de los medios guiados — mejorando la capacidad
y calidad de los servicios y desalentar el uso de los automotores privados, todo ello a
efectos de mejorar las condiciones logisticas de movilidad, seguridad y calidad ambiental’.

En el inciso a) del citado articulo se menciona “la utilizacion intensiva del transporte
ferroviario en los ejes radiales de la aglomeracion” mencionando entre otras acciones
“Redefinir la Terminal del F.C. Belgrano Sur” impulsando gestiones frente al Estado, los
entes reguladores y las empresas concesionarias para tales fines.

Asimismo en el inciso g) se determina la “eliminacién de los conflictos entre nodos mediante
la eliminacion de los pasos a nivel entre la red ferroviaria y la red vial principal por sobre la
elevacion o soterramiento de las vias o calle y avenidas’.

En el inciso i) la promocion de la intermodalidad se determina en el punto 2 “Mejoramiento
de los actuales espacios que operan como centros de transbordo con facilidades para los
modos publicos, semipublicos y privados (estacionamientos de automéviles y motos,
guarderias de bicicletas).

Por otra parte en el articulo 9° “Espacios Publicos” inciso 3, referido “conformar el Corredor
Verde del Sur”, se menciona en el punto b) “incorporar espacios publicos en las playas
ferroviarias de Estacién Buenos Aires, Sola y Saenz.”

3.6. Plan Comuna 4. MDU - SP 2012

Este Plan fue realizado por la Secretaria de Planeamiento (SP) del Ministerio de Desarrollo
Urbano (MDU) del Gobierno de la Ciudad y tiene como marco de referencia al Plan Urbano
Ambiental y al Modelo Territorial, este ultimo también realizado por la SP. La estructura
general del Plan se organiza con un ordenamiento tematico similar al de esos documentos
de referencia considerando como lineas de analisis a la Estructura y Centralidades; el
Transporte y Movilidad; Habitat y Vivienda; Espacio Publico; Produccion y Empleo y
Patrimonio Urbano.

Considerando la naturaleza y alcance de los estudios para el Anteproyecto del Viaducto
Elevado del F.C. Belgrano Sur, resulta oportuno atender particularmente aquellos aspectos
del Plan relacionados con el Transporte y Movilidad, tomando como referencia ademas los
criterios y propuestas que estén relacionados directamente con el area de influencia del
viaducto ferroviario en la tematica de Estructura y Centralidades, Espacio Publico y
Patrimonio Urbano.

El Transporte en la Comuna 4

Las referencias al Transporte en el Plan efectian una caracterizaciéon del mismo, que puede
resumirse de la siguiente manera:
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La Comuna 4 tiene diversos modos de transporte; émnibus urbano, ferrocarril, subterraneo,
ademas de una fragmentada red de ciclovias. Las autopistas facilitan el transporte
automotor privado en general de transito pasante. Por dia se movilizan 900.000 pasajeros
en medios publicos de transporte; 68,3% en colectivos (600.000 viajes diarios); 23,1% en
tren y 8,6% en subterraneo. Del total de viajes en colectivo, el 16,3% se realiza dentro de la
Comuna, el 56,7% se realiza hacia y desde otros puntos de la ciudad y el 27,1% tiene como
origen y destino el Gran Buenos Aires (el 71,6% de ellos relacionados con la Zona Sur).

En relacion a los viajes en tren, el 93% de los mismos es captado por el FC. Gral. Roca con
terminal en la Estacion Constitucion, y el 7% restante proveniente de la Zona Sudoeste del
conurbano, es captado por el FC. Belgrano Sur, con dos estaciones en la Comuna, Estacién
Saenz y Estacion Buenos Aires.

El transito pesado tiene fuerte presencia en la Comuna 4, asociado con el tejido industrial
localizado en el Sur de la comuna. Los corredores principales son la Av. Amancio Alcorta,
Av. Vélez Sarsfield, Av. Rabanal, AU 9 de Julio y Av. Perito Moreno. El 66% del territorio
comunal esta afectado por la red de transito pesado.

Propuestas tematicas para Transporte y Movilidad

Transporte y Movilidad definen y son definidos por la orientacion de los flujos de personas e
informacion, dando forma a la estructura de la Comuna 4. Es de gran interés del area de
planificacién de la ciudad transformar la matriz de movilidad de la Comuna, incorporando
criterios de sustentabilidad y accesibilidad respecto a nodos de medios guiados (tren —
subterraneos) y la red de circulacién primaria.

Los dos indicadores urbanos que se usan son el de proximidad a nodos y el de proximidad a
la red vial primaria, el tercero es el de cantidad de viajes por automovil privado, cuya
intensidad y flujo debe ser acotado, para moderar su incidencia dentro de la ciudad. El
desarrollo de transporte publico asociado a los medios guiados permitira un mayor
desarrollo de la Comuna 4. Se considera imprescindible generar una red intermodal usando
la infraestructura existente, revitalizandola para hacer mas eficiente su funcionamiento.

Lineamientos propositivos en Transporte y Movilidad para la Comuna 4

En relacién a los lineamientos propositivos para llevar adelante los criterios definidos en el
Plan, se mencionan los siguientes:

a) Centralidad intermodal de transporte. Red de nodos.

El criterio sustentado sobre esta red determina el “Desarrollo de centralidades intermodales
que vinculen los diferentes tipos de centralidades (economias de de aglomeracion, nodos y
economias especializadas)’.

La Red de Nodos de intercambio intermodal, es una red de puntos donde se conectan
diferentes modos de transporte permitiendo el trasbordo de pasajeros, con una fuerte
impronta descentralizada, a partir de la ampliacion de modos de circulacién rapidos vy
sustentables por toda la ciudad, dando accesibilidad, cobertura y eficiencia a la red publica.
En tal sentido se propone “impulsar a los nuevos nodos de intercambio que se generaran
por la promociéon de modos de transporte, densidad habitacional y de actividades
econdmica, con criterios de proximidad que otorguen una distribucion éptima”.

El Esquema Sintesis de Lineamientos de Estructura y Centralidades y el Esquema Sintesis
de Lineamientos de Transporte y Movilidad para la Comuna 4 estan fuertemente
relacionados. En el primero se destacan dos tipos de centralidades para el area de
influencia de la traza del Viaducto Belgrano Sur, una muy importante centralidad
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caracterizada como de “economia de aglomeracién especializada” (posiblemente aludiendo
a la influencia del Distrito Tecnolégico y el traslado a Parque Patricios de la Sede del
Gobierno de la CABA , e incluyendo al Centro de trasbordo de Av. Saenz), y muy préoximo
sefala un nodo de “intercambio intermodal” en coincidencia con el cruce de calle Zavaleta
con la traza del FC. Belgrano Sur y un tercero también de intercambio intermodal se localiza
en el espacio de Estacién Buenos Aires del F.C. Belgrano Sur, en el frente sobre Av. Vélez
Sarsfield, coincidiendo estos tres nodos con puntos clave de la traza del Viaducto.

b) Ferrocarriles urbanos de alta frecuencia y velocidad

La materializacion de este criterio se considera posible a partir de las nuevas
infraestructuras y transformaciones tecnologicas que eliminen los conflictos modales con el
ferrocarril y eliminen las barreras urbanas buscando transformar al ferrocarrii en un
transporte de alta frecuencia y velocidad. En tal sentido se plantea transformar a los
Ferrocarriles Belgrano Sur y Roca en transporte de pasajeros de alta frecuencia

¢) Red de transporte automotor de capacidad intermedia

Se propone la conformacién de una red de buses de alta velocidad y capacidad intermedia
generada a partir de baja inversién fija, alta flexibilidad de recorridos y disefio, que admitan
revisiones y correcciones posteriores. Para ello se define el criterio de “generacién de una
red de Metrobus usando los principales ejes de la Comuna bajo criterios de disponibilidad
fisica (ancho de calles) como de funcionalidad en términos de movilidad y sustentabilidad”

Se destaca que el desarrollo del transporte automotor de capacidad media y alta velocidad
permitira mayor rapidez en los viajes, facilitando la conexion Norte — Sur dentro de la
Comuna. Por otra parte se menciona que la apertura de calles en el entorno de los playones
ferroviarios lograra mayor conectividad y la disminucion de las barreras urbanas que
producen las instalaciones ferroviarias. Cabe sefalar que en el afio 2013 fue inaugurado el
sistema Metrobus que cruza con dos ramales el territorio comunal y responde en gran
medida a los criterios sefialados.

d) Red de conexiones metropolitanas

El Plan propone un conjunto de intervenciones urbanas que permitan alcanzar conexion
plena con el area metropolitana de la CABA a partir de diferentes infraestructuras. En tal
sentido se propone “Desarrollar formas de conexion fisica con el area metropolitana en los
bordes de la Comuna, coherente con el objetivo de conformacion de nuevos tejidos urbanos
y el desarrollo de nuevas vialidades, ademas de disminuir el efecto barrera del Riachuelo”

Al respecto se propone mejorar la conexion fisica a partir de la extension de la red, en forma
conjunta con los Partidos de Lanus y Avellaneda en territorio de la Provincia de Buenos
Aires, para generar mayor accesibilidad, determinando como puntos de conexién a los
puentes sobre el Riachuelo, de los cuales se relacionan con los sistemas que cruza la traza
del Viaducto, el puente Alsina entre Av. Saenz — Remedios de Escalada que vincula con
Lanus, y el Puente Ing. Brian, entre Zavaleta - Torcuato Di Tella que también vincula con
Lanus y el Puente Victorino de la Plaza entre Av. Vélez Sarsfield — Francisco Pienovi en
Lanus y el Puente Bosch entre Santa Maria del Buen Ayre - Coronel Bosch, que vincula con
Avellaneda.

La ciudad recibe a través de estos accesos gran cantidad de poblacién proveniente de la
Zona Sur. Es muy intenso el flujo vehicular de los puentes Alsina, en coincidencia con la Av.
Saenz, y Nuevo Pueyrredon, continuacién de la Av. 9 de Julio Sur. Tres de los nueve
puentes que conectan a la Comuna 4 con los Municipios de Lanus y Avellaneda son
ferroviarios, pero solo uno de ellos, Puente Bosch, corresponde al transporte de pasajeros.
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3.7. El Cddigo de Planeamiento Urbano

El instrumento que define las formas de uso, ocupacion y subdivisién del suelo en la Ciudad
de Buenos Aires es el Codigo de Planeamiento Urbano aprobado por Ley 449 del afio 2000.
En el Grafico n° 3.1. Se muestra la zonificaciéon y usos del Codigo en el area de influencia
dl Viaducto Belgrano Sur.

La referencia a las estaciones y viaductos del sistema ferroviario estan sefialadas en el Art.
6.4 del Cédigo, el que determina lo siguiente:

Art. 6.4.1 Estaciones Ferroviarias

“En los edificios de las estaciones ferroviarias destinadas a transporte de pasajeros, se
admitira localizar los usos permitidos en el Distrito C3 comprendidos en el agrupamiento
comercio minorista del cuadro de usos n°5.2.1a) y los del cuadro 5.2.1.b) permitidos en el
citado Distrito, hasta un maximo del 40% de sus superficie cubierta, sin ocupar andenes ni
medios de salida”

Art. 6.4.2 Bajo Viaductos Ferroviarios

“En los bajo viaductos ferroviarios se permitira localizar los usos permitidos en los distritos
adyacentes”

En la verificacion de la norma para el area especifica de la Comuna 4, se puede constatar
que casi la mitad del tejido urbano tiene un uso residencial con una presencia importante de
grandes equipamientos y en menor medida usos comerciales y otros. Al respecto en el Plan
Comuna 4 se menciona lo siguiente:

“Se destaca la presencia de una cantidad muy significativa de edificios productivos y
galpones a lo largo de toda la Comuna, estos ultimos se asocian como complemento a los
primeros. La mayoria de este tipo de establecimientos se vio vinculada histéricamente,
desde la época colonial, a la cercania de la ribera del Riachuelo. En las ultimas décadas se
localizaron en esta zona debido a la atraccion provocada por los bajos precios, que
permitieron la instalacion de usos en grandes parcelas. En cuanto a su distribucion territorial
se observa una importante concentracion a lo largo del limite Sur de la comuna con el rio y
entorno de la estacion de trenes del Belgrano Sur. Los usos que predominan en el resto de
la Comuna son los residenciales, mientras que los edificios de destino tnico, distribuidos en
parcelas de gran tamario, se encuentran mayoritariamente en el sector Norte de la Comuna.
Los usos comerciales y de servicios se destacan especialmente sobre lo principales ejes
que atraviesan la Comuna, como son el caso de las avenidas Caseros, Regimiento de
Patricios, Manuel Montes de Oca, Saenz, La Plata, Chiclana, Entre Rios, Martin Garcia y
Amancio Alcorta y las calles Del Barco Centenera, La Rioja y Olavarria”

A los efectos de facilitar la interpretacion del mapa del plano de zonificaciéon y usos del suelo
tomado del Anexo IV de la Ley 449 y delimitado para el area de influencia del Viaducto, se
transcribe a continuacién la definicién de los distintos Distritos que estan presentes es ese
sector urbano adyacente a la traza del mismo.

Distrito UF - Urbanizacion Futura

Terrenos de propiedad publica aun no urbanizados asi como las tierras destinadas a uso
ferroviario, zona de vias, estaciones y terrenos aledarfios a esos usos.
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Distrito UP - Urbanizacion Parque
Corresponden a areas destinadas a espacios verdes y parquizacién de uso publico
Distrito U31g - (Villa 21 — 24)

Subdistrito destinado a actividades residenciales de densidad media y media baja
admitiéndose usos mixtos compatibles con la vivienda

Distrito R2b 1 - Residencial

Son zonas de caracter residencial con mediano grado de densificacién, en las cuales se
admiten usos compatibles con la vivienda.

Distrito R2b Il - Residencial

Son zonas de caracter residencial con baja intensidad de ocupacion total, donde se admiten
usos compatibles con la vivienda

Distrito R2b lll - Residencial

Zonas de caracter residencial con menor intensidad de ocupacién total y con mayor
intensidad de usos.

Distrito E - Equipamiento

Se denominan asi aquellas areas dotadas de buena accesibilidad donde se localizan usos
que sirven al conjunto urbano y/o regional que por sus caracteristicas de tamafo, molestias,
etc., .no deben localizarse en zonas centrales o residenciales. Se distinguen cuatro tipos de
Distritos

Distrito E2 - Equipamiento General

Son zonas donde se localizan actividades que sirven a la ciudad en general y que por sus
caracteristicas admiten la coexistencia restringida con usos residenciales.

Distrito E3 - Equipamiento Local

Zonas destinadas a la localizacién de usos de servicio de las areas residenciales proximas y
que por las caracteristicas de la actividades permitidas admiten la coexistencia con el uso
residencial.

Distrito 11 - Industrial

Zonas destinadas a la localizaciéon de las industrias permitidas dentro de la ciudad y cuyas
caracteristicas exigen su segregacion de otros distritos.

Distrito 12 - Industrial

Zonas destinadas a la localizacién de industrias permitidas dentro de la ciudad que por sus
caracteristicas admiten la coexistencia con el uso residencial en forma restringida

Distrito C3 Il - Centrales

Son las zonas destinadas a la localizacién del equipamiento administrativo, comercial,
financiero e institucional a escala barrial.

VIADUCTO FERROVIARIO ELEVADO EN LAS VIAS DEL FC BELGRANO SUR 38/ 78



3.1. Usos del suelo segun el Cédigo de Planeamiento Urbano
Versioén Actualizada 2014

Fuente: Mapa Interactivo de la CABA http://mapa.buenosaires.gob.ar/
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DEL VIADUCTO BELGRANO SUR
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4. Configuracién territorial y uso del suelo en el area de influencia del Viaducto
Belgrano Sur

41. Nivel Socioeconémico y habitacional’

Segun el Censo 2010, toda la Comuna 4 tiene una poblacién de 218.245 personas y un
decrecimiento poblacional del 27% entre 2001 y 2010. La densidad poblacional promedio es
baja, 100,59 hab/ ha, y aun es mas baja en el area de influencia de la traza del Viaducto
Belgrano Sur, hasta 74 hab/ ha, excepto cuando se acerca al sector norte de la Villa 21 — 24
y la Villa Zabaleta. Esta baja densidad poblacional esta acompafiada con el predominio de
construcciones de uno y dos pisos.

Los grandes vacios que generan las playas ferroviarias del F.C. Belgrano Sur y del
F.C. Roca, tal como se encuentran en la actualidad no favorecen el desarrollo del area. La
traza del Viaducto Belgrano Sur atraviesa tres de los cuatro barrios que forman la Comuna 4
y dentro del area de influencia se encuentran grandes parques y grandes equipamientos
hospitalarios y de asistencia?, que impactan sobre los valores promedio de densidad,
aunque de manera positiva, ya que en conjunto aportan una interesante reserva de areas
verdes.

Una relectura de los datos de poblaciéon en la Comuna 4 volcados en el Cuadro n° 1 permite
hacer una aproximacion a cantidades de poblacion asentada en el area de influencia de la
traza del Viaducto Belgrano Sur. El primer ajuste es descontar los datos que corresponden
al Barrio de La Boca. El segundo ajuste es descontar una parte proporcional de poblacién
del Barrio de Barracas, dado que el Sector Este esta mas vinculado con La Boca y se
conecta con el resto de la ciudad por la AU Arturo Frondizi (9 de Julio Sur) y la Av. Patricios.
Observando el Mapa de Densidad de Poblacion Comuna 4 (Grafico n° 4.1.), también se
verifica que son mayores en este sector, por lo que se puede considerar que un tercio de la
poblacién del Barrio de Barracas sera servido en forma directa por el F.C. Belgrano Sur. El
tercer ajuste esta relacionado con el Barrio de Parque Patricios, ya que el Sector Norte,
donde se concentra mayor densidad de poblacién, esta vinculado con la ciudad a través de
la Av. Caseros, el Metrobus Sur y la Linea H de Subterraneos. Recurriendo nuevamente al
mapa de densidades, se puede inferir que la mitad de la poblacién de Parque Patricios esta
afectada en forma directa por el Viaducto Belgrano Sur. Sobre estas consideraciones,
teniendo en cuenta solo la poblacién residente, se servira aproximadamente a 100.000
habitantes®.

Cuadro n° 1. Poblacion en la Comuna 4

) Poblacian | Densidad pohlacional
Comuna y Barrio - - Superficie
Total Mujer Vardn {haby ha)

Comuna 4 218.245 115.079 103.166 21,70 100,59
Barracas 89.452 46.715 42,737 7,96 112,40
La Boca 45,113 23.808 21.305 5,02 89,81
MNueva Pompeya 42.695 22,463 20.232 4,97 85,88
Pargue Patricios 40,985 22.093 18.892 3,74 109,43

1 Comuna 4. Subsecretaria de Planeamiento. Ministerio de Desarrollo Urbano, 2011 'y
http://www.buenosaires.gob.ar/areas/hacienda/sis_estadistico/banco_datos

2 Los grandes parques: Patricios, Fray Luis Beltrdn y el Jardin Botanico del Sur; los grandes equipamientos
hospitalarios: Hospital J.M. Penna, Complejo Médico Policial Churruca - Visca, Hospital de Infecciosas Muiiiz,
Instituto Bacteriolégico Dr. C.G. Malbran, Hospital de Salud Mental Braulio Moyano y Hospital de Salud Mental j.
Borda, Hospital Infanto Juvenil C. Tobar Garcia, el CeSAC N° 10.

8 Segun los datos consignados en el item Las Lineas Ferroviarias de la Traza del Viaducto, es similar
a la cantidad de pasajeros que viajan por mes actualmente, haciendo uso del FC Belgrano Sur
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4.1 Densidad de poblacion Comuna 4
Fuente: USIT SSPlan MDU
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Los residentes en el area de influencia de la traza del F.C. Belgrano Sur comparten los
perfiles socioeconémicos promedio relevados para la Comuna 4 que se enumeran a
continuacion. Mas del 55% de la poblacién residente en la Comuna 4 pertenece al estrato
medio — bajo, lo que repercute en el nivel de desarrollo en términos socioeconémicos. La
tasa de desempleo es alta, 11,4% y los ingresos promedio por familia en la comuna son
inferiores al promedio para la CABA®. Las ramas de actividad que dan empleo a la poblacién
de la Comuna 4 son la industria, la construccion y el comercio. El 77,4% de la poblaciéon
ocupada es asalariada y la subocupacion es del 12,3%. El nivel de instruccion también es
bajo, sélo el 14% de la poblacion completé el nivel secundario. El 82,1% de la poblacién
concurre a la escuela publica y el 41,1% recurre al sistema publico de salud.

En cuanto a la situacién habitacional, sélo el 51,2% de la poblacién es propietariay el 17,3%
de los hogares tiene necesidades basicas insatisfechas (NBI).

Los datos socioecondémicos de la Comuna 4 son muy similares a los de la poblacion de los
municipios del primer cordén que rodea el Sur y el Sudoeste del AMBA, que son los que
utilizan los medios publicos de transporte urbano para ingresar a las areas centrales,
ferrocarriles y transporte automotor. La traza del Viaducto Belgrano Sur une dos nodos
importantes de conexion multimodal e intramodal (colectivo — colectivo) donde se producen
importantes flujos: el cruce con la Av. Sdenz y el cruce con la Av. Vélez Sarsfield, mientras
que los nodos Zavaleta y Pinedo cobraran relevancia a partir de la concrecion de las nuevas
obras y la extension hasta la Estacion Constitucion.

4.2. Los flujos circulatorios en relacién con la calidad del espacio urbano

Toda el area de influencia de la traza del Viaducto Belgrano Sur estd dominada por la
circulaciéon de transito pesado, sobre todo en el sentido Este — Oeste a través de la Av.
Amancio Alcorta y el par Suarez — Brandsen, que forman parte de la red de transito pesado
de la CABA.

En el sentido Sur — Norte, el predominio corresponde a las lineas de transporte de pasajeros
que ingresan desde los municipios del Sur de la Ciudad. Esto hace que, en los nodos de
trasbordo la circulacién peatonal sea muy intensa, mientras que en las calles interiores el
movimiento es practicamente nulo. Este fendmeno se retroalimenta con la concentracién de
actividades comerciales, en ese sentido, la Av. Saenz es la de mayor actividad comercial,
situacion que deberia repetirse en la Av. Vélez Sarsfield a partir de la construcciéon de la
Nueva Estacién Buenos Aires.

La zona de influencia del Viaducto Belgrano Sur se estructura a partir de cuatro
componentes principales: las avenidas transversales que conectan en el sentido Norte —
Sur: Av. Sdenz y Av. Vélez Sarsfield; las avenidas longitudinales que conectan en el sentido
Este — Oeste: Av. Perito Moreno y Av. Amancio Alcorta.

Por estas avenidas circula el autotransporte publico de pasajeros (APP) que atiende la
demanda de viajes a y desde los municipios metropolitanos de la zona sur y suroeste:
Lanus, Lomas de Zamora y La Matanza y desde el distrito central, centro — oeste y norte de
la CABA. La traza del recorrido del Metrobus Sur comparte dos estaciones importantes
sobre la Av. Saenz: Pompeya y Saenz, y contribuye al reordenamiento de la circulacion del
APP. Grafico n° 4.2.

*En el afio 2011 fueron de $ 3.896 para la Comuna 4 y $ 4.960 fue el promedio de la CABA.
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4.2 Red de transito jerarquizado en el area del Viaducto

Belgrano Sur
Fuente: Mapa Interactivo de la CABA http://mapa.buenosaires.gob.ar/
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4.3. Configuracion territorial y usos del suelo

La configuraciéon territorial en el area de influencia del Viaducto Belgrano Sur es
predominantemente mixta, donde se identifican claramente los corredores comerciales en
sus diferentes tipologias, los grandes predios, ya sean industriales o de equipamiento y la
trama residencial que se agrupa en las calles interiores.

La trama del amanzanamiento regular cambia permanente de direcciéon, acompafando a las
principales avenidas, que en muchos casos fueron trazas y recorridos de transporte guiado.

En cuanto a la relacion entre tejido urbano y calidad del espacio urbano, la acumulacion de
grandes predios en el area de influencia de la traza del Viaducto Belgrano Sur no contribuye
a la calidad del espacio urbano. Las largas cuadras se suceden, sin interrupciones de
vialidades ni eventos de interés para la circulacién y permanencia de los peatones.

En ese sentido, la eliminacién o aligeramiento de la barrera urbanistica conformada por la
traza del FC Belgrano Sur y las playas ferroviarias mejorara el espacio urbano en el area de
intervencion y los efectos positivos se extenderan hacia el area de influencia.

Se analizan las principales caracteristicas urbanas y los usos del suelo en los nodos y en las
areas de entorno de los tramos definidos en la caracterizacion del area de estudio®.
Grafico n° 4.3.

4.3.1. Tramos
Primer Tramo en terraplén: F. Rivera — Av. Saenz

Entre la calle Fructuoso Rivera y la Av. Saenz el Viaducto Belgrano Sur corre sobre el
terraplén existente, que mantendra el nivel hasta la avenida.

Para mejorar la integracion Norte — Sur del area urbana adyacente se ha previsto en este
tramo cruces en tunel a través del terraplén para las calles Corrales, Tabaré y Ramirez. El
recorrido ferroviario sobre el terraplén es acompafiado por la calle Mujica, paralela a las vias
dando una vista abierta a las construcciones de un piso.

En el sector urbano al Norte del tramo se verifican usos industriales conviviendo con
viviendas econdmicas y tiene cierta tranquilidad por la disminucién de las actividades
fabriles.

La Av. La Plata es una via troncal se encuentra muy préxima la traza del viaducto. En el
encuentro entre la Av. Gral. Fernandez de la Cruz y Av. Chiclana, continuaciéon de la misma
y el cruce simultaneo de éstas con Av. La Plata es un nodo comercial significativo con dos
sucursales bancarias y establecimientos de dos grandes cadenas de consumo masivo. Alun
asi, la densidad de ocupacion es baja, la mayoria de los edificios son de planta baja y uno o
dos pisos, situacion que se mantiene en el corredor de Av. La Plata hacia el Sur. A mediano
plazo, el recorrido del Metrobus Sur por la Av. Fernandez de la Cruz favorecera la
concentraciéon de nuevas actividades econdmicas y mayor densificacién residencial.

® Para completar el relevamiento expeditivo de los usos del suelo se utilizaron diferentes fuentes, ademas de las
observaciones directas realizadas durante la recorrida del dia 27 de agosto de 2014: el relevamiento de 1999
para Programa de Cambio de Usos de Playas Ferroviarias de Carga, del Plan Urbano Ambiental; el documento
Corredor Verde Sur, Caracterizacion General, CoPUA 2001; el Relevamiento de Usos del Suelo de 2011
realizado por la Sub Secretaria de Planeamiento del Ministerio de Desarrollo Urbano, volcado en el Mapa
Interactivo de la CABA y en ; Google Earth e imagenes obtenidas a través del Street View.
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En el encuentro de la Av. La Plata y la Av. Almafuerte con la Av. Saenz, muy préxima a la
Estacion Saenz se mantiene la baja densidad edilicia, con fuerte concentracién de la
actividad comercial. Es una zona de intenso transito peatonal y vehicular, sobre todo de
transporte automotor, formando parte del Centro de trasbordo Saenz. En este lugar estan
presentes cadenas comerciales orientadas al consumo masivo, que se concentra alli.

En el sector urbano al Sur del Primer Tramo se encuentra dentro de los terrenos ferroviarios,
una zona destinada a la construccion de viviendas del Plan Procrear. Asimismo se
encuentra la estacién provisoria del F.C. Belgrano Sur, para las operaciones mientras dure
la construccién del viaducto. Finalmente se encuentra el sector Este de la nueva estacién
proyectada y la futura estacion de Linea H de subterraneos, ambas conectadas
verticalmente con una zona de transferencia, con el sistema de transporte automotor
urbano.

En el sector urbano Sur del Primer Tramo predominan las viviendas econdémicas, con
actividades industriales y comerciales relacionadas con el automotor: pequefios talleres,
provisién de combustible y garages. La vista de la calle Del Barco Centenera hacia el Sur,
delata cierta falta de consolidaciéon del perfil urbano.

Se destaca el Barrio San Vicente de Paul, actualmente con proteccién patrimonial (APH 27),
que fue construido con un disefio organizado en forma de dos anillos alrededor de una
plaza — patio central, con dos calles peatonales que lo cruzan. Esta delimitado por las calles
Traful, Cachi, Gramajo Gutiérrez y Einstein.

Segundo Tramo en Zona Industrial: Av. Sdenz — Av. Amancio Alcorta

En este tramo el viaducto transcurre entre fondos de predios mayoritariamente industriales o
de depdsitos, con un ancho del espacio ferroviario de alrededor de 16 m. Por tratarse de
fondos predios, las edificaciones estan contenidas en grandes muros ciegos sobre el
espacio de las vias.

La trama urbana que se encuentra al Norte y al Sur del viaducto esta conformada por
manzanas en su gran mayoria de trazado geométrico, en cuadricula regular. La trama de
calles resultantes tiene siete vias que llegan al espacio ferroviario, tres de las cuales se
interrumpen y las otras cuatro cruzan a nivel, con barreras. La presencia del viaducto
permitira abrir las otras tres calles generando asi una mayor fluidez en la trama de
circulaciéon de ambos sectores. Esta permeabilidad es importante desde que ambos sectores
forman parte del Distrito Tecnolégico, el que ahora se manifiesta en forma contundente en el
sector Note, pero una mayor integracion puede estimular una mayor participacion del sector
Sur.

Cabe senalar ademas que en fecha proxima la Jefatura de Gobierno sera trasladada a
Parque Patricios a una distancia de solo 500 m de la traza del viaducto, por lo que cabe
suponer que este sector urbano sera beneficiado en su futuro desarrollo.

En lo que respecta al sector Sur, el mismo tiene las mismas caracteristicas residenciales,
con la presencia de grandes predios industriales y de depésito.

Este tramo es el que permite una mas amplia utilizacién del bajo viaducto ya que se
encuentra contenido en un corredor edificado y esta cruzando por siete calles. En cada
cuadra entre dos calles, el bajo viaducto tiene acceso desde las mismas, en los extremos.
De las siete calles que conforman el tramo, la ocupacién del bajo viaducto podria tener el
siguiente uso tentativo:
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Cuadro n° 4.2. Programa de Usos Propuestos en el Tramo 2

entre &v. S4enz vy calle E. Gchoa Mueva Estacion Séenz 1.575,00 4.817,38 6.392,38

. . zona de estacionamiento relacionada con la
entre calle E. Ochoa v calle A. Einstein - o 1.673,85 2.700,65 4.374,50
estacidn ferroviaria v el centro de transporte

. . . zona de estacionamiento relacionada con la
entre calle A Einstein v calle Cachi » o 1.507,95 - 1.507,95
estacion ferroviaria v el centro de transporte

. zona para guarda de vehiculos de fuerzas de
entre calle Cachiy calle D. Taborda Segur?dadg 2.181,30 38,33 2.219,63

- zona para guarda de vehiculos de la Jefatura de
entre calle D. Taborda v calle Pepiri 1.632,75 84,63 1.717,38
Gocierno de la Ciudad

entre calle Pepiri v calle Atuel zona para depdsitos de la administracidn pablica 3.488,85 102,78 3.591,63
entre calle Atuel y calle Iguazu zona de oficinas para la administracian piblica 1.626,90 37,98 1.664,88
entre calle Iguazd v calle Monteagudo zona de estacionamienta 1.508,55 - 1.508,55

zona para localizacian de servicios con acceso de

entre calle Monteagudo vy calle Zavaleta o
pablico

2.261,70 - 2.261,70

Tercer Tramo en Zona Deportiva: Av. Amancio Alcorta y Zavaleta — Luna

Siguiendo por la calle Zavaleta, hasta el limite Norte de la Villa 21 — 24 se observa la
consolidaciéon de usos residenciales. La construccién de nuevas viviendas en el cruce de
Zavaleta con la Av. Gral Iriarte y la futura implementacion del Plan Procrear en la Ex Playa
de la Estacion Buenos Aires (Mirave y Luna) contribuye a acentuar el perfil residencial de la
zona.

A partir de la Av. Iriarte, siguiendo hacia el Sur, se ingresa en la Villa 21 — 24, donde se han
producido diferentes intervenciones, a lo largo de los ultimos 30 afios, con diferentes
resultados y son parte de un proceso de reurbanizacion parcial.

Desde la Av. Amancio Alcorta hasta la calle Luna que bordea el Club Barracas Central,
dentro de terrenos que pertenecen a la Estacién Buenos Aires, terminal de F.C. Belgrano
Sur, el recorrido del viaducto se produce en terrenos ferroviarios, bordeando las
instalaciones de la Planta de Tratamiento de la Ceamse y alejado de los espacios urbanos
de borde. Por esta particular configuracién, el bajo autopista naturalmente deberia ser
cedido en uso al club, en compensacién por las afectaciones que al mismo le puede haber
causado la presencia de la estructura del viaducto.

Cuarto Tramo en terrenos Ferroviarios de Estacion Buenos Aires: Luna — Av. Vélez
Sarsfield

Este tramo del viaducto transcurre integralmente en terrenos ferroviarios. El tramo tiene la
particularidad que al tomar el trazado del sistema de vias del F.C. Roca Cargas gerenciado
por Ferrosur, el bajo viaducto continta activo con el movimiento de trenes de esta empresa,
por lo que la estructura del viaducto se adaptara a esa circunstancia, eliminando el soporte
central.

En el trazado previsto del viaducto se acerca al frente de construcciones de la villa, que
tiene construcciones de entre dos y tres pisos de altura, quedando separado de las mismas
por una distancia reducida. Al respecto resulta recomendable considerar la eliminacién
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programada y consensuada de una franja de viviendas para la relocalizacion de sus
habitantes, de modo de crear un espacio fuelle entre el ferrocarril y el uso residencial.

Este espacio puede ser acondicionado a manera de compensacién con equipamiento
comunitario de calidad, con caracter recreativo y de baja altura y la organizacién del espacio
publico como un lugar de convivencia.

Quinto Tramo en terrenos ferroviario Playa de cargas Sola: Av. Vélez Sarsfield — Av.
Pinedo

En este tramo la traza del viaducto corre por u espacio centra de los terrenos de Estacion
Sola. Al tratar el nodo Av. Vélez Sarsfield se hicieron algunas consideraciones acerca de la
utilizacién del sector de la estacion que se encuentra al borde de la Av. Vélez Sarsfield. En
el resto del trazado interior cualquier referencia al uso del bajo autopista debe estar
relacionada con el destino futuro que se otorgue a esta playa.

El Quinto Tramo se caracteriza por atravesar areas de valor patrimonial, asociadas con la
arquitectura industrial y ferroviaria. En el area de influencia se encuentra el APH 6. Ambito
Basilica del Sagrado Corazén. El conjunto monumental esta formado por la Basilica, el
Colegio Sacerdotal y el Parque Pereyra.

Sexto Tramo Traza F.C. Roca: Av. Pinedo — Estacion Constitucion

En este tramo el viaducto alcanza los terrenos de la Estacién Constituciéon y corre paralelo a
la Av. Pinedo y a la Av. Paracas, ambas paralelas a aquella. El espacio borde esta ocupado
en parte por el Hospital Moyano y en parte por cinco semi manzanas edificadas, que se
interponen entre la estacién ferroviaria y los Hospitales Borda y el Hogar de ancianos
Rawson.

4.3.2. Nodos
Nodo Estacion Saenz — Av. Saenz

La zona donde se encuentra la Estacion Saenz del F.C. Belgrano Sur, es coincidente con el
centro de trasbordo de Pompeya, que se extiende a lo largo de la Av. Saenz, en un recorrido
de alrededor de 800 m, entre el borde del Riachuelo y el Puente Alsina, que cruza al mismo
y la estacién ferroviaria.

La zona funciona como una de las pocas entradas a la ciudad desde la Zona Sur, a través
del Puente Alsina, a partir del cual se conecta con la Localidad de Valentin Alsina, en Lanus.
La importancia de esta conexion es que dieciséis lineas de transporte automotor de
pasajeros conectan por este corredor a la Ciudad con la Zona Sur del Area Metropolitana,
siendo el mas importante aporte al flujo de 350.000 pasajeros diarios que confluyen en el
Centro de Trasbordo de Pompeya.

En el extendido espacio del centro de trasbordo, las operaciones de transferencia intramodal
de pasajeros se realizan hasta ahora sin que exista una infraestructura especifica para su
realizacién ya que se trata de un centro de generacién espontanea, que fue creciendo con el
paso del tiempo. La presencia masiva de pasajeros generd, ademas, un corredor comercial
a lo largo de la Av. Saenz, que se extiende entre Puente Alsina y la calle Ferreyra, mas al
norte de la Estacién Saenz. Es uno de los corredores comerciales a cielo abierto mas
importantes de la ciudad.
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La Linea Belgrano Sur es la unica que forma parte de la oferta modal en el area y
préximamente llegara la extensién de la Linea H de subterraneos, una linea transversal a las
que confluyen al Area Central, lo que facilita los trasbordos intermodales en subterraneos.

Muy proxima a la estacién ferroviaria se encuentra la Iglesia de la Virgen del Rosario de
Pompeya, uno de los santuarios mas concurridos del area metropolitana.

Cabe sefialar que en la margen derecha del Riachuelo, cruzando Puente Alsina y como
continuidad del sistema de la Av. Saenz se encuentra la estacion terminal Puente Alsina de
la otra linea del Belgrano Sur, que corre en territorio provincial hasta la localidad de Aldo
Bonzi, en el Partido de la Matanza, sin embargo la frecuencia de solo cinco servicios diarios
lo hacen irrelevante.

Cuadro n° 4.3 Autotransporte Publico en el Nodo Estacion Saenz — Av. Saenz

norte - sur 9 ] |
norte - sur 15 ] |
este - sur 28 ] |
norte - sur 32 ] |
norte - sur 75 ] |
pasante por el Puente
Alsina y la Estacicn oeste - sur 85 [ ] |
Saenz en sentido N-5
oeste - sur 91 [ | | B ramaic
norte - sur 112 ] |
norte - sur 128 ] |
este - sur 160 ] |
norte - sur 165 ] |
It It
pasante por el r?mo este - oeste 6 m
norte de la avenida
hacia eIE]de‘sdeIa D= TR 115 ] m
Estacion Saenz
este - peste 28 | RamalesCy G Wramal Expresso [ ] Ramal G
pasante por el tramo
sur de la avenida TEfE=30 “x u
hacia el O y el § desde
yes oeste - sur 76 |
la Estacion Saenz
noroeste - sur 135 ]
sur - sur 158 ] | [}
sur - sur 177 [ |
pasante por el tramo
sur de la avenida norte - sur 178 |
hacia el 5
norte - sur 179 [ |
norte - sur 188 .H.amal Expresso
este - peste 42
este - sur 70 | Ramal B
pasante transversal este - peste a7 |
cruzan yfo terminan
Nueva Pompeya norte - oeste 143 |
este - peste 188 B Ramal HExp.
este - oeste 193 [ |
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La oferta de servicios de colectivos en el Nodo Estacién Saenz — Av. Saenz se compone de
27 lineas de colectivos (APP), 16 de ellas cruzan el Puente Alsina. Del total que operan en
el area, 10 de ellas tienen por lo menos un ramal con terminal en el Centro de Trasbordo
Nueva Pompeya o en su entorno inmediato. Circulan por la traza del Metrobus Sur por lo
menos un ramal de 7 lineas de colectivos. En este espacio se realizan 250.000
transferencias diarias colectivo — colectivo y en horas pico se producen 5.500 ascensos,
segun datos de la DG de Transporte del GCABA.

Actualmente se estan realizando obras para incorporar mas lineas al Metrobus Sur vy
reordenar los carriles de circulacién. Para ello se van a construir 800 m de darsenas
techadas para facilitar la espera de los pasajeros. El nuevo ordenamiento de la Av. Saenz
hacia el Sur, beneficia a diecisiete lineas de colectivos que circularan por este corredor,
quince de ellas circulan por el nodo y se mencionan en el cuadro ut supra. Asimismo, para
completar la conformacién de un espacio multimodal de trasbordo, se integrara al conjunto
la Estacidon Saenz elevada del Viaducto Belgrano Sur y la Estacion de la Linea H de
subterraneos.

Son diecinueve las lineas de transporte automotor de pasajeros que circularan por los
carriles del Metrobus, catorce de las cuales tendran parada y otras cinco solo tomaran
tramos de dos o tres cuadras. Por fuera del Metrobus quedaran ocho lineas o ramales de
colectivos.

El uso predominante alrededor del nodo Estacion Saenz — Av. Saenz, caracterizado como
una importante area de trasbordo intermodal e intramodal, es residencial mixto. Segun el
relevamiento de 1999, aproximadamente el 80% del suelo estaba ocupado por usos
residenciales de diferente intensidad, combinados con usos industriales y comerciales. En la
actualidad el nodo mantiene las mismas caracteristicas, con gran concentracién de usos
comerciales sobre la Av. Saenz.

El tejido es de baja densidad y en muchos casos los usos son compartidos en la misma
parcela, disponiendo pequefios talleres y comercios en planta baja y vivienda en planta alta.
Si bien este nodo esta inserto dentro del Distrito Tecnologico, las localizaciones de
empresas tecnoldgicas aun se concentran alrededor de la Av. Caseros.

En el encuentro de la Av. La Plata y la Av. Almafuerte con la Av. Saenz se mantiene la baja
densidad edilicia, con fuerte concentracién de la actividad comercial. Es una zona de intenso
transito peatonal y vehicular, sobre todo de transporte automotor. Estan presentes cadenas
comerciales tan importantes como Fravega, Onda Shop, Mc Donald’s, Coto, Dia, entre
otras; todas cadenas orientadas al consumo masivo, que se concentran alrededor del nodo
de trasbordo intramodal.
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Av. La Plata desde Av. Saenz hacia el Norte
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Nodo Av. Amancio Alcorta y Zavaleta

La Av. Amancio Alcorta es una via troncal que conecta al area del Centro de Trasbordo de
Constituciéon y el Centro de Trasbordo de Puente Alsina, cruzando los barrios de Barracas,
Parque Patricios y Nueva Pompeya.

La avenida tiene traza diagonal con respecto a la trama cercana que atraviesa, dado que fue
construida a la par de un antiguo arroyo que desembocaba donde se encuentra el Puente
Alsina Es utilizada tanto por el transporte automotor de pasajeros como por el transporte de
cargas, que tiene como destino las terminales ubicadas en la zona que atraviesa, por ser
parte de la red de transito pesado.

Cuadro n° 4.4 Autotransporte Publico en el Nodo Av. Amancio Alcorta — Zavaleta

It Zi let
pasante p_or avaleta norte - sur 0 - ™
en sentido N - 5
este - oeste 46 [ ] |
asante por la
: i : i norte - oeste 70 M Ramal B
avenida haciael O
este - peste 188 [ ] |

La oferta de servicios de colectivos en el Nodo Av. Amancio Alcorta - Zavaleta se compone
de 4 lineas de colectivos (APP), todas cruzan el Riachuelo por los puentes disponibles,
Alsina y Victorino de la Plaza. Ninguna de las lineas tiene terminal en el entorno inmediato;
tres de ellas circulan por la traza del Metrobus Sur.

El nodo Av. Amancio Alcorta — Zavaleta es de menor jerarquia vial y no configura una
centralidad. Aqui el uso del suelo es predominantemente industrial. Se trata de depdsitos y
edificios industriales asentados en fracciones de grandes dimensiones. Se concentran
ademas las instalaciones de la Coordinacién Ecolégica Area Metropolitana S.E. (Ceamse),
entidad que regula la disposicion final de los residuos soélidos urbanos y los predios
ocupados por los clubes Huracan y Barracas Central.

En este nodo, el tramo del viaducto, entre las calles Monteagudo y Zabaleta, enfrenta el
espacio verde de la Plaza Masantonio y otro espacio verde sobre la calle Ancaste, los que
ofrecen condiciones favorables para la utilizacion del bajo viaducto para la localizacién de
servicios de seguridad, salud o de otras areas de gestién municipal o nacional, con acceso
de publico.
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Zavaleta y Osvaldo Cruz
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Nodo Estacion Buenos Aires — Av. Vélez Sarsfield

Lo que se observa en los alrededores de este nodo es la subocupacién del suelo urbano. En
la actualidad es el area de mas baja densidad de ocupacion, sobre todo hacia el Oeste de la
Av. Vélez Sarsfield. Los paredones de los grandes equipamientos y la amplitud de avenidas
y calles hacen que la zona sea muy hostil para la circulacién peatonal y propician que los
predios privados también reproduzcan paredones ciegos sobre el espacio publico. El
encuentro de la calle Suarez con la Av. Vélez es un ejemplo de esta situacion.

El lado Este de la avenida tiene usos residenciales de baja densidad, consolidados, con
construcciones que datan de principios del siglo XX, a partir de la localizacién de los
Grandes Hospitales y la intensa actividad ferroviaria de la época.

El Nodo Estacién Buenos Aires — Av. Vélez Sarsfield reforzara sus actuales funciones en
cuanto a la intermodalidad tren — 6mnibus — dmnibus) a partir de la ubicacién de la Nueva
Estacion Buenos Aires.

El emplazamiento de la nueva estacién del viaducto, utiliza un sector del predio ferroviario
ubicado al Oeste de la Av. Vélez Sarsfield, con un frente sobre la misma de
aproximadamente 80 m. El intenso transito existente en la avenida y la localizacién de borde
del ingreso a la estacion, en razon de que la profundidad disponible no permite retroceder
los andenes por la longitud que los mismos requieren para la operacién de las formaciones y
el trazado curvo de las vias que constituye una dificultad para la organizaciéon de las
transferencias de pasajeros entre el tren y el transporte colectivo urbano. En tal sentido
resulta oportuno considerar el reacondicionamiento y puesta en valor del espacio verde
posee la Plaza Sola del F.C. Roca al Este de la Av. Vélez Sarsfield, donde esta previsto un
ingreso a la estacién con un cruce peatonal sobre la avenida.

La organizacién de este espacio de transicibn como un espacio publico que mantenga y
potencie su valor paisajistico e incorpore el uso recreativo, al mismo tiempo que se configura
un espacio de trasbordo en el mismo, puede ser un aporte significativo a la calidad urbana
del medio y a la disminucién de los conflictos de transito que podrian generarse en la
circulacién de la avenida.

Cabe sefialar ademas que este espacio, dada la baja intensidad del transito ferroviario a
nivel que continuara en el bajo viaducto, permitiria conectar la calle Luzuriaga, que esta
cortada por la presencia de Estacién Sola, lo que contribuiria a una mejor integracién de los
espacios urbanos vecinos.

También podria considerarse la posibilidad de integrar a este nodo los dos primeros
galpones entre los que circula la traza del viaducto, de modo de organizar un espacio cultura
— recreativo y parcialmente comercial y de servicios, que integre el bajo viaducto con los
galpones.

La oferta de servicios de colectivos en el Nodo Estaciéon Buenos Aires — Av. Vélez Sarsfield
se compone de 6 lineas de colectivos (APP), 3 de ellas cruzan el Puente Victorino de la
Plaza y 2 de ellas tienen por lo menos un ramal con terminal en el Centro de Trasbordo
Estacion Buenos Aires o en su entorno inmediato. Sélo una linea circula por la traza del
Metrobus Sur.
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Cuadro n° 4.5 Autotransporte Publico en el Nodo Estacion Buenos Aires — Av. Vélez
Sarsfield

pasante por el Puente
Victorino de la Plaza y

la Estacicn Buenos ETreETT 79 m

norte - sur 37 [ ]

Aires en sentido N-S

este - peste 46 ] ™ -
pasante por la norte - oeste 59 -
ida haciael Oys
avenida hacizel Oys| . e o
norte - sur 95

Nodo Av. Pinedo

La Av. Pinedo corre paralela y vecina a la Estacion Constitucion. En el punto en que el
Viaducto gira para ingresar a esa estacion desde la Estacién Sola, queda un espacio verde
perteneciente a esta ultima, que seria de interés poner en valor tomando las construcciones
que rematan la hilera de galpones entre los cuales se extiende el viaducto. Estas
construcciones tienen valor patrimonial por su arquitectura histérica.
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Av. Vélez Sarsfield y Suarez hacia el Oeste

—

Pedriel y Av. Amancio Alcorta
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NODO ESTACION SOLA - PINEDO
L &

Australia y Pinedo hacia el Oeste

Santa Magdalena desde Av. Iriarte hacia el Norte
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VIADUCTO BELGRANO SUR
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5. Laimagen urbanay el impacto del nuevo Viaducto Belgrano Sur

5.1 Caracterizacion perceptual del Paisaje Urbano

El diagnéstico perceptual del paisaje en relacién al corredor del Viaducto Belgrano Sur,
analiza sus caracteristicas propias, aquellas en relacién al contexto préximo del corredor vy el
area de influencia del entorno urbano; trabajando los siguientes ejes:

- Identificacién y analisis de unidades homogéneas: reconocimiento y descripcion de
valores de paisaje por tramos.

- ldentificacion y descripcién del corredor asociado al viaducto; envolventes, limites,
anchos variables, bordes, expansiones, vegetacion, equipamiento

- Analisis y descripcion de las principales caracteristicas del frente urbano a lo largo del
recorrido: imagen urbana, identidad de paisaje, perfil, visuales, ritmos.

- Analisis del espacio remanente bajo viaducto: sectores vacantes, estado de
conservacioén, continuidades, fragmentaciones.

- ldentificacién y analisis de los principales impactos paisajistico-ambientales (visuales
y sonoros) de la traza sobre el entorno inmediato.

El paisaje del corredor Viaducto Belgrano Sur

La traza prevista para el viaducto del Ferrocarril Belgrano Sur, atraviesa en su recorrido los
barrios de Nueva Pompeya, Parque Patricios y Barracas; barrios que poseen una fuerte
identidad y atractivo paisajistico-urbano, patrimonial y cultural.

De tradicion “tanguera, portuaria, industrial y ferroviaria “, comprenden barrios de colonia de
inmigrantes, barrios y equipamiento ferroviario, zonas riberefias, espacios deportivos, sitios
culturales y eclesiasticos y parques publicos de importante valor histérico y ecologico por las
funciones ecosistémicas que presta al sistema urbano.

En relacién al paisaje que conforma el corredor de la traza sobre elevada del viaducto se
identifican seis unidades homogéneas en tramos diferenciados en cuanto a la tipologia de
los barrios de influencia, su funcién, la morfologia del espacio exterior, las envolventes y los
frentes urbanos.

Estos tramos se encuentran articulados por cuatro nodos de interseccion entre la traza y
vialidades importantes, los cuales presentan diferentes caracteristicas y potenciales
paisajisticos en relacién a sus dimensiones, espacios publicos asociados, visuales largas,
conectividad y expansiones hacia los espacios verdes existentes, hitos patrimoniales y
culturales. Dos de ellos son nuevas centralidades de transporte, jerarquicos con Estacion,
posibles de ser incluidos en circuitos turisticos paisajisticos de la ciudad. Grafico n°® 5.1.

5.1.1. Tramos
Primer Tramo en Terraplén: F. Rivera - Av. Saenz

El primer tramo ubicado en el Barrio de Nueva Pompeya, entre Fructuoso Rivera y Avenida
Saenz, ocurre sobre un terraplén de aproximadamente 6 m de altura y 12 m de ancho, con
una pendiente de aproximadamente 50%.

Hacia el Sur linda con terrenos ferroviarios desafectados para futuro uso para planes
Procrear, de los cuales los que limitan con la traza se encuentran destinados a espacios
publicos con un centro de trasbordo. Estos posibilitan un area de amortiguacién de sonido e
impacto visual entre el futuro tejido y la traza asi como la generacion de visuales largas
desde el ferrocarril.
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Hacia el Norte el terraplén cae sobre la linea de vereda. Lo separa del frente de las
viviendas, la calle José Pio Mujica y sus veredas. El barrio es residencial de casas bajas con
un perfil de ritmo homogéneo y una altura maxima de alrededor de 8 m. Actualmente el
ferrocarril puede ser observado desde las viviendas y la calle. Su situacion en terraplén y las
caracteristicas de la barranca que conforma, le confieren desde lo perceptual aptitudes para
su tratamiento paisajistico como un valor de paisaje a conservar.

Si bien el terraplén provoca una fragmentaciéon y desvinculacién Norte - Sur en el tejido
urbano, la apertura prevista de calles continuando las existentes Corrales, Ramirez y Tabaré
posibilitara el vinculo entre el barrio consolidado, los nuevos barrios y los espacios publicos
a proyectar. El paso bajo nivel existente en la Av. Tilcara posee un puente de hierro de
fuerte imagen ferroviaria, también con valor patrimonial, por su caracter liviano y permeable
que permite un cruce bajo tunel amplio y luminoso.

Segundo Tramo en Zona Industrial: Av. Saenz - Amancio Alcorta

El segundo tramo entre las avenidas Saenz y Amancio Alcorta atraviesa los fondos de
parcelas privadas de una zona industrial, conformando un corredor angosto de 12 m de
ancho aproximadamente, siendo sus bordes y envolventes cercanas, galpones y fondos de
edificaciones. La plataforma del viaducto de 10 m de ancho con una altura de 55 m y
sostenida a través de una columna central, tendran un impacto visual y sonoro importante
para este sector urbano, dado el angosto espacio libre que queda entre la traza y el frente
urbano.

El escaso ancho del corredor requiere ser intervenido de manera tal que permita la
consolidacién de pantallas vegetales visuales y de sonido. El bajo viaducto que se genera,
angosto y con una extension lineal de 1 km, admite tratamientos que prioricen la seguridad
del tramo; con futuros usos como areas de depdésitos y estacionamientos cerrados.

Las aperturas y expansiones visuales por debajo de la traza son aquellas vinculadas a los
cruces de las calles existentes y a desarrollar; que a modo de tunel pueden ser tratadas
paisajisticamente. Estos cruces permiten el vinculo y conexiéon entre el Norte y Sur del
nuevo Distrito Tecnologico y los espacios publicos verdes, culturales y patrimoniales de los
barrios de Parque Patricios y Nueva Pompeya.

Tercer Tramo en Zona Deportiva: Av. Amancio Alcorta y Zavaleta — Luna

El tercer tramo es el que se origina entre la Av. Amancio Alcorta y la calle Luna. Aqui la
traza cambia de direcciéon y genera una curva, abriendo visuales largas sobre una zona
urbana con caracteristicas variadas, encontrandose los talleres y el barrio ferroviario, el Club
Barracas Central y terrenos vacantes.

El viaducto sobre elevado atraviesa la esquina del predio del Club Barracas originando un
corredor que resta superficie al club. Este tramo sin envolventes préximas permite pensar
los espacios vacantes bajo la traza con expansiones hacia los terrenos linderos hoy en
estado de abandono, que minimicen sus impactos y admitan usos.

La plataforma del nuevo viaducto en este tramo se sostiene a través de dos columnas a
ambos extremos por lo que el impacto de la pisada sobre el suelo es mayor generando una
barrera fisica y visual peatonal. El tratamiento paisajistico del bajo viaducto en este tramo
debera conciliar los usos del club y usos publicos de las areas de amortiguacion del corredor
articulados con espacios publicos.

Cuarto Tramo en terrenos ferroviarios Estacion Buenos Aires: Luna - Av. Vélez
Sarsfield

Desde la calle Luna hasta la Av. Vélez Sarsfield se genera un cuarto tramo, donde la traza
tiene un recorrido sobre las vias de la playa de maniobras de la Estaciéon Terminal Buenos
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Aires del F.C. General Belgrano Sur, la que sera preservada por su valor patrimonial.
Después, el viaducto empalma con las vias del F.C. Roca de cargas, que es operado por la
Empresa Ferrosur. En este sector las visuales quedan confinadas entre los galpones de uso
industrial hacia el Norte y la presencia en el borde Sur del asentamiento de la Villa 21 -24 a
escasos metros de la traza. Este borde es el de mayor conflicto y requerira un tratamiento
paisajistico de envolventes para minimizar impactos negativos perceptuales y de seguridad
sobre las viviendas y el viaducto.

Con el objetivo de generar mejores condiciones tanto de seguridad como de impacto visual
desde y hacia el barrio, se recomienda evaluar la posibilidad de dejar libre un corredor
publico a modo de calle con servidumbre (veredas y vegetacién) entre la traza y los frentes
de las viviendas del barrio y realizar un tratamiento del bajo viaducto en forma cerrada si
posibilidad de acceso con bordes de pared paisajisticamente intervenidas.

Quinto Tramo en terrenos ferroviarios Playa de Cargas Sola: Av. Vélez Sarsfield - Av.
Pinedo

El quinto tramo también sobre terrenos ferroviarios, transita entre dos lineas de galpones de
la playa ferroviaria Sola. Estos seran las envolventes del corredor en una fraccion del tramo
que luego posee aperturas visuales. El valor patrimonial de la zona y la cercania al barrio
ferroviario Colonia Sola, plazas y parques como el Parque Fray Luis Beltran, es un potencial
de continuidad para la vinculacién del corredor con el entorno.

Los galpones de la Estacion Sola, asi como los espacios verdes libres contiguos a ellos
conforman en conjunto un lugar con factibilidad de ser refuncionalizado como zona para
actividades culturales.

Sexto Tramo Traza F.C. Roca: Av. Pinedo / Estacion Constitucion

El sexto tramo corre sobre la traza del F.C. Roca, paralelo a las calles Pinedo y Dr. Castillo.
La primera seccion ocurre sobre un terraplén con posibilidad de intervencion paisajistica.
Hacia el Este las visuales desde el viaducto son los predios de los Hospitales con sus
parques y vegetacion.

5.1.2. Nodos

Estacion Saenz - Av. Saenz

En el cruce de la traza del viaducto y la Av. Saenz, se origina el primer nodo de interseccion
jerarquico en cuanto a su conectividad y al flujo de circulaciéon que transita diariamente. En
este nodo se ubicara la nueva estacidn sobre elevada Saenz del F.C. Belgrano Sur y centro
de trasbordo para la Linea H del subterraneos y colectivos del corredor vial del Metrobus, el
que sera transformado para ampliar su capacidad y organizacion en Av. Saenz.

Este es un punto de alta congestion sonora y visual. Las parcelas en las esquinas que se
encuentran en una extension de dos cuadras sobre el eje Saenz respecto al cruce, son un
potencial para la generacion de espacios verdes publicos como amortiguadores del impacto
de los usuarios de paso continuo; amortiguadores ambientales de polucién sonora y polvo
atmosférico y como generadores de espacios que permitan una descongestion y mejora de
la movilidad peatonal y una mejora perceptual a través de amplitud y perspectivas largas.

La Av. Saenz vincula los barrios de Parque Patricios al Norte y Nueva Pompeya al Sur y es
un eje conector de importantes espacios publicos, parques, hitos historicos y eclesiasticos,
posible de ser incluido en un circuito turistico-paisajistico. Pasa por puntos de interés como
Parque Patricios, Parque Uriburu, Plaza José C. Paz, el Barrio La Colonia de Parque
Patricios, la Nueva Sede de Gobierno de la Ciudad y hacia el Sur Plaza Nueva Pompeya, la
Iglesia Nuestra Sefiora de Nueva Pompeya, la esquina del Poeta, Colonia Nueva Pompeya
y la Iglesia Nuestra Sefiora de la Divina Providencia, entre otros.

VIADUCTO FERROVIARIO ELEVADO EN LAS VIAS DEL FC BELGRANO SUR 62/ 78



INTNIN atee

N G NI ER | A Ingenieros Consultores

El Nodo Saenz se configura como un centro de articulacién neuralgico del eje con estos
espacios publicos y patrimoniales. Actualmente en la esquina de Av. Saenz y Av. Perito
Moreno se encuentra la Feria de los Pajaros, sobre terrenos ferroviarios. Esta esquina suma
potenciales espacios para la generacién lugares de encuentro y paradores paisajisticos de
turismo y patrimonio, asi como para revalorizar el espacio de feria.

Av. Amancio Alcorta y Zavaleta

Este nodo de interseccidon de menor jerarquia respecto a Saenz y Vélez Sarsfield se ubica
como un par vial sobre la Av. Amancio Alcorta y la calle Zavaleta, teniendo como espacio de
articulacion entre ellas a la Plaza Herminio Masatonio. La existencia de esta plaza junto a
otros espacios verdes vacantes en esquinas, a los espacios intersticiales y de borde entre el
Club Barracas y las vialidades, y a los terrenos de la Playa de la Estacién Buenos Aires
posibles de ser desafectados para uso publico asociados al nuevo barrio Procrear; generan
condiciones potenciales para la mejora de la calidad funcional y perceptual del sector y del
bajo viaducto, a través de la puesta en valor y refuncionalizacién de espacios verdes
publicos.

Este centro podra constituirse junto con el Nodo de la Av. Pinedo, dos puntos de articulacion
de un corredor verde asociado a la traza del viaducto sobre los terrenos ferroviarios de las
Playas Buenos Aires y Sola, vinculado con los parques publicos e hitos patrimoniales del
entorno urbano.

Estacion Buenos Aires - Av. Vélez Sarsfield

En la interseccion de la traza del viaducto con la Av. Vélez Sarsfield se genera el tercer nodo
donde se ubicara la nueva Estacidén Buenos Aires del F.C. Belgrano Sur. Este posee
caracteristicas que si bien son inferiores a la jerarquia del Nodo Saenz, tiene un alto
potencial para destacarse como un nuevo centro de trasbordo.

Los espacios verdes vacantes existentes en el acceso a la Playa de Cargas de Estacion
Sola y el corredor verde entre vias de la Playa de Estacion Buenos Aires que lindan con Av.
Vélez Sarsfield son posibles espacios para la ampliacién del eje vial con expansiones de
espacios verdes que mejoren la calidad paisajistica del entorno y favorezcan la circulacién
peatonal, la intermodalidad y la conexién con los espacios verdes e hitos patrimoniales de
los barrios vecinos.

El Nodo Vélez Sarsfield y sus espacios publicos asociados, asi como el Nodo Saenz,
conforman un posible centro de atracciéon y concentracién de usuarios de transporte y
turismo, favoreciendo y resignificando el corredor vial de Av. Vélez Sarsfield como un eje de
circulaciéon paisajistico y de vinculacion con el Parque Florentino Ameghino, el Jardin
Botanico del Sur, Plaza Espafia, el Parque Fray Luis Beltran y la Iglesia del Sagrado
Corazon.

Av. Pinedo

Este cuarto nodo asociado al Nodo de la Av. Amancio Alcorta ocurre en la interseccion de la
traza con Av. Pinedo. El espacio libre en esquina frente a los talleres ferroviarios de la Playa
Sola donde se ubica la Histérica Estacion; posibilita la generacion de un espacio publico,
plazoletas y sendas de circulacion peatonal para la reorganizacién funcional y mejora
paisajistica del sector.

Este nodo es el remate del eje del posible corredor verde de amortiguacién del viaducto, que
vincularia y conectaria las los espacios publicos de las playas ferroviarias y el Barrio Sola,
de gran valor histérico y los espacios verdes del entorno inmediato.
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5.2. Valoracion del estado de situaciéon y del impacto del Viaducto Belgrano Sur en
la imagen del paisaje urbano

Estado de Situacion e Impacto sobre la conectividad del paisaje urbano

El area de influencia inmediata a la traza del actual F.C. Belgrano Sur posee caracteristicas
variadas en cuanto al paisaje urbano de los sectores que atraviesa. En su mayor extension
son zonas ferroviarias de playas de maniobras y trazas activas; y por tramos cortos de un
kilbmetro son sectores definidos como diferentes unidades de paisaje. Entre ellas la zona
industrial y el barrio de casas bajas en Nueva Pompeya ocurre a ambos lados de las vias.
En relacion a los terrenos ferroviarios, al Sur, la traza es el limite con barrios precarios y
barrios con valor histérico patrimonial.

Actualmente los sectores del Barrio de Nueva Pompeya y el de las Playas, evidencian la
mayor desconexion entre Norte y Sur, debido por un lado a que las vias de circulacion se
presentan interrumpidas y porque las grandes superficies que ocupan los terrenos
ferroviarios generan un paisaje fragmentado en referencia a los barrios aledafios.

Como consecuencia del corredor sobre elevado proyectado para del viaducto, se originan
nuevas y diversas situaciones de paisaje respecto al tejido urbano préximo existente.

La apertura de pasos bajo nivel en el Barrio de Nueva Pompeya y en la zona industrial
posibilitara y mejorara el vinculo Norte - Sur de estas unidades; si bien a nivel perceptual, el
impacto generado por la barrera visual de la traza a 5 m de altura continuara conformando
un limite formal en el Barrio de Nueva Pompeya (hoy en terraplén) y generara en la zona
industrial una mayor division entre los fondos de las parcelas.

La revalorizacién de las principales avenidas y nodos de transferencia aportaran
posibilidades de continuidad y conexion entre los barrios existentes y futuros proximos a los
terrenos ferroviarios; con los espacios verdes, puntos de referencia histéricos, culturales y
patrimoniales presentes en la zona; a través de circuitos turisticos-paisajisticos.

El tratamiento de un corredor de amortiguacion paisajistica para el viaducto, permitira
generar tramos de conectividad este-oeste entre las principales vialidades; y vincular puntos
de interés en la trama urbana.

Estado de Situacion e Impacto perceptual

Desde la dimension perceptual, se generan a lo largo del recorrido de la traza sobre elevada
del viaducto, diferentes paisajes y visuales cortas y largas desde y hacia el entorno.

El primer tramo sobre el terraplén, preservara esta condiciéon de recorrido, por lo cual las
visuales desde el tren hacia el entrono se conservaran largas. El terraplén es un elemento
potencial para tratamientos paisajisticos de minimizacién de impacto visual y sonoro del tren
en relacion al entorno inmediato.

Uno de los tramos con mayor conflicto y dificultad es el segundo, que atraviesa la zona
industrial. A nivel visual la escasa distancia existente entre la traza y los fondos de las
edificaciones, de unos 6 m a ambos lados de las vias, genera escasas posibilidades de
dejar libre un espacio verde de amortiguacién. El corredor sobre elevado en este tramo
conformara un espacio estrecho tubular con visuales cortas y alto impacto sonoro. El
tratamiento paisajistico con dispositivos a modo de paneles verdes de reduccion de sonido,
sera una herramienta para mejorar las condiciones perceptuales del tramo.
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Los tramos sobre los terrenos ferroviarios de las playas Buenos Aires y Sola, y el Club
Barracas; poseen potencialidades para el tratamiento de visuales a través de forestaciones,
dado por espacios vacantes disponibles de ser incorporados como espacios verdes al
corredor. A su vez, es posible conservar y enfatizar visuales largas por la amplitud de
distancia a frentes urbanos.

El sector critico en estos tramos ocurre en el borde Sur de la Playa Buenos Aires, donde
corre el F.C. Roca gerenciado por la empresa Ferrosur, que linda con el asentamiento de la
Villa 21 -24. Aqui las visuales al Sur se ven interrumpidas por los frentes de las casas, a
pocos metros de la traza. Por razones de seguridad y de impacto visual y sonoro, la traza
sobre-elevada requerira del tratamiento del bajo viaducto y de la plataforma, con elementos
y pantallas paisajisticas vegetadas para mejorar la situacién local del paisaje. Hacia el Norte,
la posibilidad de extender y generar un espacio fuelle de corredor verde sobre los terrenos
ferroviarios, contribuiria a compensar el corte de las visuales hacia el Sur.

Los cruces de las avenidas Saenz, Amancio Alcorta, Vélez Sarsfield y Pinedo asi como los
cambios de direcciones en la traza por las curvas de giro son puntos perceptuales de gran
importancia que permiten visuales largas y el reconocimiento de sitios iconicos dentro del
entorno. Estos nodos pueden ser puntos de referencia paisajistica y estratégicos visuales.
Grafico n° 5.2
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5.2. Estado de Situacion. Conectividad e Impacto Perceptual en la
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5.3. Recomendaciones para la intervencion y tratamiento del paisaje

En el presente punto se desarrollan recomendaciones para el tratamiento del paisaje en
relacion a los tramos identificados y sus nodos de articulacién. Se generan lineamientos
generales a nivel de ideas para la resoluciéon de las problematicas detectadas en forma de
tipologias de intervencion paisajistica.

Estas tipologias definen elementos y herramientas de paisaje para la minimizacién de
impactos perceptuales y ambientales dados por la actividad del ferrocarril sobre el viaducto.
Desde la dimensién perceptual del paisaje se resuelven los siguientes objetivos:

- Definicion de espacialidad y pautas de disefio para el corredor verde asociado al
viaducto.

- Definicion de cortinas visuales.

- Referentes en intervenciones paisajisticas en espacios remanentes bajo vias de
circulacién.

- Pautas de manejo y tratamiento paisajistico de los espacios urbanos remanentes.

Desde la dimensién ambiental de paisaje se orienta la concrecion de los siguientes
objetivos:

- Definicién de areas de amortiguacion ambiental - paisajisticas.

- Generacién de recomendaciones de uso de elementos y dispositivos paisajisticos
para la minimizacién de impactos ambientales sonoros y de polvo atmosférico.

Area de amortiguacion paisajistica / corredor

La traza del viaducto requiere la definicion de un espacio de amortiguacion paisajistico a
modo de corredor, a ambos lados de las vias. Dada la diversidad de caracteristicas de los
tramos que componen la totalidad del recorrido, este corredor variara sus dimensiones y
caracteristicas en relacion a las particularidades de cada uno, en cuanto a anchos variables,
usos, tratamientos paisajisticos, minimizacién de impacto visual y sonoro.

En el Primer Tramo, la barranca garantiza el corredor y posee potencialidades para su
tratamiento paisajistico con vegetacion conservando superficies blandas para la absorcién
de sonido y contaminantes atmosféricos.

El Segundo Tramo requerira dispositivos paisajisticos para la mitigaciéon de impacto sobre el
paisaje. Estos podran conformarse a modo de pantallas adaptadas al escaso espacio y el
fuerte impacto sonoro y visual sobre los fondos de parcelas.

Los Tramos Tercero, Cuarto y Quinto posibilitan un area de amortiguacion que puede ir
asociada a bajos viaductos descubiertos y espacios verdes libres, aumentando la
disponibilidad de suelo para forestaciones y potenciando condiciones de conectividad de la
trama.

El sector critico en el Cuarto Tramo, lindero al asentamiento de la Villa 21-24 requerira
mayor atencion y un tratamiento paisajistico para mejorar condiciones de seguridad y
minimizar impactos visuales y sonoros, desde y hacia el barrio. Es recomendable la
generacidén de un espacio de amortiguacién entre el asentamiento y la traza, que posibilite
un corredor publico con espacios verdes.

El Sexto Tramo conserva las visuales largas sobre la Av. Pinedo, la Playa y Estacion Sola,
asi como sobre los Hospitales y sus parques, visuales de valor paisajistico. El terraplén
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existente puede ser tratado paisajisticamente con especies vegetales que favorezcan a la
mitigacion de contaminacién por polvo atmosférico y a la minimizacion de impacto sonoro.

Respecto al dimensionamiento del area de amortiguacion, con continuidad y articulacion en
los nodos hacia los espacios publicos existentes; su planificacion y espacialidad estara
limitada a los espacios vacantes a ambos lados de la traza y la normativa de uso de los
mismos que forman parte de su area operativa. La Ley General de Ferrocarriles (LGF)
define la extension de este espacio en 20 m préximos al tendido, pero permite cerramientos
a los 10 m. En el Articulo 58° pauta la distancia para plantaciones de arboles a partir de
los 12 m.

En los tramos en que se encuentren posibilidades de extensién, estas seran beneficiosas
para aumentar el ancho variable del area de amortiguacién paisajistica y permitir mayor
espesor en alineaciones de arboles como pantallas sonoras y visuales; asi como la
generacion de espacios publicos a modo de corredores.

Envolventes del corredor

El tratamiento de envolventes requerira trabajar las visuales desde y hacia el viaducto
respecto al entorno inmediato sobre la plataforma a cinco metros de altura sobre el piso. Las
caracteristicas de los frentes y fondos urbanos, las distancias y anchos disponibles, las
abras y visuales largas potenciales, seran condiciones del medio a tener en cuenta para la
definicion de intervenciones paisajisticas, asi como dispositivos y elementos constructivos o
el material vegetal a seleccionar.

Desde el punto de vista del paisaje y la percepcion del entorno urbano, el tratamiento de
visuales es prioritario para lograr un manejo adecuado y de bajo impacto respecto al
corredor mismo y sus envolventes; asi como resignificar y fortalecer la imagen urbana del
entorno.

Seran pautas para el desarrollo de lineamientos de planificacion y disefio del corredor; la
ponderacién de visuales largas y la referencia a sitios e hitos de importancia y valor en el
paisaje urbano (patrimonial — cultural — paisajistico). El uso de efectos del material vegetal
como por ejemplo el color y texturas de follaje, en pantallas para el tratamiento de visuales
cortas, es una herramienta para generar sensaciones de bienestar en el usuario.

El tratamiento de bordes a nivel del piso, como paredes que delimiten tramos del bajo
viaducto, asi como barrancas, es parte del desarrollo de las estrategias para el tratamiento
de envolventes; las cuales requieren de instrumentos y tipologias de intervencién
paisajistico — sustentables. Entre otras puede ser tomada como referencia ejemplos de
muros verdes, cortinas forestales, consolidacion de suelo y barrancas a través de
vegetacion fijadora, entre otras.

Con respecto a las condiciones perceptuales de la traza respecto a su entorno, las
situaciones de visuales largas a ponderar ocurren en el Primer Tramo en Terraplén entre F.
Rivera - Av. Sdenz, con visuales libres hacia el barrio; en el Tercer Tramo en Zona Deportiva
entre Amancio Alcorta y Zavaleta - Luna desde el cual se pueden observar la playa
ferroviarias y el Club Barracas con sus espacios abiertos y en el Sexto Tramo entre Av.
Pinedo - Estacion Constitucion con potencialidades de visuales sobre los espacios verdes
de los Hospitales y la Estacién Sola de valor patrimonial.

Los nodos de interseccién conforman también espacios potenciales para la generacién de
visuales largas sobre las vias de circulacién vehicular y el entorno.
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Los Tramos Segundo, Cuarto y Quinto, requeriran tratamientos paisajisticos de sus
envolventes para la mitigacion de impacto visual de la traza sobre su entorno inmediato,
siendo dispositivos como pantallas vegetadas y cortinas forestales un recurso a utilizar.

Bajo Viaducto

Acorde a las caracteristicas y limitaciones de cada tramo, el tratamiento del bajo viaducto
supondra dos situaciones puntuales. El bajo viaducto libre posible de ser asociado a otros
espacios verdes vacantes en la trama conformando parte del corredor verde del viaducto o
el bajo viaducto cerrado, utilizado como depdsito u otro uso especifico de acceso limitado.

Los tramos que posibilitan bajo viaductos abiertos son los que atraviesan el Club Barracas y
la Playa de la Estacién Sola, generando espacios abiertos vinculados a otros espacios
vacantes posibles de ser refuncionalizados como espacios verdes.

El tramo sobre la Playa Buenos Aires, dadas las problematicas de borde Sur sobre el
asentamiento de la Villa 21-24, requiere un tratamiento cerrado con intervenciones
paisajisticas de muros verdes, asegurando pasaje de calle con servidumbre.

El tramo en la zona industrial no admite un bajo viaducto abierto, siendo su espacio residual
posible de ser reutilizado como galpones o estacionamientos.

Los nodos en las intersecciones de las avenidas con la traza, generan pasos bajo nivel que
requieren del tratamiento paisajistico de muros, para atenuar el impacto visual de bordes,
mejorando la continuidad perceptual.

Estas situaciones admiten diferentes intervenciones de disefio paisajisticos, las cuales
pueden ser trabajadas en relacién a los actuales planes y proyectos de Regeneracién
Urbana del Ministerio de Ambiente y Espacio Publico del Gobierno de la Ciudad de Buenos
Aires.

Tipologias y dispositivos paisajisticos para minimizaciéon de impacto perceptual-
ambiental

Cortinas forestales:

Los arboles poseen multiples beneficios sociales, comunitarios, econémicos y ambientales
para el ecosistema urbano. Desde la dimension perceptual el verde urbano genera mejores
condiciones en la salud y el estado de animo de los habitantes. El uso del material vegetal
teniendo en cuenta su follaje (persistente o caduco), su tonalidad o la floracién hace posible
el manejo y disefio de la imagen natural del entorno. Desde la dimensién ambiental de
paisaje favorece la prestacion de servicios ecosistémicos.

Entre sus funciones podemos citar:

e La Absorcion de polvo y contaminantes,
A través de la retencion de particulas de polvo atmosféricas por parte del follaje. Se
estima que un arbol grande (superficie foliar 100 m?) retiene en promedio entre 30 y
80t/ ha/ afio de polvo, segun la especie y la densidad de la cubierta foliar. Cada 1m?
se capta 0.8 t/ ha/ afio

o El Filtro acustico y reduccion del viento,
Una faja vegetal densa, con follaje a todos los niveles, puede producir una
amortiguacion del ruido de 1 dB (A) por cada 10 m de anchura. Cada 1m de cortina
forestal se reduce 1db
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e La Proteccion solar / Filtro de radiaciones / Regulacion de la temperatura
Un macizo de arboles puede generar una disminucién de hasta 10° C bajo su copa.

o La Absorcién de CO2
Como valores generales, diversas especies de arboles pueden fijar alrededor de
14.5 t/ ha/ afio de CO2.

e La Produccion de O2
La producciéon de O2 puede variar entre 10 al 19 t/ ha/ afio.

Las cortinas forestales generalmente son utilizadas para contrarrestar vientos. En zonas
urbanas pueden ser disefiadas para mitigar impactos visuales y sonoros. Estan constituidas
por filas paralelas de arboles dispuestas en forma perpendicular al sentido de la fuente de
impacto. Si bien las especies vegetales utilizadas dependeran de las condiciones
particulares del lugar, para su disefio se tendra en cuenta la necesidad de altura, superficies
disponibles, porte y estructura (piramidal, globosa, cénica), caracteristicas de follaje y sus
efectos perceptuales.

Pantallas acusticas vegetadas:

Existen dispositivos de pantallas verdes como los muros vegetados, jardines verticales y
otras instalaciones que permiten generar similares beneficios paisajisticos que las cortinas
forestales, optimizando la reduccién de impacto acustico. Esto ocurre a través del uso de la
vegetacion en estructuras verticales de poco espesor, livianos y modulares.

Estas estructuras estan disefiadas de modo que su “espesor y relleno, en vez de rebotar las
ondas sonoras, las absorbe, permitiendo una reduccién sonora de entre 24 hasta 32 dB. El
sistema puede constituirse de una estructura metalica galvanizada, aproximadamente 35 cm
de sustrato vegetal, y un material de alta densidad. (Fuente: Plataforma Arquitectura, “Jardin
vertical Acustico Canevaflor® / Hidrosym”, Chile)

Muros con cobertura vegetal:

El tratamiento de medianeras, muros, paredes bajo puentes, taludes en ciudades con
vegetacion contribuye a mejorar la imagen del paisaje urbano y las condiciones ambientales
del sitio; entre otros incrementan la aislacion térmica, acustica, capturan particulas
contaminantes del aire, generan espacios verdes y brindan atractivo paisajistico.

Dentro de estos sistemas se pueden encontrar estructuras verticales con contenedores para
la vegetacion, (maceteros, bolsas, estructuras para especies enredaderas) y los jardines
verticales que son sistemas apoyados a muros sobre los cuales se cultivan especies
vegetales en sustratos inertes con una solucién hidropdnica de nutrientes.

Existen numerosos trabajos e intervenciones en la Ciudad de Buenos Aires con estos
sistemas de tratamiento paisajistico, los cuales evidencian ser sustentables, replicables y de
durabilidad en el tiempo.

Aplicacién por tramos

Los tramos con mayores dificultades de impactos visual y sonoro por el viaducto sobre
frentes urbanos son el Segundo Tramo en Zona Industrial: Av. Saenz - Amancio Alcorta y el
Cuarto Tramo en terrenos Ferroviarios Estacion Buenos Aires: Luna - Av. Vélez Sarsfield
respecto al asentamiento Villa 21-24. El escaso espacio vacante en estos hace
practicamente exclusivo su tratamiento paisajistico a través de pantallas vegetadas.
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El Quinto Tramo entre galpones, si bien se encuentra ajustado en espacio, puede admitir
cortinas forestales angostas por secciones.

El Sexto Tramo sobre la Av. Pinedo, admite pocas intervenciones de pantallas visuales y
sonoras, dada la situacion de la avenida que corre paralela y por el valor de las visuales
largas.

El Primer tramo en barranca permite la generacion de diferentes macizos arboreos y
arbustivos para la consolidacién de pantallas en estratos, permitiendo efectos de extension
en las visuales. A su vez el tratamiento de la misma con vegetacién que consolide el suelo
es una herramienta para aumentar sus beneficios ecosistémicos y perceptuales.

Perspectivas y recomendaciones

La traza del viaducto genera situaciones paisajisticas diversas a lo largo de su recorrido
configurando nuevas unidades de paisaje, que por tramos requieren tratamientos
especificos acorde a la relacién con su entorno.

La generacion de un area de amortiguacion paisajistica continua que acompafie su
recorrido, incorporando los espacios verdes vacantes a ambo lados de su traza, asi como
aquellos espacios verdes del entorno posibles de ser refuncionalizados como espacios
publicos; es fundamental para lograr un corredor verde que mitigue los impactos sonoros y
visuales del viaducto, mejore la calidad de la imagen urbana del sector, brinde beneficios
ecosistémicos, reduzca la fragmentacion urbana y favorezca la vinculacién interbarrial.

El corredor verde del viaducto junto con extensiones de corredores peatonales paisajisticos
que acompanfen las principales vias de circulacion vehicular, posibilitaran la conformacion de
un circuito paisajistico de integracion entre los barrios de Nueva Pompeya, Barracas y
Parque Patricios.

Los nodos de interseccidn entre la traza y las vialidades se refuncionalizan como
articuladores de estos circuitos con los principales espacios verdes existentes, plazas y
parques publicos, hitos patrimoniales y culturales. La intervencién paisajistica de los bajo
viaductos es una herramienta para mejorar la continuidad perceptual de las circulaciones.

El tratamiento paisajistico del corredor respecto a sus envolventes préximas tiene como
objetivo ponderar y fomentar situaciones perceptuales que mejoren la imagen urbana, a
partir de la identificacion de visuales a preservar y mitigar; asi como generar condiciones
paisajisticas ambientales sustentables asegurando la mitigacién de impactos sonoros y
contribuyendo a la prestacion de servicios ecosistémicos.

En relacién los taludes generados como resultado de la construccion de infraestructuras, en
este caso las ferroviaria, en el tramo entre calle F. Rivera y la Estacién Saenz, que se
presentan como extensas superficies expuestas de materiales del suelo y del subsuelo con
pendientes fuertes e inicialmente desprovistas de vegetacion. Son areas altamente
vulnerables a la erosién hidrica y edlica.

Para mitigar los efectos ambientales negativos y restaurar el suelo, es necesario proteger de
forma adecuada su superficie, reimplantando la vegetacién inicial o implantando nueva
cobertura vegetal, desviando los flujos de escorrentia superficial que inciden sobre la
superficie, o manteniendo la capacidad de infiltracion para reducir la erosién. Para su
control, los taludes usualmente son protegidos mediante estructuras civiles y tratamientos
con vegetacion.

Las técnicas de protecciéon superficial convencionales utilizan frecuentemente materiales
artificiales (georredes o geomallas sintéticas) que, aunque presentan efectos positivos, no
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contribuyen a la cohesion superficial del suelo ni aseguran la estabilidad intrinseca de un
talud. Existen en la actualidad numerosas alternativas y soluciones biotécnicas de
estabilizacion de taludes que enfatizan el aprovechamiento de las funciones mecanicas e
hidrolégicas de productos naturales, como tierras artificiales disefiadas para el tratamiento
de taludes en roca, productos estabilizantes y absorbentes; geotextiles, redes y mantas
organicas y materiales vegetales vivos (plantas).

Las cubiertas vegetales con especies adecuadas promueven la estabilizacion de taludes,
reducen el riesgo de erosiéon al aumentar la infiltracion, reducen la escorrentia superficial,
incrementan la resistencia al corte y producen un efecto de anclaje y contencion en capas
profundas. A su vez generan multiples beneficios perceptuales y paisajisticos locales, a
través del disefio de espacios que promueven la contemplacion y efectos visuales por el uso
y composicion de la vegetacion.

Las técnicas de tratamiento de taludes en las que se utiliza la vegetacién, pueden
clasificarse en funcién de la utilizacion o no de elementos estructurales inertes y de la
importancia relativa de la vegetacion como elemento de estabilizacion.

Las construcciones vivas engloban las técnicas convencionales de revegetacién, cuya
funcién principal es la prevencion y el control de la escorrentia, y técnicas especificas en las
que se utilizan esquejes de especies lefiosas (ramas y tallos, fundamentalmente) para
desarrollar una cubierta vegetal estable y autosuficiente capaz de actuar como un
componente estructural para el refuerzo y estabilizacién del talud.

En las construcciones mixtas se utilizan elementos vivos e inertes de forma combinada. Los
elementos inertes (gaviones, escolleras, revestimientos, etc.) en un primer momento
proporcionan resistencia al talud frente a los procesos erosivos y de inestabilidad, pero su
importancia como agentes de estabilizacibn va disminuyendo progresivamente al
desarrollarse la cubierta vegetal®.

La vegetacion juega un rol importante en el control de la erosion, la estabilizacion y la
integracion ecoldgica y paisajistica de los taludes. El éxito de su implantacién depende de
que se conozcan todos los factores que condicionan el establecimiento y desarrollo de la
vegetacion y se apliquen las técnicas mas adecuadas para corregirlos: mejorar las
caracteristicas morfolégicas y de sustrato del talud; emplear la técnica de implantacion mas
adecuada y sostener el mantenimiento hasta que la vegetacién sea autosuficiente.

Es necesario elegir las plantas mas adecuadas a las condiciones del talud, a los objetivos
del efecto paisajistico buscado y de revegetaciéon. La implantacion de especies lefiosas
(arboles) y sublefiosas (arbustos) dependera en gran medida del espesor de suelo
disponible. Estas son adecuadas para la conformacién de pantallas visuales y sonoras. Las
especies como herbaceas, cubresuelos y gramineas constituyen una opcién con mayor
capacidad de adaptacién y ofrecen la posibilidad de generar efectos visuales a nivel de
suelo a través de sus caracteristicas y valores de floracién, textura y follaje.

El disefio de tipologias y dispositivos paisajisticos para minimizar impactos perceptuales y
ambientales en el paisaje urbano; como cortinas forestales, pantallas vegetadas y muros
con cobertura vegetal, son entre otros, recursos a implementar segun requerimientos y
situaciones de cada tramo. Estas seran generadoras de una nueva imagen urbana para el
sector. Graficos n° 5.3y 5.4.

6 Fuente: Técnicas de revegetacion de taludes, Carmen Mataix. Capitulo x. Estudios y Proyectos Mineros, S.A. c/
Sagasta, 21- 5° izquierda. 28004 Madrid.
http://www.uneditorial.net/uflip/Paisajismo_vial_arquitectura_fundamento_y_metodo/index.html#/12/
http://www.restauracionpaisajistica.com/blog/estabilizacion-biotecnica-de-taludes/#sthash.JnUZPBsV.dpuf
http://lwww.restauracionpaisajistica.com/blog/estabilizacion-biotecnica-de-taludes/
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5.3. Recomendaciones para el tratamiento del pa
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Garscube Road/ M8 Flyover. Glasgow. Escocia - 2009 / 2010
7N Architects (Arquitectura) y Rankin Fraser (Arquitectura del Paisaje)

Renovacién del Miyashita Park. Tokio — 2010/ 2011
Atelier bow — bow (Arquitectura del Paisaje)
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Clifton Hill Railway. Melbourne. Australia — 2012
Jeavons Landscape Architects.
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Stadelhofenstation. Zurich — 1980 / 1990
Santiago Calatrava, Arquitecto

Cardinia Road Railway Station. Pakenham. Australia — 2010 /2012
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Estabilizacién biotécnica de taludes: optimizacion de tratamientos en proyectos de
restauracion paisajistica de infraestructuras viarias en Andalucia. Universidad de Cérdoba
(UCO) y el Instituto de Agricultura Sostenible del CSIC (IAS CSIC), con la colaboracién de
empresas privadas del sector.
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1. AFECTACIONES

A continuacion se van a enumerar y caracterizar las propiedades que se veran afectadas por
la traza del Viaducto a construir.

1.1 CONSTRUCCIONES EXISTENTES EN TRAZA ACTUAL

No se deberan afectar propiedades en el sector que el viaducto se construird sobre la traza
actual del FC Belgrano Sur.

VIADUCTO FERROVIARIO ELEVADO EN LAS VIAS DEL FC BELGRANO SUR 3/ 23



1.2 CONSTRUCCIONES EXISTENTES EN NUEVA TRAZA A EXPROPIAR

Las siguientes construcciones se encuentran en la manzana limitada por las calles Carrillo y
Brandsen, y las vias del FC Roca. Es necesaria la expropiacion de la misma para poder
construir el nuevo viaducto paralelo a las vias actuales para unir las nuevas estaciones
Buenos Aires y Constitucion del FC Belgrano Sur.

BARRIO: BARRACAS |

1-2 Detalle de parcelas afectadas — Fuente: GCBA
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1.2.1 Dr. Ramoén Carrillo 636

CARRILLO, RAMON, DR. 636

18 119

Seccion Manzana

019

Parcela

Superficie total | 166.00 | m?

Frente 32.20 m

Fondo 5.16 m

Pisos sobre rasante

1-3 Ubicacion de la construccion y datos de la parcela — Fuente: GCBA

1-4 Fotografia de la construccién — Fuente: Google Maps
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1.2.2 Dr. Ramoén Carrillo 622

CARRILLO, RAMON, DR. 622 ;

18 119 018A
Seccion Manzana Parcela
5% 1
".; ak
i Wil
v 111

Superficie total | 124.00 | m?

Frente 12.30 m

Fondo | 10.08 | m

Pisos sobre rasante 1

1-5 Ubicacion de la construccion y datos de la parcela — Fuente: GCBA

1-6 Fotografia de la construccion — Fuente: Google Maps
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1.2.3 Dr. Ramoén Carrillo 616

CARRILLO, RAMON, DR. 616

18 119 017
Seccion Manzana Parcela
8% 1]

& 1%
& i S
1
Superficie total | 113.00 | m
Frente 8.66 m
Fondo | 13.05 | m
Pisos sobre rasante 1

1-7 Ubicacion de la construccion y datos de la parcela — Fuente: GCBA

1-8 Fotografia de la construccion — Fuente: Google Maps
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1.2.4 Dr. Ramodn Carrillo 610

CARRILLO, RAMON, DR. 610

18 119 016
Seccion Manzana Parcela
#%. 1]
Suik i S

v i

Superficie total | 132.00 | m?

Frente 8.66 m

Fondo | 1524 | m

Pisos sobre rasante 2

1-9 Ubicacion de la construccion y datos de la parcela — Fuente: GCBA

£ 5 ‘g:‘,., :"..ﬁ

'.-‘ e

1-10 Fotografia de la construccion — Fuente: Google Maps
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1.2.5 Dr. Ramodn Carrillo 606

CARRILLO, RAMON, DR. 606

18 119 015

Seccion Manzana Parcela
Il

’I!I
bl
1

&

Superficie total | 150 | m?

Frente 8.66 m

Fondo | 17.32 | m

Pisos sobre rasante 1

1-11 Ubicacion de la construccion y datos de la parcela — Fuente: GCBA

1-12 Fotografia de la construccidon — Fuente: Google Maps
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1.2.6 Dr. Ramodn Carrillo 598

CARRILLO, RAMON, DR. 598

18 119 014
Seccion Manzana Parcela
2. I
i g
g;!.? = MF

i
Superficie total 168 m
Frente 8.66 m
Fondo 19.4 m
Pisos sobre rasante 2

1-13 Ubicacion de la construccion y datos de la parcela — Fuente: GCBA

1-14 Fotografia de la construccidon — Fuente: Google Maps
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1.2.7 Dr. Ramodn Carrillo 590

CARRILLO, RAMON, DR. 590 -

18 119 013
Seccion Manzana Parcela
¥ i
. i *
%’,’\J' ; o i1
v
L
Superficie total 183 m
Frente 8.66 m
Fondo | 21.13 | m
Pisos sobre rasante 2

1-15 Ubicacion de la construccion y datos de la parcela — Fuente: GCBA

1-16 Fotografia de la construccidon — Fuente: Google Maps

VIADUCTO FERROVIARIO ELEVADO EN LAS VIAS DEL FC BELGRANO SUR

11/ 23



Ingenieras Consultores

1.2.8 Dr. Ramodn Carrillo 582

CARRILLO, RAMON, DR. 582

18 119 012

Seccion Manzana Parcela

. gl

#

&
|

Superficie total 183 m

Frente 8.66 m

Fondo | 23.67 | m

Pisos sobre rasante 1

1-17 Ubicacion de la construccion y datos de la parcela — Fuente: GCBA

1-18 Fotografia de la construccion — Fuente: Google Maps
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1.2.9 Dr. Ramodn Carrillo 574

CARRILLO, RAMON, DR. 574 1

18 119 011
eccior Manzana Parcelz
52 8 i |
Seup v\l il §
v i <

Superficie total 359 m

Frente 8.66 m

Fondo | 41.46 | m

Pisos sobre rasante 2

1-19 Ubicacion de la construccion y datos de la parcela — Fuente: GCBA

1-20 Fotografia de la construccion — Fuente: Google Maps
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1.2.10 Dr. Ramoén Carrillo 570

CARRILLO, RAMON, DR. 570 '

18 119 010

Seccion Manzana Parcela

%

5

&

Superficie total | 292 | m?

Frente 11.9 m

Fondo | 2454 | m

Pisos sobre rasante 2

1-21 Ubicacion de la construccion y datos de la parcela — Fuente: GCBA

a1 - -~ .
e | PR, % .
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1-22 Fotografia de la construccidon — Fuente: Google Maps
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1.2.11 Dr. Ramoén Carrillo 570

CARRILLO, RAMON, DR. 550

18 Ji9 - 009
& Awi
v YO B

Superficie total | 539 | m?

Frente | 17.32 | m

Fondo | 31.12 | m
Pisos sobre rasante 3

1-23 Ubicacion de la construccion y datos de la parcela — Fuente: GCBA

R

2

Hospital Borda =

1-24 Fotografia de la construccién —

Fuente: Google Maps
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1.2.12 Dr. Ramoén Carrillo 542

CARRILLO, RAMON, DR. 542 ‘

18 119 008

Superficie total 292 m

Frente 8.66 m

Fondo 3372 | m

Pisos sobre rasante 2

1-25 Ubicacion de la construccion y datos de la parcela — Fuente: GCBA

1-26 Fotografia de la construccion — Fuente: Google Maps
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1.2.13 Dr. Ramoén Carrillo 520

CARRILLO, RAMON, DR. 520

18 119 006A

£20%. il
8% |
Seip -mi
i ?\ 111

Superficie total | 1039 | m?

Lanin

Frente 31.61 m

Fondo | 32.87 | m

Pisos sobre rasante 2

1-27 Ubicacion de la construccion y datos de la parcela — Fuente: GCBA

1-28 Fotografia de la construccidon — Fuente: Google Maps
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1.2.14 Dr. Ramoén Carrillo 514

CARRILLO, RAMON, DR. 514 -

Superficie total 156 m

Frente 8.66 m

Fondo | 18.01 | m

Pisos sobre rasante 1

1-29 Ubicacion de la construccion y datos de la parcela — Fuente: GCBA

1-30 Fotografia de la construccidon — Fuente: Google Maps
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1.2.15 Brandsen 2200
BRANDSEN 2200
18 119 004
Seccion Manzana Parcela
T
o B
¢ A
v 1]}
Superficie total | 121 | m?
Frente 13.2 m
Fondo 9.17 m
Pisos sobre rasante 2
1-31 Ubicacion de la construccion y datos de la parcela — Fuente: GCBA

1-32 Fotografia de la construccidon — Fuente: Google Maps
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1.2.16 Brandsen 2158

BRANDSEN 2158

18 119 003
Seccion Manzana Parcela
ayny
'4{'.- — i
S =il
|
n
Superficie total 59 m
Frente 9.60 m
Fondo 6.15 m
Pisos sobre rasante 2

1-33 Ubicacién de la construccion y datos de la parcela — Fuente: GCBA

1-34 Fotografia de la construccion — Fuente: Google Maps
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1.2.17 Brandsen 2154

BRANDSEN 2154 -

18 119 002
Seccion Manzana Parcela
oo =it

=,
S o8l
i
Superficie total 157 m
Frente | 13.00 | m
Fondo | 12.08 | m
Pisos sobre rasante 2

1-35 Ubicacién de la construccion y datos de la parcela — Fuente: GCBA

O
Hospital fiorda

andsen

1-36 Fotografia de la construccion — Fuente: Google Maps
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1.2.18 Brandsen 2154

BRANDSEN 2110

18 119 001

Seccion Manzana Parcela

¥,

¢ A

Superficie total | 144 | m?

N

1

G

Frente 12.10 m

Fondo | 11.90 | m

Pisos sobre rasante 2

1-37 Ubicacién de la construccion y datos de la parcela — Fuente: GCBA

0
Hospital Borda

=
o
B
'3

andsen

1-38 Fotografia de la construccion — Fuente: Google Maps
1.3 AFECTACION DEL CLUB BARRACAS CENTRAL

La traza propuesta del VBS atraviesa en forma elevada un sector del Club Barracas Central.
En las siguientes imagenes se puede observar la ubicacion del mismo y una vista aérea
ilustrativa.

VIADUCTO FERROVIARIO ELEVADO EN LAS VIAS DEL FC BELGRANO SUR 22/ 23



1-40 Imagen del Club Barracas Central — Fuente: GCBA

La intervencidn a realizar se encuentra en el plano VFBS-UR-PL-0001.

VIADUCTO FERROVIARIO ELEVADO EN LAS VIAS DEL FC BELGRANO SUR 23/ 23



