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ANEXO A

REGLAMENTACION DEL TiTULOV DEL CODIGO AERONAUTICO
LEY N°17.285Y SUSMODIFICATORIAS

“ACTIVIDADES DEL PERSONAL QUE CUMPLE FUNCIONES TECNICAS ESENCIALESEN LA
CONDUCCION DE AERONAVES O DE SEGURIDAD A BORDO"

| - ALCANCE

ARTICULO 1°.- La presente Reglamentacion establece las normas y fija limites topes de carécter general con
relacion alas actividades del personal que cumple funciones técnicas esenciales en la conduccion de una aeronave
0 de seguridad a bordo de la misma. Su aplicacion y cumplimiento corresponde a todos los explotadores de
aeronaves 'y atodo el persona que integre las tripulaciones de estas. La solucién de aquellos casos o situaciones
no contempladas especificamente debera ser propuesta para su estudio y consideracion ala autoridad aeronéutica.

Il -DEFINICIONES
ARTICULO 2°.- A los efectos de lainterpretacion y aplicacion de las presentes normas, se entiende por:

a. Base: Lugar donde e explotador tiene un centro de operaciones a cua se encuentra afectado con
carécter permanente e miembro de la tripulacion. Este lugar debe coincidir, desde el punto de vista de la
variacion circadiana, con el lugar de residencia del tripul ante.

b. Descanso nocturno: Abarcael lapso comprendido entre las 00:00 horasy las 06:00 horalocal.



c. Dia calendario: Intervalo entero que corre de medianoche a medianoche.
d. Dia horario: Intervalo de VEINTICUATRO (24) horas consecutivas.

e. Explotador: Persona de existencia humana o ideal que utiliza legitimamente la aeronave por cuenta
propia, aun sin fines de lucro.

f. Medios de descanso a bordo para la tripulacion: Lugares e instalaciones que ofrezcan comodidad e
independencia, con el fin de proporcionar al tripulante el descanso apropiado durante el tiempo de vuelo.
Consistiran, como minimo, en litera y/o asiento de descanso reclinable de adecuado confort, separados y
aislados por medios fisicos.

g. Periodos de actividad: Periodos de VEINTICUATRO (24) horas consecutivas, de SIETE (7) dias
calendario consecutivos, mensual calendario, trimestral y anua calendario, dentro de los cuales €
explotador programa la actividad a desarrollar por sus tripul aciones y/o actividad que las mismas realizarén
efectivamente.

h. Periodo de descanso: Lapso durante el cual serelevaa miembro de la tripulacion de todas las tareas y
obligaciones relacionadas con su actividad a finalizar el tiempo de servicio.

i. Tiempo de servicio: Periodo durante el cua un miembro de la tripulacion estd a disposicion del
explotador en actividades relacionadas con su empleo. En el tiempo de servicio quedan incluidos, a titulo
enunciativo, el tiempo de servicio de vuelo, €l tiempo de instruccion en tierra, € tiempo de entrenador o de
estudios realizados por encargo del explotador, €l tiempo detraslado y €l tiempo de guardia.

j. Tiempo de servicio de vuelo: Lapso necesario para preparar, gjecutar y finalizar administrativamente un
vuelo seguin € horario establecido o previsto, desde una hora antes de la iniciacion del vuelo o serie de
vuel os hasta media hora después de finalizado el o los mismos.

k. Tiempo de vuelo: Periodo total transcurrido desde que € avion comienza a moverse por sus propios
medios, con el propodsito de despegar, hasta que se detiene completamente al finalizar €l vuelo.

Tiempo de vuelo, tal como aqui se define, es sinbnimo de tiempo “entre calzas’ de uso general

I. Tiempo maximo fuera de base: Cantidad maxima de dias dentro de un mes que el explotador puede
programar a miembro de latripulacion parael cumplimiento de su actividad de vuelo fuera de base.

m. Tripulacién: Persona o conjunto de personas a quien el explotador asigna obligaciones que ha de
cumplir abordo durante el tiempo de servicio de vuelo.

n. Tripulacién de vuelo: Persona o conjunto de personas que desempefian funciones técnicas esenciales
en la conduccién de una aeronave.

o.Tripulacién de cabina de Pasaj er os: Persona o conjunto de personas que en interés de la seguridad de
los pasgjeros cumple con |as obligaciones que le asigne el explotador o el piloto a mando de la aeronave
en concordancia con las funciones que le confiere su Certificado de Competencia pero que no actuara
como miembro de latripulacién de vuelo.

p. Fatigal: Estado fisiol6gico que se caracteriza por una reduccién de la capacidad de desempefio mental o



fisico debido alafalta de suefio o a periodos prolongados de vigilia, fase circadiana y/o carga de trabajo
(actividad mental y/o fisica), y que puede menoscabar €l estado de alerta de una personay su capacidad
para desempefiar sus funciones relacionadas con la seguridad operacional.

g. Sistema de gestion de riesgos asociados a la fatiga: Es un sistema de gestion que un titular de un
certificado de operador puede utilizar para mitigar los efectos de lafatiga en sus operaciones en particular.
Es un proceso basado en datos y un método sistemético que se utiliza para monitorear y manejar, de forma
continua, los riesgos ala seguridad asociados con errores ocasionados por fatiga.

r. Zonahoraria: Es el area geografica donde la distancia entre & punto de partida del tiempo de servicio
de vuelo o tiempo de servicio donde un miembro de la tripulacion se aclimaté por Ultimavez y su punto de
Ilegada, no superalos 60° grados de longitud.

s. Aclimatado: Es una condicion en lacual un miembro de la tripulacion ha estado en una zona horaria por
SETENTA Y DOS (72) horas 0 ha obtenido por o menos TREINTA Y SEIS (36) horas libres de servicio.

Il —PERIODOSDE ACTIVIDAD PARA TRANSPORTE AEREO REGULAR

ARTICULO 3°.- Estos periodos son los sefialados en las Tablas que figuran como "ANEXO | y ANEXO VI" de
esta Reglamentacion, en las cuales se establecen los tiempos méximos de vuelo y de servicio de vuelo para las
distintas tripulaciones, por periodos de VEINTICUATRO (24) horas consecutivasy de SIETE (7) dias calendario
consecutivos, mensual calendario, trimestral y anual calendario.

ARTICULO 4°.- Paratripulaciones de DOS (2) Pilotos (Tipo 1) y tripulacion de cabina Tipo |, el tiempo de vuelo
no debe sumar mésde TREINTA Y CUATRO (34) horas en un lapso de SIETE (7) dias calendario consecutivos.

ARTICULO 5°.- Los tiempos de vuelo y de servicio de vuelo fijados en la Tabla que figuran como ANEXO | y
ANEXO VI para todos los periodos constituyen limitaciones a la programacion del explotador y a la actividad
real del miembro de latripulacion.

ARTICULO 6°.- Las tripulaciones de Vuelo |1 y 111 deben contar con los medios de descanso a bordo indicados
en el Punto |1 - Definiciones, articulo 2°, inciso f).

ARTICULO 7°.-- Las tripulaciones de Vuelo |1 que no dispongan de los medios de descanso expresados en el
articulo 6° limitaran para e periodo de VEINTICUATRO (24) horas consecutivas € tiempo de vuelo (TV) a
DIEZ (10) horasy € tiempo de servicio de vuelo (TSV) a CATORCE (14) horas, para lo cual debera reservarse
UN (1) asiento de pasajeros para el uso exclusivo del tripulante que se encuentre en descanso.

Las tripulaciones de Vuelo |11 que no dispongan de |os medios expresados en €l articulo 6°, y la Tabla que figura
como ANEXO | (Litera), limitaran para el periodo de VEINTICUATRO (24) horas consecutivas € tiempo de
vuelo (TV) y € tiempo de servicio de vuelo (TSV) al correspondiente a la tripulacion Il requiriendo los
correspondientes medios de descanso.

ARTICULO 8°.- El explotador integrara la tripulacion de cabina de pasgjeros segin lo establecen las
reglamentaciones vigentes, siendo |os periodos de actividad méxima para este personal |os contenidos en la Tabla
del ANEXO VI. Los tiempos de vuelo y de servicio de vuelo, fijados en la Tabla mencionada para todos los
periodos, constituyen limitaciones ala programacion del explotador y alaactividad real del tripulante.



1 Definicion Extraida del documento de OACI: Doc 9966, Manual para la supervision de los enfoques de gestion
delafatiga

ARTICULO 9°.- Las tripulaciones de cabina de pasajeros Tipo Il que no dispongan de los medios de descanso a
bordo limitaran para el periodo de VEINTICUATRO (24) horas consecutivas €l tiempo de vuelo (TV) aNUEVE
(9) horasy el tiempo de servicio de vuelo (TSV) a TRECE (13) horas. El explotador podra adicionar hasta UN (1)
tripulante de cabina de pasgjeros a la composicion de la tripulacion 11 en estas condiciones, con el fin de
incrementar en DOS (2) horas |os limites maximos de tiempo de vuelo (TV) y tiempo de servicio de vuelo (TSV)
establecidos en este articulo. Cuando se adicione €l tripulante para aplicar la extension mencionada en los limites
maximos deberd reservarse UN (1) asiento de pasgeros para uso exclusivo del tripulante que se encuentre en
descanso.

ARTICULO 10.- El tiempo de vuelo que se efectle en los periodos que corresponden a descanso nocturno no
debe sumar més de DOCE (12) horas en un lapso de SETENTA Y DOS (72) horas consecutivas.

Para tripulaciones de vuelo Tipo I, o Tipo Il cuando no cuenten con medios de descanso, no se podréa programar
ni la tripulacion podra volar una secuencia de mas de DOS (2) servicios de vuelo en dias consecutivos cuyo
tiempo de vuelo abarque total o parciamente el rango horario comprendido entre las DOS (02:00) horas y las
CINCO (05:00) horasy no més de TRES (3) periodos consecutivos de actividad abarcando total o parcialmente el
rango horario comprendido entre las CINCO CERO UNO (05:01) horas y las SIETE (07:00) horas En caso de
programarse alguna de las secuencias méximas con las caracteristicas anteriormente mencionadas, al dia siguiente
no podra programarse ninguna actividad con inicio anterior a las DOCE (12:00) horas. Para cuaquier
combinacion entre | as actividades mencionadas se aplicaralainterpretacion més restrictiva.

ARTICULO 11.- En € periodo de VEINTICUATRO (24) horas cuando e tiempo de servicio se inicie, transcurra
o finalice entre las CERO (0) horas y SEIS (6) horas, € tiempo de servicio de vuelo maximo establecido en €l
ANEXO | ad ANEXO VI de esta Reglamentacién sera disminuido a razon de QUINCE (15) minutos por cada
hora o fraccion que el servicio transcurra dentro del periodo de descanso nocturno interrumpido, en los casos en
gue la tripulacion cuente con medios de descanso a bordo. Si las aeronaves no cuentan con dichos medios de
descanso, la reduccion sera de TREINTA (30) minutos por cada hora o fraccion dentro del periodo del descanso
nocturno interrumpido.

ARTICULO 12.- Cuando la aeronave, a iniciar €l vuelo, no cuente con piloto automético y/o radar y/o cabina
atimatica presurizada, €l tiempo de vuelo para el periodo de VEINTICUATRO (24) horas ser& reducido en la
forma que se indica a continuacion:

a. Por falta de piloto automético y/o radar meteorol égico: e QUINCE POR CIENTO (15 %).
b. Por falta de cabina altimatica presurizada: €l DIEZ POR CIENTO (10 %).
c. En caso de concurrencia: Lalimitacion sera el resultado de la sumatoria de |os porcentajes respectivos.

Lo establecido en €l inciso @) de este articulo es aplicable solo paralatripulacion de vuelo.

ARTICULO 13.- Para aviones en € periodo de VEINTICUATRO (24) horas la cantidad méxima de aterrizajes
serd de SEIS (6) para la tripulacion de vuelo. Dicha cantidad ser& disminuida en cualquier condicion y en el
periodo sefialado, de acuerdo alo que a continuacion seindica:

a. Hasta DOS (2) horas de tiempo de vuelo: Un méximo de CUATRO (4) aterrizajes o hasta SEIS (6)
aterrizajes siempre que entre el cuarto y los siguientes disponga de un descanso no menor de UNA (1)



hora.
b. Entre DOS (2) y OCHO (8) horas de vuelo: Un maximo de SEIS (6) aterrizajes.
c. Entre OCHO (8) y ONCE (11) horas de vuelo: Un maximo de CINCO (5) aterrizajes.
d. Entre ONCE (11) y CATORCE (14) horas de vuelo: Un maximo de CUATRO (4) aterrizajes.
e. Méas de CATORCE (14) horas de vuelo: Un maximo de DOS (2) aterrizajes.

Paralas aeronaves de ala rotativa las limitaciones estan indicadas en el ANEXO B.

ARTICULO 14.- El miembro de la tripulacion que realiza un servicio de vuelo de regreso a su base y se vence
antes de llegar podra continuar en traslado en e mismo vuelo como personal transportado y en ese lapso se
computara como tiempo de servicio y sera sumado al tiempo de servicio de vuelo cumplido, alos fines exclusivos
de la determinacion del descanso correspondiente.

ARTICULO 15.- En todas las tripulaciones integradas por TRES (3) o més pilotos, por o menos DOS (2) de
ellos deben estar habilitados como pilotos para operar |a aeronave en la ruta. Para las operaciones realizadas con
tripulaciones de vuelo Tipo |1 'y Tipo |11 que cuenten con medio de descanso a bordo se deberé disponer, durante
el periodo de tiempo de vuelo programado, de DOS (2) horas consecutivas para el descanso del piloto que
gjecutard la maniobra de aterrizaje en la Ultima etapa del vuelo y NOVENTA (90) minutos consecutivos para el
descanso del piloto a cargo de las tareas de monitoreo durante el aterrizaje en la Ultima etapa del vuelo.

ARTICULO 16.- Cuando se programe la actividad de UN (1) miembro de la tripulacion para que vuele en
distintas tripulaciones y/o tipo de aeronaves, los tiempos de vuelo y servicio de vuelo a tener en cuenta serén los
gue correspondan ala situacién en que desarrollala mayor parte de esa actividad.

ARTICULO 17.- Se programara la actividad de la tripulacion de manera que, en un periodo de TREINTA (30)
dias calendario, no se exceda de DIECIOCHO (18) dias fuera de base.

|V — PERIODOSDE ACTIVIDAD MAXIMA PARA TRANSPORTE AEREO NO REGULAR

ARTICULO 18.- Estos periodos son los sefidlados en la Tabla que figura como "ANEXO |I" de esta
Reglamentacion, en la cual se establecen los tiempos méximos de vuelo y de servicio de vuelo para las distintas
tripulaciones de vuelo, por periodos de VEINTICUATRO (24) horas consecutivas y de SIETE (7) dias calendario
consecutivos, mensual calendario, trimestral y anual calendario. Para los tripulantes de cabina de pasgjeros los
periodos son los sefialados en la Tabladel ANEXO VI paralastripulaciones |l y IV.

ARTICULO 19.- Para las tripulaciones de vuelo afectadas al Transporte Aéreo No Regular, a los efectos de
considerar los tiempos de vuelo y de servicio de vuelo fijados en la Tabla del ANEXO 11, que constituyen
limitaciones a la programacién del explotador y ala actividad real del miembro de la tripulacién, se le aplicaran
los criterios contenidos en los articulos 6°, 10, 11, 12, 14, 15, 16 y 17 correspondientes a Transporte Aéreo
Regular paralastripulaciones|l y I1l.

Para las tripulaciones de Vuelo | a lll la cantidad maxima de aterrizajes serd de OCHO (8) en € periodo de
VEINTICUATRO (24) horas consecutivas y paralatripulacion VI, serdde SEIS (6) para el mismo periodo.

En caso de que un explotador realice actividades aéreas con diferentes certificados de explotador (Transporte
Aéreo —-TAR o0 TANR- y Trabajo Aéreo —TA-) en un mismo lugar de operaciones, en forma alternada o
consecutiva, utilizando para ello los mismos tripulantes de vuelo, las limitaciones a aplicar —por todo concepto-
serén las correspondientes a la actividad de mayor desarrollo promedio mensual en ese sitio.



V — PERIODOS DE ACTIVIDAD MAXIMA PARA TRABAJO AGRO-AEREO, TRABAJO AEREO E
INSTRUCCION AEREA.

ARTICULO 20.— En las distintas formas de trabajo agro-aéreo establecidas, articulo 1°, inciso 1 del Decreto N°
2836/71, los explotadores y tripulantes se gjustarén a los tiempos maximos, en los periodos de VEINTICUATRO
(24) horas consecutivas y de SIETE (7) dias caendario consecutivos, mensual calendario, trimestral y anual
calendario, que se indican en la Tabla del ANEXO I1l. Los valores de tabla tnicamente serén de aplicacion para
aeronaves de disefio especifico, respecto de las tareas de aero aplicacion; para el resto de las aeronaves no
especificas, se considerardn los tiempos méaximos con unareduccion del VEINTE POR CIENTO (20 %).

ARTICULO 21.- En las distintas formas de trabajo aéreo definidas por € articulo 1°, incisos 2 a 9 inclusive del
Decreto N° 2836/71, los explotadores y tripulantes se gjustaran a los tiempos maximos, en los periodos de
VEINTICUATRO (24) horas, de SIETE (7) dias calendario consecutivos, mensual calendario, trimestral y anual
calendario, que seindican en laTabladel ANEXO V.

ARTICULO 22.- La actividad aérea de instruccion desarrollada por escuelas de vuelo e instituciones Aero
deportivas habilitadas al efecto se regiran por los tiempos maximos, para los periodos de VEINTICUATRO (24)
horas, SIETE (7) dias calendario consecutivos, mensua calendario, trimestral y anual calendario establecidos en
laTabladel ANEXO V.

VI - DESCANSOSMINIMOS

ARTICULO 23.- El descanso debe ser otorgado a partir de la hora de finalizacion del tiempo de servicio de vuelo
cumplido en la actividad inmediata anterior, més CUARENTA Y CINCO (45) minutos por traslado. El
explotador debe otorgar y los miembros de la tripulacién deben cumplir los descansos minimos que establece la
Tabladel ANEXO VII.

ARTICULO 24.- El explotador debera dar instrucciones a los miembros de la tripulacion para que durante los
periodos de descanso se abstengan de toda otra actividad que contradiga €l objeto del mismo, siendo € tripulante
el responsable del correcto cumplimiento del descanso.

ARTICULO 25.- Al momento de iniciarse un tiempo de servicio de vuelo programado, € miembro de la
tripulacion deberd haber gozado del descanso de su actividad previa, en base o fuerade ella.

ARTICULO 26.- Si e miembro de latripulacion se halla en base o fuera de ellay va a disponer integramente del
descanso nocturno, €l tiempo de descanso que le corresponde sera el que establece la columna Il de la Tabla del
ANEXO VII. En caso de que e miembro de la tripulacién no vaya a disponer totalmente del descanso nocturno,
el tiempo de descanso que le corresponda serd €l que determina la columna lll de la referida Tabla. Para la
tripulacion de DOS (2) pilotos (Tipo 1) y tripulacion de cabina Tipo | cuando el tiempo de servicio de vuelo
comprenda mas del CINCUENTA POR CIENTO (50 %) del periodo correspondiente al descanso nocturno
interrumpido (00:00 horas a 06:00 horas) se adicionardn DOS (2) horas al tiempo indicado en la misma Columna
[1l para dichas horas de servicio.

ARTICULO 27.- Cuando UN (1) tripulante realice un vuelo o serie de vuelos por € que deba permanecer fuera
de base, tendra a su regreso, finalizada |la serie de vuelos programados por el explotador, un descanso posterior
cuya duracién sera equivalente a TREINTA POR CIENTO (30 %) de los dias que permaneci6 fuera de base, sin
incluir en estos los dias de sdlida y llegada y hasta un méaximo de CUATRO (4) dias. En este descanso se
considerara incluido el descanso correspondiente a servicio de vuelo de llegada, y nunca debera ser menor que e



establecido en el ANEXO VII de esta Reglamentacion.

ARTICULO 28.- En € periodo de SIETE (7) dias calendario consecutivos, cada miembro de la tripulacion debe
disponer a momento de la publicacién de su programacion originad como minimo de TREINTA Y SEIS (36)
horas consecutivas de descanso en base o fuera de €lla, respetdndose 10s tiempos maximos de vuelo de las Tablas
del ANEXO | @ ANEXO VI inclusive para dicho periodo. Por cuestiones de demoras generadas por situaciones
de fuerza mayor, indole técnica 0 meteoroldgicas no programadas, este descanso podria ser afectado hasta un
minimo de TREINTA Y TRES (33) horas consecutivas de descanso Unicamente aplicable fuera de base.

ARTICULO 29.- En cada mes calendario e miembro de la tripulaciéon debe disponer de DIEZ (10) dias
calendario de descanso para los meses que cuenten con TREINTA (30) dias o menos y de ONCE (11) dias
calendario de descanso para |os restantes meses, de los cuales por lo menos OCHO (8) deben ser de descanso en
base. De estos Ultimos -para servicios de cabotgje y paises limitrofes- TRES (3) deben ser continuados, y paralos
demés serviciosinternacionales, CUATRO (4) seran continuados.

ARTICULO 30.- En un periodo de TRESCIENTOS SESENTA Y CINCO (365) dias a un méximo de
CUATROCIENTOS CINCUENTA Y CINCO (455) dias, € miembro de la tripulacion debe disponer de
TREINTA (30) dias consecutivos de descanso —vacaciones anuales- que podra tomarse en periodos no menores
de QUINCE (15) dias corridos. Debiendo €l tripulante computar un total de NOVENTA (90) dias de vacaciones
dentro de los ultimos TREINTA Y SEIS (36) meses. Se tomaré como fecha de inicio para el computo de los dias
establecidos en €l presente articulo la fecha de inicio de las vacaciones ya gozadas por € tripulante en € Gltimo
periodo.

ARTICULO 31.- En la estacion del afio opuesta a las vacaciones anuales, debe disponer ademéas de DIEZ (10)
dias consecutivos de descanso en laforma en que convenga cada explotador con e miembro de la tripulacién.

ARTICULO 32.- En los aer6dromos terminales y en los de escala donde por horario se producen esperas
relativamente prolongadas, € explotador debe disponer, cuando asi fuere posible, de un lugar adecuado con
comodidad e independencia para el descanso momenténeo de |os miembros de la tripulaciéon.

ARTICULO 33.- Los miembros de la tripulacion deben recibir un descanso de no menos de TREINTA Y SEIS
(36) horas consecutivas si estos recorren una longitud geografica de mas de SESENTA GRADOS (60°) medidos
entre la posicion geografica del Ultimo lugar donde se aclimataron y €l aeropuerto de destino durante un tiempo
de servicio de vuelo o tiempo de servicio. Las TREINTA Y SEIS (36) horas de descanso que se contemplan en
este articulo cumplen con los minimos de descanso indicados en la Tabladel ANEXO VII. Cumplido el descanso,
latripulacién se encuentra aclimatada a la nueva zona horaria.

VIl - EXCEPCIONES

ARTICULO 34.- El presente régimen de excepciones que se establece tiene como propdsito la regulacion del
exceso de los tiempos méaximos en actividad de vuelo, dentro de determinados limites y en circunstancias que lo
justifiquen.

ARTICULO 35.- Las excepciones podrén aplicarse a los tiempos méximos establecidos en las Tablas de los
ANEXOS correspondientes, en el periodo de VEINTICUATRO (24) horas consecutivas, pudiendo incrementarse,
previarealizacion de andlisis de riesgo, hastaun VEINTE POR CIENTO (20 %).

L as excepciones son aplicables en los casos previstos en € Titulo VI del Codigo Aeronautico y, ademas, en:



a. Operaciones de auxilio, evacuacion y en caso de emergencias producidas por desastres graves, tales como
pandemias, terremotos, inundaciones, naufragios, accidentes de aviacion, etc.
b. Situaciones de emergencia que obedezcan a problemas de defensa nacional.

ARTICULO 36.- Iniciado el vuelo, cuando se produzcan demoras operativas € tiempo de servicio de vuelo y €
tiempo de vuelo podra incrementarse a criterio del Comandante de la aeronave para toda la tripulacion hasta €l
VEINTE POR CIENTO (20 %) de los valores maximos en el periodo de VEINTICUATRO (24) horas
consecutivas indicados en las Tablas de los ANEXO | a VI e igualmente podra incrementar en UN (1) aterrizaje
mas seguin los maximos previstos en € articulo 13 del presente ANEXO A. Se consideran demoras operativas a
aquellas en las cuales € explotador no tiene control en cuanto a su ocurrenciay son las causadas por meteorologia
adversa, ma funcionamiento del equipamiento de la aeronave y demoras de control de transito aéreo. No se
consideran demoras operativas las producidas por despacho de pasajeros demorados, servicios de comidas
previstas a bordo demoradas o demoras producidas en carga de equipaes, carga O correo, limpieza y
acondicionamiento de aeronave.

ARTICULO 37.- Cuando se aplique & régimen de excepcion aqui previsto, e Comandante de la aeronave deberé
producir un informe circunstanciado al explotador. Por su parte, este debera llevar un registro especial en e cual
asentara tal es excepciones.

ARTICULO 38.- Cuando a conveniencia del explotador se deba realizar un traslado de aeronave de regreso a su
base, que por razones técnicas o meteorol 6gicas se encuentre fuera de ella, y su tripulacion se encontrara vencida
en el tiempo de vuelo (TV) y/o tiempo de servicio de vuelo (TSV) se podra trasladar una tripulacion a los efectos
de efectuar e mencionado vuelo inmediatamente posterior a traslado. El tiempo del traslado a los efectos del
cOmputo se considerara como tiempo de servicio de vuelo.

ARTICULO 39.- Sistema de Gestion de Riesgos Asociados ala Fatiga.

Ningun Explotador podra exceder lo dispuesto en |la presente Reglamentacion en materia de descansos, salvo que
cuente con un Sistema de Gestion de Riesgos Asociados a la Fatiga autorizado por la Autoridad Aeronautica en el
que se contemple, como minimo, un grado de seguridad contra los accidentes o incidentes relacionados con la
fatiga.

El Sistema de Gestion de Riesgos Asociados ala Fatiga deber&incluir 1o siguiente:

a. Una politica de gestion de riesgos asociados alafatiga

b. Un programa de capacitacién y de toma de conciencia.

c. Un sistema de reportes de fatiga.

d. Un sistema para el monitoreo de lafatiga de los miembros de la tripulacién de vuel o.
e. Un procedimiento para el reporte de incidentes y una evaluacion de desempefio.

Lo dispuesto en € presente articulo entrard4 en vigencia cuando la ADMINISTRACION NACIONAL DE
AVIACION CIVIL (ANAC) emitalarespectiva disposicion que lo regule.

ARTICULO 40.- Programa de Capacitacion y de toma de conciencia sobre la Fatiga.

Cada explotador, en caso de poseer un Sistema de Gestion de Riesgos Asociados a la Fatiga autorizado por la
Autoridad Aeronautica, debera desarrollar e implementar un programa de capacitacion y de toma de conciencia
aprobado por dicha autoridad. Este programa brindara capacitacion y toma de conciencia, sobre una base anual, a



todos los empleados y todas las empleadas del explotador responsables de aplicar las disposiciones de esta norma,
lo que incluye alos miembros de la tripulacion de vuel o, los despachantes, |os individuos involucrados de manera
directa en la programacion de horarios de servicio de los miembros de la tripulacion de vuelo, los individuos
involucrados de manera directa en el control operacional y todo empleado y toda empleada que supervise de
manera directa la gestion de dichas areas.

El Programa de Capacitacion y de toma de conciencia sobre la Fatiga debera estar disefiado de manera tal que
promueva la concientizacion sobre |0s siguientes puntos:

a Lafatiga,
b. Los efectos de lafatiga en los pilotos y
c. Las contramedidas paralafatiga.

Cada explotador deberd actualizar su programa de capacitacion y de toma de conciencia cada DOS (2) afios y
presentar dicha actualizacién ala Autoridad Aerondutica para su revision y aceptacion.

Dentro de un plazo de DOCE (12) meses a partir de la fecha de presentacion del Programa de Capacitacion y de
toma de conciencia sobre la Fatiga, la Autoridad debera revisar y aceptar o rechazar dicha actualizacién. En caso
de rechazar la actualizacion, € explotador debera sugerir modificaciones para una nueva presentacion de la
actualizacion.

Lo dispuesto en el presente articulo entrard en vigencia cuando la ADMINISTRACION NACIONAL DE
AVIACION CIVIL (ANAC) emitala respectiva disposicion que lo regule.

ARTICULO 41.- Para operaciones exclusivamente de carga, €l explotador podra adicionar UN (1) piloto a la
tripulacion Tipo I1'y DOS (2) pilotos alatripulacion Tipo 11 correspondientes al ANEXO I, durante un tiempo de
servicio de vuelo. En este caso, el descanso fuera de base serd de DIEZ (10) horas consecutivas. El periodo de
descanso de DIEZ (10) horas consecutivas debera proveer a los miembros de la tripulacién de vuelo un minimo
de OCHO (8) horas ininterrumpidas de oportunidad de suefio.

Las tripulaciones de vuelo que recorran mas de SESENTA GRADOS (60°) de longitud durante un tiempo de
servicio de vuelo o tiempo de servicio deberan tener un descanso de no menos de CINCUENTA Y SEIS (56)
horas consecutivas a regresar alabase. Las CINCUENTA Y SEIS (56) horas de descanso gque se contemplan en
este articulo deben comprender TRES (3) periodos completos de descanso nocturno basados en la horalocal.

Se considera que latripulacion se mantuvo siempre aclimatada a la zona horaria de la base.
VIl —DISPOSICIONES GENERALESY FINALES

ARTICULO 42.- Los tripulantes deberan llevar consigo la documentacion actualizada que acredite la actividad
que realizan y quedardn obligados a presentarla ante la autoridad competente cuando esta la requiera. El
explotador, por su parte, deberd asegurar que su persona dependiente cumpla con la obligacion anteriormente
seflalada.

ARTICULO 43.- Cada uno de los miembros de la tripulacién de vuelo y tripulantes de cabina podran efectuar
otra actividad de vuelo -remunerada 0 no- siempre que la misma no exceda la sumatotal de los tiempos de vuelo
y de servicio establecidos en |a presente Reglamentacion.



ARTICULO 44.- El respectivo tripulante es responsable de:

a. No exceder los limites maximos de horas de vuelo y de servicio de vuelo en la suma de las actividades que
desarrolla,

b. Cumplir con los descansos correspondientes a dicha suma de actividades antes de iniciar un nuevo vuelo y

c. Notificar a cada uno de los explotadores involucrados | as actividades cumplidas.

ARTICULO 45.- El explotador integrara las tripulaciones de vuelo y de cabina de pasajeros de sus aeronaves con
la cantidad minima que fijen las respectivas reglamentaciones de operaciones y, ademés, con la cantidad y
especialidad de miembros de tripulacion adicionales que resulten necesarios de acuerdo a la operacién a que esté
afectada cada una de las aeronaves.

ARTICULO 46.- Cuando €l explotador disponga o permita que un miembro de la tripulacion de vuelo y tripulante
de cabina de su dependencia efectle otras tareas 0 servicios en tierra, gienos a los especificos y afines que le
correspondan como tal, debera tener en cuenta que la extension y frecuencia de los mismos no interfieran los
descansos aqui establecidos ni constituyan factores concurrentes a la fatiga de vuelo. Igual obligacion debera
adoptar el miembro de la tripulacion, en la gecucion de tareas gjenas a su empleo y durante su periodo de
descanso.

ARTICULO 47.- Una vez designado un miembro para integrar una tripulacion y encontréndose en el aeropuerto,
en caso de producirse demora y después de ser notificado de la misma, si esta supera las CUATRO (4) horas, €
explotador debera trasadar a los miembros de la tripulacién a sus respectivos domicilios o lugar apto para
alojamiento, segln se encuentren en base o fuera de ella a efectos del correspondiente descanso de 10s mismos,
segun la Tabladel ANEXO VII antes de reiniciar €l vuelo o serie de vuelos. Para periodos de demoras inferiores
a CUATRO (4) horas, € explotador debera disponer en el aeropuerto de las facilidades previstas en € articulo 32
del presente ANEXO A, donde los tripulantes permaneceran sin poder ser afectados en otra actividad. El computo
se reanudara a partir de la hora que corresponda a la fijada para la presentacion para reanudar el vuelo o serie de
vuelos, adicionandose el primer lapso a segundo, para determinar € tiempo de servicio de vuelo total.

ARTICULO 48.- Cuando por razones de programacion, € tripulante deba cumplir en e periodo de
VEINTICUATRO (24) horas consecutivas con mas de un servicio de vuelo, € tiempo que medie entre la
finalizacién del tiempo de servicio de vuelo precedente y € fijado para la iniciacion del tiempo de servicio de
vuelo inmediato no debera ser mayor de TRES (3) horas. El tiempo mencionado en e parrafo anterior no
interrumpe el tiempo de servicio de vuelo del tripulante y para determinar €l tiempo de vuelo total, se adicionara
el primer lapso a segundo.

ARTICUL O 49.- Sera considerado tiempo de servicio:

a. El tiempo que invierta cualquier miembro de la tripulacion en instruccion y/o comprobacion de cualquier
indole en tierra, asi como en otras actividades ordenadas por el explotador, en relacion con sus tareas 0
empleo.

b. El tiempo durante € cua & miembro de la tripulacion se halle a disposicion del explotador, en los
aerdédromos o lugar designado por e mismo, concrete 0 no su utilizacion en tareas a su servicio.

c. EIl CINCUENTA POR CIENTO (50 %) del tiempo en e que el miembro de una tripulacion se halle a
disposicién del explotador cumpliendo guardia en su domicilio. Este tiempo se considerara solo al efecto
del computo mensual de sus horas de Tiempo de Servicio de vuelo. El explotador no podréa programar DOS
(2) guardias en dias consecutivos.



d. El tiempo que invierta cualquier miembro de la tripulacion para ser trasladado en vuelo, por conveniencia
del explotador, con €l fin de tomar un servicio asignado o para regresar del mismo.

ARTICULO 50.- EI CINCUENTA POR CIENTO (50 %) del tiempo que un miembro de la tripulacion invierta en
equipos sintéticos de instruccion serd considerado como tiempo de vuelo solamente a los efectos de esta
Reglamentacion.

ARTICULO 51.- El incumplimiento de las normas contenidas en la presente Reglamentacion por parte del
explotador y/o miembro de la tripulacion dara lugar ala aplicacion de las sanciones previstas en e Capitulo | del
Titulo X111 del CODIGO AERONAUTICO y sus respectivas Reglamentaciones. Los explotadores de aeronaves
no dedicadas a la actividad comercial (no poseedores del Certificado de Explotador Aéreo) regularén los periodos
de actividad maxima de sus tripulaciones considerando las Tablas del ANEXO Il y del ANEXO VII de esta
Reglamentacion, por estar su actividad comprendida en los alcances del articulo 78 del Titulo V del citado
CODIGO AERONAUTICO.

ARTICULO 52.- Para la gjecucion de operaciones definidas en e articulo 35, cuya realizacion no pueda ser
encuadrada dentro de los parametros establecidos por esta Reglamentacidn, serén analizadas individua mente por
la Autoridad de Aplicacién para, de corresponder, obtener su autorizacion.

ANEXO | —
PERIODOSDE ACTIVIDAD MAXIMA PARA
TRANSPORTE AEREO REGULAR
. 7 dias ~
T[ljeo Composicion 24 Ho:gs cal Mzs .| Trimestre Ca|A:|o . | Observaciones
consecutivas consecutivos endario endario
TSV
TV | TSV TV | TSV TV TV
2Rilotos | g 45 65 90 | 200 240 860
La aeronave
debe contar con
n | 3pilotos | 13| 17 72 100]| 200| 285 1000 medios de
descanso a
bordo art.2° inc
F
" 4 Pilotos 17 22 74 100 | 200 285 1000 Laaeronave




debe contar con
medios de
descanso a

bordo art.2° inc
F (Literas)

ANEXO Il -

PERIODOSDE ACTIVIDAD MAXIMA PARA

TRANSPORTE AEREO NO REGULAR

Tipo _ 24 Horas 7 dias Mes . Afio
NE Composicion i i Slendari Trimestre clendari
consecutivas |consecutivos| calendario calendario|  ~p o aciones
TV TSV TSV TV | TSV TV TV
2PRilotos | 4 15 65 90 | 200 250 900
Laaeronave
debe contar con
1 | 3pilotes |14 18 72 9 | 200] 250 900 medios de
descanso a
bordo art.2° inc
F (Literas)
Laaeronave
debe contar con
i | 4pilotos | 18 22 76 100| 200] 300 1000 medios de
descanso a
bordo art.2° inc
F (Literas)
v 1 Piloto 8 12 60 80 | 180 230 800
NOTAS ANEXO I

Para las tripulaciones de vuelo de tipo | a lll la cantidad maxima de aterrizajes serd de OCHO (8) en €




periodo de VEINTICUATRO (24) horas consecutivas y para tripulacion |V, serd de SEIS (6) para €
mismo periodo.

|Paralas tripul aciones de ala rotativa se respetara lo establecido en el ANEXO B del presente decreto.

ANEXO Il -
PERIODOSDE ACTIVIDAD MAXIMA PARA TRABAJO AGRO-AEREO
24 Horas 7 dias 15 dias Mes . Afo
. . . .| Trimestre .
.. codnsecutivasgonsecuti vosgonsecutivos|calendario calendario
Tipo (Composicion _
N° Observaciones|
TV
TSV TSV TV | TSV | TV | TSV TV TV
En Dos (2)
turnos con un
descanso
intermedio de
por o menos
Cuatro (4)
| [Praavionf o b gl 70 oo | 140 |120] 240 350 900 horas
piloto consecutivas
lpara cumplir €l
TV parad
periodo de
veinticuatro
(24) hs
consecutivas
NOTA ANEXO I
|Para las aeronaves restringidas que no tienen certificacion de fabrica para tareas agro aéreas |os tiempog
maximos se reducen aun VEINTE (20 %) por ciento. Parael caso de helicoptero referirse al ANEXO B.

ANEXO IV -




PERIODOSDE ACTIVIDAD MAXIMA PARA TRABAJO AEREO EXCEPTO

AGRO-AEREO
24 Horas 7 dias Mes ) Ao
) . . Trimestre .
consecutivas | consecutivos| calendario calendario
Tipo N° | Composicién

TV TSV TSV TV| TSV TV TV
1 Piloto 8 12 70 90 230 270 800
1 2 Pilotos 10 14 76 90 230 270 800

NOTASANEXO IV

Se consideran en este ANEXO A las actividades definidas en el Decreto N° 2836/71, articulg
1°, incisos 2 a 9 inclusive, y que para concretarlas indistintamente se utilice como medig
aéreo €l avion, dirigible y aerostato.

|Para el caso de helicdptero referirse a ANEXO B de este decreto.

|[Los explotadores que para cumplimentar su actividad disponen e despliegue del material
aéreo fuera de su base normal de operaciones, situacion que implica que los tripulantes
abandonen sus lugares de residencia habituales, dispondran € relevo de los mismos en
periodos no mayores a QUINCE (15) dias, otorgando un descanso no menor a CINCO (5)
dias calendario consecutivos previos ala reanudacion del trabajo.

ANEXOV -

PERIODOSDE ACTIVIDAD MAXIMA PARA INSTRUCCION AEREA AVION

24 Horas 7 Dias Mes Trimestre Ao
Consecutivas | Consecutivos| Calendario Calendario
TipoN° | Composicion
TV TSV TV TV TSV TV TV
| Lhloto | f ) 52 80 | 160 240 800
I nstructor




NOTASANEXOV

|Los turnos de vuelo no deberan superar UNA (1) hora TREINTA (30) minutos cada uno, y |13
actividad del instructor debe estar comprendida en DOS (2) periodos de TRES (3) horas cada uno,
separados por un periodo de descanso de por lo menos TRES (3) horas en e periodo de
VEINTICUATRO (24) horas consecutivas.

|La actividad del alumno piloto en vuelo local no debe superar DOS (2) turnos de UNA (1) horg
TREINTA (30) minutos cada uno separados entre ellos por un periodo de descanso de por |0 menog
TRES (3) horas en un periodo de VEINTICUATRO (24) horas consecutivas.

|Para vuelos de instruccion de navegacion se podran programar turnos de hasta un méximo de SEIS
(6) horas en €l periodo de VEINTICUATRO (24) horas consecutivas, tanto para el piloto instructor
como para el alumno piloto.

Para el caso de utilizarse helicopteros se deberarecurrir al ANEXO B.

ANEXO VI -
PERIODOS DE ACTIVIDAD MAXIMA PARA TRIPULANTES

DE CABINA DE PASAJEROS

Tipo . 24 Horas 7 dias Mes . Ao .
Composicion . . .| Trimestre .| Observaciones
N° consecutivas | consecutivos| calendario calendario
TV TSV TSV TV | TSV TV TV
| Necesariavuelo
interno regular
9 13 65 90 | 200 250 900
Laaeronave
. debe contar con|
Necesariavuelo medios de
I internacional 17 22 74 100 | 200 300 1000
reqular descanso a
0 bordo art.2° inc
F
[Il |Necesariavuelo| 14 18 72 90 | 200 250 900 La aeronave




interno no debe contar
regular con medios de
descanso a
bordo art.2°
incF
Laaeronave
Necesaria debe contar
v | vuelo 18| 23 85 100 [ 200 | 300 1000 | Conmediosde
internacional descanso a
no regular bordo art.2°
inc F
NOTA ANEXO VI

Lastripulaciones|l, Il y IV parael periodo de VEINTICUATRO (24) horas consecutivas no
superaran las ONCE (11) horas de tiempo de vuelo sin cumplir un descanso a bordo de DOS (2)
horas en periodos fraccionables no menores a UNA (1) hora

ANEXO VII -
DESCANSOSMINIMOSAPLICABLES SEGUN TIEMPOSDE SERVICIO DE
VEINTICUATRO (24) HORAS

COLUMNA | COLUMNA 11 COLUMNA 111
DURACION DEL SERVICIO| DESCANSO EN BASE O ?E?EQSLSJ?/I EIODC(:DT(l(J)(I?’(\)IC?
INMEDIATO PRECEDENTE FUERA DE BASE '

horas a 06:00 horas)

Hasta 6 horas 8 horas 10 horas

Hasta 8 horas 10 horas 12 horas

Hasta 9 horas 11 horas 13 horas




Hasta 10 horas 12 horas 14 horas
Hasta 11 horas 13 horas 15 horas
Hasta 12 horas 14 horas 16 horas
Hasta 13 horas 15 horas 16 horas
Hasta 14 horas 16 horas 17 horas
Hasta 15 horas 17 horas 17 horas
Hasta 16 horas 18 horas 18 horas
Hasta 17 horas 20 horas 20 horas
Hasta 18 horas 22 horas 22 horas
Hasta 19 horas 24 horas 24 horas
Hasta 20 horas 26 horas 26 horas
Hasta 21 horas 28 horas 28 horas
Hasta 22 horas 30 horas 30 horas
Hasta 23 horas 34 horas 34 horas
Més de 23 horas 36 horas 36 horas
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