PROYECTO DE NUEVO REGLAMENTO DE VEHICULOS AEREOS NO
TRIPULADOS (VANT) Y DE SISTEMAS DE VEHICULOS AEREOS NO
TRIPULADOS (SVANT)

TITULO .- DEFINICIONES, CLASIFICACIONES Y AMBITO DE APLICACION

CAPITULO 1 - DEFINICIONES Y ABREVIATURAS.

ARTICULO 1° - Para el propésito de este reglamento, ademas de las definiciones
establecidas en las REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CNIL
(RAAC), los términos y las expresiones que se indican a continuacion, tienen el
siguiente significado:

Accidente: Todo suceso relacionado con la utilizacion de un vehiculo aéreo no
tripulado o sistema vehiculos aéreos no tripulados que ocurre entre el momento
gue el aparato se encuentra listo y en condiciones de desplazarse con el propdsito
de realizar un vuelo y el momento en que se detiene al finalizar el vuelo y apaga
su sistema de propulsion principal durante el cual cualquier persona sufre
lesiones o el aparato sufre dafos o roturas estructurales.

ANAC: Administracion Nacional de Aviacion Civil, que actla en calidad de
autoridad aeronautica en la materia.

Autorizacion. Es una respuesta activa de la ANAC frente a un asunto que se le
presenta para examen. La autorizacion constituye una constatacion o
determinacion de cumplimiento de las normas pertinentes.

Autorizacion de Operacion: Instrumento administrativo con el cual el operador
debe contar al momento de realizar sus operaciones.

Certificacion de explotador de VANT (CO-VANT): Instrumento mediante el cual la
ANAC emite una autorizacién al explotador, que lo habilita a realizar operaciones
de acuerdo a las especificaciones que éste contenga.

Enlace de mando y control (C2): Enlace de datos entre el vehiculo aéreo no
tripulado y la estacion de pilotaje a distancia a los fines de dirigir el vuelo.

Espacio aéreo controlado: Espacio aéreo de dimensiones definidas dentro del cual
se facilita Servicio de Control de Transito Aéreo, de conformidad con la
clasificacion del espacio aéreo.

Espacio aéreo segregado: Espacio aéreo de dimensiones especificadas asignado
a determinados usuarios para su uso exclusivo.
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Estacion de pilotaje a distancia: Componente del sistema que contiene el equipo
gue se utiliza para pilotar el vehiculo aéreo no tripulado.

Explotador: Persona, organizaciéon o empresa que explota o se propone explotar
comercialmente un VANT o SVANT.

Instructor de vuelo de VANT: Titular de la autorizacién emitida por la ANAC, que lo
habilita a desempefiarse como instructor de wvuelo de vehiculos aéreos no
tripulados.

Miembro de la tripulacion remota: Miembro de la tripulacion, titular de una
autorizacion emitida por ANAC, encargado de tareas esenciales para la operacion
de un vehiculo aéreo pilotado a distancia durante el tiempo de vuelo.

Observador: Miembro de la tripulacion remoto quien, mediante observacion visual
del VANT, ayuda al piloto remoto en la realizacién segura del vuelo.

Operacion completamente autonoma: Operacion durante la cual el VANT opera
sin intervencidn del piloto y sin que éste tenga posibilidad alguna de intervencion
en tiempo real en la gestion del vuelo.

Operacion autdbnoma: Operacion durante la cual el VANT opera sin intervencion
del piloto, el que cuenta con la posibilidad de intervenir para interrumpir o modificar
la operacion.

Operacion con visibilidad directa (VLOS): Operacion durante la cual el piloto al
mando a distancia, mantiene contacto visual directo sin ayudas con el VANT.

Operacion sin visibilidad directa (BVLOS): Operacién durante la cual el piloto al
mando a distancia, no mantiene contacto visual directo con el VANT.

Peso maximo certificado de despegue (MCTW): Peso méaximo admisible de
despegue del VANT, de conformidad con la certificaciéon emitida por la ANAC, el
manual de vuelo u otro documento oficial.

Piloto a distancia: Personas autorizada por la autoridad aeronautica para
desempefiar funciones esenciales para la operar un VANT y para operar los
mandos de vuelo, segun corresponda, durante el tiempo de vuelo.

Piloto al mando: Piloto designado por el explotador, o por el propietario en el caso
de la aviacion general, para estar al mando y encargarse de la realizacién segura
de un vuelo.

Prestador del servicio de navegacion aérea: es la organizacion a cargo de la
prestacion del Servicio Publico de Navegacion Aérea, tal como se encuentra
definido en la Ley 27.161.

Sistema de vehiculo aéreo no tripulado (SVANT): conjunto de elementos

configurables integrado por un vehiculo aéreo pilotado a distancia, sus estaciones

de piloto remoto conexas, los necesarios enlaces de mando y control y cualquier
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otro elemento del sistema que pueda requerirse en cualquier punto durante la
operacion de vuelo.

Trabajo aéreo: Es la explotacion comercial de aeronaves conforme lo dispuesto
por el articuo 92 Cddigo Aeronautico y sus normas complementarias y/o las
normas que en el futuro las modifiquen o reemplacen.

Transferencia de control: Accion de trasladar el control del pilotaje de una estacion
de pilotaje a distancia a otra.

Vehiculo Aéreo No Tripulado (VANT): Vehiculo no tripulado que es pilotado desde
una estacion de pilotaje a distancia.

VFR: Sigla utilizada para designar las Reglas de Vuelo Visual.

Zona de Identificacion de Defensa Aérea (ADIZ): Espacio aéreo designado
especial de dimensiones definidas, dentro del cual las aeronaves deben satisfacer
procedimientos especiales de identificacién y notificacion, ademas de aquellos
gue se relacionan con el suministro de Servicios de Transito Aéreo (ATS).

Zona peligrosa: Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden
desplegarse en determinados momentos actividades peligrosas para el vuelo de
las aeronaves.

Zona prohibida: Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las
aguas jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta prohibido el vuelo de las
aeronaves.

Zona restringida: Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las
aguas jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta restringido el vuelo de
las aeronaves, de acuerdo con determinadas condiciones especificadas.

Zona libre de VANTs (NO DRONE ZONE): Espacio aéreo dentro del cual, a
criterio de la Autoridad Aerondutica, se encuentra prohibido el uso de VANTS.

CAPITULO 2 - AMBITO DE APLICACION.

ARTICULO 2°.- Aplicacion.- El presente reglamento prescribe los requisitos
generales de operacién de los VANT y SVANT que operen en el territorio de la
REPUBLICA ARGENTINA, sus aguas jurisdiccionales, el espacio aéreo que lo
cubre y los espacios aéreos extraterritoriales, cuando por convenios
internacionales se acuerde que dichos espacios se encuentran bajo jurisdiccidon
de nuestro pais.

Las disposiciones del presente reglamento seran aplicables en el ambito indicado
precedentemente a:
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a) Las operaciones aéreas realizadas con vehiculos aéreos no tripulados,
cualquiera sea su naturaleza constructiva.

b) Toda persona que pretenda operar vehiculos aéreos no tripulados o sistemas
de vehiculos aéreos no tripulados.

c) Toda persona humana o juridica que sea titular de vehiculos aéreos no
tripulados o sistemas de vehiculos aéreos no tripulados

d) Toda persona humana o juridica que pretenda o lleve a cabo la explotacion de
vehiculos aéreos no tripulados o sistemas de vehiculos aéreos no tripulados.

e) Toda persona que lleve a cabo el mantenimiento, configuracién operativa o
reparacién de vehiculos aéreos no tripulados o sistemas de vehiculos aéreos no
tripulados en forma integral o en cada ambito especifico.

f) Los procedimientos administrativos destinados a obtener las autorizaciones
pertinentes para operar, conservar, mantener o reparar o disefiar vehiculos aéreos
no tripulados o sistemas de vehiculos aéreos no tripulados o partes de ellos.

ARTICULO 3°.- Exclusiones. Se encuentran exceptuados de las disposiciones
del presente reglamento los vehiculos aéreos no tripulados o sistemas de
vehiculos aéreos no tripulados afectados a las fuerzas militares y las fuerzas de
seguridad, con la sola excepcion de las normas relativas a la circulacion aérea.

El resto de los vehiculos aéreos no tripulados o sistemas de vehiculos aéreos no
tripulados de caracter publico se rigen por la presente reglamentacion. Sus
operaciones se deberan adecuar a lo establecido para los VANTs y SVANTs de
uso comercial o de uso cientifico o experimental, dependiendo del tipo de
operaciones que se traten.

Los aeromodelos se encuentran, en principio, excluidos de las reglas establecidas
en la presente reglamentacion. No obstante, la autoridad aeronautica, previa
intervencion de sus areas técnicas competentes y frente a un caso concreto, podra
equiparar el tratamiento de ciertos aeromodelos al de los VANTS/SVANTSs y aplicar
las reglas del presente reglamento, en aquellos equipos cuyas caracteristicas de
autonomia, capacidad técnica y peso no permitan establecer diferencias evidentes
entre ambas categorias.

CAPITULO 3 — CLASIFICACION.

ARTICULO 4°.- Los vehiculos aéreos no tripulados se clasifican, a los fines de la
aplicacion del presente reglamento, de acuerdo alas siguientes categorias:

A) Segun el caracter:
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1) Pdblicos: Los vehiculos aéreos no tripulados o sistemas de vehiculos
aéreos no tripulados destinadas al servicio del poder publico, incluyendo las
militares y de fuerzas de seguridad.

2) Privados: Los vehiculos aéreos no tripulados o sistemas de vehiculos
aéreos no tripulados no destinadas al servicio del poder publico, aunque
pertenezcan al Estado.

B) Segun la naturaleza de su uso:

1) Recreativo: utilizacion del VANT o SVANT con fines de esparcimiento,
placer, pasatiempo o afines y siempre que no exista intencién de lucro.

2) Comercial: explotacion del VANT o SVANT a cambio de una
remuneracion o con algun fin de lucro.

3) Cientifico o experimental: uso del VANT o SVANT con una finalidad de
investigacion, la realizacion de ensayos, corroboracion de las capacidades
técnicas del vehiculo, prueba de nuevos motores o equipamientos, u otras
actividades con propdsitos meramente cientificos o experimentales.

C) Segun el peso:

1) CLASE A: hasta QUINIENTOS (500) gramos de MCTW.

2) CLASE B: entre QUINIENTOS UN (501) gramos y hasta CINCO (5)
kilogramos de MCTW.

4) CLASE C: méas de CINCO (5) kilogramos de peso vacio y hasta CIENTO
CINCUENTA (150) kilogramos de MCTW.

5) CLASE D: de méas de CIENTO CINCUENTA (150) kilogramos de MCTW.

D) Segun sus caracteristicas técnicas:
1) Ala fija.
2) Ala rotatoria.

3) Aerostatos.
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TITULO Il -REGISTRACION, MARCAS Y CONDICIONES DE
AERONAVEGABILDAD

ARTICULO 5°.- Registro especial.- Todo VANT o SVANT debera ser inscripto
con anterioridad al inicio de las operaciones en el Registro especial de VANTs
constituido a ese fin, a cargo del Registro Nacional de Aeronaves de la ANAC, con
la sola excepcion de los Clase Ay los Clase B de uso recreativo.

A efectos de generar una normativa especifica, se establecera un procedimiento
de registro especial mediante Disposicion Técnico- Registral que sera emitida por
el Registro Nacional de Aeronaves, la que contemplara la registracion por medio
de una plataforma digital de los VANTS Clase B de uso recreativo.

ARTICULO 6°.- Obligacion de Registracién.- Para todo VANT o SVANT
comercializado por proveedores nacionales, el proceso de registro debera ser
iniciado por el comprador.

Para todo VANT o SVANT adquiridos en el extranjero, el propietario debera
acreditar el inicio del proceso de registracion ante el Registro Nacional de
Aeronaves, presentando la constancia correspondiente ante la autoridad aduanera
al momento de su ingreso al pais o realizando en dicho momento la declaracion
jurada correspondiente ante la autoridad aduanera y su posterior inscripcion ante
el referido Registro.

Los VANT de fabricacion nacional construidos por particulares deberan ser
registrados por sus propietarios, previa verificacion por la Autoridad Aeronautica la
que determinard, de acuerdo con la informacién que provea el constructor, el peso
maximo certificado de despegue del VANT a los fines de su categorizacion.

La transferencia o baja del asiento registral seran efectuadas en la forma en que
prescriba la Disposicion Técnico Registral respectiva.

ARTICULO 7°.- Registraciones de cesiones o autorizaciones de uso.- Si el
titular del VANT o del SVANT cediera o autorizara temporalmente su utilizacion a
un tercero, dicha transferencia de uso debera ser inscripta en el Registro Nacional
de Aeronaves para liberar al propietario de las responsabilidades inherentes al
explotador, las cuales quedaran a cargo exclusivo de la otra parte.

ARTICULO 8°.- Marcas de identificacion.- Los VANT o SVANT y la estacion de
piloto a distancia deberan llevar inscriptas las marcas de identificacion que
disponga el procedimiento establecido por el Registro Nacional de Aeronaves.

Las marcas de los VANTs y SVANTs habilitados para fines comerciales o para
fines cientificos o experimentales seran de un color que permita una clara
identificacion.
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ARTICULO 9°.- Condiciones de Aeronavegabilidad.- La autoridad aeronautica,
por regla general, no exigira la acreditacion de un certificado de aeronavegabilidad
al usuario del VANTs o SVANTSs para su registracion, pero se encuentra facultada
a practicar las verificaciones necesarias y requerir la documentacion que a su
juicio permita acreditar las condiciones de aeronavegabilidad de los VANTs y
SVANTSs del tipo Clase C, todo ello con caracter previo a su registracion.

Cuando se trate de VANTs o SVANTs del tipo Clase D, la autoridad aeronautica
requerird para su registracion, ademas, la existencia de una certificacion oficial
emitida por el estado de fabricacién que acredite su estado de aeronavegabilidad.
Si se trata de VANTs o SVANTSs del tipo Clase D fabricados en el pais, deberan
poseer una certificacion emitida por la autoridad aeronautica conforme las reglas
de la Parte 21 de las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil, en todo aquello
gue resulte de aplicacion.

TITULO .- OPERACIONES DE VANTS Y SVANTS

CAPITULO 1: REGLAS GENERALES.
ARTICULO 10°.- Clases de operaciones:

a) Operacion con visibilidad directa (VLOS). Durante toda la operacion de un
VANT o SVANT, el piloto al mando a distancia y elllos observador/es debera/n
mantener contacto visual directo y sin ayudas para dirigir su vuelo en forma
segura, satisfaciendo las responsabilidades de separacion y anticolision.

b) Operacién sin visibilidad directa (BVLOS): La ANAC podra autorizar
especialmente operaciones BVLOS en los casos de VANTs y SVANTSs para uso
comercial y cientifico o experimental, si considera que el explotador cuenta con
procedimientos acordes previstos en su Manual de Operaciones y cuenta con un
programa de identificacion de peligros y gestiéon de riesgos para dicho tipo de
operacién, de modo que su ejecucion se demuestre dentro de los limites
aceptables de la seguridad operacional.

NOTA: La regla general es operar bajo estandares VLOS y sélo
excepcionalmente, previa autorizacion de la autoridad aeronautica, se permitiran
operaciones BVLOS a los VANTs y SVANTs de uso comercial y cientifico o
experimental.

ARTICULO 11°.- Operacion en zonas pobladas.- Los VANT o SVANT no podran
operar sobre zonas densamente pobladas o aglomeracién de personas, salvo
autorizacion expresa por parte de la Autoridad Aeronautica. A tal efecto, se
consideraran aglomerados de personas a espectaculos deportivos, eventos de
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interés publico y todo tipo de manifestaciones o0 reuniones masivas de personas
en espacios publicos, entre otros.

Todo explotador que pretenda realizar operaciones de acuerdo a las condiciones
planteadas en el presente articulo debera establecer los procedimientos a los fines
de evitar que la operacién ponga en riesgo la seguridad de terceros y coordinar la
misma con el prestador del servicio de navegacion aérea.

ARTICULO 12°.- Operaciones en espacio aéreos no controlados. En espacio
aéreo no controlado, los VANT estaran limitadas a operar hasta una altura
maxima de CIENTO VEINTIDOS (122) metros sobre el nivel del terreno, excepto
gue previamente se haya obtenido una autorizacion especial.

ARTICULO 13°: Operaciones en espacio aéreo controlado. Cuando se trate de
espacio aéreo controlado, los VANTs no deberan operar a mas de CUARENTA Y
TRES (43) metros sobre el nivel del terreno, cuando la operacion se desarrolle
dentro de un radio de CINCO (5) kilometros del centro geométrico de la pista de
un aerédromo. Cuando sea inevitable la operacion por encima de la altura
mencionada, el explotador debera solicitar autorizacién al Proveedor de Servicios
de Navegacion Aéreo cuando se trate de un aerédromo donde se presten dichos
servicios, o del Jefe de Aer6dromo en caso que dicho aerédromo no cuente con
€S0S Servicios.

La Autoridad Aeronautica, en forma coordinada con el prestador de servicios de
navegacion aérea, podra habilitar corredores en donde operen exclusivamente
VANTs y SVANTS.

ARTICULO 14°.- Zona libre de VANTs (NO DRONE ZONE).- La autoridad
aeronautica podra determinar zonas especificas en donde no esté permitida la
operacion de VANTs y SVANTs. La autoridad aeronautica podra adoptar las
medidas necesarias para asegurar el acatamiento de dicha decision,
encontrandose facultada para solicitar la intervencion del prestador de servicio de
navegacion aérea y la asistencia de las fuerzas de seguridad.

ARTICULO 15°- Limites de operaciones.- Ningin VANT o SVANT debera
operar:

a) en la superficie de aproximaciéon o de ascenso en el despegue de cualquier
pista de un aer6dromo o helipuerto; salvo que el operador cuente con autorizacién
previa del prestador de servicio de navegacion aérea cuando se trate de un
aerédromo donde se presten dichos servicios, o del Jefe de Aerédromo en caso
gue dicho aer6dromo no cuente con esoSs Servicios.

b) a una distancia menor a UN (1) kilbmetro del limite lateral de un corredor
destinado a operaciones segun Reglas de Vuelo Visual (VFR), excepto que
previamente se haya obtenido una autorizacion del prestador de servicio de
navegacion aérea.
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c) a una distancia menor a QUINIENTOS (500) metros del Punto de Referencia de
Helipuerto (HRP); excepto que previamente se haya obtenido una autorizacién del
prestador de servicio de navegacion aérea.

NOTA: Podra obtenerse informacién respecto a las coordenadas geogréficas de la
HRP en el Manual de Aerédromos y Helipuertos (MADHEL) de la Republica
Argentina.

d) en espacios aéreos controlados, corredores Vvisuales y helicorredores,
establecidos en las publicaciones de informacién aeronautica; excepto que
previamente se haya obtenido una autorizacion especial del prestador de servicio
de navegacion aérea.

e) en zonas prohibidas, restringidas y/o peligrosas, establecidas en las
publicaciones de informacion aeronautica.

f) en aquellos espacios aéreos que por razones de seguridad publica,
humanitarias, desastres naturales, eventos 0 zonas se encuentren temporalmente
restringidos o prohibidos; excepto que previamente se haya obtenido una
autorizacion del prestador de servicio de navegacion aérea.

g) sobre instalaciones de Fuerzas de Seguridad y de los Servicios Penitenciarios,
destilerias, depositos de inflamables, centrales atdmicas e hidroeléctricas, usinas
e instalaciones de elaboracion o manipulacibn de materiales explosivos o
radioactivos.

h) sobre instalaciones militares, ni a una distancia lateral inferior a CINCO (5)
kilometros de dicha instalacion.

i) sobre puntos de valor estratégico que determine el Estado de acuerdo a los
limites laterales que se establezcan.

j) realizando maniobras acrobéticas.

K) en la Zona de Identificacion de Defensa Aérea (ADIZ) activada, sin contar con el
consentimiento previo de la autoridad a cargo de la defensa aeroespacial.

) desde un vehiculo en movimiento.

m) en horario nocturno o en condiciones meteoroldgicas visuales que no permitan
Su operacién segura.

La autoridad aeronautica podrd excepcionalmente dispensar dichas limitaciones
cuando el peticionante funde adecuadamente su requerimiento, se adopten
medidas de mitigacion de riesgos necesarias para evitar accidentes o incidentes y
siempre que se trate de VANTs y SVANTs afectados a uso comercial 0 a uso
cientifico o experimental.

ARTICULO 16°.- Derecho de paso.- Todo piloto a distancia de un VANT o
SVANT cedera el paso a las aeronaves incluyendo pero no limitado a:
IF-2019-49372741-APN-DNSO#ANAC

Pégina 9 de 23



(a) aviones;

(b) helicopteros;

(c) planeadores;

(d) ultraligeros; y

(e) globos libres tripulados.

(f) globos libres no tripulados.

ARTICULO 17°.- Proteccién de datos personales.- Los VANTs y SVANTSs con
capacidad para realizar relevamientos con sensores de imagenes, prospeccion
magnética o de cualquier otro tipo, estan sujetas al cumplimiento de las
regulaciones nacionales en materia de datos personales.

ARTICULO 18°.- Operaciones completamente autonomas. Se prohiben las
operaciones de VANTs y SVANTs que no permitan al piloto a distancia intervenir
durante cualquiera de las fases de la operacién a los fines de dirigir su trayectoria.

ARTICULO 19°.- Operacion simultanea. Se prohibe la operaciéon Simultanea de
mas de UN (1) VANT mediante la utilizacion de una misma estacion de piloto.

ARTICULO 20°- Ingreso y egreso en vuelo del pais.- Los VANTS no podran
ingresar ni egresar del pais en vuelo a menos que se cuente con autorizacion
especial de la Autoridad Aeronautica de los Estados involucrados en la operacion,
en concordancia a las leyes, reglamentos y procedimientos de dichos estados y
siempre que la operacion sea realizada con fines civiles. Las operaciones de
Transferencia de Control entre Estaciones de Pilotaje a Distancia operadas bajo
diferentes estados responsables, deberan cumplir con los procedimientos y
certificaciones impuesto por la ANAC en pos de asegurar que dicha transferencia
no perjudique el Enlace de Mando y Control (C2) necesario para el aseguramiento
de una control continuo sobre el VANT.

ARTICULO 21°.- Prohibicién de desactivacién de sensores y uso de software
no oficial.- Queda prohibida la desactivacion de sensores vitales de los VANTs y
SVANTs a fin de permitir operaciones fuera de los parametros originales de
programacion, asi como la utilizacion de un software de operacion distinto al
provisto por el fabricante.

ARTICULO 22°.- Prohibicién de interceptacion, interferencia e inhibicién de
sefiales. Queda prohibida la interceptacion, interferencia e inhibicién de sefiales
de VANTs y SVANTSs por parte de terceros ajenos a la operacion, salvo cuando se
trate de agentes de la fuerza publica en ejercicio de sus funciones o del prestador
de servicios de navegacion aérea y/o el explotador de un aer6dromo con el
propoésito de prevenir operaciones en zonas vedadas.
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ARTICULO 23°.- Responsabilidad.- La operacion de un VANT o SVANT sera
responsabilidad del propietario y/o explotador y/o todo aquel que la lleve a cabo o
facilite, incluyendo la responsabilidad por los dafios y perjuicios dafios que puedan
ocasionarse durante y por causa de la ejecucién de las operaciones.

CAPITULO 2: VANTS Y SVANTS PARA USO RECREATIVO.

ARTICULO 24° — Registracion. Los titulares de de VANTs y SVANTSs de clase A
y aquellos clase B afectados a uso recreativo se encuentran exentos de ser
inscriptos ante el Registro Nacional de Aeronaves. No obstante, los titulares de la
clase B afectados a uso recreativo deberan efectuar la respectiva denuncia
electronica ante la plataforma digital oficial de la autoridad aeronautica. Los
propietarios de VANTs y SVANTs de los tipos clase C y clase D afectados a este
tipo de actividades deberan realizar la inscripcion respectiva, conforme se
establece en el Titulo Il de este reglamento.

ARTICULO 25° — Reglas operativas. Sin perjuicio de la aplicacion de las reglas
establecidas en el capitulo 1 del presente titulo, los explotadores de VANTs y
SVANTs afectados a uso recreativo deberan operar Unicamente bajo las reglas
VLOS en espacio aéreo no controlado, no pudiendo realizar vuelos nocturnos o en
condiciones meteorologicas adversas. El explotador deberd operar el VANT
evitando obstaculos que puedan interferir el Enlace de Mando y Control del
dispositivo y podra valerse de la asistencia de un observador para asegurar el
control visual del artefacto. Mas alla de la operacion bajo reglas VLOS y en
espacio aéreo no controlado, la operacion debera desarrollarse en un radio nunca
inferior a los TREINTA (30) metros en la horizontal y de DIEZ (10) metros en la
vertical respecto a personas ajenas a la tripulacion remota.

ARTICULO 26° — Certificados de competencia de la tripulacién remota. Los
operadores de VANTs y SVANTs afectados a uso recreativo que se encuentren al
mando de vehiculos aéreos del tipo clase A y clase B no estaran obligados a
contar con un certificado de competencia de piloto a distancia, mientras que
quienes operen VANTs y SVANTs de los tipo clase C y clase D para fines
recreativos deberan contar con las autorizaciones establecidas en el titulo IV de la
presente.

Los menores de edad podran pilotar inicamente VANTs y SVANTSs clase A y B de
uso recreativo siempre que lo hagan bajo la supervision de un adulto, quien sera
considerado, a los fines del presente reglamento, el responsable de la operacion.

ARTICULO 27°.- Seguros.- Los propietarios y/o explotadores de VANTs y
SVANTs del tipo clase A y los clase B utilizados para fines recreativos estan
exentos de contratar este tipo de seguros, pero responderan por los dafios
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causados u ocasionados durante y por causa de la operacion con fundamento en
las reglas generales de responsabilidad. Los propietarios y/o explotadores de
VANTs y SVANTs del tipo clase C y clase D utilizados para fines recreativos estan
obligados a contratar un seguro de responsabilidad por los dafios que pudiera
ocasionar su operacion, que no podra ser menor al exigido para las aeronaves en
el articulo 160 del Cédigo Aeronadutico.

ARTICULO 28° — Régimen sancionatorio. Los propietarios y/o explotadores de
VANTs y SVANTSs destinados a uso recreativo o deportivo que realicen actividades
comerciales en forma encubierta o incumplan cualquiera de las normas registrales
u operativas establecidas en la presente reglamentacion seran pasibles de las
sanciones establecidas en el régimen de infracciones aeronauticas vigente,
conforme se establece en el articulo 66 del presente reglamento.

CAPITULO 3: VANTS Y SVANTS PARA USO COMERCIAL.

ARTICULO 29°.- Uso y operacion. El uso y la operacion de VANT o SVANT para
fines comerciales deberd realizarse conforme las previsiones del presente
capitulo.

ARTICULO 30°.- Operacion con fines comerciales - Certificacion de
explotador de VANT (CO-VANT).- Todo explotador de VANT o SVANT con fines
comerciales que incluyan actividades afines a las consideradas como trabajo
aéreo 0 se realice transporte de carga, deberd obtener la certificacion de
explotador de VANT (CO-VANT), en el cual se identificara el tipo de operaciones
para las que se encuentra habilitado y la clase de vehiculo a utilizar (Clase B, C y
D).

Para obtener la precitada autorizacion, el peticionante deberda cumplimentar la
totalidad de los requerimientos establecidos en el presente y/o en la
reglamentacion que se dicte a tal efecto.

La ANAC podra disponer el otorgamiento de autorizaciones especiales para
explotadores que asi lo requieran por el caracter no habitual de la actividad que
pretenden desarrollar, y siempre que demuestren que conduciran las operaciones
de vuelo dentro de los limites aceptables de seguridad operacional.

ARTICULO 31°.- Transporte de carga con VANTs y SVANTSs.- Los VANTs o
SVANT podran realizar actividades de transporte de carga Unicamente cuando ello
fuere expresamente autorizado por la autoridad aeronautica. Para obtener la
autorizacion para la prestacion de servicios de transporte de carga por medio de
VANTs o SVANTSs, el usuario debera obtener previamente el respectivo certificado
CO-VANT y cumplir los requisitos establecidos en el presente titulo.

La Autoridad Aeronautica podra requerir la presentacion de los antecedentes que
estime pertinentes para autorizar este tipo de operaciones, incluyendo analisis de
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riesgo y medidas de mitigacion. No se autorizara el transporte de personas,
animales y mercancias peligrosas.

ARTICULO 32°.- Manual de Operaciones del Explotador.- Todo explotador de
un VANT o SVANT para uso comercial debera elaborar, a los fines de la obtencion
de la autorizaciéon referida en el articulo 30 de este reglamento, un Manual de
Operaciones del Explotador, el cual debera ser aceptado por la autoridad
aeronautica.

ARTICULO 33°.- Manual de Operaciones y Sistema de Gestion de Riesgos.
Los explotadores de VANTs o SVANTs deberan contar con un manual de
operaciones y un sistema de gestion de riesgos adecuado para operar, que
incluya la informacion e instrucciones necesarias para su operacion con seguridad
y eficacia, el que —como minimo— debe incluir lo siguiente:

1) procedimientos para el despegue y aterrizaje;
2) procedimientos en ruta;

3) procedimientos ante la eventual pérdida de enlace con los datos de control
(data link);

4) procedimientos para abortar ante la eventual falla un sistema critico;

5) procedimientos para evaluar la zona de operacion;

6) procedimientos para la identificacion de riesgos y peligros potenciales y para su
mitigacion;

7) identificacion de los responsables de la operacion y el de todos los miembros de
la tripulacion remota (piloto/s y observador/es); y

8) requisitos para la calificacion de los piloto a distancia y observador.

ARTICULO 34°. Autorizacion e identificacién especial. Todo explotador
comercial de comenzar a operar deberd poseer la autorizacién correspondiente y
la marca identificadora visible a distancia prevista en el articulo 8 del presente
reglamento.

ARTICULO 35°- Seguros.- No se autorizara operacién alguna con fines
comerciales a menos que el usuario acredite tener asegurada la actividad que
declara en su solicitud. Las coberturas de riesgos no podran ser inferiores a las
establecidas para aeronaves en el articulo 160 del Codigo Aerondutico.

ARTICULO 36°.- Obligaciones pre-vuelo.- El operador de un VANT o SVANT
debera antes del inicio de cada vuelo:

1) Constatar que se trate de un VANT o SVANT debidamente inscripto.

2) Constatar que el piloto posea la autorizacion respectiva y el CMA vigente.
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3) Constatar que el area seleccionada para la operacion ha sido
inspeccionada y permite la ejecucion segura de la misma dentro los limites
de lo normado en el presente capitulo.

4) Constatar que posee las autorizaciones necesarias para la ejecucion de la
operacion, otorgadas por la autoridad competente en cada caso.

5) Realizar una inspecciéon del VANT o SVANT mediante la cual pueda
determinar que se encuentra en condiciones seguras, incluyendo la
disponibilidad de combustible o carga de la bateria acordes a la operacion
conforme la planificacion.

6) Constatar que se han cumplido todas las tareas de mantenimiento
establecidas por el fabricante de acuerdo surja  del manual
correspondiente.

7) Constatar que no existe interferencia de otras sefiales de radio que
pudieran afectar las condiciones de operacién de acuerdo a lo planificado.

8) Constatar la vigencia del seguro de responsabilidad correspondiente.

ARTICULO 37°.- Asiento habitual.- Los VANTs y SVANTs afectados a uso
comercial podran prescindir de un basamento o amarre determinado. No obstante,
se considerara que su asiento habitual sera el declarado por su titular al momento
de la registracion, en el que seran validas todas las notificaciones y al que podran
practicarse las fiscalizaciones que pudiera realizar la autoridad aeronautica.

CAPITULO 4: OPERACIONES DE VANTS Y SVANTS PARA USO CIENTIFICO
O EXPERIMENTAL.

ARTICULO 38°.- Operacién con fines experimentales o cientificos.- Para la
utilizacion de VANTs y SVANTs para fines cientificos o experimentales deberan
operar en zonas aéreas segregadas, en espacio aéreo no controlado, fuera de
zonas densamente pobladas o aglomeracion de personas y conforme al resto de
las reglas operacionales establecidas en el Capitulo 1 del presente titulo.

ARTICULO 39.- Tripulacion remota. Los pilotos a distancia al mando de VANTSs
y SVANTs para fines cientificos o experimentales deberan contar con el certificado
de competencia previsto en el articulo 46 del presente reglamento. De tratarse de
pilotos a distancia extranjeros, deberan cumplir con las exigencias establecidas en
el articulo 53 de esta reglamentacion.

ARTICULO 40.- Seguro.- Los peticionantes deberan demostrar que cuentan con
un seguro cuya cobertura de riesgo no podra ser inferior a los valores establecidos
para las aeronaves en el articulo 160 del Cédigo Aeronautico.
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ARTICULO 41°. — Autorizacién para VANTs y SVANTs de uso cientifico o
experimental.- La autoridad aeronautica emitird una autorizacion especial para los
VANTs o SVANTs de uso cientifico o experimental y podra autorizar,
excepcionalmente, que la operacion se desarrolle por fuera de los limites
establecidos en el articulo 12 y 15 del presente reglamento, siempre que se
adopten las medidas necesarias para mitigar riesgos.

TITULO IV - TRIPULACION REMOTA
CAPITULO 1: GENERALIDADES.

ARTICULO 42°.- Todo VANT o SVANT estara a cargo de un piloto a distancia,
quien serd responsable por su operaciéon. El personal al mando de VANTs y
SVANTs de Clase C y D para uso recreativo o de Clase B, C y D para fines
comerciales o fines cientificos o experimentales deberd obtener el respectivo
certificado de competencia de piloto a distancia previsto en este titulo para poder
operarlos.

ARTICULO 43°.- Los titulares de los certificados de competencia de piloto a
distancia y de instructor de vuelo de VANT y SVANT deberdn contar con una
Certificacion Médica Aeronautica (CMA) vigente. En dichos certificados constara el
tipo (ala fija / ala rotativa / aerdstatos) y clase (B, C y D) de VANT y SVANT para
los cuales se encuentran habilitados el piloto a distancia o el instructor. Los pilotos
a distancia o instructores que tengan habilitacion para VANTs o SVANTs de clase
D se consideran autorizados para el resto de las clases. El resto de las licencias
aeronauticas no confieren la idoneidad requerida al titular para el pilotaje de
VANTs o SVANTS.

ARTICULO 44°.- Toda persona titular de un certificado de competencia otorgado
conforme este titulo debera presentarlo con su respectivo CMA, cuando asi lo
solicite un funcionario de la ANAC en ejercicio de sus funciones, los
representantes del prestador de servicios de navegacion aérea o los agentes de la
fuerza publica.

ARTICULO 45°.- Ninguna persona se desempefiara al mando de un VANT o
SVANT cuando:

1) sufriere una disminucion de su aptitud psicofisiolégica para el ejercicio de la
operacion de manera segura.

2) se encuentre bajo los efectos del consumo de bebidas alcohdlicas o de
cualquier otra sustancia psicoactiva que pudiera afectar sus facultades para
ejecutar la operacion de manera segura.
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3) posea una disminucion de sus capacidades a causa de encontrarse fatigado, o
si considera que pudiera sufrir los efectos de la fatiga durante la operacion que se
dispone a realizar.

CAPITULO 2: PILOTO A DISTANCIA

ARTICULO 46°.- Toda persona que pretenda obtener un certificado de
competencia como piloto a distancia debera cumplir con los siguientes requisitos:

1. Ser mayor de edad.
2. Ser capaz de leer, hablar y comprender el idioma espafiol.

3. Poseer una Certificacion Medica Aeronautica Clase 4 emitida conforme lo
establecido en las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil Parte 67 (u la clase
gue le fuera indicada por el tipo de operaciones que pretende realizar).

Todo poseedor de una Certificacion Medica Aeronautica clase 1, 2 o 3 envigencia,
de acuerdo a lo establecido en las Regulaciones Argentinas de Aviacién Civil ,
Parte 67, subparte A, seccion 67.3 (a), podran ejercer de las atribuciones de la
Clase 4, siempre que no exceda el tiempo de vigencia de la clase emitida.

4. Demostrar que ha completado satisfactoriamente la instruccion en un Centro de
Instruccion de Aeronautica Civil conforme el programa de instruccion basado en
competencias aprobado por la ANAC.

5. Aprobar con un porcentaje minimo del setenta y cinco por ciento (75%), una
instancia tedrica de conocimientos aeronauticos basicos relacionados a la
operacion de  aeronaves pilotadas a distancia que incluird: el presente
reglamento, RAAC 91, parametros de wvuelo, factores humanos, meteorologia,
navegacion, principios de vuelo y gestién de la seguridad operacional, conforme
al instructivo que publique la ANAC en el sitio y que comprendera el temario de
dicho examen.

El solicitante que no apruebe la instancia teérica de conocimientos, podra solicitar
una nueva instancia treinta (30) dias después de la fecha del examen anterior, a la
cual debera acompafar una declaracion firmada por el responsable de un Centro
de Instruccion de Aeronautica Civil, de la cual surja que ha recibido instruccion
adicional.

6. Aprobar ante un inspector designado por la ANAC a tal fin, un examen practico
de pericia. Esta instancia practica consistira en una demostracién de respecto de
la ejecucion de procedimientos y maniobras dentro de las capacidades y
limitaciones operacionales del VANT o SVANT y de la aplicacién de conocimientos
tedricos. El examen practico deberd realizarse con el mismo tipo (ala fija / ala
rotativa) y en la misma clase de VANT o SVANT a la cual pretende ser habilitado.
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Si un solicitante no aprobara o fallara cualquiera de las maniobras requeridas
durante la instancia practica, sera considerado desaprobado, pudiendo solicitar un
nuevo examen dentro de los treinta (30) dias posteriores a la desaprobacion.

ARTICULO 47°: El certificado de competencia de piloto a distancia mantendra su
vigencia mientras: a) mantenga su CMA vigente, y b) no se encuentre alcanzado
por una inhabilitacion como consecuencia de una sancion.

ARTICULO 48°: El certificado de competencia de piloto a distancia permitira
desempefiarse y ejercer sus atribuciones como tal en los VANTs o SVANTs
correspondientes para el tipo (ala fija / ala rotativa / aeréstatos) y la Clase para la
cual ha sido habilitado (Clase B, C o D) y s6lo en las condiciones de operacion
descriptas en el titulo lll de la presente.

CAPITULO 3: OBSERVADOR

ARTICULO 49°. Observador. Toda persona que pretenda desempefiarse como
observador deberd cumplir con los siguientes requisitos:

1. Ser mayor de edad,;
2. Ser capaz de leer, hablar y comprender el idioma espafiol;

3. Ser titular de un certificado de competencia de piloto a distancia, para el caso
en que actle en operaciones de VANTs y SVANTs de uso comercial o cientifico o
experimental.

El observador, en tanto miembro de la tripulacion remota, es co-responsable de la
operacion en que intervenga en forma conjunta con el piloto a distancia al mando
del VANT o SVANT. El observador debera mantener comunicacion constante
durante toda la operacion con el piloto a distancia al mando del VANT o SVANT.

CAPITULO 4: INSTRUCTOR DE VUELO DE VANTs y SVANTs

ARTICULO 50°- Toda persona que pretenda obtener el certificado de
competencia para desempefiarse como instructor de vuelo de dichos dispositivos
debera cumplir con los siguientes requisitos:

1. Ser titular de un certificado de competencia de piloto a distancia y poseer la
Certificacion Médica Aeronautica prevista en el articulo 46 inciso 3° del presente
reglamento.

2. Ser mayor de 21 afios de edad.

3. Acreditar que ha recibido instruccion pertinente y ha sido formado en un Centro
de Instruccion Aeronautica Civil (CIAC) habilitado por la ANAC, en donde debera
recibir cursos de formacién pedagdgica y técnicas de la ensefianza.

4. Aprobar un examen teorico y practico ante un inspector de la ANAC, el cual
evaluara si el postulante cuenta con las competencias requeridas para actuar en
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la funcion de Instructor de Vuelo mas alla de las competencias que ya posee como
piloto a distancia.

ARTICULO 51°: El certificado de competencia de instructor de vuelo de VANTS y
SVANTs tendra vigencia de DOS afios desde su otorgamiento siempre que: a)
mantenga su CMA vigente, y b) no se encuentre alcanzado por una inhabilitacién
como consecuencia de una sancion.

Los instructores de vuelo de dichos dispositivos deberan renovar su certificado de
competencia cada DOS (2) afios, para lo que deberan aprobar un examen teorico-
practico ante la autoridad aeronautica que permita acreditar la vigencia de sus
conocimientos y su pericia de vuelo.

ARTICULO 52°.- Las atribuciones del certificado de competencia de instructor de
vuelo de VANT o SVANT otorgada por la ANAC a su titular le confieren la facultad
de dar instruccién practica y tedrica a alumnos con relacion a los vehiculos aéreos
gue requieren autorizacion especial para su operacion (B, C y D) y sobre el tipo y
la clase de dispositivo para el cual ha sido habilitado. El Instructor de VANT o
SVANT solo podra ejercer sus funciones en el marco de un CIAC debidamente
habilitado.

CAPITULO 5: RECONOCIMIENTO DE AUTORIZACIONES PARA PILOTOS A
DISTANCIA EXTRANJEROS

ARTICULO 53°.- Reconocimiento de Autorizaciones para Pilotos a Distancia
Extranjeros Los pilotos a distancia que tengan una autorizacién o licencia de
pilotaje de VANTs, SVANTS, aeronaves pilotadas a distancia o similar emitida por
una autoridad aeronautica extranjera no deberan requerir la emision del certificado
de competencia de piloto descripto en este titulo para desempefar sus funciones y
dicha habilitacion, siempre que se encuentre debidamente apostillada y traducida
al espafiol, sera reconocido como valido en la Republica Argentina.

Si el pais de origen del solicitante no dispusiese el otorgamiento de una
autorizacion o licencia para ejercer las competencias de piloto a distancia, el
usuario debera obtener el respectivo certificado de competencia segun los
requisitos establecidos en el presente reglamento o limitarse Unicamente a operar
VANTs y SVANTs Clase A y B con fines recreativos. No obstante, la autoridad
aeronautica podra otorgar una autorizacion especial limitada temporalmente para
aguellos pilotos a distancia extranjeros que no cuenten con autorizacion o licencia
de su pais de origen y pretendan realizar operaciones de caracter cientifica o
experimental de forma aislada y no habitual en la Republica Argentina.

TITULO V: MANTENIMIENTO
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CAPITULO 1 — REGLAS GENERALES

ARTICULO 54°.- Todo explotador de VANT y SVANT debera asegurarse que el
equipamiento interviniente en la operacion se encuentra en condiciones para
proporcionar un vuelo seguro.

ARTICULO 55°.- Todo explotador de VANT y SVANT debera asegurarse de
cumplir con el mantenimiento preventivo recomendado por el Manual del
Fabricante.

ARTICULO 56°.- Todo usuario o explotador de VANTs y SVANTSs de Clases B, C
y D debera realizar el mantenimiento preventivo y correctivo asi como todo tipo de
reparaciones en una organizacion de mantenimiento autorizada por el fabricante y
habilitada por la autoridad aeronautica.

CAPITULO 2 — ORGANIZACIONES DE MANTENIMIENTO DE VANTS Y
SVANTS

ARTICULO 57°.- La autoridad aeronautica autorizard la operacion de
organizaciones de mantenimiento de VANTs y SVANTs, en funcion de las
aptitudes profesionales de las distintas areas relacionadas a la tecnologia
involucrada y de acuerdo a las acreditaciones profesionales del personal
solicitante.

ARTICULO 58°.- Las atribuciones del titular de la autorizacion emitida por la
autoridad aeronautica para realizar mantenimiento, mantenimiento preventivo y
reparaciones de VANTs y SVANTs seran documentadas en las autorizaciones de
habilitacion correspondientes emitidas por aquella, ya sea especificamente o por
categorias generales.

ARTICULO 59°.- Toda persona fisica que pretenda solicitar autorizacion como una
organizacion de mantenimiento de VANTs y SVANTs reconocida por la Autoridad
Aeronautica debera:

1) Ser mayor de edad.

2) Acreditar la siguiente formacién profesional de acuerdo al alcance de la
autorizacion solicitada:

a. Clases B y C: haber recibido instruccion formal que permita acreditar su
conocimiento de los aspectos tedricos y practicos del mantenimiento de VANTs y
SVANTSs.

b. Clase D: ser Mecanico Aeronautico o Mecanico de Equipos Radioeléctricos de
Aeronaves con cursos especificos que acrediten sus conocimientos en los
aspectos teoricos y practicos del mantenimiento de VANTs y SVANTSs.
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3) Aprobar una instancia tedrica de conocimientos aeronauticos basicos
relacionados a la operacién y reparacion de VANTs y SVANTs de acuerdo a los
contenidos que establezca la ANAC.

4) Contar con las instalaciones y equipamiento necesarios para desarrollar las
tareas de mantenimiento y reparacion que solicita.

ARTICULO 60°- Toda persona juridica que requiera la autorizacion para
desempefiarse como centro de mantenimiento debera contar con un responsable
que cumpla con los requisitos detallados en el Articulo 59 del presente
reglamento.

ARTICULO 61°- La autoridad aeronautica autorizara el funcionamiento de
organizaciones de mantenimiento de VANT y SVANT, en funcion de las aptitudes
profesionales de las distintas areas relacionadas a la tecnologia involucrada y de
acuerdo a las acreditaciones profesionales del personal solicitante, en funcion a
sus competencias especificas.

En la autorizacién constaran el tipo (ala fija / ala rotativa / aerostatos), la marca, el
modelo y la clase (B, C y D) de VANT o SVANT sobre los cuales la organizacién
podra realizar mantenimiento. Cuando se traten organizaciones de mantenimiento
de VANT y SVANT clase D deberdn contar con un ingeniero aeronautico que
debera supervisar las tareas de mantenimiento e informar a la autoridad
aeronautica toda novedad que pueda afectar las condiciones de
aeronavegabilidad del dispositivo.

ARTICULO 62°- Para solicitar la autorizacion como una organizacion de
mantenimiento debera acompafarse:

1) Persona fisica:

a) Copia certificada del Titulo habilitante y, de corresponder, licencia
aeronautica del personal que ejercera funciones.

b) Denunciar un domicilio especial, en el cual se consideraran validas
todas las notificaciones.

c) Constancia de registro ante la autoridad tributaria.

d) Listado de VANTs y SVANTSs a los que solicita realizar mantenimiento.

e) Copia certificada de la autorizacion del fabricante para realizar
mantenimiento de los citados VANTs y SVANTS.

f) Manual de funcionamiento de la Organizacion de Mantenimiento, que
contenga: 1) atribucion de responsabilidades y deberes de cada
miembro de la organizacion, 2) descripcion de las operaciones de la
organizacion, incluyendo ubicacion, instalaciones, equipo y materiales 3)
copia de los manuales de los SVANTs y VANTs a los que pretende
realizar mantenimiento, y 4) los procedimientos para mantenimiento,
mantenimiento preventivo y/o alteraciones que tiene autorizados por el
fabricante.
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2) Persona juridica:
a) Copia del instrumento juridico constitutivo de la persona juridica
debidamente inscripto ante la autoridad competente.
b) El resto de los requisitos establecidos para personas fisicas.

ARTICULO 63°.- Los fabricantes que tengan sede o representacion oficial en el
pais que presten servicios de mantenimiento en el pais deberan certificarse como
una organizacion de mantenimiento, pero podran hacerlo mediante un
procedimiento de habilitacion simplificado a establecer por la autoridad
aeronautica.

ARTICULO 64°.- La autorizacion conferida a las organizaciones de mantenimiento
podra ser suspendida o revocada si la Autoridad Aeronautica determina que el
titular ha cometido una transgresion grave al presente reglamento o a la norma
gue resulte de aplicacién. La suspension y la revocacion tramitardn por un proceso
administrativo sumario que asegure el derecho de defensa del titular de la
autorizacion.

TITULO VI.- REPORTE DE ACCIDENTES.

ARTICULO 65°.- Es responsabilidad del explotador y del piloto a cargo de las
operaciones de wvuelo notificar a la autoridad mas proxima, por el medio mas
rapido del que disponga, cualquier accidente o incidente en relacion con un VANT
0 SVANT.

TITULO VII.- FISCALIZACION.

ARTICULO 66°.- La ANAC verificara el cumplimiento de la normativa vigente y
aplicara, en casos de incumplimientos o infracciones, el régimen de faltas
aeronauticas vigente.

ARTICULO 67°.- La autoridad aeronautica podra valerse del auxilio de la fuerza
publica o del prestador del servicio de navegacion aérea para detener o impedir la
operacion de un VANT o SVANT que incumpla la presente normativa, las reglas
de wuelo fijladas por el prestador de servicios de navegacion aérea o que prima
facie represente un peligro para las operaciones aéreas y/o los terceros
superficiarios.

TITULO VIIL.- SIMPLIFICACION DE TRAMITES Y DIFUSION DE
AUTORIZACIONES.
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ARTICULO 68°- Los tramites relativos a las registraciones y autorizaciones
emitidas por la autoridad aeronautica que estan establecidas en los titulos Il y lII
de la presente reglamentacion se gestionaran a través de una plataforma digital
oficial de la ANAC, la cual asegurara la sencillez y celeridad en la tramitacion de
dichos permisos.

ARTICULO 69°.- La autoridad aeronautica por medio de su plataforma digital
informara a los usuarios sobre las empresas que cuenten con el respectivo CO-
VANT para realizar actividad comercial, los Centros de Instruccion de Aeronautica
Civil que dictan cursos especificos sobre VANTs y SVANTSs y las Organizaciones
de Mantenimiento de VANTs y SVANTSs habilitadas por la ANAC.

TITULO IX.- DISPOSICIONES TRANSITORIAS

ARTICULO 70°.- Quienes cuenten con una autorizacion como miembro de la
tripulacion remota emitida bajo el régimen de la Resolucion ANAC N° 527/15
podran solicitar la emision de un certificado de competencia de piloto a distancia,
en la cual se consignara el tipo de equipo que se encuentra autorizado a operar
(ala fija / ala rotativa / aeréstatos). Si de las constancias obrantes en esta ANAC
(registros de examenes, expedientes, ordenes de inspeccion o similares) no
surgiera la clase de VANT que ha sido autorizado a operar se emitira un
certificado con habilitacion para operacion de ala rotativa o, a opcion del
interesado, podra volver a rendir el examen tedrico-practico a fin de obtener la
habilitacion para operar ala fija.

ARTICULO 71°- El Departamento Registro Nacional de Aeronaves de la
Direccién de Aeronavegabilidad dependiente de la DIRECCION NACIONAL DE
SEGURIDAD OPERACIONAL de esta ANAC establecera la forma en que se
reordenara el Registro de VANT y SVANT actualmente vigente para su
adecuacion a las previsiones de la presente.

A tal efecto, dicho Departamento se encuentra facultado a adoptar las medidas
necesarias, entre las que se encuentran la cancelacién de aquellas matriculas
pertenecientes a vehiculos que ya no requieran registracion o que hubieren sido
destruidos o enajenados y la baja de aquellos asientos que estuvieren duplicados,
debiendo notificar a los interesados cualquier modificacion que efectie en tal
sentido.

ARTICULO 72°- La Direccion de Licencias al Personal dependiente de la
DIRECCION NACIONAL DE SEGURIDAD OPERACIONAL de esta ANAC
adoptara las medidas necesarias para aprobar los cursos que se dictaran en los
respectivos Centros de Instruccion de Aeronautica Civil, para la emision de los
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certificados de competencia establecidos en este reglamento y para adoptar las
medidas de implementacion estime pertinentes para dar cumplimiento a la
presente normativa.
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