ADVERTENCIA 292/DAG R1

La presente ADVERTENCIA tiene por objeto dar a conocer una situacién que puede
resultar de interés para Talleres Aeronauticos de Reparacién, operadores y/o
propietarios de aeronaves, por tal motivo la misma se emite a los efectos de informar, y
las recomendaciones en ella contenidas no tienen caracter mandatorio.

Ciudad Autbnoma de Buenos Aires, 19 de octubre de 2023.

DIRIGIDO A:
Talleres Aeronauticos de Reparaciéon, Propietarios y Operadores de aeronaves marca PIPER,
CHINCUL, LAVIA, Modelos PA-25 series, todos los S/N.

MOTIVO:
Presencia de fisuras / rotura de largueros de semiplanos

ANTECEDENTES:

1- El 27-09-23 un PA-25-235, fabricado en 1980, con mas de 2800 hs de TG, se accident6
como consecuencia de la rotura del larguero delantero del semiplano izquierdo. A
continuacion, se adjuntan unas fotografias que muestran el estado del larguero luego del
accidente.
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2- Por otro lado, un TALLER que en sus EEOO posee el alcance para la realizaciéon de END,
nos envid unas fotografias de un larguero de un PA-25-235, donde se aprecia una fisura en
el alma de un larguero. A diferencia del accidente anteriormente descripto, esta fisura:

a. Esta ubicada en el larguero trasero.

b. Esta ubicada proxima a la zona de fijacion del 1° tubo de compresion.

c. No tiene direccién perpendicular al larguero, sino longitud a él.

d. No se precia que la fisura tenga inicio en algun orificio del larguero.

Se adjunta copia de una de las una de las fotografias que acompafiaban este informe
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3- Recientemente la Junta de Seguridad en el Transporte inform6 a la ANAC de un suceso
ocurrido en Colombia con una aeronave PA-25-260, en el cual la aeronave se accidento
como consecuencia de la falla del larguero delantero del semiplano derecho. Del INFORME
elaborado por el Instituto de Aeronautica y del Espacio del Brasil, como resultado de la
investigacion realizada a los restos de la aeronave, se desprende la siguiente informacion, la
gue se trascribe textualmente

“Los andlisis indican que hubo una falla por fatiga en uno de los agujeros presentes en el
larguero delantero del ala derecha. Grietas por fatiga se iniciaron en el interior del agujero
en zonas con presencia de corrosion y deformaciones plasticas. A medida que la grieta
crecia, se producia una progresiva reduccion de la seccidn resistente del larguero,
comprometiendo su capacidad para resistir las tensiones aplicadas al ala del avion,
resultando en una falla repentina debido a la sobrecarga del resto de la seccidn del larguero
delantero y, en consecuencia, la fractura por sobrecarga del larguero trasero y la pérdida de
integridad estructural del ala derecha.”

El informe esta acompafado de fotografias que muestran el lugar de la falla del larguero
delantero, de las cuales una se adjunta a continuacion.
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Para una mejor ubicacion espacial en el larguero delantero de las fracturas informadas en los
parrafos ANTECEDENTES 1y 3, se adjunta la siguiente fotografia.
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RECOMENDACIONES:

En base a lo arriba indicado, y lo grave de las consecuencias que pueden derivar de la rotura de
alguno de los largueros de los semiplanos, se recomienda que cuanto antes se realice una
inspeccion detallada de los largueros de los semiplanos, tanto los delanteros como los traseros,
desde la raiz de ellos hasta el ORIFICIO DE FIJACION DEL HERRAJE FITTING - Drag wire pull
P/N 61212-00, item 32 Figura 5 del IPC, para el larguero delantero; y hasta el ORIFICIO DE
FIJACION DEL HERRAJE FITTING - Drag wire pull P/N 10161-40, item 52 Figura 6 del IPC,
para el larguero trasero.

ISA Ing. Aer. Francisco OSCIAK
Encargado del Area Ingenieria del DAG
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