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Este documento refleja algunas de las ac-
ciones que fuimos emprendiendo a lo lar-
go de estos cuatro anos, un camino que
recorrimos con aciertos y desaciertos, pero
siempre con mucho compromiso.

Mi deseo es haber dado los primeros pa-
Sos para transformar la seguridad vial
del pais, para alcanzar la cultura vial que
todos los argentinos merecemos. Con-
flo en que en adelante, estas politicas se
vuelvan cada vez mds sdlidas, para que,
mdas temprano que tarde, podamos ver
los resultados.

En lo personal, el aprendizaje y el orgullo
son enormes. Me siento afortunado de ha-
ber representado esta institucion y a todo
este gran equipo de trabajo que conforma

la Agencia Nacional de Seguridad Vial.

LE

&

Carlos Pérez:
Director Ejecutivo
Agencia Nacional de Seguridad Vial
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Durante estos cuatro afos trabajamos con
el objetivo de preservar la vida de los ar-
gentinos. Impulsamos técnicamente al de-
sarrollo de politicas publicas en seguridad
vial y coordinamos esfuerzos con todos
los niveles de gobierno.

Federalizar la seguridad vial fue uno de
los pilares en los que basamos nuestros
esfuerzos. El contacto directo con cada
una de las jurisdicciones provinciales nos
permitid brindarles todos los sistemas
y herramientas técnicas con las cuales
cuenta la Agencia Nacional de Seguridad
Vial (ANSV), prestando especial atencién
a la problematica especifica en cada una
de ellas.

Para viabilizar la ejecuciéon de proyectos a
nivel local, ha sido clave el fortalecimien-
to del Consejo Federal de Seguridad Vial
como instancia de coordinacién politica.
Actudé como una fuente de generaciéon de
consensos y permitié dar trazabilidad a
las iniciativas impulsadas.

Conocer lo que pasaba en este pais diver-
so, heterogéneo y federal era clave para
poder entender mejor cuales eran las
principales problematicas y coémo abor-
darlas. Por ello, se avanzd en un sistema
de gestidon de la informacion en seguridad
vial Unico para todo el pais, en el forta-
lecimiento de las capacidades técnicas e
institucionales de las jurisdicciones que
conforman la Red Estadistica Nacional, asi
como en la mejora de la calidad de los da-
tos. Por primera vez la ANSV cuenta con
una estimacién de los costos sociales de
la siniestralidad vial, y una metodologia
sélida y documentada para que otras ju-
risdicciones puedan aplicarla a nivel local.

La gestidn de la seguridad vial en el pais,
necesitaba de un abordaje integral y hu-
mano. Era necesario conocer en profun-
didad por lo que atraviesa una familia
argentina cuando pierde un ser querido
en un siniestro de transito. Y asi es como
avanzamos en la creaciéon de la Red Fede-
ral de Asistencia a Victimas y Familiares

de Victimas de Siniestros Viales, primera
de su tipo en América Latina. A través de
la Red asesoramos a las familias afectadas
por tragedias viales en la instancia poste-
rior al siniestro.

Desde un comienzo, percibimos la necesi-
dad de avanzar hacia una transformacion
tecnoldgica de la gestidon de los recursos.
Desarrollamos innovaciones en los siste-
mas internos y dotamos a nuestros agen-
tes de control y fiscalizacidon de la tecno-
logia necesaria para hacer mas eficiente
su tarea. Con la Licencia Digital y la nue-
va App FiscalizAR, iniciamos un cambio
de paradigma en la forma de fiscalizar el
transito. Hemos puesto estas nuevas tec-
nologias a disposicidon de policias y agen-
tes de transito provinciales y locales.

En términos de reconocimiento interna-
cional, nuestro pais fue designado como

representante de la region de las Amé-
ricas en la Junta Asesora del Fondo Fi-
duciario de Naciones Unidas para la Se-
guridad Vial. Sumado a esto, desde la
Presidencia del Observatorio lberoame-
ricano de Seguridad Vial (OISEVI) que la
ANSV ejerce desde abril de 2018, se asu-
mio el liderazgo de fortalecer la institucio-
nalidad de dicho organismo, y en coordi-
nacion con otros paises de la regién, se
alcanzd su conformacion como Programa
de Cooperacion de la Secretaria General
Iberoamericana (SEGIB). Asimismo, cola-
boramos activamente con los paises de la
region compartiendo buenas practicas y
herramientas de gestion.

Durante estos cuatro afos, la educacion
se convirtié en un pilar fundamental so-
bre el cual se apoya una gestiéon sdlida
de la seguridad vial, entendiéndola como
el efecto multiplicador por antonomasia.

INTRODUCCION

Hemos llegado a cientos de miles de per-
sonas con mensajes segmentados, brin-
dandoles una formacion de calidad dise-
fada desde una vision multidimensional
de la seguridad vial. Alumnos de los tres
niveles educativos, maestros y maestras
de todo el pais, agentes de transito y poli-
cias de cada una de las provincias y millo-
nes de ciudadanos pudieron acceder a los
contenidos producidos por nosotros.

El firme propdsito de esta gestidn es “ge-
nerar conciencia para transformar la rea-
lidad vial, a través de politicas publicas,
con la finalidad de preservar la vida de las
personas”. Y ha sido, durante estos cuatro
afos, la base fundamental que guid cada
una de las iniciativas que emprendid la
Agencia Nacional de Seguridad Vial. Este
es el legado que queremos dejar impreso
en la cultura vial de los argentinos.




COORDINACION
INSTITUCIONAL

Para alcanzar los objetivos propuestos por la ANSV, re-
sulta fundamental la coordinacion e integracién de pro-
cesos y politicas entre los distintos niveles de gobierno
asi como también con otros organismos. Por un lado,
en la coordinacidon vertical con los gobiernos provin-
ciales y locales, el Consejo Federal de Seguridad Vial
desempena un rol clave. Estd integrado por todas las
provincias, el gobierno federal y CABA, y su mision es
promover la armonizacién de intereses y acciones de
todas las jurisdicciones a fin de obtener la mayor efica-
cia en la concrecion de la politica de seguridad vial en
el pais.

Por otra parte, la coordinacién institucional horizontal se
refiere a las actividades en las cuales se ven involucradas
otras oficinas estatales nacionales u organismos descen-
tralizados y organizaciones no gubernamentales com-
prometidas con la problematica. En este sentido, el Co-
mité Consultivo tiene como funcién colaborar y asesorar
a la ANSV en todo lo vinculado a la tematica de la segu-
ridad vial. El mismo estd integrado por representantes
de organizaciones no gubernamentales, y también del
mundo de la empresa, la academia, la ciencia, el trabajo
y de otros ambitos comprometidos con la seguridad vial.
En sintesis, la coordinacion entre todos los actores que
trabajan en la materia es sin duda uno de los grandes
desafios que debe enfrentar la ANSV como organismo
coordinador de la seguridad vial.
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El abordaje de la seguridad vial requiere
de una politica transversal. Esta necesidad
se ve subrayada en un pais federal como
Argentina y requiere de una doble arti-
culacién: por una parte, con los distintos
niveles de gobierno vy, por la otra, con los
distintos sectores intervinientes. Por su
propia definicion, la seguridad vial es una
problematica compleja que responde al
accionar de diversos organismos del es-
tado y que es analizada, definida y enten-
dida a través de distintas disciplinas; en
este sentido, la construccién de espacios
multisectoriales de cooperaciéon es clave.
La politica publica de seguridad vial tiene
gue incluir un componente que promueva
efectiva y sistematicamente herramientas,
acciones y espacios en los que esta dina-
mica se pueda concretar de una manera
eficiente, institucional y coordinada.

El objetivo general de este proyecto con-
sistid en promover desde la Direccidon
Nacional del Observatorio Vial, referente
nacional de la gestién de informacion es-

COOPERACION
TECNICA
MULTISECTORIAL

tratégica de seguridad vial, espacios de
cooperacion técnica multisectorial tanto
con otros organismos nacionales como
internacionales. Se pretende:

* Promover mesas multisectoriales
en todos los niveles

* Promover espacios de encuentro,
intercambio y debate

* Promover cooperaciones técnicas
con organismos especializados en
la materia

» Mejorar las capacidades de gestion
multisectorial de los organismos
responsables de seguridad vial

* Normalizar la comunicacion sobre
siniestralidad vial

» Compartir informacién entre orga-
nismos y sectores

En 2016 se inicié el proceso de conforma-
cion de la Mesa Multisectorial de Segu-
ridad Vial (MMSV) vy se establecieron las

siguientes etapas de desarrollo:

1. Conformacién:

 ldentificaciéon de organismos parti-
Cipantes

¢ Convocatoria a primeras reuniones

» Constitucion de la mesa de trabajo

2. Institucionalizacion:

¢ Reuniones periddicas y fortaleci-
miento del espacio

* Documentacidon de las reuniones
e Seguimiento de compromisos

e Articulaciones y acciones conjuntas

3. Consolidacioén:

* Constituciéon de la MMSV como es-
pacio de referencia ante todos los
Ministerios

e Realizacién de un plan conjunto de
la MMSV

En el transcurso de estos cuatro afos se
realizaron once reuniones en las que el
Observatorio coordind y convoco a los di-
ferentes actores en funcién de la agenda
planteada y de las tematicas surgidas por
iniciativa de los participantes. A lo largo
de este periodo se lograron acuerdos de
cooperacion, proyectos y articulaciones
conjuntas.

Organismos que participan de la Mesa
Multisectorial:

¢ Ministerio de Seguridad
¢ Ministerio de Justicia

¢ Ministerio de Desarrollo Social
y Salud

¢ Ministerio de Educacion

¢ Secretaria de Programacién para
la Prevencién de la Drogadiccion
y Lucha contra el Narcotrafico
(SEDRONAR)

13

* Vialidad Nacional

e Subsecretaria de Riesgos del Tra-
bajo

Convenios suscriptos
e Convenio Marco SEDRONAR

Desde 2016, el Observatorio Nacional de
Seguridad Vial se encuentra desarrollan-
do acciones en conjunto con SEDRONAR.
A fines de 2017 se firmod el convenio entre
los dos organismos que actlia como mar-
co normativo para la cooperacion. Pun-
tualmente, trabajé en un estudio conjunto,
consistente en la realizacién de encuestas
en las salas de emergencia de 32 hospita-
les publicos de todo el pais, a los efectos
de poder determinar la prevalencia del
consumo de sustancias psicoactivas en

SEGURIDAD
| VAL

_ %‘7’1 l.,‘\"ﬁ

[

Roberto Moro, titular de SEDRONAR y
Carlos Pérez, Director Ejecutivo ANSV.
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los lesionados en el transito.

¢ Convenio con el Ministerio
de Seguridad

A partir de diversas reuniones y gestiones
realizadas con el Ministerio de Seguridad,
el 4 de enero de 2017, se firmo un acuer-
do para compartir informacién estadistica
con la base de datos del Sistema Nacional
de Informacién Criminal. La informacién
compartida refuerza los datos estadisti-
cos para permitir determinar las acciones
mas adecuadas para revertir la cantidad
de siniestros viales.

Procesos de articulaciéon

« SEDRONAR, Salud y Educacién: plan
de alcohol y conduccidn.

¢ Ministerio de Educacién: promocion
del curso de Educacioén Vial en el Ins-
tituto Nacional de Formacién Docente
(INFOD).

Vialidad Nacional: programa de traba-
jo conjunto en la tematica de travesias
urbanas y mesas de trabajo para la
coordinaciéon de datos sobre siniestra-
lidad en rutas nacionales.

Programa Adolescencia, Ministerio de
Salud: inclusién del capitulo de seguri-
dad vial al desarrollo de los lineamien-
tos para el abordaje de la salud inte-
gral de adolescentes en el primer nivel
de atencidn que se realiza en conjunto
con UNICEF y la Sociedad Argentina
de Pediatria.

¢« Programa Municipios Saludables, Mi-
nisterio de Salud: trabajo en conjun-
to para la redefinicion de los indica-

dores de seguridad vial que utiliza
el programa.

¢ Direccion de Estadisticas e Informa-
cion de Salud (DEIS), Ministerio de
Salud: unificaciéon de criterios en la
construccion de estadistica de sinies-
tralidad vial.

* Programa de Alcohol, Ministerio de
Salud: incorporacién de la ANSV
como parte del Consejo Asesor del
programa.

e Programa de Lesiones, Ministerio de
Salud: trabajo conjunto para la iden-
tificacion de objetivos y acciones co-
munes entre ambas areas.

Estos primeros afios de la MMSV fueron
relevantes para la conformacion e insti-
tucionalizacién del espacio, buscando lo-
grar la periodicidad de las reuniones y la
ampliacion de sus miembros para alcan-
zar la participacion de todos los organis-
mos posibles con incumbencia en la segu-
ridad vial. Evaluadas en conjunto, dichas
acciones comprendieron el cumplimiento
de la etapa 1 de desarrollo de la mesa y
el cumplimiento parcial de la etapa 2. El
desafio es concluir la etapa 2 y dar inicio
al desarrollo y finalizacién de la tercera y
ultima etapa.

Para poder avanzar en la consolidacion,
la ANSV propone el desarrollo de un plan
especifico y conjunto de la MMSV que de-
talle sus propios objetivos e indicadores
de medicién para poder dar seguimiento.
Por otro lado, sugiere incorporar nuevos
actores, como por ejemplo el Institu-
to Nacional de Estadistica y Censos vy la
Agencia Nacional de Discapacidad.

15
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CALIDAD DE LAS

ESTADISTICAS DE
SINIESTRALIDAD

VIAL

tralidad con aplicabilidad a todas las
condiciones presentes en el territorio

cual se comenzd a gestar un nuevo siste-
ma de construccidn de estadisticas oficia-
les de la siniestralidad vial: nacional.

La Organizacién Mundial de la Salud, en
su Informe Sobre la Situaciéon Mundial de
la Seguridad Vial 2015, realiza valiosas
recomendaciones para alcanzar el obje-
tivo ultimo de mejorar la seguridad vial.
Advierte que los paises deben necesa-
riamente mejorar la calidad de los datos
disponibles sobre traumatismos por acci-
dentes de transito y adecuar esos datos a
las normas internacionales.

En Argentina, en 2015, no existia un regis-
tro Unico de siniestros viales federal con
las variables minimas descriptivas de los
dos aspectos fundamentales requeridos a
nivel estadistico: involucrados en el sinies-
tro y mecanica del hecho. En relacién a los
involucrados, sélo se contaba con datos
agregados, que no todas las jurisdiccio-
nes provinciales enviaban a la ANSV. Asi-
mismo, la inexistencia de un registro de
coordinadores de datos jurisdiccionales,
dificultaba enormemente la tarea de reco-
leccidon y posterior andlisis de los mismos.
Respecto a la mecanica de los siniestros,
un diagnodstico inicial permitié identificar

la insuficiencia de los relevamientos tan-
to en cantidad como en proporciéon de la
siniestralidad cubierta, para poder reco-
mendar medidas preventivas.

En este sentido, la seleccidon de siniestros
a ser relevados se realizaba de forma asis-
tematica. Los informes existentes respec-
to a estos relevamientos encontraban la
causa del siniestro puntual, pero no iden-
tificaban agregaciones o concentraciones
de la siniestralidad, sea geogrifica, tem-
poral o por caracteristicas determinadas
del siniestro. Al mismo tiempo, la canti-
dad de personal, las distancias para llegar
al lugar del hecho y el tiempo del releva-
miento los convertian en situaciones ais-
ladas. Esto inhabilitaba la capacidad de
analisis agregado y holistico para el de-
sarrollo de recomendaciones paliativas o
preventivas de la siniestralidad analizada.

Evaluacién de herramientas disponibles

Se identificaron dos herramientas dispo-
nibles, que fueron la base a partir de la

« Formulario Estadistico Unico (FEU).
Se utilizaba para normalizar la reco-
leccién de datos acerca de las carac-
teristicas de los siniestros, de los ve-
hiculos participantes y de las victimas
involucradas. El formulario en formato
papel fue creado bajo la Disposicidon
N2 456/2014. Dieciséis provincias se
encontraban adheridas al FEU, pero
en los hechos sélo lo utilizaban diez
provincias, las cuales completaban
pocas variables. En consecuencia, el
uso de datos provenientes del FEU era
deficiente y poco representativo.

¢ Ficha Unificada de Relevamiento de
Siniestros Viales (FURSV). Si bien la
Disposicidon N° 376/2012 habilitaba su
uso, la misma no se encontraba imple-
mentada. Su puesta en marcha per-
mitiria contar con informaciéon fiable
de la mecanica de los siniestros viales
en la Argentina, para comprender las
causas de los mismos, realizar un ana-
lisis de calidad y generar recomenda-
ciones para la prevenciéon de la sinies-
tralidad. Resulté necesario adecuar la
ficha para el relevamiento de la sinies-

En este contexto, surgié el proceso de re-
construccidn de las estadisticas oficiales
de siniestralidad vial contemplando los
siguientes aspectos: i) la creacidn de una
base de datos de siniestros viales federal
con las variables minimas descriptivas del
hecho, personas, vehiculos involucrados y
causas gue permitan determinar la meca-
nica del hecho ; ii) el desarrollo de planes
anuales de propuestas de mejora de los
procesos de los proveedores de datos ju-
risdiccionales; iii) el desarrollo de una he-
rramienta informatica para la gestion de la
informacidén de seguridad vial que permi-
ta el registro sistematico de datos.

A partir de 2016, se comenzd a consolidar
este proceso de mejora, a través de las si-
guientes tareas especificas:

e Realizacién de un relevamiento de los
procesos de recoleccién de datos de
las jurisdicciones para la detecciéon
temprana de oportunidades de mejora
y definicion de programa de asisten-
cias técnicas especificas.

e Disefio, conformacion del equipo vy
puesta en marcha del proceso interno
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de produccioén de estadistica.

e Conformacién del equipo de enlace
para comunicacion y seguimiento en-
tre la ANSV vy las jurisdicciones.

¢ Desarrollo del manual de criterios de
Construccion Federal de Estadisticas
de Siniestralidad.

¢ Implementaciéon de la FURSV a través
de la firma de convenios con las fuerzas
policiales provinciales responsables de
la investigacién accidentoldgica.

¢ Entrega en comodato del instrumental
(kits accidentoldgicos) para el correc-
to relevamiento del siniestro y asegu-
rar de esta manera, la calidad de la in-
formacion relevada en la FURSV.

¢ Implementacidn de programas de Ca-
pacitaciones.

e Implementacion de programas de
Asistencias Técnicas.

e Puesta en marcha del calendario de
difusion.

e Desarrollo de un sistema federal de
uso online: SIGISVI.

Acerca del Sistema de Gestién de la In-
formacién Estadistica sobre Seguridad
Vial (SIGISVI)

Dada la necesidad de normalizar e inte-
grar la informacidn de siniestralidad vial
en todo el pais, surge el desarrollo de este
sistema web que permite la gestién de la
informacion de seguridad vial a partir del
registro sistematico de datos de siniestros
viales. Esto facilita la creaciéon de estadis-
ticas en la materia, haciendo posible la
toma de decisiones en base a evidencia.
Actualmente, se realiza desde la ANSV
el seguimiento y soporte de la utilizacion
del sistema, como asi también las audito-
rias y asistencias técnicas pertinentes en
territorio.

Principales caracteristicas

¢ Disponibilidad de la informacién des-
de cualquier dispositivo con acceso
a internet para un numero ilimitado
pero controlado de usuarios.

e Generacidn automatica de mapas de
concentracion de siniestros y repor-
tes.

o Estandarizacion del proceso de reco-
leccidn y sistematizacion de la infor-
macion, garantizando la calidad final
de la misma.

¢ Reduccidn de los plazos entre la ocu-
rrencia del siniestro, la generacién de
la informacidn correspondiente y el
uso de la misma.

o Flexibilidad para su adaptacién ante
las diversas realidades de nuestro
pais, siendo compatible inclusive con
sistemas provinciales pre existentes
(siempre que la informacion relevada
sea la misma).

Componentes principales del Sistema

SIGISVI-FEU: En este modulo se relevan
las variables del siniestro identificadas en
el formulario estadistico Unico FEU bajo
tres grandes modulos de informacion;

o Caracteristicas espacio temporal
¢ Vehiculos o peatones participantes

e Datos de los involucrados

SIGISVI-FURSV: Debido a las dificultades
en el escalamiento de la implementacién
de los convenios FURSV suscriptos con
las jurisdicciones, se desarrolld e incor-
poro al SIGISVI la FURSV en modulos de
escritorio y de dispositivos. Fue necesaria
la incorporacion de un sistema y aplicati-
VO para la carga y analisis en el lugar del
hecho, diseAado especificamente para la
complejidad de la siniestralidad vial.

Principales logros

¢ 19 jurisdicciones reportan datos desa-
gregados de siniestros

¢ 19 jurisdicciones reportan datos desa-
gregados de victimas fatales

¢ 16 jurisdicciones reportan datos desa-
gregados de victimas lesionadas

¢ 19 jurisdicciones reportan datos desa-
gregados de vehiculos participantes

¢ 19 provincias implementaron SIGIS-
VI-FEU: Chaco, Entre Rios, Jujuy, Tie-
rra del Fuego, Tucuman, La Pampa,
Mendoza, Misiones, San Juan, Corrien-
tes, Chubut, La Rioja, Catamarca, For-
mosa, Rio Negro, Buenos Aires y Sal-
ta. Neuquén y Santa Fe se encuentran
testeando la API SIGISVI.

¢ 14 provincias implementaron SIGIS-
VI-FURSV: Chaco, Entre Rios, Jujuy,
Tierra del Fuego, La Pampa, Misio-
nes, Chubut, La Rioja, Catamarca, Rio
Negro, Salta, Neuquén, Buenos Aires,
Santa Fe.

¢ EXxiste un proceso interno formalizado
de produccién de estadisticas

e Se establecié formalmente y se cum-
ple con el calendario de difusiéon de
las estadisticas

¢ Se encuentran publicados 3 Anuarios
Estadisticos

19

Para profundizar este proceso de mejo-
ra, se considera necesario abordar las si-
guientes cuestiones en el corto-mediano
plazo:

e Modificar la herramienta de transmi-
sion de datos de las jurisdicciones que
contindan enviado datos en formato
agregado

e Continuar con los programas de Asis-
tencias Técnicas y Capacitaciones

e Lograr la implementacion del SIGIS-
VI-FEU en las 5 provincias restantes

e Lograr la implementacion del SIGIS-
VI-FURSV en las 10 provincias restan-
tes

e Incorporar al SIGSIVI al proceso de
construccion de estadisticas oficiales

e Realizar el testeo y perfeccionamiento
del entorno SIGISVI FURSV

e Desarrollar analisis estandarizados de
los datos provenientes de la FURSV

e Aprobar legalmente y poner en fun-
cionamiento una Comisioén por la me-
jora continua de la calidad de las esta-
disticas de seguridad vial

e Finalizar el desarrollo del programa
gue permita establecer una interfaz
de comunicacion entre el software
gue utilizan las provincias Neuguén y
Santa Fe con el SIGISVI.

j"ﬁ‘_



20

| Informe de Gestion 2016 -2019

La creacion de observatorios provincia-
les, su fortalecimiento y profesionaliza-
cion fue la forma de expandir el alcance
de la seguridad vial a todo el territorio. El
objetivo ha sido claro: crear areas espe-
cificas e institucionalizadas para recabar
datos relacionados con la siniestralidad
vial y contar con informacidn oportuna y
fehaciente, que permita analizar las esta-
disticas y los hechos, para junto a otros
sectores implicados, promover medidas
y acciones en pos de prevenir la ocurren-
cia de siniestros viales, con el horizonte
puesto en la reducciéon de las victimas
de transito y las lesiones a causa de los
siniestros viales.

Teniendo en cuenta la heterogeneidad y
diferencia en los niveles de desarrollo de
las distintas areas de gestion de la infor-
macion de seguridad vial de los gobier-
nos jurisdiccionales/provinciales, se tra-
bajé en el disefio de una estrategia de
abordaje comun. Asi, la conformacion,
el fortalecimiento y la consolidacién de
un observatorio provincial de seguri-
dad vial comprende la ejecucion de tres

OBSERVATORIOS
PROVINCIALES DE
SEGURIDAD VIAL

etapas consecutivas:

1. Firma de convenio entre la ANSV vy las
jurisdicciones provinciales para la coope-
racion y asistencia técnica, donde se esta-
blecen las responsabilidades de cada uno.

2. Fortalecimiento del observatorio
vial provincial:

o Capacitaciones
¢ Plan de trabajo conjunto
¢ Seguimiento

e Herramientas de gestién

3. Implementacién de politicas publicas
basadas en evidencia.

Para la conformacién y puesta en mar-
cha del proyecto se diseid una guia de
orientacion. La misma contiene en deta-
lle las acciones tendientes a conformar un
observatorio provincial y cémo deberia
llevarse a cabo la gestién del mismo una
vez conformado.

A partir de este puntapié inicial, comenzo
el trabajo en territorio. Alli se establecie-
ron convenios tipo con el objetivo de ins-
trumentar la coordinacién necesaria entre
la ANSV vy las provincias.

Desde 2016 a 2019 se firmaron convenios
con 18 provincias y con la Ciudad Autdno-
ma de Buenos Aires, lo que implica que en
la actualidad el 80% de las jurisdicciones
cuenta con un observatorio provincial de
Seguridad Vial.

En una segunda etapa de trabajo, se puso
a disposiciéon del observatorio provincial
una serie de capacitaciones y herramien-
tas para su gestion que tienen por objeto
estructurar un plan de trabajo en conjun-
to, tales como:

e Modelo de plan de trabajo
e Modelo de informe de gestion

e Metodologia para realizar estudios
observacionales y estudio de costos

e Capacitacion para la utilizacion de
SIGISVI

¢ Metodologia para la conformacioén de
mesas multisectoriales

En base a ello se desarrolld una herra-
mienta que valora y pondera las capaci-
dades técnicas y operativas de los ob-
servatorios provinciales. La sumatoria de
items arroja un indice de fortalecimiento
y permite medir de forma sistematica y
homogénea los resultados e impactos a
partir de la ejecucidon de los convenios
con los organismos subnacionales con los
cuales se trabaja.

A continuacioén se presentan los indicado-
res que forman parte del indice de
fortalecimiento.

A

M Observatorios provinciales
de Seguridad Vial
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INDICADOR

Estructura Organizacional

1.1 Firma Convenio con ANSY

2 Mesas Intersectoriales

INCIDENCIA

10%
0,100

21 Mesas intersectoriales 0,080
2.2 Representatividad 0.020
3 Coordinador 10%

321 Coordinador Observatorio Provincial 0,100

4 Sistemas de Informacion

40%

41 Sistemas de informacion general 0,075
4.2 Sistemas de informacion de resultados: funtes 0.075
4.3 Sistemas de informacion de resultados: formato 0,075
4.4 Sistemas de informacion de calidad: siniestros Do7s
4.5 Sistemas de informacion de calidad: vehiculos 0,025
46 Sistemas de informacion de calidad: personas 0875
5 SIGISVI 30%
51 Adopcion vy correcto uso de SIGISVI 0,070
5.2. Estade de los formularios en SIGISVI] 0,032
5.3 Periodicidad de la carga 0,032
54 Inmediatez de la carga del siniestro desde su ocurrencia 0,032
55 Adopcion y correcto uso de FURSY 0,070
5.6 Periodicidad de la caroa 0,032
5.7 Inmediatez de la carga del siniestro desde su scurrencia 0052

TOTAL 100%

Estas mediciones se realizaron de forma
anual entre 2015 y 2017. Ademas, luego
se comenzo a medir con periodicidad se-
mestral para poder visualizar y ajustar las
acciones necesarias para alcanzar los ob-
jetivos establecidos.

En vistas al futuro, una de las exigencias
es firmar convenios para la confirmacion
de un observatorio provincial con las cin-
co jurisdicciones que aun no lo han hecho.

No menos importante es alcanzar la ter-
cera etapa del proceso en las jurisdiccio-
nes con las que actualmente se trabaja,
para que puedan disefar y poner en mar-
cha politicas publicas de seguridad vial
basadas en evidencia. Asimismo, se pre-
vé incorporar una nueva etapa al proyecto
qgue implique la creacién de una Red de
observatorios provinciales como unidad
de coordinacién técnica a nivel nacional.

INDICE DE GESTION
OBSERVATORIOS PROVINCIALES

2015 2.07%
2016 3227%
2017 46,46%
2018 44,01%
2019 t1er semestra) 48.70%

L
T
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En la Ley de creacidon de la ANSV -N2
26.363- se incluyd al Comité Consultivo
(CC) como una instancia de asesoria y
consulta para establecer vinculos de co-
municaciéon permanente con los secto-
res privado y social, cuyos aportes y re-
comendaciones, contribuyan a la mejora
continua de las funciones del organismo.
El mismo estd integrado, en caracter ad
honorem, por representantes de organi-
zaciones no gubernamentales de reco-
nocida trayectoria, el sector privado vy la
academia, comprometidos con la seguri-
dad vial. Su funcionamiento esta dividido
en tres grupos de trabajo que se reldnen
para debatir, elaborar proyectos y poste-
riormente ponerlos a consideracion de las
autoridades de la ANSV. Estos son:

¢ Grupo I: Derechos Humanos y Justicia
en Seguridad Vial

e Grupo IlI: Técnicos y Empresarios en
Seguridad Vial

e Grupo lll: Educacién, Investigacion en

COMITE
CONSULTIVO

Seguridad Vial y Promocién de la Se-
guridad Vial

Es importante destacar dos proyectos de
alta relevancia que implicaron la participa-
cion activa de integrantes del Comité. En
primer lugar, su participacion en el Foro
Internacional de Seguridad Vial Infantil -
FISEVI 2018- donde representantes de los
tres grupos expusieron, ante una audien-
cia numerosa, su labor como grupo y dis-
tintos temas sensibles previamente traba-
jados. En segundo lugar, la conformacion
de la Red Federal de Asistencia a Victimas
y Familiares de Victimas de Siniestros Via-
les. El aporte realizado por las ONGs de
familiares de victimas para este proyecto
fue decisivo.

La ANSV y el CC conmemoran cada tercer
domingo de noviembre, el Dia Internacio-
nal de las Victimas de Siniestros Viales, re-
conociendo el compromiso de las organi-
zaciones por el trabajo en pos de la lucha
por la disminucién de las muertes como

consecuencia de incidentes de transito.
Asimismo, el Comité Consultivoy la ANSV,
colaboraron con la organizacién del 2¢
Foro Iberoamericano de Justicia Vial reali-
zado en la ciudad de Rosario, Santa Fe en
2019. Alli se abordaron temas relaciona-
dos a la protecciéon de los usuarios de las
vias en término de endurecimiento de las
penas a los culpables en siniestros viales y
mas relevante aun, promover la creacién a
nivel federal y provincial en Argentina de
fiscalias especializadas de Seguridad Vial.

Ing. Carlos Brambati, Secretario General Comité Consultivo -
Dr. Miguel Angel Rivas, Coordinador General Comité Consultivo -
Sr. Carlos Alberto Pérez, Director Ejecutivo ANSV.

Cordinacion Institucional |
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El Consejo Federal de Seguridad Vial
(CFSV) es el 6rgano de concertacion y
acuerdo para la elaboracién de politicas
de seguridad vial. Se encarga de promo-
ver la armonizacién de programas y ac-
ciones de todas las jurisdicciones en la
tematica del transito y la seguridad vial.
Estd integrado por un representante de
cada una de las provincias, un represen-
tante de la Ciudad Auténoma de Buenos
Aires y un representante del Poder Eje-
cutivo Nacional. Su objetivo es impulsar,
desarrollar y promover todas aquellas po-
liticas tendientes al cumplimiento de los
objetivos y la misidn de la ANSV.

Se debatieron entre otros, los siguientes
temas prioritarios:

* Infracciones a vehiculos internaciona-
les que atraviesan el territorio nacio-
nal. Suscripcion de convenios con las
fuerzas de seguridad provinciales.

¢ Aplicabilidad de la Ley N2 27.214 de
promocidn de la educacién vial. Tra-

CONSEJO
FEDERAL DE
SEGURIDAD VIAL

bajo en conjunto con todos los minis-
terios de educacién del pais, Nucleo
de Aprendizaje Prioritario (NAP).

Conformacion y avances de la Oficina
de Atencién a Victimas y Familiares
de Victimas de Siniestros Viales. Ne-
cesidad de canalizar la atencién por
medio de las Agencias Provinciales de
Seguridad Vial.

Programa Nacional de Scoring. Acuer-
do del nucleo de infracciones graves
y puntuacioén. Sanciones. Recupero de
puntos. Evaluacion de aplicacion de la
normativa.

Bitrenes - Postura Normativa. Coordi-
nacién con las jurisdicciones para que
habiliten la circulacién de escalables
en sus rutas provinciales dado que su
uso implica:

e Menor congestion en ruta

* Disminucion potencial del riesgo
de siniestros viales

* Menor contaminacion ambiental

Asambleas generales celebradas en los cuatro afios

LXXII |
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* Limitacion de la velocidad como
factor de riesgo

* Menor probabilidad de vuelco

* Reduccion del numero de sobre-
pasos vs. semiremolques

* Menor desgaste del pavimento

¢ Unificacién de criterios de control y
fiscalizacién en rutas. Principios: Es-
tandarizar y uniformar los procedi-
mientos de control; optimizar el des-
empefo de los agentes; contribuir a la
seguridad de los usuarios de las vias.

¢ Adhesién a la Carta de Intencién y
Compromiso. Propuesta de uniformi-
dad y normalizaciéon normativa en co-
rredores nacionales sobre los siguien-
tes puntos:

1. Constatacidén en rutas nacionales
2. Documentos para circular

3. Revision Técnica Obligatoria
(RTO)

4. Cinemometros y radares

5. Retencién de vehiculos por alco-
holemias positivas

6. Medida de reordenamiento del
transito (restriccion de camio-
nes)

7. Infracciones a vehiculos extran-

jeros

El Consejo Federal articuld la interaccidn
de las provincias y la ANSV con los si-
guientes organismos nacionales: Vialidad
Nacional, Ministerio de Seguridad de la
Nacion, Gendarmeria Nacional, Comisién
Nacional de Regulacién del Transporte,
Ministerio de Educacidn, Ministerio de Sa-
lud y el Ministerio de Seguridad.

Cordinacion Institucional |

Arriba: LXXXVI Asamblea del Consejo Federal de Seguridad Vial, Ciudad de Mendoza,
agosto de 2079.

Abajo: L XXX Asamblea, Ciudad de Santa Fe, marzo de 20]8.
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La ANSV tiene a su cargo la responsabili-
dad de armonizar y unificar la legislacion
vigente en los distintos estamentos pro-
vinciales y municipales, para expandir y
consolidar el Sistema Nacional de Licen-
cia de Conducir (SINALIC).

Este Sistema, permite unificar criterios
en todo el territorio nacional en cuanto
al formato de las licencias, sus medidas
de seguridad y los requisitos previos a la
obtencién de las mismas. Asimismo, unifi-
ca los criterios de aptitudes y requisitoria
procedimental en el otorgamiento de la
licencia con el objeto de insertar en la via
publica conductores con igual formacién
e idoneidad conductiva.

Actualmente, el SINALIC se encuentra en
pleno funcionamiento con datos de las 24
jurisdicciones, incluyendo todas las ciu-
dades capitales. Desde su puesta en fun-
cionamiento se crearon 645 Centros de
Emisién de Licencias (CELs), con la pres-
tacion de los mecanismos de emisién y re-
novacioén de licencias nacionales.

LICENCIA NACIONAL
DE CONDUCIR:
MEJORAS

Y EXPANSION

DEL SISTEMA
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Implementacién de la Licencia Nacional
de Conducir

Es funciéon de la ANSV autorizar a los or-
ganismos competentes en materia de
emision de licencias de conducir de cada
jurisdiccion a otorgar la Licencia Nacional
de Conducir (LNC), certificando y homo-
logando en su caso los centros de emision
y/o impresién de las mismas. Para ello,
desde la Direccién del Sistema Nacional
de Licencias de Conducir, se realizan las
gestiones tendientes a la suscripcidon de
convenios especificos para la implemen-
tacidn de la LNC, en el ambito de las ju-
risdicciones provinciales y/o municipales.

Se establecieron procesos para certificar
los CELs de cada jurisdiccion, con la fina-
lidad de que puedan emitir la LNC. En el
marco de este proceso, se deben cumplir
las siguientes instancias para poder im-
plementar el sistema:

¢ Capacitacion a los aspirantes a la ma-
tricula de instructores en seguridad
vial

¢ Adecuacion de infraestructura e ima-
gen de los CELs

e Instalacion y verificacidn de equipa-
miento informatico requerido

¢ Capacitacion de empleados - opera-
dores del SINALIC

¢ Registro de prestadores y equipos

El sistema para la gestion de la LNC, es
utilizado por el CEL certificado con el fin
de unificar el circuito técnico, administra-
tivo y de gestidon en las jurisdicciones que
emitan la LNC. Permite mejorar, simplifi-
car y modernizar las tareas inherentes a
su otorgamiento y asegurar una mayor
calidad en la informacién. Debe auditar
periodicamente los procedimientos de
emision e impresién de la LNC, como asi
también auditar y homologar los conte-
nidos de las distintas pruebas de aptitud
para el otorgamiento de la misma.

Durante los ultimos cuatro afos se sus-
cribieron 196 convenios, de los cuales 160
yva emiten la LNC; el resto se encuentra en
proceso de certificaciéon. Se efectuaron
239 capacitaciones y encuentros regiona-
les. Se realizaron 346 auditorias, lo que re-
presenta mas del 50% de los CELs imple-
mentados desde la creacion del sistema.

Avances y mejoras

En el afio 2017 se modifico el disefio de la
LNC. El objetivo fue fortalecer los estan-
dares de seguridad, técnicos y de disefio,
de alcance pericial y/o de laboratorio. El
proceso tuvo en cuenta las observacio-
nes frecuentes de los agentes de transito,
para facilitar la tarea diaria del control de
documentacion.

En el afo 2019, se avanzd en la creacion
de un formato digital de la LNC, comple-
mentario al documento fisico. Se trata de
un formato dindmico, que permite a la au-
toridad de fiscalizacién consultar de ma-
nera inmediata el estado de la habilitacion
para conducir oportunamente otorgada.
La Licencia de Conducir Digital optimiza
la fiscalizacién de los conductores y con-
fiere al ciudadano un instrumento que le
permita portar su autorizacion en un dis-
positivo movil. A la fecha, 915.349 ciuda-
danos se descargaron su licencia digital.

Durante 2019, también se actualizo el pro-
tocolo para la homologaciéon y registro
de los equipos auxiliares de diagnodstico y
evaluacion. Este procura la proteccion al
ciudadano del exceso de requisitos y tra-
mites administrativos; brinda transparen-
cia al sistema al generar una mayor plura-
lidad de oferentes, y fomenta el correcto
funcionamiento de los CELs, mejorando
los estandares de calidad del Registro Na-
cional de Medios de Examen Electrdnicos.
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Préximos pasos

Resulta necesario implementar el SINALIC
en el 100% de las jurisdicciones naciona-
les. De esta manera se alcanzaria la com-
pleta transparencia del sistema, evitando
adulteraciones de las licencias y logrando
su reconocimiento en todo el territorio
nacional. Esto también facilitaria el proce-
so de control y fiscalizacidon por parte de
las fuerzas de seguridad al momento de
comprobar su autenticidad.

En este mismo marco, es necesaria la ac-
tualizacién del SINALIC para optimizar el
rendimiento y agilizar la gestion por parte
de los operadores de los CELs certifica-
dos por la ANSV. Los aspectos fundamen-
tales del nuevo sistema debieran incluir: i)
una conexion mas rapida y segura; ii) una
individualizacién de los operadores gque
gestionaron la licencia de conducir del
ciudadano; iii) una conexion directa con
el examinador médico; iv) un formato mas
dinamico y gentil.

En virtud de la experiencia y a partir de la
interaccidén con las distintas jurisdicciones
del pais y los diversos organismos que in-
tervienen en la materia, es pertinente re-
visar el procedimiento de certificacién de
los CELs. Este busca reforzar y actualizar
los contenidos de los cursos que dictan
las escuelas en seguridad vial, incorpo-
rar nuevas tecnologias, capacitaciones
virtuales y promover la expansion de la
licencia digital. Ademas se plantea una
modificacién sobre los aspectos de la eva-
luacién psicofisica, incorporando la figura
del psicélogo en la evaluacién, teniendo
en cuenta los aspectos proyectivos de los
ciudadanos al momento de tramitar su li-
cencia de conducir. Por otra parte, se des-
taca la importancia de las capacitaciones
y de las auditorias a los CELs, con el fin de
mejorar el cumplimiento de la normativa.

En cuanto al contexto internacional, la
ANSV se encuentra trabajando en un pro-
yecto de acuerdo de reconocimiento re-
ciproco de licencias de conducir y canje
entre la Argentina y Bolivia, Brasil, Chile,
Paraguay, Perd, Uruguay, entre otros.

Cordinacion Institucional |
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En el afio 2019 se encomienda a la ANSV
la emisién de la Licencia Nacional de
Transporte Interjurisdiccional  (LiNTI),
competencia previamente ejercida por
la Comisidon Nacional de Regulacién del
Transporte (CNRT) al emitir la Licencia
Nacional Habilitante (LNH). La LiNTI habi-
lita a los conductores profesionales a rea-
lizar el transporte de pasajeros y cargas
de forma interjurisdiccional; garantizando
gue dichos conductores sean debidamen-
te evaluados desde el punto de vista psi-
cofisico y se encuentren formados para su
desempeio profesional.

El objetivo principal, al recibir esta com-
petencia, fue establecer, reglamentar vy
optimizar los criterios, procesos y proce-
dimientos de emision de la LINTI. Asimis-
mo, administrar los registros y bases de
datos de consulta, para proveer en forma
continua y actualizada, dicha informacion
a los organismos nacionales de fiscaliza-
cioén y control.

La emision de la LiINTI se funda en tres pi-

LICENCIA
NACIONAL

DE TRANSPORTE
INTERJURISDIC-
CIONAL

lares: i) profesionalizacién de la actividad,;
ii) simplificacién del proceso; vy iii) trans-
parencia del tramite. De esta manera, se
generan multiples beneficios para su ob-
tencién, renovacion y fiscalizacion.

Caracteristicas

¢ Licencia digital. La LiNTI es una licen-
cia en formato digital de validacidn
dindmica que permite actualizaciones,
inhabilitaciones, suspensiones y mo-
dificaciones en tiempo real a través
de informacidén que ingresa y egresa
de la base de datos. Se construye con
tres componentes a saber: validacio-
nes sin antecedentes inhabilitantes,
examen psicofisico vigente y capaci-
tacioén vigente. Cuando alguno de sus
componentes se encuentra vencido o
no valido, la LINTI deja de existir hasta
gue dicha situacion sea subsanada.

Tramite digital. La gestidon se realiza
desde una pagina web, por donde el
conductor puede acceder a su perfil.
Desde el mismo se pueden visualizar

vencimientos, inhabilitaciones, sus-
pensiones, configurando de esta ma-
nera un legajo digital del conductor,
y permitiéndole al mismo seleccionar
gue tipo de tramite quiere realizar y
doénde realizarlo.

Boleta de pago unificada. Se gene-
ra desde el sistema LiNTI. Permite el
cobro de hasta cuatro conceptos con
derivaciones multiples, variables y si-
multdneas. Se abona a través de di-
versos medios de cobro con amplitud
horaria de atencidn, presencia en todo
el pais y medios de pago digital.

Validaciones de seguridad. El sistema
LINTI valida la informacion sobre las
inhabilitaciones penales y administra-
tivas (contravencionales) que brinda
el Sistema Nacional de Antecedentes
de Transito (SINAT), como asi la infor-
macion personal del conductor con la
base de datos del Registro Nacional
de las Personas (RENAPER). Asimis-
mo, para que aquellos conductores
gue aspiren a una LiINTI categoria pa-
sajeros, se valida mediante Certifica-
do de Reincidencias, que no posean
antecedentes penales vinculados con
delitos contra la integridad de las
personas.

Unificacion de vencimientos. Ante-
riormente la licencia tenia un venci-
miento por cada uno de sus compo-
nentes -psicofisico y cursos-. La LiNTI
posee un vencimiento Unico, identifi-
candose con lo primero que se venza
(psicofisico o cursos), permitiéndole
al fiscalizador reconocer facilmente si
un conductor esta habilitado o no.

Evaluacidn psicofisica especifica de
salud vial. Los exdamenes médicos
estdn orientados a la evaluacion de
cuanto y cémo influyen las patologias
y sus tratamientos en la conduccién
vehicular. En este sentido, se instru-
mentaron dos instancias de revision
de trdmites cuando resultaren no ap-
tos, a peticion del conductor. Asimis-
mo, se aumentd considerablemente
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el niumero de prestadores de servicio
publicos y privados.

Unificacion de examenes psicofisicos.
Anteriormente cuando un conductor
tenia mas de una categoria de licencia,
debia realizar un examen psicofisico
para cada una de ellas. En la actuali-
dad, se requiere un Unico examen psi-
cofisico por conductor, sirviendo este
para todas las categorias que posea.

Revision a distancia de los exame-
nes psicofisicos. Se incorpord con los
resultados de no aptitud para verifi-
car administrativa y médicamente los
mismos. Ademas facilita la orientacién
al conductor, que se realiza en forma
personalizada.

Incorporaciéon de programa de va-
lidacién de competencias en larga
distancia. El sector de transporte de
pasajeros de larga distancia no tenia
un curso de referencia para obtener
la categoria. Desde la implementacion
de la LiNTI, todos los conductores de
transporte de pasajeros de larga dis-
tancia deben realizar una capacitacion
por afio calendario a fin de mantener
activa su habilitacidn correspondiente.

* Programas de validacion de compe-
tencias. Se adaptaron especificamen-
te a cada categoria con periodicidad
anual, bienal o quinquenal en cada
caso. Se incorpord la evaluacion final
como requisito indispensable para dar
por valido el mismo.

Creacion del Sistema LINTI

Se trata de un sistema critico, mediante el
cual se gestionan la totalidad de las LiNTI.
Incluye los moédulos de solicitud, valida-
ciones, ingreso de resultado de exdmenes
médicos, ingreso de capacitaciones, ge-
neracion de la boleta de pago, registro de
pagos y publicaciéon de las LiNTI vigentes.
Unifica el circuito técnico, administrativo y
de gestién. Mejora, simplifica y moderniza
las tareas inherentes para el otorgamien-
to de las licencias que habiliten a condu-
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cir vehiculos del servicio de transporte de
pasajeros y carga de cardacter interjuris-
diccional.

Traspaso LNH-LINTI

Durante la transicion se redefinieron los
siguientes aspectos:

* Adecuacidén normativa
¢« Formato y contenido de la Licencia

» Sistema informatico para la emisidon
de la LiNTI

¢« Administracion y actualizacion de los
registros y base de datos

¢ Reglamentacion de los procesos, pro-
cedimientos y criterios de obtencion/
renovacion de la LiNTI

¢ Requisitos para la autorizacion de los
prestadores médicos y de los presta-
dores de los cursos de verificacién de
competencias; y desarrollo de proce-
dimientos de auditorias remotas de
evaluacién a prestadores

¢ Contenidos de los cursos de verifica-
cion de competencias y su actualiza-
cidn continua

e Criterios de aptitud psicofisica para el
otorgamiento de la LINTI y contenidos
de los exdmenes psicofisicos

Principales logros

Se logrd traspasar y actualizar la totalidad
de la base de datos existente en CNRT
con LNH vigentes o no. En el momen-
to del traspaso fueron inhabilitados 324
conductores con LNH vigentes. Sumado a
esto, se optimizaron los procesos de otor-
gamiento y actualizacidon de la LINTI. Esto
se logré mediante el uso de fuentes de
datos oficiales, la mejora de los estandares
de calidad de los procedimientos desarro-
llados por los prestadores y las facilidades
otorgadas al conductor para la gestion
del documento. También se implementd
la exigencia de antecedentes penales de
delitos contra las personas para los con-

ductores de pasajeros y se modificaron
los baremos médicos y psicoldgicos para
adaptarlos a las necesidades actuales de
la seguridad vial.

Desde marzo de 2019:
* se realizaron 241.226 tramites

* se registré por sistema la inhabilita-
cion de 1.634 conductores, los que se
encuentran impedidos de tramitar una
LiNTI

* se habilitaron 30 nuevos centros de
capacitacion de mercancias peligro-
sas

* se realizaron 236 revisiones a distan-
cia a conductores que lo solicitaron
ante un dictamen de no aptitud

» se efectuaron 35 auditorias a presta-
dores psicofisicos y de capacitacion
en las provincias de Salta, Tucuman,
Mendoza, Neuguén, Rio Negro, Tierra
del Fuego, Santa Fe, Entre Rios, Bue-
nos Aires y Cérdoba

Préximos pasos tendientes a la mejora y
fortalecimiento del Sistema

» curso presencial de larga distancia

» apertura de centros de capacitacion
para conductores de larga distancia
en el interior del pais

* generacién del perfil empresa en el
sistema LiINTI que permita conocer
el estado y vencimiento de las LiNTI
asociadas como empleados de una
empresa

e convenio con Ministerios de Defensa y
Seguridad

* excepciones para inhabilitaciones par-
ciales

* implementacién de la revisién a dis-
tancia y del comité evaluador médico
por sistema

« apertura del registro de prestadores
privados para el examen psicofisico
-a nivel nacional-

e incremento de la disponibilidad de hos-
pitales publicos para realizar el examen
psicofisico

<l seial 9:16 AM 1005
L- N I I
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El Sistema Nacional de Administracion de
Infracciones (SINAI), estd enfocado en lo-
grar la homogeneizacion de criterios en
lo concerniente a la confeccidn y juzga-
miento de las infracciones de transito en
todo el territorio nacional a través de un
software y dispositivos tecnoldgicos. Al
igual que para la implementacion de la
Licencia Nacional de Conducir, el proceso
comienza mediante la suscripcidon de un
convenio con la jurisdiccidon interesada.
Este convenio le permite a la jurisdiccion
acceder a una herramienta informatica y
a los distintos dispositivos tecnoldgicos,
gue le permiten confeccionar, administrar
y gestionar en forma centralizada todas
las infracciones de transito que se come-
tan dentro de su territorio. Es importante
destacar que todo el circuito administrati-
vo estd a cargo de cada jurisdiccion, sien-
do el responsable de cargar las actas de
infraccion y de su juzgamiento. Ademas,
este sistema brinda informacién acerca de
los antecedentes de transito que posee

EXPANSION DEL

SISTEMA NACIONAL
DE ADMINISTRACION
DE INFRACCIONES

una persona dentro del ambito nacional.

El SINAI establece una tramitacion y ex-
pedicion eficiente y estandarizada, cons-
tituyéndose un sistema federal, con me-
joras continuas de procesos, a través de
la utilizacion de las nuevas tecnologias y
herramientas informaticas. De esta ma-
nera se reducen los tiempos del proceso
de juzgamiento de las infracciones.

Entre 2016 y 2019 el sistema se imple-
mentod en 137 nuevas jurisdicciones. Esto
permitio extender la cobertura a gran par-
te del territorio nacional, alcanzando las
principales ciudades de cada una de las
provincias del pais.

Al mismo tiempo, se pusieron en marcha
algunos proyectos complementarios al
SINAI Con ellos se busca darle un mayor
despliegue territorial, poniendo énfasis en
abarcar todos los ambitos en los que el
sistema puede ser aplicado. Estos son:

1. Centro Integral de Procesamiento
de Imagenes

Trabaja sobre las imagenes y capturas
realizadas por los sistemas automaticos y
semi-automaticos de control de infraccio-
nes que posee la ANSV en los diferentes
puntos de la Autopista Panamericana. Se
analiza cada caso, para luego dar curso al
procedimiento correspondiente en caso
de una presunta infraccion.

A futuro, se aspira a procesar las image-
nes enviadas desde Vialidad Nacional por
la infraccion de “falta de pago del peaje
o contraprestacidon al transito”. Desde la
ANSV se gestiond el convenio y el instru-
mento legal, detallando la tecnologia re-
comendada a las concesionarias a fin de
gue la constatacion del acta se produzca
de forma correcta.

2. Balanzas en rutas nacionales

En cooperacidn con Vialidad Nacional, se
estd desarrollando un proyecto para la
implementaciéon del SINAI a los fines de
gestionar las actas de infracciones por ex-
cesos de peso, dimensidén, potencia, eva-
sion o fuga de los puestos de control pre-
sentes en las principales rutas de nuestro
pais. La ANSV relevd la situaciéon y marco
de operacidén de tres balanzas (Villa Ma-
ria, Cérdoba; Zapata, Mendoza y Colasti-
ne, Santa Fe), seleccionadas por Vialidad,
a fin de instalar el sistema y asistir en la
innovacion de tecnologia.

3. Sistema de Infracciones por
Camara Movil

Es una herramienta que permite obtener
una foto multa y confeccionar su respec-
tiva acta de infraccion a través del proce-
samiento de videos. Consiste en un reco-
rrido de inspectores de transito a bordo
de una motocicleta, cuyo casco posee
una camara con la cual van detectando
y tomando imagenes de las distintas in-
fracciones. Luego de analizar las image-
nes para verificar una posible infraccion.

se inicia el proceso por el cual se valida la
multa a través de todos los canales forma-
les correspondientes. El sistema ya se en-
cuentra en funcionamiento en 14 ciudades
capitales.
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El Sistema Nacional de Antecedentes de
Transito (SINAT) es una base de datos ac-
tualizada, completa y confiable, de carac-
ter oficial, que contiene los datos de los
antecedentes de transito de los conduc-
tores en todo el pais. Permite realizar una
consulta previa a la emisidon o renovacion
de una licencia nacional de conducir y evi-
ta que una persona inhabilitada para con-
ducir pueda obtener una licencia nacional
en una jurisdiccion distinta a la del lugar
donde se le impuso dicha sancidn.

Antes de otorgar una Licencia Nacional
de Conducir se debe requerir un Certifi-
cado Nacional de Antecedentes de Tran-
sito (CENAT) gque se otorga en el CEL
respectivo. EI CENAT informa sobre las
inhabilitaciones penales relacionadas con
accidentes de transito que brinda el Re-
gistro Nacional de Reincidencia (RNR), las
inhabilitaciones penales y administrativas
(contravencionales) que brinda el SINAT y
las infracciones de transito que suministra
el Sistema Nacional de Administracion de
Infracciones (SINAI). Esto permite cono-

EXPANSION DEL
SISTEMA NACIONAL
DE ANTECEDENTES
DE TRANSITO

cer si pesa sobre el solicitante una sancién
de inhabilitacién para conducir, evitando
de este modo otorgar la LNC a personas
gue no estén habilitadas para ello.

Mimiineeio de Trampone o
%7 Preskdencia defa Nacion

Of THHABILL TTADDS

LIS TADO

Se bloquea
el tramite
de la LNC

4

Se refleja en
el CENAT
o informe

El juzgado
dicta la
resolucion

Se registra
en el SINAT

Circuito de bloqueo de una LNC a partir de un antecedente de transito.

Suscripcidén de convenios

Con el fin de establecer un marco legal que
posibilite la implementacion del SINAT, se
celebran convenios con las jurisdicciones
con el objeto nutrir al sistema con infor-
macion respecto a las penas y reglas de
conducta impuestas por las dependen-
cias judiciales u organismos competentes.
Una vez suscriptos los convenios, se tra-
baja con las jurisdicciones capacitando e
implementando el SINAT en cada equipo
informatico del organismo involucrado.
Asimismo, se capacita al personal desig-
nado de dicho organismo para el registro
en el sistema de los inhabilitados y demas
antecedentes de transito. En este sentido,
se logré también la integracion con el sis-
tema de inhabilitados de la Provincia de
Buenos Aires, a través de la incorporacion
de sus inhabilitados a la base de datos
del SINAT.

Asimismo, se han suscripto convenios
con autoridades de los Poderes Judiciales
Provinciales y otros organismos a los fines
de facilitar el intercambio de informacion
respecto a los antecedentes por delitos
cometidos en ocasién de transito. Algu-
nos de estos son:

* Ministerio Publico de Ciudad Auténo-
ma de Buenos Aires

* Ministerio Publico de Mendoza (fisca-
lia especializada en delitos de transito)

e« Corte Superior de Justicia de
Tucuman

» Superior Tribunal de Justicia de Rio
Negro

Ministerio Publico de Tucuman (en
proceso de firma)
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EVOLUCION DE CARGA DE INHABILITADOS EN EL SINAT

20M 2.076

2012

2013 5.703

2014

7.078

7.292

servacion- y la infraestructura del organis-
mo; iv) la aplicacién de normas, ocurren-
cia de errores, irregularidades e ilicitos.

Por ultimo, se logrd la actualizacion de
sistema TESTINHAB, luego del analisis de
43.000 legajos existentes, que consiste
en un nuevo enlace de consulta de inha-
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bilitaciones penales relacionadas con he-
chos de transito que aporta la Direcciéon
Nacional del Registro Nacional de Rein-
cidencia. Respecto a esto, se considera
necesario para optimizar el rendimiento y
agilizar la gestidn en los casos en que el
ciudadano tenga un prontuario en el RNR.

2015
2016
2017
2018

2019 |

9.855

15.475

17.846
20.346

| 16.352

=

Mejoras al Sistema

Se cred el Centro de Atencién y Sopor-
te, que trabaja exclusivamente con los
reclamos producidos por inconvenientes
en la consulta del CENAT. Las demoras en
cuanto a la respuesta del certificado se
da en los casos en que el ciudadano tie-
ne un prontuario en el Registro Nacional
de Reincidencias, organismo dependiente
del Ministerio de Justicia y Derechos Hu-
manos de la Nacidén, que se consulta para
su emisién. En colaboracién con este re-
gistro, se realiza el analisis de estos ca-
sos en los que el tramite del certificado
se encuentre demorado por un prontuario
judicial.

Asimismo, se desarrolld un nuevo modelo
del formulario electréonico CENAT que fa-

' Datos al 05/11

cilita su lectura y comprension. Se simpli-
ficaron las categorias, eliminando aque-
llas que en la practica evidenciaban ser
obsoletas y ambiguas, volviéndolo mas
claro y comprensible. Se incorpord infor-
macion referente a las restricciones tota-
les y/o parciales por inadecuacion de la
condicién psicofisica que recae sobre las
personas aspirantes a obtener o renovar
la Licencia Nacional de Conducir, dictadas
por resoluciéon administrativa o judicial.

Asimismo, se aplicaron medidas de rele-
vamiento continuo luego de la implemen-
tacion del SINAT, a partir de las cuales se
evalua: i) el cumplimiento del marco nor-
mativo involucrado por parte del juzgado
en la aplicacién del SINAT,; ii) la eficiencia
en los recursos utilizados por el SINAT,; iii)
la adecuacion de los procedimientos, el
equipamiento -y su mantenimiento y pre-

Direccién Provincial
de Seguridad Vial

Agencia Provincial
% | Juzgado de
Faltas / Transito

Registro Provincial Justicia
le Anteced - ordinaria

Registro Provincial
de Antecedentes
de Transito

Centro Emisor
e

Justicia
ordinaria

Y
Juez e
de falta
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El Proyecto Nacional de Scoring pretende
modificar el actual sistema de puntos apli-
cable a la Licencia Nacional de Conducir
para alcanzar la armonizaciéon federal con
la unificacién de los criterios sancionato-
rios. El fin Ultimo del proyecto es generar
un cambio en las creencias y conductas
de la poblacién en torno a la seguridad
vial, contribuyendo a la reduccién de la si-
niestralidad y sus consecuencias en térmi-
nos de mortalidad y morbilidad, y promo-
viendo el respeto a las normas de transito.

En coordinacion con todas las jurisdiccio-
nes nacionales, se convino que el meca-
nismo de reduccidén de puntos de toda
licencia nacional de conducir sera de des-
cuento. La cantidad de puntos con los que
inicialmente contara toda Licencia Nacio-
nal de Conducir sera de 20 puntos.

PROYECTO
NACIONAL
DE SCORING

Asimismo, se consensud el nucleo de in-
fracciones graves que resultardn en la
quita de puntos. Se priorizd la seleccién
de aquellas infracciones que presuponen
una mayor potencialidad de riesgo para
lograr el consenso con las jurisdicciones
y transformar este proyecto en una reali-
dad, factible de ser implementado a nivel
nacional. Estas infracciones abarcan as-
pectos documentales, de seguridad y de
conduccidén.

Por otra parte, se acordd como sistema
de recuperacién de puntos, la capacita-
cidn y aprobacion de un curso en materia
de seguridad vial. En el afo 2019, 21 pro-
vincias suscribieron el acta de intencién y
compromiso de modificacion del actual
sistema de puntos aplicable a la Licencia
Nacional de Conducir.

NUCLEO DE INFRACCIONES
GRAVES CONSENSUADAS

Circular sin los correajes de
seguridad reglamentarios

ha

Mo respetar las indicaciones
y/o fiscalizacion de |a autoridad
de comprobacion o aplicacion

Circular en motocicleta o
ciclomotor sin llevar correctamente
el casco normalizado

Foseer licencia vencida o caduca

N

Circular sin gue & niumero de:
ocupantes guarde relacion con

la capacidad para la que el vehiculo
fue construido + dispositivos de
retencion infantil correspondientes

& Circular sin tener cobertura
de seguro obligatorio

Circular sin tener aprobada la
revision técnica periodica
obligatoria cuando corresponda,

8 Conducir utilizando auriculares y/o
sisternas de comunicacion manual
continua y/o pantallas o monitores
de video VHF, DVD o similares en
e| habitaculo del conductor

9 Circular a contramano

10 Mo respetar las indicaciones de las
luces de los semaforos

11 MNegarse a realizar las pruebas
expresamente autorizadas para
determinar el grado de intoxicacion
alechélica o por droga

12 Conducir en estado de ebriedad o
bajo los efectos de estupefacientes

13 No cumplir con las obligaciones
legales para participes de
un incidente vial

14 Mo respetar los limites
reglamentarios de velocidad
previstos

15 Participar u organizar competencias
no auterizadas de destreza o

velocidad con automotores,
en la via publica

7

e

M Uurisdicciones firmantes del
Acta Compromiso Federal
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3. Delimitacion de recursos. Se especifi- Entre los afos 2018 y 2019, se suscribie-

A partir de la modificacién de la Ley Na-
cional N2 24,449 -especificamente me-
diante el art. 20 de la Ley N2 27.445 de
fecha 30 de Mayo de 2018-, se asigno a
la ANSV las funciones de prevencion y
control del trdnsito en las rutas naciona-
les y otros espacios del dominio publico
nacional, junto a la Gendarmeria Nacio-
nal. De igual modo, se establecidé que la
ANSV tenga a su cargo la constatacidon
de infracciones de transito en rutas, auto-
pistas, semiautopistas nacionales y otros
espacios del dominio publico nacional. Se
las facultd también para actuar de manera
complementaria con los organismos na-
cionales, provinciales, municipales y de la
Ciudad Auténoma de Buenos Aires afec-
tados a las tareas de prevencidon y con-
trol de transito, conforme a los convenios
gue a tales efectos se suscriban con las
jurisdicciones. Dicha modificaciéon brindd
al organismo mayores herramientas para
poder dar cumplimiento a sus funciones
primarias: coordinar, impulsar y fiscalizar
la implementacidn de las politicas y me-
didas estratégicas para el desarrollo de

PODER DE
CONSTATACION
EN RUTAS
NACIONALES

un transito seguro.

Con la finalidad de llevar adelante las me-
didas conducentes a dar cumplimiento a
la nueva competencia otorgada y al ser
nuestro pais un pais federal, se optd por
comenzar tratativas con cada una de las
jurisdicciones provinciales. Se identifica-
ron cuatro etapas:

1. Exposicion de la tematica ante todas
las jurisdicciones provinciales. Este in-
tercambio derivd en la necesidad de
acordar instrumentos de cooperacion
que firmarian las Jurisdicciones con la
ANSV, delimitando alcances, objetivos
y responsabilidades, entre otros.

2.Formalizaciéon, implementacién y ade-
cuacion. Instancia de suscripciéon de
instrumentos de cooperacion vy fiscali-
zacion, destacando aspectos normati-
vos. De igual modo, las jurisdicciones
pudieron realizar aportes a los instru-
mentos acercados, de acuerdo a su
ordenamiento local, sin alterar el espi-
ritu de la gestion.

can los recursos fisicos que las juris-
dicciones deberan poner a disposiciéon
para comenzar la tarea de constata-
cion (por ejemplo, predios para reten-
cion de vehiculos) y los convenios a
suscribir con la autoridad de juzga-
miento. De igual modo, se seleccionan
y capacitan los recursos humanos y
se acondicionan los recursos fisicos
y tecnoldgicos. Asimismo, se disefan
los protocolos de actuacidon nece-
sarios para proceder al acople de la
ANSV con las diversas jurisdicciones.

.Inicio de actividades. Luego de prue-

bas técnicas previas, donde se verifi-
ca todo el circuito administrativo de
notificaciones y comunicacion interna
entre agentes de la ANSV vy las auto-
ridades de juzgamiento, se programa
el inicio de actividades y luego se co-
mienza a operar. Las actividades con-
sisten en el control y fiscalizacién de
vehiculos en los diversos corredores
de jurisdiccidén nacional que atravie-
san las provincias. Puede incluir todas
las posibilidades de fiscalizacién en
el dmbito de su competencia, sobre
cualquier tipo de vehiculo -particular
o transporte de carga y pasajeros-,
control de documentacién, concienti-
zacion, controles de alcoholemia, en-
tre otros.

ron un total de ocho convenios de coo-
peracion y fiscalizacion con las siguientes
provincias:

* Buenos Aires
» Catamarca

» Corrientes

* Chaco

» Misiones

* Mendoza

* Chubut

e Jujuy

Al momento, se han iniciado las activida-
des de fiscalizacidn con las provincias de
Corrientes, Misiones y Buenos Aires. Las
restantes se encuentran en etapa de im-
plementacion y adecuacidén normativa es-
pecifica. A futuro, es necesario continuar
avanzando en la gestién de los convenios
marco y especificos respectivos con la to-
talidad de las jurisdicciones provinciales,
de modo que el inicio de las actividades
sea mas dindmico, integral y homogéneo.
Asimismo, resulta necesario delinear for-
malmente un circuito administrativo que
permita contener todas las eventualidades
y procedimientos basicos que requiere el
inicio de las actividades. El objetivo final,
es continuar extendiendo la presencia de
la ANSV en tareas de fiscalizacion en los
diversos corredores nacionales.
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CONTROL
Y FISCALIZACION

Una de las actividades que lleva adelante la ANSV es la
de prevencién y control de transito en rutas nacionales,
las principales rutas provinciales y ejidos municipales
cuando las autoridades de aplicacion de la jurisdiccion
asi lo requieran.

Tal como lo demuestra el Informe sobre la situacion mun-
dial de la Seguridad Vial 2015 de la Organizacion Mundial
de la Salud, “el incumplimiento de la legislacion a menu-
do socava el potencial de las leyes sobre seguridad vial
para reducir los traumatismos y la mortalidad. Se requie-
re un mayor esfuerzo para optimizar las actividades des-
tinadas a hacer que se cumpla la ley”. A tal efecto, y de
acuerdo a lo mencionado en el apartado anterior sobre
poder de constatacion, la ANSV se encuentra en proceso
de dotar a su personal de las competencias necesarias
para infraccionar de manera autébnoma en rutas naciona-
les. Asimismo, busca armonizar la normativa vigente en
las distintas jurisdicciones para unificar las condiciones
y capacidades operacionales del personal encargado de
efectuar los controles del transito de todas las localida-
des del pais, e incorporar una vision preventiva que su-
pere lo meramente punitivo. Mediante este aspecto, se
podra adoptar las mejores practicas de cada jurisdiccion
utilizando procedimientos vigentes, manteniendo el es-
piritu federal de la ley sin suprimir las acciones desarro-
lladas por las fuerzas de seguridad y policiales presentes
en la jurisdiccion.

.
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La fiscalizacion en la Argentina evolu-
ciond notablemente durante los ultimos
anos. Se comprendid la importancia de la
oportunidad de la informacién, el empo-
deramiento de los agentes y policias de
transito, la simplificaciéon del proceso y
sobre todo, su transparencia. La fiscaliza-
cidon manual, ponia de manifiesto la vulne-
rabilidad del agente, y no permitia ningun
tipo de seguimiento de datos estadisticos.

El proceso de transicién hacia una fisca-
lizacion electronica y mas segura se vio
plasmado en la plataforma FiscalizAR,
un verdadero cambio de paradigma en la
fiscalizacion del transito. Esta aplicacién
permite el registro de todas las fiscaliza-
ciones de transito de la Argentina, permi-
tiendo la validacion de la licencia en for-
mato digital y la retencién electrénica de
la licencia de conducir, ya sea LNC o no.
Esto genera una trazabilidad de los datos,
gue permite a todos los actores involu-
crados -fuerzas de seguridad, juzgados,
ANSV-, a través de una Web App, tener
acceso inmediato de todos los sucesos

FISCALIZAR

relacionados al transito que se dan en las
calles y rutas de nuestro pais. La aplica-
cion permite fiscalizar con conectividad
y sin conectividad en el caso de licencia
digital. Se desarrolld con el objetivo de
realizar operativos y fiscalizaciones sobre
la documentacion requerida para circular
segun la normativa vigente, no asi para
realizar actas de infraccion.

El proceso de devolucién de licencias re-
tenidas se volvid mas simple y eficiente.
Los juzgados pueden consultar las licen-
cias retenidas desde la aplicacion Web a
través de un acceso especial. A partir de
su rol especifico, el sistema les permite
devolver la licencia retenida, dejando la
informacidn de respaldo sobre la devo-
lucidn realizada. Tanto el proceso de re-
tencién como de devolucién se pueden
integrar si los juzgados tienen sistemas de
retenciones de licencia.

Beneficios

« Es uno de los procesos de verifica-

cion de documentacién mas seguro
y transparente. La aplicacién verifica:
LNC vigente, cédula titular o autoriza-
do, retenciones de la LNC, permisos
provisorios para conducir ante reten-
cion de licencia, registro de informa-
cion de relacién con las actas de in-
fraccion, registro de alcoholemia.

Permite al agente validar el cédigo QR
de la licencia digital con y sin conexion.

Permite al ciudadano portar la licencia
en el teléfono y el fiscalizador puede
verificar la validez de la misma sin po-
sibilidad de fraude. La plataforma de-
tecta si un cdédigo QR fue adulterado
o si la licencia fisica es apocrifa.

Crea el registro nacional de licencias
retenidas e impide la existencia de li-
cencias nacionales apdcrifas.

Mejora el control en materia de segu-
ridad vial modernizando el proceso de
fiscalizacién, retencién y devolucidén
de licencias.

Permite fiscalizar todas las credencia-
les digitales de Mi Argentina en mate-
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ria de transito.

* Permite a todos los cuerpos encarga-
dos del control de transito -naciona-
les, provinciales y municipales- validar,
registrar y devolver licencias de con-
ducir.

* Permite a los cuerpos fiscalizadores
tener registro de cada una de las fisca-
lizaciones realizadas de manera sim-
ple, utilizando tecnologia accesible a
nivel masivo (cruce con estadisticas).

Implementacién a la fecha

* 29 organismos fiscalizadores utilizan
la aplicacion.

« 40 capacitaciones realizadas en el uso
del sistema; tanto a nuestros agen-
tes como a otros cuerpos fiscaliza-
dores de nivel nacional, provincial y
municipal.

* 142.000 fiscalizaciones registradas.

* 190 licencias apocrifas detectadas en
6 meses.
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Los recesos estivales e invernales son dos
momentos de vital importancia en el tran-
sito, debido al gran caudal de vehiculos
gue circula en los distintos puntos turisti-
cos del pais. Esto conlleva incrementar los
puntos de control en estos lugares, como
accioén preventiva para evitar la ocurren-
cia de siniestros de transito.

En la etapa de planificacién de los ope-
rativos verano e invierno, la Direcciéon de
Coordinacion del Control y Fiscalizacion
Vial (DCCYFV) trabaja conjuntamente con
la Direccién de Investigacion Accidentolo-
gica, que informa acerca de los indices de
siniestralidad y mortalidad mas elevados
durante los periodos invernales y estiva-
les, sobre rutas nacionales. A partir de
este diagndstico, se planifica la cobertu-
ra de estos puntos criticos y se refuerza
el control.

El Operativo Verano se desarrolla desde
mitad del mes de diciembre hasta princi-
pio del mes de marzo. Asimismo, el Ope-
rativo Invierno se extiende entre el mes de

OPERATIVOS
INVIERNO
Y VERANO

julio y los primeros dias de agosto, a fin
de abarcar el receso invernal de todo el
pais, el cual varia segun la provincia. En
ambas campanas operativas se ven afec-
tados todos los recursos disponibles en
cada una de las bases operativas que po-
see la ANSV.

Los agentes de fiscalizacidn, durante el
desarrollo de los operativos invierno y
verano, llevan adelante operativos inte-
grales (control de alcoholemia, documen-
tacion y elementos de seguridad) contro-
les de velocidad, patrullaje, balizamiento,
asistencia ante siniestros y asistencia ante
catastrofes climaticas, como por ejemplo
temporales de nieve o desprendimientos
montanosos.

Para la realizacion de los operativos, exis-
te un enorme trabajo de coordinacidén con
los referentes de las agencias provincia-
les, gendarmeria, policias locales, repre-
sentantes municipales, con los cuales se
planifican las actividades a desarrollar en
conjunto y se delinean los criterios y pa-
rdmetros a aplicar durante los operativos.

La tecnologia aplicada a este tipo de acti-
vidades consiste en:

¢ PDA (Personal Digital Assistant). Cuen-
ta con el sistema SIM (Sistema de In-
fraccidn Movil), para labrar actas de
infraccion.

* FiscalizAR. Sistema con el que cuen-
tan las PDA, a través del cual los
agentes cargan los vehiculos contro-
lados, a fin de generar informacion
estadistica.

¢ Cinemdmetros. Dispositivos para el control
develocidad delosvehiculosquecirculanen
un determinado punto de la traza. Los mis-
mos pueden ser estadisticos, disuasivos o
sancionatorios.

* Alcoholimetros. Permiten detectar la
cantidad de alcohol en sangre (mg/
litro) de un conductor, siendo el maxi-
mo permitido en rutas nacionales
0,50 para vehiculos particulares, 0,20
motocicletas y 0,00 para conductores
profesionales.
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* Radios portatiles tipo handy. Equipos
gue funcionan en banda UHF, los cua-
les facilitan la comunicacién entre los
agentes.

e Drones. Permiten tomar imagenes y
videos aéreos de los operativos que
se realizan.

e Centro de Operaciones de Control
(COC). Mediante una plataforma de
software se lleva a cabo el monitoreo
de modviles y se da respuesta inmedia-
ta ante cualquier emergencia o inquie-
tud de los agentes fiscalizadores.

Centro de Monitoreo y Alerta Vial

Los agentes de la ANSV comunican al
Centro de Alerta Vial (CAV) todo aconte-
cimiento que se suscite en la red de tran-
sito, como pueden ser siniestros, cortes
de rutas, etc. Desde el CAV se activa un
sistema de alerta en coordinacién con el
Centro de Operaciones de Control en la
Base de Hudson, Policia, Bomberos y/o
Emergencias Médicas, segln correspon-
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da. Existe un marco conceptual de pro-
cedimiento Unico en lo relativo a la pres-
tacion de asistencia ante un siniestro vial,
que incluye: gestién de llamadas y tiem-
pos de asistencia, identificacidon de recur-
sos moviles “Utiles” y minimos necesarios,
entre otros.

Asimismo, el CAV se encarga de relevar
el estado del transito en las rutas para
su posterior procesamiento. Esta infor-
macioén se difunde a las diferentes areas
competentes de la ANSV a través de un
registro sistematizado, para la planifica-
cion de politicas de seguridad vial y la
toma de decisiones.

Expansion territorial

La ANSV cuenta a 2019 con 242 agentes
en territorio. Esto implica que la capaci-
dad de abarcar todo el territorio nacional
se ve limitada. Es por esto, que desde 2019
se lleva a cabo una iniciativa de expansion
territorial en cooperacion con policias
provinciales y fuerzas de control locales,
gue consiste en la realizacion de opera-
tivos en lugares que nunca habian sido
cubiertos por las actividades de control y
fiscalizacion de este organismo. El obje-
tivo es que nuestros agentes establezcan
criterios y buenas practicas, y que estos
sean transferidos a las policias provincia-
les, a través de instancias de capacitacion
tedricas y practicas. De esta manera, se
logra que en todo el territorio nacional los
operativos de control de transito se reali-
cen bajo una metodologia homogénea.
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Se efectuaron operativos en al menos una oportunidad en mas de
90 municipios de todas las zonas geograficas del pais.

Buenos Aires: Balcarce, Gral. Lamadrid,
Gral. Guido, Carlos Tejedor, Gral. Ville-
gas, Gral. Alvear, Saladillo, Lincoln y Mar
Chiquita.

Catamarca: El Rodeo, La Puerta, Paclin y
San Fernando del Valle de Catamarca.
Chaco: Roque Saenz Pena, Avia Terai,
Presidencia de la Plaza, Charata, Corzuela
y Las Brenas.

Chubut: Rada Tilly.

Cérdoba: Villa Allende, Bell Ville, Marcos
Juarez, Arias, Chucul, Vicuia Mackenna,

Rio Cuarto, Laboulaye, La Cautiva, Malvi-
nas Argentinas y Montecristo.

Corrientes: San Roque, Bella Vista, Lava-
lle, Saladas, San Lorenzo, Tres de Abril,
Nueve de Julio, Mariano |. Loza, Colonia
Libertad, Monte Caseros, La Cruz, Esqui-
na, Sauce, San Carlos, Gob. Virasoro y
Santa Ana de los Guacaras.

Entre Rios: Diamante, Villa Urquiza, Villa
Dominguez y Villaguay.

La Pampa: Realicd, Quetrequén, Damian

Maisonave y Embajador Martini.

Mendoza: Ciudad de Mendoza, Guayma-
llen, Godoy Cruz, Junin, La Paz, Tunuyan
y San Carlos.

Misiones: Aristobulo del Valle, San Ig-
nacio, San Vicente, San José, Ober3, El
Alcazar y Dos de Mayo.

Neuquén: Ciudad de Neuquén.

Rio Negro: Fernandez Oro, Villa Regina,
Ing. Luis. A. Huergo, General Roca

y Allen.

Salta: El Tala, San José de los Cerrillos,
Rosario de Lerma, Payogasta, Cachi, Ani-
mand y La Merced.

San Juan: Ciudad de San Juan y
9 de Julio.

Santa Fe: Canada Rosquin, Angélica
y Lehmann.

Santiago del Estero: Bandera y Pinto.

Tucuman: Concepcion y Acheral.
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Dado el flujo continuo de vehiculos ex-
tranjeros que ingresan y egresan del pais,
sobre todo de transporte carga, surgio la
necesidad de desarrollar controles en pa-
sos fronterizos. A través de 14 centros de
frontera, nuestras rutas se conectan con
las de tres paises limitrofes (Brasil, Chile
y Paraguay) por los cuales se da el inter-
cambio de bienes relacionados al comer-
cio terrestre entre los paises. Se preten-
de asegurar que los vehiculos extranjeros
gue ingresan a nuestro territorio lo hagan
de acuerdo a las normas de circulacion vi-
gentes, sea un vehiculo particular o trans-
porte de carga y pasajeros.

En cada centro de frontera, diversos or-
ganismos desarrollan sus funciones es-
pecificas. El inicio de actividades en cada
uno requiere de un gran trabajo de coor-
dinacién con una variedad de organismos:
Gendarmeria Nacional Argentina, Direc-
cién de Aduanas, Comision Nacional de
Regulaciéon del Transporte; y por parte de
la jurisdiccion, el organismo por el cual
sea competente el juez que intervendra.

ACTIVIDADES

DE CONSTATACION

EN CENTROS
DE FRONTERA

En los centros de fronteras los agentes de
la ANSV podran realizar control de docu-
mentacioén, concientizacién, controles de
alcoholemia, entre otros, y contaran con
las herramientas necesarias para poder
hacerlo en forma eficiente y eficaz: PDAs,
sistemas de gestion SIM, aplicaciéon Fisca-
lizAR, y todo aquel soporte necesario en
el marco del Sistema Nacional de Admi-
nistracion de Infracciones (SINAI).

En el afio 2019, por primera vez en el pais
se comenzo a fiscalizar el transito en el
Centro de Fronteras Santo Tomé, Corrien-
tes - Sao Borja. Actualmente, la ANSV se
encuentra en gestiones con diversas lo-
calidades de las provincias de Corrientes,
Misiones, Salta, Mendoza y Entre Rios.
Continuar extendiendo la presencia de la
ANSV en el resto de los centros de fronte-
ra posibilitard un mayor despliegue terri-
torial con miras a aportar positivamente
en el control y fiscalizaciéon del territorio.
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29 190

organismos licencias apocrifas
fiscalizadores detectadas
utilizan la App FiscalizAR

1142.000

fiscalizaciones registradas

O 3%

OPERATIVOS
VERANO-INVIERNO 2016-2012

37.041 32.325

operativos realizados : actas labradas

8.099.192

vehiculos controlados

EXPANSION TERRITORIAL
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operativos

control a vehiculos extranjeros
en el paso fronterizo
Santo Tomie - Sao Borja

en municipios
de todo el pais




EDUCACION,
FORMACION
Y CONCIENTIZACION

A partir de la Ley N° 24.449 se establecid la necesidad
e importancia de incluir la educacioén vial en todos los
niveles de ensefanza para contribuir, a través de la infor-
macion y la concientizacion, a reducir la tasa de siniestra-
lidad en el pais. La educacién es fundamental para expli-
car y promover desde edades tempranas los beneficios
y razones de la conducta adecuada del conductor y del
resto de los usuarios de la via publica. A su vez, la infor-
macioén publica y las campanas de comunicacion social
apuntan a reforzar el mensaje educativo, con el objetivo
de tener una poblacion mas consciente y responsable
respecto a la seguridad vial.

Los medios de comunicacion y las redes sociales consti-
tuyen uno de los principales aliados a la hora de difundir
mensajes de seguridad vial, con los beneficios de poder
segmentar dicho mensaje en funcioén de la masa critica a
la que se pretende apuntar.
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Durante estos cuatro afios la educacion se
convirtié en un pilar fundamental para la
gestion de la seguridad vial. El efecto mul-
tiplicador que genera es inmensurable, y
un aliado a la hora de emprender un cam-
bio cultural en la sociedad.

En funcién del diagndstico que brinda el
Observatorio Nacional de Seguridad Vial,
se detectaron problematicas locales, en
base a las cuales se disefaron herramien-
tas de gestion desde una vision multidi-
mensional de la tematica. En este senti-
do, el Centro de Formacién en Politicas
y Gestidn de la Seguridad Vial desarrolld
cursos a nivel federal, alcanzando a cien-
tos de miles de personas. Las metodolo-
gias utilizadas para estos cursos fueron
diversas e incluyeron: i) exposicién dialo-
gada; ii) andlisis de casos; iii) simulacro de
operativos; y iv) actividades practicas en
el espacio publico.

Jornadas con alumnos de escuelas pri-
marias y charlas en escuelas secundarias

Los objetivos de las jornadas para alum-

CAPACITACIONES
Y TALLERES

A PUBLICOS
SEGMENTADOS

nos son: i) reflexionar acerca de la seguri-
dad vial como problema cultural, y pensar
el vinculo de los alumnos con el concepto
de espacio publico; ii) fortalecer espacios
de informacion, reflexion y debate que
permitan la formacién autdnoma, critica y
responsable del joven en su construccion
de ciudadano asociado al transito; vy iii) lo-
grar que los alumnos se reconozcan como
ciudadanos y ejerzan su ciudadania de
forma activa y responsable. Las activida-
des se desarrollaron de manera transver-
sal a las asignhaturas, de manera progre-
siva y acorde a los roles y conocimientos
viales de los estudiantes. Se tomaron en
cuenta el contexto y las particularidades
de la situacién local.

En las escuelas primarias se abordaron
los temas de forma ludica, para que los
niflos reconozcan la tematica de una for-
ma amena, priorizando los distintos roles
gue asumen como pasajeros de autos y
transporte publico y como peatones. En
las escuelas secundarias se plantearon
temas como la convivencia en el espacio

SRI

SISTEMA DE
RETENCION INFAMTIL

| Hasta 10 kg

publico, los distintos roles en el transito,
los elementos de cuidado para la circula-
cion, los conceptos de accidente y sinies-
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Concurso Nacional de Educacién Vial

El 8 de octubre es el dia del Estudiante
Solidario. Se establecié en el calendario
escolar en 2007 en conmemoracion a los
estudiantes y la docente del colegio Ecos,
fallecidos en 2006 a causa de un sinies-
tro de transito cuando regresaban de una
jornada solidaria en la provincia de Chaco.

El concurso pretende recuperar experien-
cias y acciones solidarias que desarrollan
los estudiantes en el espacio publico y ha-
cia su comunidad, con el fin de promover
actitudes de respeto y cuidado. La inicia-
tiva se adapta a los distintos niveles edu-
cativos a los cuales estd destinado. Las
tematicas son variadas e incluyen el uso
del espacio publico, el rol de peatdn, uso
del cinturén de seguridad y casco o algu-
na otra problematica que se presente a ni-
vel local. Han participado en estos cuatro
anos, mas de 400 escuelas de distintos
municipios del pais.

Cursos de conduccién segura

Es importante desarrollar acciones que
tiendan a reconfigurar el espacio de cir-
culaciéon y promuevan la adquisicion de
habitos seguros. Es preciso hacer visible
el papel fundamental de la intervencién
humana en el contexto vial y recuperar el
sentido social del cuidado de uno mismo
y del otro, en la via publica. De esta ma-
nera, se promueve la capacitacion de con-
ductores responsables.

Esta actividad estuvo dirigida a choferes
de organismos publicos y empresas priva-
das. Busca que los asistentes comprendan
la problematica de la seguridad vial y el
contexto donde desarrollan sus activida-
des como choferes. A su vez, busca con-
cientizar sobre las consecuencias de los
siniestros viales tanto para el organismo
como para la sociedad en general.

Jornada de nivel secundario, Instituto Evangé-
lico Americano, CABA, mayo de 201719.
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En el ano 2015, fue sancionada la Ley de
Promocién de la Educacion Vial, N2 27.214.
La misma propone: a) la inclusién sis-
tematica de la educacioén vial; b) la asis-
tencia a las jurisdicciones provinciales y
a la Ciudad Auténoma de Buenos Aires,
en la implementacion y profundizacién
de planes e iniciativas locales en todas
las modalidades educativas; c) el disefo
e implementacién de recursos didacticos
para la formacién docente de los nuevos
maestros y profesores; d) la elaboracion
y distribucién de materiales de apoyo a la
tarea docente y de informacion para las
familias y la comunidad en general, que
favorezcan el desarrollo curricular de los
Nucleos de Aprendizaje Prioritario (NAP).
En concordancia con estos aspectos, se
desarrollaron acciones tendientes a for-
talecer e impulsar la formaciéon docen-
te en materia de educacién vial. De esta
manera, se implementd un programa de
capacitacién del cual participaron mas de
26.000 docentes de todos los niveles y
modalidades de ensefanza del pais.

La estrategia metodoldgica adoptada

TALLERES
DE FORMACION
A DOCENTES

para los cursos a docentes tomod dos di-
mensiones, una presencial y otra virtual.
Los objetivos principales de estas capaci-
taciones incluyeron: i) compartir las pers-
pectivas actuales de la educacion vial; ii)
promover el abordaje de la educacion vial
en las instituciones escolares de manera
transversal a la curricula; iii) brindar a los
docentes contenidos y propuestas para la
ensefanza de la educacién vial compren-
diendo a la seguridad vial desde un enfo-
gue contextual y como una problematica
socio-cultural y ética.

En coordinacidon con los ministerios de
educacion provinciales, y cumplimentan-
do con los requisitos exigidos, se logro
gue a través de estos cursos se le asig-
ne puntaje a los docentes de Catamarca,
Corrientes, Entre Rios, Neuquén, Salta y
Santa Cruz. En relaciéon al modo virtual, se
logré un acuerdo con el INFoD (Instituto
Nacional de Formacion Docente, Ministe-
rio de Educacion, Cultura, Ciencia y Tec-
nologia) para brindar el curso a través de
la plataforma disponible en su sitio web,
favoreciendo su alcance entre los docen-
tes del pais.

Taller para docentes con puntaje, Direccion de Seguridad Vial de
la provincia de Catamarca, 2019.
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A través de las capacitaciones que la
ANSV dicta a los agentes, se busca que
los mismos incorporen los conceptos co-
rrespondientes a las funciones, acciones y
métodos adecuados para hacer efectiva la
labor de control en la via publica. Se aspi-
ra a que el personal operativo, encargado
de realizar los procedimientos de control
y fiscalizacién, adquiera los conocimien-
tos necesarios para desempefar su tarea
de forma idénea y eficiente.

Asimismo, se les brinda herramientas a los
agentes y policias para que estos puedan
interpelar al ciudadano en el marco de los
controles, dandoles recomendaciones y
consejos a los conductores respecto de
acciones preventivas. En este sentido, se
desarrollaron diferentes herramientas de
comunicacion para lograr una interaccion
permanente con la comunidad, fortale-
ciendo los valores, ética y compromiso de
los agentes y policias como funcionarios
publicos. Durante estos cuatro afios, se
trabajé con Agentes Municipales y Poli-
cias de 21 provincias del pais.

CAPACITACIONES
A AGENTES

DE CONTROL

Y POLICIAS
PROVINCIALES

Curso Basico para Agentes Nacionales de
Seguridad Vial

El Curso Basico es un plan de capacita-
cion integral que permite a los agentes
de la ANSV participar de una instancia de
formacion intensiva y conjunta, que les
proporciona herramientas conceptuales y
operativas a fin de fortalecer su trabajo y
reafirmar su compromiso. Su objetivo ge-
neral es actualizar los conocimientos de
quienes se desempefian como agentes de
control y fiscalizacién en las rutas del pais,
a fin de posibilitar un nivel de desempefo
acorde a las exigencias de sus tareas dia-
rias. Estos conocimientos no refieren sélo
a la normativa y uso de las nuevas tecno-
logias, sino que también incorporan un eje
humanistico donde se trabaja el correcto
abordaje de situaciones conflictivas. De
esta manera, los agentes adquieren una
formacion completa, que contribuye a
mejorar su practica profesional y perso-
nal, y a fomentar el trabajo en equipo, la
confianza, el respeto y le comunicacion

entre pares. La mejora en su rendimiento
impacta de manera positiva en la socie-
dad en general, ya que se les proporciona
herramientas para que sean capaces de
concientizar en ocasién de un control u
otra instancia de intercambio con la ciu-
dadania. Se contd también con la partici-
pacidn de otros cuerpos de transito pro-
vinciales y municipales, bajo la premisa
de lograr una unificacién de criterios en-
tre todos los intervinientes en el control y
prevencion de la siniestralidad vial.

La modalidad del curso fue presencial,
con una duracién de 346 horas catedra
por comision, distribuidas en tres meses.
La capacitacién abarco diversos ejes te-
maticos, entre los que se destacan: i) in-
troduccién al derecho y marco normativo
de la seguridad vial; ii) tecnologia aplica-
da a la seguridad vial; iii) primer respon-
diente en emergencias viales; iv) cuidado
de la salud y preparacion fisica; v) infraes-
tructura vial; vi) conduccién segura; vii)
comunicacion y resolucion de conflictos;
viii) control, fiscalizacién y actuacidn en
siniestros viales; y ix) actuaciones educa-
tivas. La eleccion de dichos ejes y el arma-
do del plan integral fueron producto de la
deteccidn de necesidades del cuerpo de
agentes con la finalidad de lograr el forta-
lecimiento de su actividad.

Los alumnos fueron capacitados por pro-
fesionales especializados en las distin-
tas tematicas y expertos de la Comisién
Nacional de Regulaciéon de Transporte
(CNRT). Participaron a su vez de clases
practicas en Campo de Mayo llevadas a
cabo por personal del Ejército. Los agen-
tes recibieron la matriculacién como Guia
de Helicépteros y una serie de practicas
especificas como Primeros Respondien-
tes. Durante el curso, los alumnos utiliza-
ron los equipos de alcoholimetros, cine-
mometros y PDAs, los cuales permiten
realizar correctamente las tareas de con-
trol, fiscalizacién vial y labrado de actas.

Desde su primera edicién, en el afio 2017,
se han realizado 5 cursos completos que
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permitieron capacitar al 78% de los agen-
tes de la ANSV. La calificaciéon promedio
general fue de 84,3/100 puntos, lo cual
refleja el compromiso, entusiasmo y dedi-
cacion de los agentes.

Para medir el nivel de satisfaccién y ca-
lidad del curso, se realizd una encuesta
en donde los alumnos plasmaron su ni-
vel de conocimiento previo y posterior al
curso. Los resultados mostraron mejoras
en la autopercepcién de su trabajo y sus
funciones, demostrando que el nivel de
satisfaccidn aumentd un 50%. Asimismo,
se incrementaron el compaferismo y las
buenas relaciones entre los agentes que
comparten tareas.

Hubo, a su vez, resultados positivos y no-
torios en las dreas de comunicacion, lo que
se tradujo en una mejora de la expresion
escrita y oral, mayor predisposicién a la
resolucién efectiva de conflictos, desarro-
llo de la empatia y reflexidon respecto a la
problematica vial. Los agentes manifesta-
ron que pudieron aplicar los conocimien-
tos adquiridos para mejorar su trabajo, y
destacaron el desarrollo de la confianza y
seguridad que incorporaron a la hora de
enfrentarse con un siniestro vial.

En el futuro se espera capacitar al 22% de
los agentes que aun no realizaron el cur-
so. De esta forma, se lograra que todos los
agentes de la ANSV reciban una misma
instruccioén, que les permita unificar crite-
rios, mejorar su trabajo diario y contribuir
a cumplir la misién de la ANSV: disminuir
la tasa de siniestralidad vial.
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La iniciativa de esta Red surge de la au-
sencia de un vinculo estable y fluido por
parte de la ANSV con la comunidad aca-
démica abocada a la realizacién de inves-
tigaciones en materia de seguridad vial,
o gque potencialmente podrian realizar-
las. Dicho vinculo permite ahondar e in-
corporar mayor conocimiento respecto a
los temas o la problematica enfrentada al
momento de disefiar politicas publicas de
seguridad vial, brindando mejores herra-
mientas para su accionatr.

En octubre de 2016 se presentd el proyec-
to en el XVII Congreso Argentino de Viali-
dad y Transito, donde tuvo una importan-
te aceptacion por parte de la comunidad
académica. En marzo de 2017 se lanzd
oficialmente la Red Académica de Segu-
ridad Vial en conjunto con la Secretaria
de Politicas Universitarias del Ministerio
de Educacién de la Nacién. Su objetivo
es vincular a los investigadores que ac-
tualmente desarrollan, o potencialmente
desarrollarian investigaciones en torno a
problematicas de movilidad y seguridad

RED ACADEMICA
DE SEGURIDAD
VIAL

vial; y a su vez, entre estos investigadores
y las instancias de gestién de la seguridad
vial, para incorporar conocimiento cienti-
fico al desarrollo de politicas publicas.

La Red Académica de Seguridad Vial se
ha propuesto:

e Contribuir al desarrollo y consolida-
cion de la investigacidon en materia de
movilidad segura.

o Alentar y favorecer los espacios para
el desarrollo de marcos tedricos, en
los que las distintas disciplinas que
tienen injerencia en la movilidad se-
gura se complementen, para llegar a
soluciones integrales para las proble-
maticas, comunicando y difundiendo
hallazgos y resultados en materia de
movilidad segura.

¢ Brindar a las instancias de investiga-
cion académica e investigacién apli-
cada vinculos y espacios de contacto
con el territorio, de forma que las in-

vestigaciones se realicen sobre pro-
blematicas propias del territorio.

Articular a las instancias de investiga-
cion académica con las instancias de
gestion para que las investigaciones
desarrolladas y sus conclusiones pue-
dan ser utilizadas por los funcionarios
publicos, tendiendo a su aplicacion en
forma de politicas publicas.

Favorecer la formacién de recursos
humanos idéneos para su desempe-
Ao en el ambito de la seguridad vial
y la movilidad segura, con base en el
conocimiento cientifico, para su de-
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sarrollo tanto en investigaciéon como
en gestion.

Desde la Red se desarrollaron jornadas
en las distintas regiones del pais con el
objetivo de visibilizar las investigaciones
y a los equipos locales. Se organizd un
concurso con jurados externos a la ANSV
para impulsar investigaciones de aplica-
cion practica. Asimismo, se entablaron
vinculos con diversos grupos de investi-
gacion y universidades que facilitaron el
desarrollo de otros proyectos en el marco
de la ANSV.

Simposio de la Red Académica de Seguridad
Vial, noviembre 2017.
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Desde su puesta en marcha, la expansion como miembros, provenientes de 15 disci-

BIY CROFCIAE O Con de laRed haido en ascenso y actualmente plinas distintas y de diversas instituciones

Jornada Fecha Tema

cuenta con 530 investigadores inscriptos de todas las provincias del pais.

Jornada de la Presentacion del proyecto Secretaria de Politicas
Red Académica Mar. 2017 de la Red Académica de Universitarias, Ministerio
de Seguridad Vial Seguridad Vial de Educacion de la Naclan
Jornada Académica Investigaciones Gct?;:rno deula Dzmun_cﬂlia
de Seguridad Vial. NEA May. 2017 desarrolladas por ';E -NAcoy niversida

investigadores del NEA acional del Mordeste

CUNMEY
Aportes de las Ciencias
del Comportamiento Jul 2017 Econamia del camportamients | Universidad Nacional del Sur
al Disefio de Politicas ; y seguridad vial ¥ Universidad Pompeu Favra
Publicas en Seguridad
Vial
Aportes de las Ciencias Investigaciones desarrolladas Gobierno de la Provincia
del Comportamiento por investigadores de la de San Juan ¥ Escuela de
al Disefio de Politicas Abr, 2078 Escusia de Caminos en Ingenieria de Caminos de
Publicas en Seguridad temas de ingenieria vial, Mentana (EICAM)
Vial recidn de Cuyo
—— s Gobierno de |la Provincia de

Jomada .Fca\démi::a Irwe-slvga'ix}n;s dE&;rrﬂJ&dﬂG Buenos Ajres y el Instituto
de Seguridad Vial - Agio. 2018 el b S e Poititcas del A ridi
Busnas Alfas Escuela de Caminos en termas e Politicas del Amblente

de urbanisme, region Centro Lonstruido CIPAC)

Prezentacion de
Simposio de la Red Investigaciones
Académica de Mow.: 2017 ganadoras del Concurso
Seguridad Vial de Investigaciones

de la RASY 2017

Taller multidisciplinario
Taller: Pensar para el disefio de
la Velocidad Cct, 2018 soluclonas Malisticas

sobre la problematica

de la velocidad

Investigaciones y medidas Gobierno de la Provincia
Seguridad Vial y Jun. 2019 para responder a la de Misiones ¥ Administracicn
Medio Ambiente ' problematica de atropello de Pargues Macionales

de fauna animal

Simposio de la Red Académica de Seguridad
Vial, noviembre 2017.
. Investigaciones para Facultad de Ingenieria

Nuevas Tecnologias Jul. 2018 explorar la problematica de la Pontificla Universidad
de Movilidad Urbana : de nuevas vehiculas en Catdlica Argentina

el antorng urbano

Huevas estrategias para al Secrataria de Planificacidn,
Caminos Rurales Oct, 2019 mantenimiento v operacion | Ministerio de Transparte

de caminos rurales de la Macion




86

| Informe de Gestion 2016 -2019

Educacién, formacién y concientizacion |

Generar investigaciones sobre diferentes
factores que intervienen en la cadena de
resultados de la seguridad vial (contexto,
intervenciones, factores de riesgo, resul-
tados finales y costos) es sin duda una de
las principales funciones de la ANSV. Asi-
mismo, difundir los resultados a la ciuda-
daniay a los diferentes érganos internos y
externos ala ANSV es imprescindible para
la gestion basada en evidencia. Genera a
su vez conocimiento de la problematica y
contribuye asi a concientizar a la ciudada-
nia en general.

Estas investigaciones surgen de la de-
teccion de necesidades de informacion
por parte del gobierno nacional u otros
niveles de gobierno, muchas de estas
resultaron inéditas para el pais. Para un
correcto abordaje, se requiere disenar
una agenda y un plan anual de proyectos
de investigacion.

ESTUDIOS DE
INVESTIGACION

Investigaciones y productos asociados

Investigaciones y

productos asociados

Estado

Difusién

Estudio observacional del

« ENCV, noviembre 2017
« Comité Consultivo
« Y Mesa Multisectorial de

2016 & :
compertamiento de conductores Bublicactan web 5::_g_und§:d Wial, octubrre 2017
2017 y ocupantes de vehiculos = Ministerio de Transporte
de 4 (o mas) v 2 ruedas. * Simposio de la Red
Académica, noviembre 2017
» Gta conferancia del IRTAD,
Marruecos, octubre 2017
= 2% Congreso Argenting
de Seguridad Vial, CABA,
junic 2007
e Estudio sociocultural sobre * Foro-de Seguridad Vial
percepcionas, creencias y actitudes ] i Sustentable CABA
Puls| b £ i
2017 de la pnbliacidnfngenth‘la en torno e iR septiembre 2017
a la seguridad vial. « Il Encuentro de Movilidad
Sostenible v Seguridad Vial,
CABA, noviembre 2017
Disefo de un manual metodoldgico
: para la realizacion y evaluacion ey .
2017 de campafias en seguridad vial Preducto internc * Ministerio de Transporte
de la ANSV.
Aproximacion a un desarrollo » EMOY, septiembre 2019
2017 metodelégico para la estimacién : « Consejo Provincial
de los costos sociales de la IEPORCRD It erOR de Entre Rios, agosto 2019
siniestralidad vial en Argentina. + CFSY, maye 2019
Estudio de un caso exitoso :
2017 an gestion de la seguridad vial. - * Cangreso de Seguridad vial
El use de elementos de seguridad Publicacion web de Mendoza, octubre 2013
2018 B AR « ENOV, noviembre 2017
» Foro Internacional de
Seguridad vial infantil
Farys (FISEVI), junio 2012
2007 : -
: EPar Gud ‘“i-" nifos setrastadan | o pjicacion web |« Vill Mesa Multisectorial
2018 de manera insegura en Argentina? de Sequridad Vial,
noviembre 2008
= ENOV, septiembre 2018
+ Ministeric de Transporte
Analisis del sistema de creencias * ¥l Mesa Multisectorial de
2017 que motiva las conductas de 5 Seguridad Vial, octubre 2017
2018 riesgo de los javenes en relacién Publicacion web * Road Safety in Five
al consumo de alcohol, Continents Conlerence,
Corea del Sur, mayo 2018
2017 Estudio sobre carga global de » « Jornada conjunta con
a1 enfermedad por siniestros viales Publicacion web la Provincia de Santa Fa,

an Santa Fe (2015-2016).

abril 2018
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2018 de enfermedad por siniestros Publicacién web de capacitacién hospitalaria,
viales en CABA. CABA, septiembre 2019
Evaluacién del curso de
re-educacidn que brinda el Products int il ANSY

2018 | Centro de Formacién de la ANSY | - octeinteme REs
a imputados penales,

Estudio ebservacienal del _

2018 comportamiento de conductores Eublicacidn wak . I_X Me_sa.MuIr.l.sectgr:al de

2019 v ocupantes de vehiculos de 4 Seguridad Vial, marzo 2019
(o mas) y 2 ruedas.

+ | X Mesa Multisectorial de
Seguridad Vial, marzo 2019
= CFS5Y, Chaco, marzo 2019

208 E"'ﬂ“:"'fdd“ de f“"‘“ saciales‘de ) - + Expoestrategas, Industria

2019 los smles_trcrs viales en Argentina Fublicacién web del Sequro, agosto 2019
para el afio 2017. « Congreso Provincial de

Seguridad Vial, Entre Rios,
agosto 2019
Carga global de enfermedad ) i

2019 de las lesiones de transito en Publicacicn web el
Argentina para el afio 2017. Seguridad Vial, julio 2019
Estudio de un caso exitoso en

2019 gestidn de la seguridad vial. En proceso
Caso Santa Fe, « ENOV, septiembre 2019.

Panel: "Las consecuencias

de la siniestralidad vial en

sus multiples dimensiones”
+ Comité Consultivo

2019 Histarlas: de: vida de lesionados Fublicasamnwah
por el transito,

Guias de politica publica:
"Alcchel y conduccion™; - o F

2019 "Seguridad vial infantil”; "Uso Publicacién web |+ CFSW, Neuquén, diciembre 2018
del casco”; "Disefio v evaluacion
de campanas de seguridad vial".

Herramientas metoedolégicas:
"Metodologia del estudio + | X Mesa Multisectorial de
observacional para provincias Seguridad Vial, marzo 2019

2019 y municipies”; "Calculadora Publicacion wetb +« CFSV, Mendaoza, agosto 2019
y manual del usuario para = Consejo Provincial, Entre Rios,
la estimacién de costos de julie 2019
la siniestralidad vial".

Consumo de alcohol y otras . 3 )

2019 sustancias psieoactivas eh Publicacian web + Difusidn pravista para 2020

siniestrados viales.
Estudio para la medicidén y
2019 Publicacion web

comprension del comportamiento
de los peatones.

= Difusion prevista para 2020

Cabe destacar, que tres de estas inves-
tigaciones fueron realizadas de manera
conjunta con las provincias de Mendoza,
Santa Fe y la Ciudad Auténoma de Bue-
nos Aires, promoviendo el fortalecimiento
de los observatorios viales de estas juris-
dicciones.

A su vez, cada uno de los estudios ela-
borados por el Observatorio Vial fue pre-
sentado a las areas internas de la ANSV.
Asimismo, todos ellos fueron presentados
con mayor profundidad, a modo de taller,
a las areas de Capacitacion y Campanas
Viales; las cuales utilizaron los hallazgos
de las investigaciones para la realizacion
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de sus spots publicitarios, folletos, grafi-
cas, notas de prensa, material de forma-
cion para las charlas educativas, entre
otros, promoviendo asi una cultura orga-
nizacional de trabajo basada en evidencia.

Por ultimo, los estudios también fueron
compartidos en instancias de congresos
internacionales, eventos multisectoriales
nacionales, los Encuentros Nacionales del
Observatorio Vial, jornadas reflexivas so-
bre seguridad vial, ante el Comité Consul-
tivo, el Consejo Federal, mesas multisec-
toriales, eventos de la Red Académica de
Seguridad Vial, entre otros.
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La estrategia de comunicacion fue guiada
por la necesidad de generar un profundo
cambio en la cultura vial de los argenti-
nos. Una accidn clave en este sentido, fue
la realizacién de campafias masivas, don-
de a través de la repeticion del mensa-
je se persigue la eficacia de los mismos.
Asimismo, la ANSV se planted un nuevo
abordaje de la comunicacién, utilizando
un enfoque persuasivo y un tono y len-
guaje grafico que genere cercania.

Durante estos cuatro anos, la ANSV rea-
lizd tres campafias masivas de concien-
tizaciéon en conjunto con Presidencia de
la Nacién. Por primera vez, las campafias
estuvieron basadas en evidencia, en datos
concretos recabados por el Observatorio
Vial. Esto permitid determinar las proble-
maticas mas graves en las que debian en-
focarse las campanfas, el publico objetivo
(poblacidén vulnerable) al que debian diri-
girse y el conjunto de creencias que guian
y motivan los comportamientos inseguros.
Los estudios realizados por el Observato-
rio Vial también revelaron la necesidad

CAMPANAS
MASIVAS DE
COMUNICACION

de virar el enfoque de las campafas de
concientizacién que se venian realizando
hasta el momento. Pasar de un enfoque
meramente informativo a un enfoque per-
suasivo, disruptivo, basado en la creativi-
dad, que genere empatia con el publico
objetivo y que devenga en un cambio de
comportamiento efectivo.

De acuerdo a los ultimos estudios obser-
vacionales, solo el 50% de las personas
utilizan el cinturén de seguridad cuando
circulan en auto y solo 6 de cada 10 moto-
ciclistas argentinos usan el casco. Por ello,
las campanas se centraron en fomentar el
uso de estos elementos de seguridad.

Nuestras campafias masivas

Las campafas “Embarazada” y “Monta-
fAa Rusa” consistieron en dos spots de TV
con rotacién en todos los medios televisi-
vos mas importantes del pais.

La campaia “Maneja con el ejemplo. Entre
todos nos podemos cuidar” estuvo pre-

a ina mo tanalu@ sm cmt

sente en todo el pais desde diciembre de
2018 hasta octubre de 2019. Fue una de
las campanas de concientizacion en segu-
ridad vial mas extensa que se realizara en
el pais. Comprendid 2 spots de TV (uno
de casco y otro de cinturén de seguri-
dad), piezas graficas y audiovisuales para
medios digitales (YouTube, Instagram, Fa-
cebook, Google Ads, Mercado Libre, Olx),
5 avisos para los medios graficos mas re-
levantes, 6 spots de radio y carteleria para
via publica. Se identificaron las problema-
ticas locales y puntos negros donde colo-
car la carteleria de manera segmentada y

f 1
lbll |
L XL

Spot “MontafAa Rusa”, 2017

apuntando a un publico target.

Asimismo, los spots de casco y cinturdn
se reprodujeron durante tres meses (coin-
cidentes con vacaciones de invierno) en
100 salas de cine distribuidas en todo el
pais. Mas de 3 millones de personas fue-
ron concientizadas sobre la importancia
del uso del cinturén y el casco. Para refor-
zar el mensaje, se realizaron activaciones
de concientizacion en el lobby de comple-
jos de cine durante cuatro semanas.
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Spot “Con cinturdn la podés contar.

Maneja con el ejemplo”, 2018
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Anaélisis de rendimiento. Campanas digital “Maneja

con el efemplo. Entre todos nos podemos cuidar”

Alcance: Numero de personas que vieron los anuncios por lo menos una vez.
Impresiones: Numero de veces que los anuncios aparecieron en la pantalla.

Frecuencia: Promedio de veces que cada persona vio el anuncio.

CTR: Numero de clics que obtiene un enlace respecto a su numero de impresiones.

De repente enjaesauina
asi de lanada

Spot “Con casco la podés contar.
Maneja con el ejemplo”, 2018
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Campaiia digital. Rendimiento y publico
YouTube

La campafia superd ampliamente el ben-
chmark para este tipo de producciones
(20%). En cuanto a las vistas al 100% tam-
bién tuvieron un buen desempeno, ya que
superan el 18%. En relacién al porcentaje
de visualizacion (VTR) obtuvo muy bue-
nas tasas en todos los dispositivos. El
rango etario que mas reprodujo el video
fueron hombres de 18 a 24 afos.

Display (banners animados)

Se impactd a mas de 52 mil personas.
Los banners fueron vistos mas de 935 mil
veces. Las personas que mas vieron los
banners fueron hombres y mujeres de 25
a 34 anos.

Facebook

En Facebook la campafa corrid 10 dias en
las 24 provincias del pais. Se logré una co-
bertura promedio de 30,39%. El nivel de
relevancia general de la campafa fue alto,
5,46 en promedio (la puntuacion va del 1
al 10). Esta campafa generd un interés si-
milar tanto en hombres como en mujeres.

Instagram

En Instagram la campafa corridé 26 dias
en las 24 provincias del pais. Se logré una
cobertura promedio de 49%. El nivel de
relevancia general de la campana fue mas
bajo que el obtenido en facebook (3,24).
Esta campafna generd gran interés tanto
en hombres como mujeres jévenes de 18
a 34 anos.

VTR: Porcentaje de veces que las personas vie-
ron tu anuncio y registraron una visualizacion.
En este reporte se utilizé un VTR calculado de
la siguiente manera: numero de visualizaciones
hasta 50% dividido por el numero de impre-
siones.

Vistas al 100%: Numero de veces que se ha
reproducido el video hasta el 100 % de su du-

racion, incluidas las reproducciones que han
saltado hasta este punto.

Puntuacion de relevancia: Calificacion del T al
10 que indica como esta respondiendo el publi-
co objetivo al anuncio. La puntuacion se mues-
tra una vez que el anuncio recibe mas de 500
impresiones.

Educacién, formacién y concientizacion |

Spot “Embarazada”, 2017.
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Las nuevas tecnologias de la informa-
cién y la comunicacién han revoluciona-
do nuestra forma de relacionarnos. Hoy
en dia, las redes sociales constituyen un
medio de comunicacién, de informacion
y de formacidn interactiva. Esto permite
gue se generen debates y que se profun-
dice sobre la tematica de seguridad vial.
En ultima instancia, incentivan y fomentan
la investigacion.

Dado este contexto, la ANSV cred sus re-
des sociales (Facebook, Instagram, Twitter
y YouTube) para comunicar diariamente
informacion relevante, de concientizacion
e hitos de gestién. Se cred un programa
de identidad visual para que la Agencia de
Seguridad Vial y sus productos de comu-
nicacion sean facilmente reconocibles.

Manejo de las redes sociales

e Calendario. Para coordinar las redes,
se establecié un calendario mensual
de publicaciones como guia para de-

REDES
SOCIALES

finir los contenidos a publicar en cada
red durante todos los dias habiles del
mes. Se produjeron al menos 3 conte-
nidos nuevos por red por semana.

o Categorias. Para diversificar los conte-
nidos, se crearon categorias de publi-
caciones, cada una con un estilo grafi-
co que las identifique (trivias, consejos,
sefiales, datos curiosos, etc.).

e Contenidos. Se crearon contenidos
especificos para cada red, teniendo
en cuenta los formatos y herramientas
gue ofrecen. Se adaptaron a su vez, a
todas las efemérides que representa-
ban oportunidades de comunicacion.
Se priorizd la creacidon de contenidos
audiovisuales e interactivos. Hasta
el momento se crearon mas de 300
spots audiovisuales.

e Red de distribuciéon. Para amplificar
los contenidos, se cred una red de
distribucién entre organismos afines
como Amigos de la Movilidad Susten-
table y Segura, Comité Consultivo y

Consejo Federal de Seguridad Vial.

¢ Actualmente, organizaciones guber-
namentales y no gubernamentales de
18 provincias y 10 paises de la regidon
iberoamericana utilizan y comparten
nuestros contenidos digitales.

¢ Rendimiento. Se cred un registro de
las métricas para realizar un segui-
miento de la performance de las pu-
blicaciones, evaluar su rendimiento y
ajustar en base a ello la estrategia de
comunicacion. Asimismo, se realiza-
ron reportes periddicos de rendimien-
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to detallando numero de seguidores,
alcance de las publicaciones, interac-
ciones y performance.

Atencion al ciudadano. Con la creacion
de las redes, surgidé un nuevo canal de
respuesta a las consultas del ciudada-
no. En base a esto, se cred un registro
en el que se detallan los canales, la can-
tidad y tipo de consultas. A partir de
éste se crearon contenidos especificos
en funcion de las dudas frecuentes y
consultas recibidas.

COEMDS LD R
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Evolucién de seguidores
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AMIGOS DE LA
MOVILIDAD
SUSTENTABLE
Y SEGURA

El Ministerio de Transporte de la Nacidon
cred el programa Amigos de la Movilidad

Los chicos siempre sentados atras

Sustentable y Segura (AMSyS) a nivel na- »'aﬂ
cional en el afio 2018, con el objetivo de l"hl::
aunar esfuerzos y llevar adelante accio- ﬁ:liiﬂn
nes que permitan incentivar un cambio de P -

paradigma en la movilidad. Busca fomen-
tar nuevos habitos culturales sostenibles
desde lo ambiental, social y econdmico, a
través de la sinergia entre los sectores pu-
blico, privado vy tercer sector.

En este contexto, la ANSV se sumo a esta
iniciativa con la idea de incrementar la vi-
sibilidad sobre la importancia de la movi-
lidad sustentable y segura en comunida-
des de influencia. Esto se genera a través
del disefio e implementacidén de activacio-
nes que fomenten traslados mas seguros.
Para ello se trabajo en la concientizacion
ciudadana buscando la multiplicacién
de buenas practicas de seguridad vial.
El fin Ultimo de las acciones fue lograr el
involucramiento de todos los actores so-
ciales en la construcciéon de una nueva
cultura vial.
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A través de la coordinacion de esfuerzos,
se adhirieron al programa 175 empresas,
universidades y asociaciones civiles com-
prometidas con la seguridad vial. La par-
ticipacion de las organizaciones se realiza
a través de distintos canales: intercambio
de material audiovisual para difusién en
canales de comunicacion interna o a tra-
vés de la coordinacién de jornadas ludi-
cas y de capacitacion a sus empleados y
amigos.

Las activaciones presenciales estan dise-
fadas para adultos, nifos y jovenes con
el fin de que puedan incorporar conoci-
mientos en materia de seguridad vial me-
diante una propuesta original y novedosa.

La ANSV cuenta con los siguientes recur-
sos para llevar a cabo las actividades:

e Camion/taller. Aula de educacion vial
con capacidad para 40 personas.

e Parque vial: Circuito de kartings des-
tinado a nifios de entre 6 y 10 afos.
Los nifos experimentan la promocion
de buenas practicas en el espacio
publico.

¢ Simuladores de manejo vy reflejos.

¢ Test de alcohol destinado a jovenes y
adultos. Utilizando gafas de simula-
cion de distintos grados de nivel de
alcohol las personas experimentan los
riesgos y la pérdida de reflejos que se
generan bajo estos efectos.

o Test silla gigante. Esta actividad para
adolecentes y adultos demuestra el
impacto fisico que produce una co-
lision sin cinturén de seguridad y/o
sistema de retencién infantil. El par-
ticipante vive en primera persona la
experiencia de los riesgos de llevar un
niRo suelto en el vehiculo.

¢ Oca vial. Esta actividad didactica para
nifos les permite aprender jugando
sobre seguridad vial.
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José M. Alladio e Hijos
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e Trivia vial. Es una actividad virtual de
preguntas y respuestas con contenido
educativo de seguridad vial destinado
al publico en general.

¢ Maqueta uso correcto SRI. Tiene el ob-
jetivo de difundir y concientizar sobre
la importancia del uso del Sistema de
Retencioén Infantil. Presentamos autos
maquetas donde se demuestra la co-
rrecta colocacion de la sillita para el
viaje seguro de los mas pequefos.

e Casco inflable. Con un casco inflable
de importante dimension se hace hin-
capié sobre la importancia del uso de
este elemento de seguridad.

e Seflales de transito reflectivas. Las
mismas poseen mensajes y consejos
para el uso del cinturdn y del casco.
Se distribuyen a las empresas adheri-
das al Programa AMSyS, quienes las
colocaron en sus sedes para reforzar
el mensaje internamente entre sus
empleados y externamente entre sus
clientes y visitantes.

o Capacitaciones en conduccidn segu-
ra. Las mismas son dirigidas a con-
ductores del personal perteneciente
al organismo/empresa. Se busca que
todos los asistentes comprendan la
problematica de la seguridad vial y el
contexto en el que desarrollan sus ac-
tividades como choferes del organis-
mo/empresa y se los concientiza so-
bre las consecuencias de un eventual
siniestro vial.
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El Estado en Tu Barrio (EETB) es un pro-
grama impulsado desde la Jefatura de Ga-
binete de Ministros de la Nacién desde el
2016, para brindar de forma mas eficiente
los servicios del Estado Nacional a quie-
nes mas lo necesitan, directamente en
su comunidad, al mismo tiempo y en un
mismo lugar. Algunos de los servicios a
los que se pueden acceder son tramites
relacionados al DNI, ANSES, Instituto de
Previsiéon Social (IPS), SUBE, Tarifa Social
Federal, AySA, empleo, salud, desarro-
llo social, educacidon, deportes, cultura vy,
también, seguridad vial.

Para nuestro organismo, la participacion
en el EETB desde 2018 permitid profundi-
zar uno de los pilares rectores: federalizar
la seguridad vial coordinando esfuerzos
en todos los niveles de gobierno. La es-
tructura del programa, dispuesto en fe-
rias itinerantes y simultaneas en distintas
ciudades del pais, nos permitié llevar un
mensaje educador y concientizador. Pusi-
mos en agenda la seguridad vial en mu-
chas ciudades de nuestro pais, llegando a

EL ESTADO
EN TU BARRIO

cientos de miles de personas.

En funcidn de los estudios y estadisticas
gue el organismo genera, se priorizaron
los lugares de participacion y los mensa-
jes a transmitir. De esta manera, el foco
estuvo puesto en las ciudades situadas en
el interior de la Provincia de Buenos Aires
y en las ciudades de provincias del Nores-
te y Noroeste de nuestro pais.

El publico predominante fueron alumnos
de escuelas primaria y secundaria, partici-
pando de charlas educativas e informati-
vas de seguridad vial, juegos interactivos,
trivias, material de concientizacion y, ade-
mas, un parque vial inflable con circuito
de kartings para gue los participantes, es-
pecialmente nifos, aprendan a convivir en
el espacio publico respetando las normas
del transito.

Otro eje de atencién apuntd a la seguri-
dad vial infantil, aconsejando y mostrando
a los adultos la forma correcta de trasla-
dar a los nifos y nifas en vehiculos auto-

motores. Asimismo, se debatidé acerca de
las conductas que debieran evitarse en el
traslado de menores en motos.

A la fecha, la ANSV participd de 74 ope-
rativos del EETB en localidades de la pro-
vincia de Buenos Aires y en 52 operativos
en barrios de localidades de las provincias
de Salta, Jujuy, Santiago del Estero, Cata-
marca, La Rioja, Chaco, Cérdoba, Corrien-
tes y Misiones.

Fueron en total 126 operativos en los cua-
les, mas de 76.000 niflos y adultos parti-
ciparon de las charlas de seguridad vial,
con quienes se compartié informacion y
consejos para que ellos y sus familiares
puedan moverse y viajar mas seguros por
las calles y rutas del pais.
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A partir del afo 2016, y luego de su im-
pacto positivo en la movilidad de la Ciu-
dad de Buenos Aires, el metrobus comen-
z6 a expandirse a otras ciudades del pais
donde la densidad del flujo del transporte
automotor lo hacia necesario y en los si-
tios donde las caracteristicas del territorio
lo admitian como opcidn. Actualmente,
operan 17 metrobus en las Provincias de
Buenos Aires, Neuquén, Santa Fe y la Ciu-
dad Auténoma de Buenos Aires.

La experiencia adquirida tras las sucesivas
implementaciones demostrd que la adap-
tacion de los usuarios del transporte pu-
blico al uso del nuevo sistema no es auto-
matica y tampoco lo es la del resto de los
usuarios de las vias. Por tal motivo, desde
la ANSV se trabajé en forma previa a la
inauguracion de las obras, concientizando
e informando a los vecinos, a los usuarios
del transporte automotor, a los peatones
y al resto de los usuarios de las vias, den-
tro de las localidades comprendidas en
los nuevos trazados de metrobus.

METROBUS

Se dictaron charlas destinadas a mas de
14.000 estudiantes de los niveles prima-
rio y secundario en aquellos estableci-
mientos educativos en zonas linderas a
las trazas intervenidas, para informar so-
bre los nuevos cambios y concientizar de
esta manera sobre la exposicién al riesgo
y las condiciones de seguridad necesarias
para trasladarse en la via publica. Asimis-
mo, se desarrollaron piezas con los datos
mas relevantes y los beneficios de la im-
plementacién del metrobus, que fueron
colocadas en lugares de alta afluencia de
publico como centros de salud, oficinas
publicas, centros vecinales y educativos.

Luego de inaugurado el metrobus se rea-
lizaron acciones de prevencidn y concien-
tizaciéon bajo las consignas: “Cruza segu-
ro, usa el semaforo y la senda peatonal”;
“Prohibido girar a la izquierda, Unicamen-
te permitido desde colectora”; y “Respetd
las velocidades maximas permitidas”.

| SEGURIDAD
| VIAL

Cruza siempre por
la senda peatonal.
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Basandose en el concepto de aprendiza-
je de servicio, el proyecto propone a los
alumnos de carreras terciarias y universi-
tarias relacionadas con la publicidad y el
marketing, disefar y desarrollar campa-
fas de concientizacién en seguridad vial
focalizadas en problematicas preestable-
cidas (casco, cinturon, velocidad, alcohol,
distracciones al volante). En primer lugar,
los alumnos aplican sus conocimientos a
un caso real con impacto positivo para su
comunidad recibiendo soporte y asesora-
miento por parte de un equipo especiali-
zado y multidisciplinario de la ANSV. En
segundo lugar, se refuerza la coordinacion
de politicas de concientizacidn entre las
provincias, los gobiernos locales y este or-
ganismo.

La presentacidon y seleccién de los proyec-
to se realiza ante un jurado creado ad hoc.
Hacia el final del proceso, el proyecto de
campafa seleccionado serd ajustado para
su posterior publicaciéon. Los alumnos in-
volucrados en la realizacion de la cam-
pafa trabajan junto al equipo de Comu-

PROYECTO
UNIVERSIDADES

nicacion de la ANSV, se involucran en el
disefio y los detalles finales de la campafia
gue ellos mismo idearon y esbozaron. Una
vez que las autoridades correspondientes
validan los contenidos, se realiza la publi-
cacién de la campafna en medios de co-
municacioén locales y en la ANSV.

Este proyecto se replicé en cinco institu-
ciones educativas de tres jurisdicciones:
Universidad de Ciencias Empresariales y
Sociales (UCES) y Universidad Catolica
Argentina (UCA) de la Ciudad Auténoma
de Buenos Aires; Universidad Juan Agus-
tin Maza y Universidad del Aconcagua de
la Ciudad de Mendoza; y Universidad Ca-
télica de Salta (UCASAL) de la Ciudad de
Salta. Participaron mas de 400 alumnos
y se presentaron mas de 50 proyectos
de acuerdo a los temas propuestos por
la ANSV.
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Educacién, formacién y concientizacion |

Los corredores a lo largo de las Rutas Na-
cionales 9 y 34 presentan las tasas mas
altas de siniestralidad del pais. Por ello,
surgié la necesidad de abordar la proble-
matica de una manera integral, identifi-
cando dos ejes primarios de trabajo:

e Gestion de la seguridad vial. Unifica-
cion de criterios en las politicas de
seguridad vial con organismos provin-
ciales y municipales.

e Concientizacién. Se trabajé coordina-
damente con autoridades provinciales
Yy municipales para concientizar a los
ciudadanos sobre las normas viales
y las buenas conductas a la hora de
conducir. En ese sentido, se hizo es-
pecial hincapié sobre el uso de cas-
co, cinturén de seguridad, sistema de
retencién infantil, alcohol al conducir,
respeto al peatdn y cumplimiento de
las normas de transito.

Estos dos ejes se abordaron a través de
charlas educativas, capacitaciones, activi-

PLAN INTEGRAL
EN RUTAS 9 Y 34

dades ludicas, estructuras moviles de di-
fusion de la ANSV, coberturas de prensa,
audiovisuales y en redes sociales de todas
las ciudades involucradas. Este trabajo se
logré gracias a la coordinacioén institucio-
nal con los gobiernos provinciales de Sal-
ta, Jujuy, Tucuman, Santiago del Estero,
Coérdoba y Santa Fe.

El Plan se desarrollé en 3 etapas, donde
se utilizé un criterio territorial para el re-
corrido de las estructuras itinerantes de la
ANSV para asi abordar la mayor cantidad
de localidades comprendidas en las trazas
de las Rutas 9 y 34. Se visitaron cerca de
50 localidades entre mayo y noviembre
de 2016, en las que participaron de mane-
ra directa de las jornadas de concientiza-
cion vial y charlas educativas un total de
87.283 personas.

Campana 2016

ETAPA 1

. ETAPA 2

Rutas 9y 34

Tucuman y Santiago del Estero .

Yerga Buena
Balla
bontelos

tmelos ™,

Sgoldel Estero

Estacidn EF Simbolar

Cladomira

otela  Colonia Antagé
\bﬁe\anaa
L Mufez
Beltdgn
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Salta y Jujuy .

Salvador Mazza

Jr Gral. Moscond
a.n/ﬁ/
ipdilifo Yrigoyen

Fmanuacg.

Cérdoba y Santa Fe

Avelianeda

v San Crizstobal
14}

Mendiolaza
§, Do, San Gerog
]

La Caldera

Ban Franoisco

Alta Gracia
San Agustin

Villa Maria
% 3 Gobernador Galvez

Marcos Judez
Rosarho
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1 [ | 28 6 CUrsos
B 2 , participantes
afiches entregados
en escuelas secundarias
B de todo el pais

CONCURSO NACIONAL DE EDUCACION VIAL

ascuelas
participantes

CONDUCCION SEGURA

549 13.780

CUrsos participantes

RED ACADEMICA :
DE SEGURIDAD jernadas mrembms
VIAL realizadas investigadaores
estudios de investigacién
desarrollados y publicados

TALLERES PARA DOCENTES

2 5 I cursos presenciales
docentes participantes
m en talleres presenciales
docentes participantes
B de los cursos virtuales

cursos virtuales
(INFOD)

CAPACITACIONES A AGENTES DE CONTROL
Y POLICIAS PROVINCIALES

490 14.854

cursos agentes capacitados

S 266

agentes capacitados

Cursos Basicos

REDES SOCIALES

300

spots audiovisuales

Organizaciones de gobierno ¥ ONGs

de 18 provincias y 10 paises

de la region lbercamericana utilizan

y comparten nuestros contenidos digitales.
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AMIGOS DE LA MOVILIDAD . :
SUSTENTABLE Y SEGURA empresas, universicades
y asociaciones civiles adheridas
jornadas lidicas y de capacitacion
con 14 entidades
6 | 2 o o participantes

ELESTADO 196 ..

ninos y adultos
76 o o o Paricibaton
B de _r‘m_xestras

actividades

localidades intervenidas con acciones
informativas v de capacitacidn

PROYECTO UNIVERSIDADES

I ]400 50 5

alumnos participantes proyectos universidades
presentados de 3 jurisdicciones

PLAN INTEGRAL EN RUTAS S Y 34

| 87.283 50

personas participaron de manera localidades visitadas
directa de las actividades
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INFRAESTRUCTURA
Y VEHICULOS
MAS SEGUROS

Desde el Ministerio de Transporte se trabajo en el Plan
Vial Federal mas ambicioso de la historia. En este senti-
do, la ANSV propuso e impulsd acciones tendientes a au-
mentar la seguridad intrinseca y la calidad de proteccién
de las redes de rutas en beneficio de todos los usuarios
de las vias de transito, especialmente de los mas vulne-
rables (peatones, ciclistas y motociclistas).

Asimismo, es imprescindible alentar el despliegue univer-
sal de mejores tecnologias de seguridad pasiva y activa
de los vehiculos, combinando la armonizacién de las nor-
mas mundiales pertinentes, los sistemas de informacién
a los consumidores y los incentivos destinados a acelerar
la introduccién de nuevas tecnologias.
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La construcciéon de las vias del pais, asi
como el deterioro en los caminos, los
avances tecnoldgicos en los vehiculos
y la composicion del transito, hacen ne-
cesaria una evaluacidon constante de las
condiciones de seguridad vial de la in-
fraestructura para poder recomendar ac-
ciones e intervenciones pertinentes para
su restablecimiento.

Dicha evaluacién continua requiere de
una metodologia Unica con el fin de uni-
ficar criterios de trabajo. Existe suficien-
te evidencia que demuestra que aquellos
paises que han reducido exitosamente la
tasa de mortalidad, han implementado
auditorias desde una perspectiva integral
de la seguridad vial en las instancias de
proyecto, ejecucidon y operacion de sus
vias, de acuerdo a los lineamientos que in-
dican sus manuales elaborados al efecto.

En este sentido, la ANSV trabajo en el de-
sarrollo de una Guia para la Realizacion
de Auditorias en Seguridad Vial, que es-
tablece las condiciones para auditar a los
diferentes caminos de la red vial argenti-
na (autopistas/autovias, rutas, travesias
urbanas) en cualquiera de sus fases: dise-

AUDITORIAS
EN SEGURIDAD
VIAL

o/ anteproyecto, proyecto u operacion.
Esto, a los efectos de tener caminos mas
seguros, donde no sélo se pueda dismi-
nuir la siniestralidad vial, si no la gravedad
de las consecuencias de estos, una vez
gue ocurren.

Los principios cardinales que aborda la
Guia son: i) eliminar la existencia de po-
sibles situaciones de riesgo que puedan
derivar en un siniestro vial; ii) tener una
infraestructura segura, donde se minimi-
ce ademas la gravedad de los siniestros;
iii) comprobar que el disefio atienda con
efectividad y eficacia las necesidades de
todos los usuarios de la via; iv) reducir los
costos socioecondmicos que implican los
siniestros viales. Esto se traducird en un
aumento en la prevencidn de ocurrencia
de siniestros viales; vy, en el caso de que
estos no se puedan evitar, su severidad
sera considerablemente menor. Por ul-
timo, se busca sistematizar el trabajo de
auditoria de los caminos de la red vial
desde la mirada de la seguridad vial como
un elemento primordial durante el abor-
daje de la infraestructura vial.

Durante el proceso de creacién de la Guia,
se consultaron profesionales y especialis-

tas en la materia, y se realizaron consultas
y validaciones con la Asociacion Argen-
tina de Carreteras y el Comité Consulti-
vo de la Agencia Nacional de Seguridad,
quienes realizaron valiosos aportes. En di-
ciembre de 2018 se recibid asesoramiento
y capacitacion para la ejecucion de Audi-
torias en Seguridad Vial por parte del Mi-
nisterio de Fomento de Espafa, fecha en
la cual se logré consolidar por completo
la Guia.

A la fecha se realizaron ocho Auditorias
de Seguridad Vial en los siguientes tra-
mos de Rutas Nacionales:

¢ RN12, Entre Rios, desde la progresiva
84 a la progresiva 160;

¢ RNO7, Buenos Aires, desde la progre-
siva 103,75 a la progresiva 147,95;

¢ RN14, Entre Rios, desde la progresiva
103,75 a la progresiva 147,95;

¢ RN143, Gral. Alvear - Mendoza, desde
la progresiva 428 a la progresiva 435;

« RN143, San Rafael - Mendoza, desde la
progresiva 515 a la progresiva 525;

« RN237, Picun Leufu - Piedra del Agui-
la, Neuquén, desde la progresiva 1351
a la progresiva 1444;

e« RN237, Piedra del Aguila - Inter.
RN234, Neuguén, desde la progresiva
1444 a la progresiva 1519;

¢ RN40, Inter. RP24 - Zapala, Neuquén,
desde la progresiva 2317 a la progresi-
va 2433.

En una préxima instancia del proyecto, se-
ria recomendable promover la aprobacion
de normativa gque determine la obligato-
riedad de realizar las auditorias de segu-
ridad vial en toda la red vial nacional con
fuerza vinculante. Asimismo, propiciar la
adhesion de las provincias a esta norma-
tiva, para la realizacidén de auditorias en
las vias provinciales y municipales; y, por
ultimo, perfeccionar al equipo de trabajo,
certificando a los profesionales y desarro-
[lando un plan nacional de auditorias.

]

Creacioén de la
Guia de Auditorias
en Seguridad Vial

tramos auditados
en Rutas Nacionales

Guia para la
Realizacion de Auditori?s
en Seguridad Vial
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Conseguir que los vehiculos sean mas
seguros es indispensable para reducir el
numero de victimas mortales en las ca-
lles y rutas de nuestro pais. Ello implica
la incorporacion de sistemas de seguridad
vehicular activa y pasiva. Las condiciones
de seguridad activa son aquellas que per-
manecen en funcionamiento constante
durante la circulacién del vehiculo y que,
por lo tanto, trabajan de manera preventi-
va. Mientras que las condiciones de segu-
ridad pasiva se definen como aquellas que
entran en funcionamiento ante la ocurren-
cia de un siniestro, resguardando asi la in-
tegridad fisica de los ocupantes del vehi-
culo y/o de terceros.

Incrementar progresivamente los siste-
mas de seguridad activa y pasiva de los
vehiculos incorporados al parque auto-
motor argentino, contribuye a una posible
disminucién de los siniestros de transito;
y, en el caso de no poder evitarlos, favore-
ce a gque las consecuencias de los mismos
resulten lo menos lesivas posible para los
ocupantes del vehiculo y/o de terceros.

ELEMENTOS DE
SEGURIDAD DE
LOS VEHICULOS

Hasta el aflo 2016 se habian estableci-
do cuatro etapas de implementacién de
items de seguridad para autos, camio-
netas y una etapa para motovehiculos.
Como resultado de las mesas de trabajo
entre la ANSV, el Ministerio de Transporte,
el Ministerio de Produccién y las cdmaras
y asociaciones que nuclean a fabricantes
e importadores de vehiculos, se establecid
en 2017, una quinta etapa de implementa-
cion. De esta manera, todos los autos y
camionetas que se incorporen al pargue
automotor argentino, sea cual fuere el ori-
gen de fabricacién, deben poseer los si-
guientes items de seguridad:

e Sistema de control de estabilidad

e Todos los modelos: a partir del 12 de
enero de 2022

¢ Ensayo de protecciéon de Peatones

e Nuevos modelos: a partir del 12 de
enero de 2025

e Apoyacabeza por plaza declarada

¢« Nuevos modelos: a partir del 12 de

enero de 2019

e Todos los modelos: a partir del 12 de
enero de 2020

o Cinturén de tres puntos en la plaza
trasera central

e Todos los modelos: a partir del 12 de
enero de 2020

Asimismo, en 2018 se establecidé una se-
gunda etapa de implementaciéon para los
motovehiculos que se incorporen al par-
gue automotor argentino, sea cual fuere
el origen de fabricacioén, de los siguientes
ensayos de seguridad:

DISPOSICION TIPC DE

ANSY / ANO VEHIiCULO

SISTEMA DE
SEGURIDAD VEHICULAR

e Caballete

Depdsito de Combustible

Salientes Exteriores

Dispositivo de proteccion contra el
uso no autorizado

Dispositivo de retencidn

e Nuevos modelos: a partir del 1°de
enero de 2021

e Todos los modelos: a partir del 1° de
enero de 2023

A continuacioén, se detallan los acuerdos
celebrados a la fecha:

PERIODO DE .
IMPLEMENTACICN

Dobie bolsa de alre para
amaortiguacion de Impactos

Autos y

(conductor v pasajercs)

M2IEE/ 200 = s - 2010-2014
Camionetas Sistema antiblogqueo de frenos
Apoyacabezas para las plazas
contiguas a las puertas
! e : Implementacion de encendido % ey
NE408/2010 Motovehiculos = A L011-2012
automatico de luces bajas
Apovacaberas centrales
Autos - g
Dispositivo de alerta acushics de
N 494,/2010 cinturon de seguridad desabrochado 2014-2015
Autosy Implementacion de encendido
camicnetas automatico de luces
il'l'.'-E':.-':.'l de impacto frontal
savo de acto trasero
N#272/3011 P 72 Enzayo de impacto trasero AR
Sistema de anclaje para Sistema
de Retencian Infantil
Ensavo de impacto lateral
Autos Soporte de fijacion del extintor
camionetas -
Control electronico de estabiticad
M58 2014 (ESCY - solo para mo 5 ALeVOs 2014-2022
Tercera luz de Stop
Autos

Retractores de cinturones de

saguridad |alerales traseros
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DISPOSICION TIPO DE

ANSV / ANO VEHIicuLO SEGURIDAD VEHICULAR

SISTEMA DE PERIODO DE

IMPLEMENTACION

Apoyvacabezas para todas

a5 plazas dectaradas

Cinturon de tres puntos para

Altos
a plaza trasera central
MB35/ 2017 2020-2025
Ensavo de proteccion de peaton
(airbag de peaton)
Autos y Control electronico de estabilidad
“amilonetas {ESL) - todos los modelos
Enzayo de caballete
Bepdsito de combustible
. e Salientes exteriores e S
N*99/ 2009 Motovehiculos 2021-2023%

Dispositivi

de proteccion contira

el uso m autorizado

Dispositivo de retencion

A futuro, y en base a la evolucion de las
nuevas tecnologias, se sugiere promover
la incorporacion de nuevos sistemas de
seguridad vehicular activos y pasivos, si-
guiendo las recomendaciones de Naciones
Unidas y en coordinacién con el Ministerio

de Transporte, Ministerio de Produccion y
la industria automotriz. El objetivo es igua-
lar el equipamiento de los vehiculos del
mercado argentino con los de mercados
internacionales.




ACTUACION
POST SINIESTRO

Los minutos siguientes a la ocurrencia de un incidente
vial son de vital importancia para salvar la vida de los
individuos involucrados en el mismo o bien para reducir
la gravedad de las lesiones y sus consecuencias. Los ser-
vicios de emergencia deben poder coordinar su accionar
en forma eficaz y eficiente para dar respuestas rapidas
ante la ocurrencia de incidentes viales.

Histéricamente, la ANSV habia tenido una deuda pen-
diente relacionada a la atencidn post siniestro: aumentar
la capacidad de respuesta a las emergencias ocasionadas
por los siniestros de transito; preservar la evidencia en el
lugar del hecho; y brindar a las victimas y su entorno un
marco de atencidon y contencién apropiado. Para enmen-
dar esta situacion alentamos el disefio de un protocolo
de actuacion post siniestro que coordine el accionar de
distintos actores involucrados en la tarea. Asimismo, lle-
vamos a cabo la conformacion de la primera Red Federal
de Asistencia a Victimas y Familiares de Victimas de Si-
niestros Viales de Latinoamérica, para brindar asistencia
en el post siniestro.
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La preservacion de la evidencia y el en-
torno en el lugar del hecho es un factor
relevante para el analisis de las causas
de los siniestros viales. Dada la ausencia
de criterios de preservacién del lugar, la
variedad de fuerzas que intervienen en
los siniestros viales (policias, bomberos,
guardia civil, servicios de emergencia, en-
tre otros) y sus diversos grados de espe-
cializacién, competencias y funciones, la
tarea de recoleccidon de pruebas presen-
ciales se dificulta notoriamente. Es por
este motivo, que surgié la necesidad de
generar un protocolo de actuaciéon ante
siniestros viales.

En este contexto, diversas asociaciones
de victimas promovieron la iniciativa de
encontrar una respuesta coordinada a
este problema, toda vez que una correc-
ta investigacion judicial de los siniestros,
permite dictar sentencias acordes.

El objetivo asumido por la ANSV al liderar
este desafio, fue contar con un protocolo
Unico de actuacién ante siniestros viales,

PROTOCOLO

DE ACTUACION
ANTE SINIESTROS
VIALES

de aplicacién nacional e implementado
por todas las fuerzas que intervienen en
el lugar del hecho.

Asimismo, se buscd sistematizar y con-
solidar todas las tareas que se realizan al
momento de responder a una emergen-
cia vial, para garantizar la preservacion
de las evidencias. Desde una perspec-
tiva accidentoldgica, se intenta lograr la
estabilidad de las evidencias en el lugar
del siniestro para posibilitar la posterior
reconstruccién del mismo y determinar
sus causales.

A partir de julio 2017, en conjunto con el
Ministerio de Justicia y Derechos Huma-
nos y el Ministerio de Salud y Desarrollo
Social, se comenzd a trabajar coordinada-
mente para mejorar la toma de datos en el
lugar del hecho al momento de la ocurren-
cia de un siniestro vial. Luego de distintas
iteraciones en la redaccion del protocolo,
en septiembre de 2018, se desarrolld un
simulacro en el que se modeld un siniestro
y se simuld la puesta en accidn del pro-

tocolo. A partir del analisis de este simu-
lacro, se incorporaron mejoras denotadas
en campo y se elaboro la version final del
documento. Una vez concluido el proce-
so de aprobaciéon y publicacidon conjunta
del Protocolo de Actuacidn en Siniestros
Viales, la instancia siguiente sera la imple-
mentacion del mismo por parte de todos
los organismos intervinientes a nivel na-
cional y la posterior adhesién de las pro-
vincias al mismo.
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Como maximo organismo de seguridad
vial a nivel nacional, la ANSV no podia
estar ajena e indiferente a las necesida-
des con las que se enfrentan las personas
afectadas, directa o indirectamente, por
un siniestro de transito. Por ello, se deci-
dié crear la Red Federal de Asistencia a
Victimas y Familiares de Victimas de Si-
niestros Viales para brindar una pronta
respuesta y acompafamiento; con el pro-
posito de armonizar las politicas publicas
de asistencia y contencién, y garantizan-
do la presencia del Estado como un auxi-
lio inmediato e inicial a los afectados.

Durante la etapa inicial, se contd con la
colaboracién de las autoridades de los di-
ferentes organismos vy jurisdicciones. No
solo intervinieron las areas de seguridad
vial, sino también del ambito de salud,
desarrollo social, justicia, derechos huma-
nos, fuerzas de seguridad y todos aque-
llos actores vinculados a la asistencia en
la post emergencia. En base a este inter-
cambio, se confecciond un listado de los
organismos con que cuenta cada jurisdic-

RED FEDERAL
DE ASISTENCIA
A VICTIMAS

Y FAMILIARES
DE VICTIMAS
DE SINIESTROS
VIALES

cion, a fin de registrar los programas con
los que trabajan y los recursos humanos
gue disponen para brindar asistencia a las
victimas. De esta manera se busca seguir
constituyendo un enlace interprovincial y
articular medidas interministeriales con
distintos actores con injerencia en la ma-
teria a nivel nacional.

Para consolidar y hacer eficaz esta Red
Federal se procedid, entre otras accio-
nes, a elaborar las respectivas guias de
actuacion tendientes a facilitar la articu-
lacion y la comunicacion entre los distin-
tos organismos. La misma constituyd un
instrumento de referencia para todos los
actores con injerencia en la materia. Con-
templa criterios de respuesta que guardan
uniformidad en razdn de las incumbencias
de los profesionales que intervienen en la
asistencia y contencién de las victimas de
un siniestro vial. Asimismo, contribuye a
una mejor organizacion de los recursos
existentes en el territorio de cada jurisdic-
cion que adhiera a la Red Federal.

La participacion de las provincias y mu-
nicipios se centra en trabajar de manera
conjunta con la Red, activando los meca-
nismos de asistencia que oportunamente
fueran relevados por el equipo interdisci-
plinario a nivel jurisdiccional. La operati-
vidad en el cumplimiento de los niveles
asistenciales depende de |la correcta coor-
dinacion de la ANSV con los diferentes or-
ganismos que conforman la Red. Una de
las fortalezas ha sido lograr la articulacion
de los recursos del Estado que se encon-
traban dispersos en distintos organismos.
Se busca también una adecuada articula-
cion con las Organizaciones No Guberna-
mentales (ONG) a fin de poder contener a
la victima en base a sus experiencias, con
el fin de no cometer falencias y evitar la
revictimizacion.

El lanzamiento oficial de la Red Federal
de Asistencia a Victimas y Familiares de
Victimas de Siniestros Viales tuvo lugar
en febrero de 2019. A partir de entonces
se encuentra disponible una linea telefdni-
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ca nacional y gratuita para que cualquier
persona que haya sido victima o sea fami-
liar de victima de un siniestro vial, pueda
ponerse en contacto.

El equipo interdisciplinario brinda conten-
cidén y asesoramiento teleféonico gratuito,
mediante una escucha activa que permi-
te identificar la necesidad y dar respues-
ta a la misma. De esta manera, se brinda
orientacidn y, en caso de ser necesario, se
deriva al organismo competente en el te-
rritorio. El equipo de trabajo esta formado
por abogados, psicédlogos, trabajadores
sociales y personal administrativo, espe-
cialmente capacitado en la tematica. Se
apunta a imprimir celeridad en los dife-
rentes procesos que deben llevar a cabo
las victimas con posterioridad al incidente
vial sufrido, a efectos de evitar la revicti-
mizacion aludida anteriormente.

La Red brinda orientacion y asistencia en
las siguientes tematicas:




| Informe de Gestion 2016 -2019

e Orientaciéon primaria juridica. Dar a
conocer a la victima sus derechos y
la informacioén clara y sencilla para la
defensa de los mismos, sin ejercer pa-
trocinio.

¢ Asistencia social. Brindar orientaciéon
en los servicios sociales ofrecidos por
el Estado, como también traslado sa-
nitario, de dbitos y de familiares.

« Orientaciéon psicoldgica. Contener a
la victima y al grupo familiar, articu-
lando y remitiendo, en el caso de ser
necesario, a los sistemas de salud para
SuU recuperacion.

+ Rehabilitacion post-hospitalaria fisi-
ca y cognitiva. Brindar orientacion so-
bre los procedimientos para acceder a
las diferentes prestaciones en el area
de rehabilitacion.

Desde su creaciéon y hasta la actualidad se
han adherido a la Red Federal un total de
1 provincias y 7 municipios, a saber:
Provincias:

e Corrientes

¢ Catamarca

e Chaco
Salta

Misiones

Mendoza

La Rioja

Jujuy
Buenos Aires
e Chubut

e Santa Cruz

Municipios:
¢ Ciudad de Neuguén
e Ciudad de Cdrdoba
e Marcos Juarez, Cérdoba

¢ Caucete, San Juan

¢ Ciudad de Santiago del Estero
¢ Rio Gallegos, Santa Cruz

o Gualeguaychu, Entre Rios

La Red se nutre de acuerdos de coordi-
nacién con otros organismos a nivel na-
cional y provincial. Se han suscripto con-
venios de colaboracién con la Federacion
de Psicélogos de la Republica Argentina
(FEPRA), la Agencia Nacional de Discapa-
cidad y Aerolineas Argentinas. Estos con-
venios y otros en proceso de negociacion
son fundamentales para nutrir de nuevos
actores a la Red.

Actualmente, se encuentra en tratativas
la firma de acuerdos con el Ministerio de
Seguridad de la provincia de Buenos Ai-
res, el Ministerio de Salud de la provincia
de Buenos Aires, el Ministerio de Justicia
de la provincia de Buenos Aires, el Cen-
tro de Asistencia a las Victimas de Delitos
(CENAVID), Servicios Sociales Zonales
(CABA), la Superintendencia de Seguros
de la Nacién, la Federacion Argentina de
Entidades de Servicios Funebres y Afines
(FADEDSFYA), y el Ministerio de Salud y
Desarrollo Social de la Nacién.

Cabe destacar, que el procedimiento se
califica como simple cuando se resuelve
internamente en la ANSV. Las demandas
de este tipo estos representan el 68% de
los casos. Cuando se requiere la interven-
cion de otros organismos se los denomina
complejos (19%) vy, por ultimo, existen los
casos de derivacidon a otros organismos
(13%). Todos los casos conllevan un segui-
miento hasta que la demanda planteada
sea resuelta.

Clasificacion segtin asistencia requerida

Post Hospitalaria

Social

Psicoldgica
12%

Legal

50%

Administrativa

24%

Origen de los casos segln su localizacién (%)

1%-3%

Entre Rios Chaco
Formosa Chubut
La Rioja Corrientes
La Pampa Neuguén
Misiones Salta
Santa Cruz San Juan
Tucuman Rio Negro
Cordoba Tierra del Fuego
% 159
(o (o
| Santa Fé | cABA
% 399
(o (o
| Mendoza | Buenos Aires

O
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168

familias asistidas

7%

casos resueltos

59+

de adhesion
en el pais
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El Encuentro Nacional del Observatorio
Vial (ENOV) es un espacio anual a través
del cual se convoca a todos los actores
que intervienen y colaboran en los pro-
cesos de recoleccidén, analisis y toma de
decisiones en materia de seguridad vial.

Se trata de un espacio de trabajo conjunto,
intercambio de experiencias, cooperacion
y formacién con el objetivo de normalizar
la recoleccidn y analisis de las estadisticas
de siniestralidad vial en Argentina.

Durante los cuatro encuentros nacionales
hemos abordado diferentes tematicas de
trabajo:

¢ 2016 “De la oportunidad a la acciéon”

e 2017 “Seguridad vial: qué comunica-
mos cuando informamos”

¢ 2018 “Datos para actuar. Politicas pu-
blicas para transformar”

e 2019 “Un camino de experiencias y de-
safios compartidos”

ENCUENTRO
NACIONAL DEL
OBSERVATORIO
VIAL

En estos cuatro afos contamos con la re-
presentacién de las 24 provincias a tra-
vés de aproximadamente 700 asistentes
responsables de observatorios viales, di-
visiones de la policia de transito, estadis-
tica, cientifica y criminalistica de todo el
pais; referentes provinciales y municipa-
les de seguridad vial y representantes de
la Mesa Multisectorial de Seguridad Vial,
entre otros. Asimismo, contamos con di-
sertaciones de expertos internacionales
y espacios en formato de taller donde el
intercambio de experiencias locales, re-
gionales y nacionales permitié fortalecer
el trabajo articulado para trazar politicas
publicas.

T b

moincictivtas

—

SEGURIDAD ”
ViaL

Frudicgences o ls Nachin

12017 |

ENCUENTRO NACIONAL DEL
OBSERVATORIO VIAL

“Seguridad vial:
¢qué comunicamos
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El Observatorio Iberoamericano de Segu-
ridad Vial (OISEVI) es un instrumento de
cooperacion internacional integrado por
las maximas autoridades de seguridad
vial de los paises miembros.

El objetivo central del OISEVI estd basa-
do en la coordinacidn de estrategias e ini-
ciativas en seguridad vial a nivel regional
a partir de la generacion de informacién
oportuna, objetiva y confiable, que con-
tribuya efectivamente a lograr una reduc-
cién en la siniestralidad vial en el territorio
Iberoamericano, en el marco del Decenio
de Accién de las Naciones Unidas para la
Seguridad Vial 2011-2020.

Sus acciones estan orientadas a reforzar
las capacidades técnicas de cada uno de
los paises miembros, en concordancia con
los principios de autonomia y democracia
de cada uno de ellos.

Estas estrategias tienen como finalidad
jerarquizar la seguridad vial fortaleciendo
las competencias técnicas de las autorida-

ASAMBLEA
GENERAL DEL
OBSERVATORIO
IBEROAMERICANO

DE SEGURIDAD VIAL

des nacionales, especialistas en la materia
y miembros de organizaciones no guber-
namentales. Asimismo, estas iniciativas
apuntan a conocer y accionar sobre las di-
ferentes causas y alternativas de interven-
cion, ayudando a obtener recursos para el
financiamiento de actividades necesarias.

Las Asambleas se desarrollaron en las si-
guientes ciudades:

e 2016: Cartagena de Indias, Colombia.
¢ 2017: San José, Costa Rica.
¢ 2018: Ciudad de Panama, Panama.

¢ 2019: Madrid, Espafia.

En el marco de la VIl Asamblea General de
OISEVI en 2018, el Director Ejecutivo de
la ANSYV, fue elegido entre sus pares de la
region para presidir el Comité Director del
organismo por un periodo de dos afos.
Ese mismo afo, Argentina liderd, el pro-
ceso de integraciéon de OISEVI al Progra-
ma de SEGIB, hasta alcanzar formalmente
su aprobacién durante la XXVI Cumbre

Iberoamericana, en Antigua, Guatemala.
SEGIB otorga un marco de formalidad
y fortalecimiento institucional a OISEVI,
trascendiendo los compromisos de los
organismos técnicos de seguridad vial de
cada pais y alcanzando un compromiso
de gobierno. Asimismo, aporta un marco

139

I6gico de trabajo, orientado a resultado, lo
cual permite dar sostenibilidad a las ac-
ciones gue se emprendan. En ese marco,
la Agencia fue reafirmada durante la VIlI
Asamblea, en su cargo de Presidencia de
OISEVI.
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Los coordinadores de datos son un grupo
de trabajo permanente en el dmbito del
OISEVI. Aportan los datos e indicadores
nacionales para el Informe lberoamerica-
no de Seguridad Vial. Los Coordinadores
sistematizan el reporte de informacidén en
cada uno de los paises y esos reportes
son los recursos necesarios para planifi-
car y disefar las estrategias y politicas del
OISEVL.

» 2016: Lima, Peru.

e 2017: Cartagena de Indias, Colombia.
¢ 2018: Buenos Aires, Argentina.

e 2019: Cartagena de Indias, Colombia.

En el mes de septiembre de 2018, en la
sede de la Agencia Nacional de Seguridad
Vial, se realizd la Reunién Anual de Coor-
dinadores de Datos del OISEVI. Participa-
ron de la misma representantes de 8 pai-
ses de la regidn. En la reunidon se realizd
el seguimiento de los Acuerdos suscriptos
enla Vly VIl Asamblea General de OISEVI.
Asimismo, se presentaron los Informes de

REUNION ANUAL
DE COORDINADO-
RES DE DATOS
DEL OISEVI

seguridad vial 2016-2017 y se impulsd el
desarrollo de un relevamiento integral so-
bre los procesos de toma de informacion
en todos los paises de la region.
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4.

El Subgrupo de Trabajo N° 3 es el érgano
dependiente del Grupo Mercado Comun,
constituido en el marco del Mercosur, con
el objetivo de procurar la eliminacién de
los obstaculos técnicos al comercio y asi
facilitar la libre circulacién de los bienes y
la integraciéon regional entre los Estados
Partes. Las reuniones de cada una de las
comisiones, entre la que se encuentra la
de industria automotriz, se realizan dos
veces por semestre en el pais sede de la
presidencia pro tempore.

La comitiva de la Comisién Industria Au-
tomotriz estd conformada por un repre-
sentante de la ANSV vy un representante
del Ministerio de Industria.

Entre otros, los temas abordados en el Re-
glamento Técnico Mercosur (RTM) fueron:
1. Clasificacion de vehiculos.
2. Cinturones de seguridad.
3. Anclajes de cinturones de seguridad.

4. lluminacion y sefalizacion.

GRUPO MERCADO
COMUN.
SUBGRUPO DE
TRABAJO N° 3
“REGLAMENTOS
TECNICOS Y
EVALUACION DE LA
CONFORMIDAD”.
COMISION DE
INDUSTRIA
AUTOMOTRIZ.
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El Foro Internacional de Seguridad Vial
Infantil -FISEVI-, es una instancia de dialo-
go entre distintos actores e instituciones
relacionados directamente a la seguridad
vial en el que autoridades gubernamenta-
les, especialistas locales e internacionales
del mas alto nivel, debaten respecto a las
innovaciones y avances de la materia, es-
pecialmente en la regidn Latinoamérica y
Caribe-LAC, y el resto del mundo.

El FISEVI es un evento promovido por la
Fundaciéon Gonzalo Rodriguez de Uru-
guay, una ONG dedicada al trabajo y la
investigaciéon de la seguridad vial infantil
en América Latina. Las primeras dos edi-
ciones del Foro tuvieron lugar en Uruguay
(2014) y en Chile (2016).

Capitulo Argentina, 2018

El 12 y 13 de junio de 2018 se realizé en la
Ciudad de Buenos Aires, la tercera edicién
del FISEVI. Estuvieron presentes mas de
400 asistentes y 70 disertantes interna-

FORO INTERNACIO-
NAL DE SEGURIDAD

VIAL INFANTIL
-FISEVI-

cionales en un espacio creado para inter-
cambiar conocimientos y experiencias so-
bre la movilidad segura de los nifios.

Para la Agencia Nacional de Seguridad
Vial, el FISEVI fue un gran catalizador para
el diseflo de politicas, estudios y activida-
des con el foco puesto en la seguridad
vial infantil y la movilidad de los menores
de edad. A partir del FISEVI, se consoli-
dd una instancia para generar acuerdos y
compromisos en la tematica, mas alla del
propio organismo.

145
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El Fondo Fiduciario de las Naciones Uni-
das para la Seguridad Vial (UNRSTF) se
cred en 2018 con el objetivo de acelerar
la mejora de la seguridad vial a nivel mun-
dial, paliando las desigualdades en lo que
respecta a recursos dedicados a actuar de
forma eficaz a todos los niveles. EI mis-
mo gestionard recursos procedentes de
gobiernos, de organizaciones interguber-
namentales o no gubernamentales, del
sector privado y de organizaciones del
ambito de la filantropia.

El Director Ejecutivo de la ANSV fue de-
signado para participar activamente en el

FONDO FIDUCIARIO

DE NACIONES
UNIDAS PARA LA
SEGURIDAD VIAL

Consejo Asesor del mismo, como repre-
sentante de estado miembro de Naciones
Unidas por América Latina y el Caribe. Du-
rante las reuniones de Consejo Asesor, se
debatieron los lineamientos estratégicos
del Fondo, desde las referencias para su
funcionamiento, como los aspectos para
el desarrollo y llamado de convocatoria a
presentacion de proyectos. Se busca ge-
nerar impacto positivo e inmediato en la
seguridad vial a nivel mundial, con espe-
cial foco en los paises de mediano y bajo
ingreso, donde la siniestralidad vial resul-
ta ser mayormente critica.




AREAS TECNICAS
DE LA ANSV

Para llevar a cabo su misiéon la Agencia Nacional de Se-
guridad Vial, cuenta con las siguientes Direcciones, en-
cargadas de diseflar e implementar los proyectos desa-
rrollados en los apartados anteriores. Asimismo, cuenta
con el apoyo de la Direccion General de Administraciony
la Direccion de Asuntos Legales y Juridicos.




150

| Informe de Gestiéon 2016 - 2019

Areas técnicas de la ANSV |

151

El Observatorio Nacional de Seguridad
Vial se dedica a investigar, evaluar y ana-
lizar los actos y hechos vinculados con
el entramado vial, su entorno, estructura
y los usuarios de las vias publicas. Como
parte de sus objetivos, el Observatorio
trabaja para alcanzar el registro sistema-
tico de los siniestros viales y sus conse-
cuencias en términos de morbimortalidad,
procurando relevar el universo de hechos
ocurridos en todo el territorio nacional
con el objetivo de generar informacion
gue contribuya a la toma de decisiones.

Resulta indispensable establecer y respal-
dar sistemas de datos para el seguimiento
y evaluacioén continuos de:

e Los siniestros de transito y los falle-
cidos y traumatismos causados por
ellos.

DIRECCION
NACIONAL DEL
OBSERVATORIO
VIAL

e Los resultados intermedios (velocida-
des medias, tasas de utilizacién del
casco y del cinturéon de seguridad,
etc.).

e Los resultados de las intervenciones
en materia de seguridad vial.

¢ El impacto econdmico de los trauma-
tismos causados por el transito.

Segun ya se conoce, la mayoria de los si-
niestros viales y sus consecuencias pue-
den ser evitables si se actua correctamen-
te sobre sus determinantes.




152

| Informe de Gestiéon 2016 - 2019

Areas técnicas de la ANSV | 153

Esta direccién es la encargada de crear y
establecer las caracteristicas y procedi-
mientos de otorgamiento, emisiéon e im-
presion de la Licencia Nacional de Con-
ducir (LNC). A través de la suscripcion de
convenios, autoriza a los organismos com-
petentes de cada jurisdicciéon provincial y
municipal a otorgar la LNC, certificando y
homologando los Centros de Emisiéon de
Licencias (CEL). Es a su vez la encargada
de disefar el sistema de puntos aplicable
a la Licencia Nacional de Conducir.

En materia de Infracciones, busca incor-
porar al Sistema Nacional de Administra-
cion de Infracciones (SINAI) a la mayor
parte de jurisdicciones para poder crear
una base Unica de inhabilitados en todo el
pais de la mano del Sistema Nacional de
Antecedentes de Transito (SINAT). El ob-
jetivo del SINAT es constituir una fuente
fehaciente, completa y actualizada de los
antecedentes de transito de toda la Re-
publica, capaz de brindar la informacién
necesaria de manera oportuna, precisa
y confiable.

DIRECCION
NACIONAL DE
LICENCIAS DE
CONDUCIR Y
ANTECEDENTES
DE TRANSITO

T
Nf
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Esta direccidon se encarga de coordinar
las tareas interjurisdiccionales que desa-
rrolla la ANSV en materia de seguridad
vial. Procura la armonizacién de politicas
publicas, control y fiscalizacién y de ade-
cuacidon normativa, con participacion de
los actores estatales y de la sociedad civil
gue tienen algun grado de intervencidon en
la materia.

Dentro de la DNCI, la Direccién de Coor-
dinacion del Control y Fiscalizacién Vial
constituye el brazo operativo de la ANSV.
Su responsabilidad primaria es apoyar,
coordinar y cooperar con otros organis-
mos provinciales afectados a la seguridad
vial, la ejecuciéon de las acciones de con-
trol y fiscalizacidon vial que contribuyan a
prevenir y mitigar siniestros viales. Asi-
mismo, es la encargada de coordinar las
campafas de invierno y verano a nivel na-
cional, apoyando a las jurisdicciones con
medios logisticos y recursos humanos.

DIRECCION
NACIONAL DE
COORDINACION
INTERJURISDIC-
CIONAL
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DIRECCION DE
CAPACITACION Y

= = CAMPANAS VIALES

Se encarga de planificar estratégicamente
el desarrollo de contenidos para comuni-
car desde los distintos canales que posee
la ANSV (comunicacion digital, audio-
visual, prensa, activaciones y proyectos
especiales, entre otros). Asimismo busca
facilitar y propiciar datos estadisticos, es-
tudios y toda informacién de la materia a
la prensa. Por ultimo, gestiona y planifica
las campafias masivas e integrales de co-
municacioén, con el objetivo de generar un
cambio en la cultura vial de los argentinos.

Anualmente, propone un Plan de Campa-
fas de Concientizacidén a ser desarrolla-
do a nivel federal en coordinacion con las
jurisdicciones locales. Asimismo, a través
del Centro de Formacién en Politicas y
Gestidn de la Seguridad Vial, es la encar-
gada de realizar jornadas de capacitacion
y concientizaciéon en educacién formal
para los tres niveles de educacion (inicial,
primaria y secundaria) y también para
los docentes.



CONCLUSIONES

La evolucidon en la implementacion de los
sistemas de gestion de la seguridad vial
en las jurisdicciones fue contundente. En
un pais como Argentina, la coordinacion
federal y la construccion de consensos es
un requisito sine qua non para alcanzar
Integracién de la ANSV con las jurisdicciones politicas puphcas eficaces y de verdadero
alcance nacional.
Entendiendo que la seguridad vial consis-
te en una cuestion multidisciplinaria, es
imprescindible abordarla desde una pers-
pectiva integral, sabiendo que los esfuer-

|
: 2019 zos deben tener una mirada abarcativa,
| I&I, estratégica e integradora de las distintas
|
|

(o)
‘ 1 ) 91_100 /° disciplinas. Esta es la Unica manera en que

realmente se podra alcanzar una reduc-

' 81-90% cién significativa y estable en la sinies-
tralidad. Por este motivo, trabajar en la

prevencion desde la concientizacion, en la

71-80% gestion de los principales factores de ries-

go, y en la necesidad de acrecentar el uso
de los principales elementos de seguridad

Iniciativas
ponderadas

35% ’
Gestiodn estratégica

: > - o . . )
de la informacion 61-70% -tales como el casco, cinturdn de seguri-
25% dad y sistemas de retencidén infantil-, es de
L o (o) vital importancia para reducir el numero
Atencion post siniestro - . .
P 51 60%’ de victimas fatales y la severidad de las
20% lesiones producto de siniestros.

41-50%

Unificacién y automatizacion
de licencias y antecedentes Sabiendo que la evidencia es un requisito

ineludible para el desarrollo de politicas

_ 2_9% N 31-40% publicas, resultdé fundamental emprender
Coc‘gg'lr;ascj':’r?sgféz?éigefa un trabajo solido en materia de estadistica
| 21_30% e mformaqon empirica ep seguridad vial.
Para continuar en esta linea, es necesa-
. I rio consolidar los proyectos en el media-
f@’ I fgﬁ‘ ]‘]-20% no y largo plazo, trascendiendo los ciclos
) | politicos.
|
L— | 0'10% Por ultimo, resulta imperioso promover

una verdadera transformacion de la cultu-
ra vial, en la que la promocion de la segu-
ridad vial se convierta en una manifesta-
cion de la sociedad en que los argentinos
deseamos vivir y que hemos comenzado
a construir. Una seguridad vial que permi-
ta movernos y crecer en paz y armonia.
Solo asi, todo cambio y todo logro po-
dran sostenerse y consolidarse en tiempo
y espacio.



1. Ley N° 27.445 - Poder de constatacion
Mediante el art. 20 de la Ley 27.445 (B.O.
18/06/2018), modificatoria a la Ley Nacio-
nal 24.449, se asignd a la AGENCIA NA-
CIONAL DE SEGURIDAD VIAL las funcio-
nes de prevencion y control del transito
en las rutas nacionales y otros espacios
del dominio publico nacional (junto a la
Gendarmeria Nacional).

De igual modo se establecié que la ANSV
tenga a su cargo la constatacion de infrac-
ciones de transito en rutas, autopistas, se-
miautopistas nacionales y otros espacios
del dominio publico nacional.

Asimismo, se faculté a la Gendarmeria
Nacional y a la Agencia Nacional de Se-
guridad Vial a actuar de manera comple-
mentaria con los organismos nacionales,
provinciales, municipales y de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires afectados a
las tareas de prevencion y control de tran-
sito, conforme a los convenios que a tales
efectos se suscriban con las jurisdicciones.

2. Ley N° 27.431 - Presupuesto perma-
nente ANSV

Sustituye el inciso f) del articulo 12 de la
Ley N2 26.363: la contribucion obligatoria
del uno por ciento (1 %) sobre las primas
de seguro automotor correspondientes a
las podlizas contratadas con entidades de
seguros. Esa contribuciéon sera liquidada
por los aseguradores a la Superintenden-
cia de Seguros de la Nacidn conforme lo
establezca la reglamentacion.

3. Decreto N° 26/2019 - Licencia Interju-
risdiccional

Modifica el inciso h) del articulo 13 del Ti-
tulo Il del Anexo 1del Decreto N° 779/95y
sus modificatorios, establece que la ANSV
otorgara la licencia para conducir vehicu-
los del servicio de transporte de pasaje-
ros y carga de caracter interjurisdiccional
(LINTD, y queda facultada para establecer
los aranceles correspondientes.

4. Decreto N°974/2018 - Peajes
DECTO-2018-974-APN-PTE - Decreto N°
779/1995. Modificacion. “ARTICULO 116

quater.- Reglamentacién del articulo 77
inciso z) de la Ley N2 24.449. “Por fal-
ta de pago del peaje o contraprestaciéon
por transito, serd sancionado con multa
de 100 U.F. hasta 300 U.F. y sera resta-
do de la licencia de conducir la cantidad
de UN (1) punto. Cuando no se identifique
al conductor infractor, sera sancionado el
propietario del vehiculo, de acuerdo a lo
dispuesto en el articulo 75 inciso ¢) de la
Ley N° 24.449.”

5. Decreto N° 32/2018 - Modificacion del
Decreto N° 779/95

Aborda una modificacién integral del De-
creto N° 779/95 reglamentario de la Ley
Nacional de Transito N° 24.449, entre las
cuales se pueden destacar:

i) Incorpora en la reglamentacion a
las bicicletas eléctricas, motos eléc-
tricas, cuatriciclos, vehiculos anti-
guos o de coleccién, estableciendo
definiciones, caracteristicas técnicas
y reglas de circulacion.

i) Incorpora en la reglamentacion a
los bitrenes estableciendo definicio-
nes caracteristicas técnicas y reglas
de circulacion.

iii) Incorpora nuevas obligaciones en
materia de seguridad: matafuegos,
apoyacabezas y cinturones, Sistema
de Retencidn Infantil, cascos.

iv)Cambios en el sistema de ilumina-
cion de vehiculos automotores.

v) Crea el Certificado de Seguridad
Vehicular como instrumento que re-
emplaza a la Licencia para Configura-
cion de Modelo en los casos alli pre-
vistos.

vi)Modifica la reglamentacién en
cuanto a los documentos exigidos
para la circulacion. Incorpora la obli-
gatoriedad de circular con el com-
probante de pago de peaje.

ANEXO NORMATIVO

vii) Incorpora reglamentacién en la
penalidad dispuesta a la participa-
cién u organizacidn, en la via publica,
de competencias no autorizadas de
destreza o velocidad con automoto-
res.

6. Decreto N° 304/2018 - Autos artesa-
nales

Reglamenta la Ley N° 26.938 “Produccidn
y Circulacién en la Via Publica de Auto-
motores Fabricados Artesanalmente o en
Bajas Series para Uso Particular”.

7. Disposicion ANSV N° 352/2018 - Autos
artesanales

Aprueba las caracteristicas técnicas de
condiciones de seguridad a las que debe-
ran cefirse en su fabricacion, restauracion
o reforma los automotores comprendidos
en la Ley N° 26.938.

8. Disposicion ANSV N° 492/2019 - Ac-
tualizacion del Plan de Control de Velo-
cidad

Modificacién Disposicion  ANSV ~ N°
294/2010 por la que se aprobd el Plan Na-
cional de Control de Seguridad Vial 2010.

i) La modificacion alcanza al Modulo
B: “Control de la Velocidad” y su Ane-
x0 “Grafico de Control para el Modulo
B”. Se especifica la sefalizacién que
debe realizarse en los operativos de
control de velocidad mediante el uso
de cinemdmetros de instalacion mo-
vil. Se adecua a lo establecido en el
Manual de Sefalamiento Vertical de
la Direccion Nacional de Vialidad -
Edicion 2017-.

ii) Asimismo, la Disposicion ANSV N°
492/2019 aprueba un modelo Unico
de carteleria a utilizarse en los ope-
rativos de fiscalizacion de velocidad
mediante el uso de cinemdmetros de
instalacidon movil, estableciendo las
caracteristicas técnicas, dimensiones
y tipografia que deben respetarse.



9. Disposicién ANSV N° 48/2019 - Proce-
dimiento LINTI

Aprueba el SISTEMA NACIONAL DE LI-
CENCIAS DE CONDUCIR TRANSPORTE
INTERJURISDICCIONAL y reglamenta el
procedimiento para el otorgamiento de
las licencias que habiliten a conducir vehi-
culos del servicio de transporte de pasaje-
ros y carga de caracter interjurisdiccional.

10. Disposicién ANSV N° 540/2018 - Cer-
tificado de Seguridad Vehicular

Crea el Certificado de Seguridad Vehicu-
lar como instrumento valido para acre-
ditar el cumplimiento de las condiciones
de seguridad activas y pasivas y de emi-
sion de contaminantes, de conformidad
con el inciso d) del articulo 33 del Titulo
V del ANEXO 1 del Decreto Reglamen-
tario N° 779/95, reglamentario de la Ley
N° 24.449,

11. Disposicién ANSV N° 196/2018 - Co-
rredores de circulacion

Aprueba el “Marco de Aplicacion de los
Corredores de Circulacion Segura” de
acuerdo a lo establecido por el articulo 5°
inciso z) del Titulo | del Anexo 1del Decre-
to N2 779/1995, modificado por el articu-
lo 1° del Decreto N2 32/2018 y el “Marco
de Aplicacién de las Zonas de Circulacién
Segura” para la implementacion de areas
de terrenos publicos delimitadas y autori-
zadas especialmente por autoridad juris-
diccional competente para la circulacién
de determinados vehiculos de categorias
L6(a), L6G(b), L7(a) y L7G(b).

12. Disposicién ANSV N° 132/2018 - RTO
vehiculos antiguos

Aprueba los Requisitos para la Revisidon
Técnica Obligatoria Especial para Vehicu-
los Antiguos de Coleccidén, categorias M1
y N1, existentes en el pais, o que se impor-
ten al amparo del inciso e) del articulo 7
del Decreto N2 110/99, cuyo cumplimiento
y aplicacidén corresponde a las jurisdiccio-
nes locales y talleres de revision técnica
gue presten el servicio de revision técni-
ca obligatoria a vehiculos de uso particu-
lar, en el marco del Sistema Nacional de

Revision Técnica Obligatoria.

13. Disposicién ANSV N° 416/2016 - Ba-
remos médicos para emision de licencias
Disposicion ANSV N° 416/2016: modifi-
ca la Disposicion ANSV N° 207/2009 en
lo relativo a Punto 14 “Baremos”, punto
2 “Capacidad Auditiva” del Capitulo 2
“PROCESO DE EMISION DE LICENCIAS”.

Proyectos en tramite.

14. Modificacion al Decreto N° 437/2011
por el que se aprobd el SISTEMA DE PUN-
TOS -SCORING aplicable a la LICENCIA
NACIONAL DE CONDUCIR. Se impulsa
una modificacién en cuanto a las infrac-
ciones que descuentan puntos tipifica-
das en el Anexo 2 del Decreto N° 779/95.
Esto conforme la voluntad de las provin-
cias plasmada en el Acta de Intencidn y
Compromiso de Modificacién del Actual
Sistema de Puntos Aplicable a la Licencia
Nacional de Conducir, del 15 de marzo de
2019, en el marco de la LXXXV Asamblea
del Consejo Federal de Seguridad Vial.

15. Modificacion Decreto N° 779/1995.
La modificacién abarca 3 aspectos:

i) Contemplacion del soporte digi-
tal de la licencia de conducir -inciso b
del articulo 13 del Anexo 1 Capitulo Il
del Decreto N2 779 del 20 de noviem-
bre de 1995.

ii) Modificaciéon de la validez tempo-
ral de la Licencia Nacional de Condu-
cir para el caso de registrar antece-
dentes de infracciones por conducir
en estado de intoxicacién alcohdlica,
estupefacientes, u otra sustancia que
disminuya las condiciones psicofisi-
cas normales, de manera escalonada
segun la cantidad de infracciones re-
gistradas -inciso ¢ del articulo 13 del
Anexo 1 Capitulo Il del Decreto N2
779 del 20 de noviembre de 1995-.

iii) Levantamiento de prohibicion de
la circulacién de cuatriciclos catego-

ria L7 (b) para circular por autopistas,
semiautopistas, autovias o rutas —in-
ciso m. 2) del articulo 482 del Titulo
VI del Anexo 1 del Decreto N2 779 del
20 de noviembre de 1995.

16. Modificacion integral en la Disposi-
ciéon ANSV N° 48/2019 que reglamenta la
LINTI.

17. Modificacion integral de los protoco-
los de homologacién de equipos senso-
métricos aprobada mediante Disposicion
ANSV N° 500/2015.

18. Modificacion integral Disposicion
ANSV N° 604/2012 -Certificacion de ju-
risdicciones locales en el sistema RTO-.
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