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«Dejar testimonio de esta Epopeya es una obligacion moral
ineludible de los que regresamos, es cavar hondo en el

suelo fértil de nuestra nacionalidad. Como dijera nuestro
Comandante, nada debe ser olvidado, nada debe ser
menospreciado. No tenemos ejemplos comparativos para
explicar con ellos lo ocurrido en 1982. Solamente tenemos
—y es de un valor superlativo— un recuerdo y una sentencia.
Una respuesta a la esperanza, y una severa y firme
advertencia al usurpador. Una promesa, y una actitud: “Tras
su manto de neblina, no las hemos de olvidar” es un lema con
el que estamos sosteniendo la validez de esta causa, que se
instala en el espiritu de las Glorias Nacionales».

Brigadier VGM Luis Guillermo Castellano ()
Comandante del Componente Aéreo Malvinas






En memoria del Comodoro VGM (R) Oscar Luis Aranda Duranona,
Secretario de la Comision BANIM e impulsor de este libro.
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Palabras del titular de la Fuerza Aérea Argentina,
Brigadier General D. Xavier Julian Isaac

En mi carécter de Jefe del Estado Mayor General de la Fuerza Aérea Argentina, es un honor
presentar el trabajo final de la comisién BANIM, La Fuerza Aérea en Malvinas, luego de
casi cinco afios de ardua labor.

Aungque el secreto que pesa del lado britdnico otorga a algunos datos un caricter inconcluso,
solo serd cuestién de tiempo para que salga a la luz la verdad sobre lo aqui expresado.

No obstante, contamos atn hoy con la presencia viva y palpitante de muchos de los prota-
gonistas de las acciones bélicas en el Atldntico Sur que han logrado, a través de esta obra,
transmitir sus experiencias.

Si bien este escrito no estd dirigido a un publico especifico, indudablemente el personal
de la Fuerza Aérea Argentina encontrard para si gran cantidad de ejemplos a seguir que
dejardn en las generaciones presentes y futuras la marca indeleble de experiencias comunes
del quehacer diario, pero que, efectuadas en el fragor del conflicto, le permitieron a la
Institucién llegar a su madurez operativa, dejando impresa una cultura organizacional
exclusiva y particular, reconocida por todo el mundo.

Los jévenes podrédn observar que quienes fueron al combate eran semejantes a ellos, porta-
dores de los mismos suefios y anhelos, pero cargados de emociones tan poderosas que les
permitieron realizar hazafias que han quedado grabadas en los anales de la aviacion militar.

Mais allé del resultado geopolitico de la contienda, la Fuerza Aérea intenta de esta manera
transmitir a sus integrantes de hoy, y de siempre, el espiritu de aquellos héroes que supieron
dar todo sin pedir nada, en una gesta épica y caballeresca.

Finalmente, espero que estas pdginas contribuyan a la formaciéon de una sociedad mas
generosa en la entrega al bien comin; es mi anhelo que esta obra impulse a los miembros
de la Fuerza Aérea a dar lo mejor de si en el servicio a la Patria y, en definitiva, que inspire
a nuestros compatriotas en la honorable tarea de ser argentinos.






Prologo

La sexta Comision Redactora de la Batalla Aérea por Nuestras Islas Malvinas (BANIM)
comenzd a trabajar en 2017, por resolucién del jefe del Estado Mayor General de la Fuerza
Aérea, con treinta y cuatro integrantes, en su mayoria Veteranos de Guerra, y otros que, sin
haber participado del conflicto pero comprometidos con esta historia, contribuyeron con
sus reflexiones y conocimientos.

Nuestra tarea consistié en elaborar un relato acabado, lo m4s completo posible, de la parti-
cipacion de la Fuerza Aérea en el conflicto del Atldntico Sur, actualizando la edicién ante-
rior con innumerables aportes de informacién e investigacién que con el correr de los afios
han surgido a la luz, para develar algunos hechos e incégnitas que permanecieron en las
sombras por mds de tres décadas.

Somos conscientes de que atn queda mucho por escribir —no solo por el indefectible
recorte de testimonios, sino también por las dificultades en el rastreo de datos tras 40 afios y
por el manto secreto tendido por el oponente sobre algunos acontecimientos— , pero hemos
tratado de describir las acciones mas importantes que protagonizé la Fuerza Aérea, con
todos los actores y las especialidades involucradas, sumando nuevas perspectivas.

Durante los primeros dias de abril de 1982, cuando todo era incertidumbre acerca del devenir
del conflicto, la Estrategia Nacional asumié que el manejo de la crisis tendria como solucién
la via diplomadtica. No obstante, se designaron los Comandos Estratégicos Operacionales y
los Comandos Subordinados dependientes de estos en cada Teatro de Operaciones.

El Brigadier Ernesto Horacio Crespo fue designado como Comandante de la Fuerza Aérea
Sur, con la misién de apoyar a las fuerzas de superficie, las que se encontraban en apresto
frente a una eventual accion bélica de Chile. Asimismo, se designé al Brigadier Roberto
Fernando Camblor como Comandante Aéreo de Defensa de la Zona Sur. Muy temprana-
mente ambos entendieron que, mientras la Argentina trataba de resolver el diferendo con las
reglas del manejo de una crisis, para el Reino Unido era un casus belli de dificil vuelta atras.

Por ello, mancomunadamente, propusieron a sus superiores la creacién de una Fuerza
Aérea independiente en el Teatro de Operaciones Sur, con los medios asignados a ambos
Comandos, pero con dependencia del Comandante Aéreo Estratégico. Definida la situacion
estratégica, el Brigadier Crespo quedé a cargo de la Fuerza Aérea Sur, como médximo respon-
sable de comandar los medios en la guerra, secundado por el Brigadier Camblor, ambos con
el convencimiento del empleo pleno de los medios de combate en el conflicto.

En una reunién con su Estado Mayor, Crespo explicitd claramente y con firmeza el rol que
nuestra Institucién jugaria en el conflicto: «jLa Fuerza Aérea va a pelear!». De ahi en mis,
su figura e indudable liderazgo estuvieron presentes en la voluntad de lucha de todos los que
combatimos en el Atldntico Sur. Su perspicacia en el devenir del conflicto permitié que la Fuerza
Aérea se alistara y preparase para enfrentar a un enemigo poderoso como el Reino Unido.

Las paginas de este libro buscan esclarecer el espiritu y el compromiso de los hombres de la
Fuerza Aérea Argentina que, pese a estar en condiciones tremendamente desiguales frente
al adversario, supieron buscar la forma de afectarlo y dafiarlo con t4cticas hasta entonces
inéditas, que dieron lugar a acciones heroicas y sacrificios notables. Desafiaron el miedo y
la desventaja tecnoldgica con profesionalismo y con el convencimiento de la causa justa.

Paradgjicamente, los que mejor han dado testimonio de este accionar fueron los propios
britdnicos, a través de innumerables publicaciones y declaraciones donde coinciden en
expresar que, a pesar de contar con las armas mads sofisticadas que se conocian hasta
entonces, se sentian vulnerables ante los ataques de la aviacién argentina, pues los pilotos
desde el principio dieron acabadas muestras de determinacién.



Quisiera expresar mi profundo agradecimiento a todos los integrantes de la Comisién
BANIM por su dedicacién y compromiso que, al cabo de estos afios, trabajaron en pos
del objetivo de dejar para las futuras generaciones el testimonio de sus protagonistas.
Asimismo, agradezco a todos los Veteranos de Guerra que han aportado testimonios, foto-
grafias, vivencias, que sin duda han enriquecido las paginas de este libro.

Deseo recordar a los integrantes de la Comisiéon que fueron llamados por Dios antes de
terminar nuestro trabajo; al Brigadier VGM Manuel Augusto Mariel, al Comodoro VGM
Héctor Manuel Rusticcini, al Comodoro VGM Rodolfo Emilio Drigatti y, de manera espe-
cial, al Comodoro VGM Oscar Luis Aranda Durafiona, impulsor y motor de esta obra, y
que fue, sin duda, un ejemplo de compromiso para toda la Comision.

Tras el alejamiento del Comodoro Aranda Durafiona de la Direccion de Estudios Historicos,
tanto su sucesor en esa jefatura, el Comodoro Rubén Lunaclick, como el actual director, el
Comodoro Ricardo Ylla, continuaron prestando apoyo incondicional al proyecto de redac-
cién de este libro con el aporte de documentacién proveniente del Archivo Historico y del
Archivo General de la Fuerza Aérea. Mi agradecimiento a todo su personal que estrecha-
mente ha colaborado en la bisqueda de documentos, informacion y bibliografia que se
han volcado en estas péginas, y en especial al Sr. Horacio Rodriguez, responsable de la
correccion de los contenidos, que me ha acompafado durante estos afios para que la obra
llegue a buen término. Mi reconocimiento, ademds, al personal de la Revista Aeroespacio
que trabajé en la diagramacion y en los archivos de imdgenes, como as{ también al personal
de la Secretaria General de la Fuerza Aérea que dio impulso a esta publicacién dentro del
marco de las conmemoraciones por los cuarenta afios de nuestro Bautismo de Fuego.

En estas paginas se han plasmado los cuarenta y cinco dias de combates en una suerte de
diario de guerra, donde se volcaron en forma exhaustiva no solo las érdenes fragmentarias
de cada vuelo de las diferentes aeronaves que participaron en el conflicto, sino también las
distintas tareas que llevaron adelante nuestros hombres y que incidieron en el esfuerzo de
guerra de la Fuerza Aérea. En ese afdn abarcativo, seguramente se haya incurrido en errores
involuntarios, un nombre que falta, un detalle, una accién relevante que no se ha contem-
plado. Confiamos que, de ser asi, pueda ser subsanado en el futuro.

La batalla de Malvinas ha significado para los Veteranos de Guerra un antes y un después
en la vida. Todos hemos dejado algo alli. Quienes combatimos nos vimos involucrados en
una guerra cuya legitimidad es hondamente movilizadora. Las islas irredentas siempre han
estado en el 4nimo de los argentinos, en el seno de cada familia, en la escuela, en las
estrofas que dicen «tras un manto de neblina, no la hemos de olvidar». Los responsables
de la guerra deberdn afrontar el juicio de Dios y de la Historia. Pero una vez lanzada la
contienda, los hombres de la Fuerza Aérea no renunciaron a su compromiso con su Patria
y su comunidad. Cincuenta y cinco héroes quedaron alli.

Brigadier General VGM (R) Mario Miguel Callejo
Presidente de la Comision BANIM



Introduccion

Transcurrieron cuatro décadas desde aquel histérico 1 de mayo de 1982, cuando los
hombres de la Fuerza Aérea Argentina recibieron su «bautismo de fuego» en defensa de la
Patria. Durante esos afios, numerosos autores trataron de explicar el enfrentamiento entre
la Republica Argentina y el Reino Unido. Estas dos naciones occidentales con mas motivos
de aproximacién que de confrontacion, separadas por 12.000 kilémetros de océano, enta-
blaron una batalla sin cuartel.

Durante 150 afios, el diferendo entre ambos paises se habia dirimido con argumentos histo-
ricos y juridicos por la via diplomaética, al mismo tiempo que sus gobiernos y pueblos
mantenian un fructifero intercambio comercial, social y cultural. Incluso, en los diez afios
previos al hecho bélico, las partes habian evidenciado con obras e iniciativas concretas la
decidida voluntad de encontrar una solucién pacifica a la disputa.

Sin embargo, pese a los presagios de la logica, en 1982 las aguas del Atlantico Sur y las
turberas malvinenses se mancharon con la sangre de jovenes argentinos y britdnicos.
La brevedad y la violencia de los combates, asi como el coraje empefiado y el respeto a
ultranza de los c6digos del derecho bélico, llamaron la atencién de estrategas e investiga-
dores del mundo. «Guerra inaudita» la denominaron algunos; «la tltima guerra limpia de
la historia», otros. Los epitetos y rétulos revelan que la mayoria de los autores escribieron
motivados mds por la emocién que por la evaluaciéon meditada de los sucesos. En los textos
producidos por los estudiosos vernaculos (civiles y militares) influyd, también, la situacién
politico-institucional que vivian las Fuerzas Armadas argentinas en ese particular momento
histérico. Intereses de tipo ideolégico, politico o sectorial, incluso de los mismos comba-
tientes, indujeron a perder la objetividad, sobrestimar aciertos, disimular errores y, asf,
reivindicar los logros y atribuir a otros la responsabilidad de los fracasos.

Por otra parte, autores aferrados a posturas antimilitaristas enfatizaron los aspectos negativos
del conflicto —como las privaciones padecidas por los soldados conscriptos— al tiempo
que ocultaban las acciones positivas realizadas por las Fuerzas Armadas y de Seguridad en
el mayor compromiso asumido en el siglo xx para defender la soberania nacional.

La Fuerza Aérea Argentina, la mds joven de las tres instituciones armadas, ejercié un lide-
razgo con responsabilidad desde el comienzo de las acciones y dio claras muestras de ser
combativa hasta en las mds marginales de las condiciones, concentrandose en una guerra
que no habia planificado.

Finalizada la batalla, y conmovida por la decisiéon con que sus hombres se lanzaron a la
lucha, la Fuerza Aérea comenz6 a escribir la historia para exhumar las dificiles circunstan-
cias vividas, capitalizar la experiencia y rendir debidamente un justiciero homenaje a los
combatientes.

Se cre6 entonces la Comision Redactora de la Historia de la Batalla Aérea de las Islas
Malvinas Argentinas'. Para escribir la historia oficial, se reunieron planes, 6rdenes e
informes escritos durante y después de la guerra. Con el paso del tiempo, la comision se fue
renovando. La empresa no resultd sencilla. El trabajo se complicé con la natural reticencia
de los actores, renuentes a contar sus experiencias, o a entregar los documentos y testimo-
nios que conservaban como verdaderos trofeos en la intimidad de sus hogares. A causa de
esos obstaculos, recién en 1999, la Direccion de Estudios Histdricos, tras haber recibido
los archivos de la comisién conocida como BANIM —Batalla Aérea por Nuestras Islas
Malvinas— consigui editar los dos volimenes que conforman el Tomo VI de la coleccién
«Historia de la Fuerza Aérea Argentina», La Fuerza Aérea en Malvinas.

' “Directiva del Estado Mayor General 308/83" del 23 de septiembre de 1983, Boletin Aerondutico Reservado,
N.°2102.
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La Fuerza Aérea en Malvinas

En el plazo que media entre esa publicacién y la presente, se han recibido numerosos
testimonios y libros de origen nacional y extranjero cuya informacién arroja mas luz sobre
los hechos. Por lo cual, la biisqueda de la verdad de los sucesos acaecidos en 1982 fue
percibida por los mandos de la Fuerza Aérea Argentina como una obligacién moral con la
historia de la Institucién y con los muertos en accién. Y asf surgio la orden impartida por el
jefe del Estado Mayor General de editar una nueva version.

Ademads de ampliar el panorama sobre las acciones, se constaté que en los nuevos textos
subsisten importantes divergencias sobre los informes aportados por el Reino Unido con
relacion a las pérdidas reales de personal y de material, siempre minimizadas en compara-
cidén con las cifras contabilizadas por los registros argentinos. Esta indefinicién es probable
que se aclare cuando el gobierno britdnico desclasifique su documentacién y se tenga
acceso a esa informacion.

Por tal motivo, en la preparacion de esta nueva edicion de La Fuerza Aérea en Malvinas
elaborada por la Comisién BANIM se ha dado importancia a incorporar la mayor cantidad
de trabajos de investigacién de autores nacionales y extranjeros que aportasen pruebas
creibles sobre hechos cuestionados.

A partir de los documentos originales recibidos de las gestiones anteriores, se han introdu-
cido las siguientes modificaciones:

* Anulacién de las referencias histéricas de la usurpacion britdnica y de los subsiguien-
tes reclamos argentinos.

* Abreviacion de los sucesos protagonizados por la Fuerza Aérea Argentina y por otros
organismos del Estado que intentaron solucionar el diferendo diplomético con accio-
nes pacificas, en el periodo inmediatamente anterior al conflicto (1971-1981).

* Correccién de nombres, fechas y horarios.

* Ordenamiento diario y denominacion de las tareas aéreas segun la clasificacion pres-
cripta en los reglamentos de la Fuerza Aérea Argentina.

* Solo se retuvieron las descripciones de las acciones britdnicas que contribuyen a com-
prender las operaciones aéreas argentinas.

* Organizacion y acotacion de los contenidos de acuerdo con la responsabilidad prima-
ria de la Institucién: ejercer el poder de las armas a través del aeroespacio. Por ese
motivo, las acciones aparecen agrupadas por los comandos encargados de su planifi-
cacién y control.

¢ Inclusién de las bajas britanicas declaradas, extraidas de libros y datos oficiales, como
cierre de cada dia del conflicto. No obstante, cuando existen diferencias entre esos
registros y los de las fuerzas propias, se citan las fuentes primarias o bibliograficas
utilizadas para dilucidar los hechos.

* Incorporacién de un resumen de los sucesos mds notables al final de cada capitulo.

Cabe sefialar ademds que el compendio de operaciones de la Fuerza Aérea Argentina
fue extraido de los documentos preservados en la Direccién de Estudios Histéricos y en
el Archivo General de nuestra Institucion, corroborados a la vez por los veteranos que
actuaron en cada sistema de armas y especialidad.

Por el contrario, debido a que no es posible disponer de la documentacién de las unidades
basadas en las islas, la mayoria de los acontecimientos que alli ocurrieron se reconstru-
yeron a partir de la informacién parcial y testimonios directos de los participantes.

Los tnicos casos de documentacién completa proveniente de las islas fueron los Diarios
de Guerra de los escuadrones Pucard y VyCA (Vigilancia y Control Aéreo). La actividad
pormenorizada del radar Malvinas —compilada en el diario que logré salir al continente
un dia antes de la capitulacién— resulté de fundamental importancia para el cruzamiento
de informacion.
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Introduccién

La Comisién BANIM ha reunido también una importante cantidad de testimonios de
los protagonistas, en su mayoria escritos, que fueron dejados en custodia en el Archivo
Histdrico de la Fuerza Aérea; ademds se han referenciado en estas paginas declaraciones
orales surgidas de las reuniones y exposiciones mensuales que se llevaron adelante para la
confeccién de esta obra. La autenticidad de estos testimonios es avalada por las autoridades
de la Comisién BANIM.

Las misiones de vuelo basadas en Ordenes Fragmentarias (OF) estdn redactadas en un
mismo formato que detalla: comando, aeronave/s, matricula, indicativo, armamento o
carga, mision, tripulacién, horario de despegue y de arribo. En determinados casos, se
completa la informacién con mayores datos; en otros, con el agregado de testimonios o
referencias disponibles. Si no se cuenta con mayor informacién se agrega la aclaracion
«smd» (sin mas datos).

En cuanto a las escuadrillas o secciones de la aviacién de combate, las tripulaciones son
anotadas de acuerdo con su rol especifico; en el caso de cuatro aviones, el orden consignado
es: jefe de escuadrilla, numeral 2, jefe de seccién, numeral 4.

De modo similar, en los aviones de transporte y en los helicopteros, el listado de tripulantes
es encabezado por el comandante de aeronave y luego se ordena el resto de los integrantes
segin su funcién a bordo, aunque solo se especifican los roles de combate especiales.

Con respecto a los vuelos de transporte realizados sobre el continente durante todo el
conflicto, no estdn consignados en detalle; solo figura el esfuerzo total en horas de vuelo y
la cantidad de carga transportada. Tampoco se incluyen los vuelos de traslado de personal
y material del Escuadrén Fénix realizados en el continente, debido a la falta de documen-
tacion respaldatoria.

Para finalizar, dado que esta obra busca lectores més alld del &mbito institucional, los grados
militares argentinos, asi como los cargos y las funciones, fueron escritos en mindscula
como recomienda la Real Academia Espafiola, mientras que los britdnicos fueron abre-
viados y en cursiva, excepto los de mayor jerarquia referidos de forma recurrente.

sk oskosk

En sintesis, este es un libro institucional elaborado por sucesivas comisiones redactoras
que se organizaron desde 1983. Cada comisién fue convalidada por una resolucién del
titular de la Fuerza Aérea del momento. Esta nueva edicion es resultado de la sumatoria de
los anteriores estudios y fue preparada con la expresa intencion de publicarse en 2022, a
cuarenta afios del conflicto.

Dado el tiempo transcurrido, es probable que este sea el dltimo texto oficial escrito y revi-
sado por veteranos de la guerra de Malvinas, protagonistas y testigos directos de los hechos
narrados. En las conclusiones finales, se transmite la experiencia recogida por los autores
con la esperanza de que, como una botella arrojada en el mar de los tiempos, sirva como
un mensaje a las jovenes generaciones de la Fuerza Aérea Argentina, que da cuenta de la
satisfaccién del deber cumplido.
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La Fuerza Aérea en Malvinas

Constitucion de los sucesivos equipos de redaccion

En la redaccidn de esta obra se utilizé la informacién acopiada y corregida por comisiones
conformadas desde el afio posterior al conflicto. Los grados de los oficiales corresponden
al momento que la integraron. A partir de 2013, por directiva del jefe de Estado Mayor
General de la Fuerza Aérea Argentina, se implementé el tratamiento de VGM a los vete-
ranos de guerra de Malvinas de la Fuerza Aérea. Asimismo, se destacan con (f) los cola-

boradores fallecidos.
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Capitulo 1
Apoyo y cooperacion
en Malvinas, 1971-1982






Comienzos con Albatross

Desde 1945, 1a Fuerza Aérea Argentina ejercia la responsabilidad de administrar y conducir
la aviacién militar y civil adhiriendo al concepto del Poder Aéreo Integral que sostenia
que, en la paz, la Aerondutica en su totalidad contribuia a lograr objetivos politicos con
mds eficiencia que el mas destructor de los bombardeos. Por ese motivo, a partir de 1949,
cuando especialistas de la Fuerza se hicieron cargo del Observatorio Meteoroldgico de
las islas Orcadas® y luego, tras la fundacion en 1952 del Destacamento Aéreo Militar Rio
Gallegos para apoyar la exploracion aérea antartica’, la Institucion se familiariz6 con el
vuelo sobre el Atlantico Sur.

El 16 de diciembre de 1965, la Asamblea General de las Naciones Unidas aprobé la
Resolucién 2065, en la cual se invitaba a los gobiernos de Argentina y del Reino Unido de
Gran Bretafia e Irlanda del Norte a encontrar un acuerdo por el diferendo que mantenian
por la soberania de las islas Malvinas. Sin embargo, al afio siguiente, bajo la presidencia del
teniente general Juan Carlos Ongania, la Armada Argentina estudié la ocupacién militar
del archipiélago®, y el 2 octubre de 1966, el submarino ARA Santiago del Estero desem-
barcé en secreto una patrulla de comandos anfibios en una playa desierta de la isla Soledad,
a 40 km de Puerto Argentino’. Asimismo, en 1977, el almirante Emilio Eduardo Massera,
comandante en jefe de la Armada Argentina, presento ante la Junta de Comandantes en Jefe
un nuevo proyecto que no fue aprobado por el presidente Jorge Rafael Videla®.

Mientras tanto, alentada por la resolucién de la ONU, la Cancilleria argentina acordé con su
par britanico un Memorando de Entendimiento, que se firmd el 14 de agosto de 1968 con el
objetivo de «solucionar definitivamente y en forma amistosa la disputa [...] teniendo debida-
mente en cuenta los intereses de la poblacion». En la confeccidn de este acuerdo se empeiié
el entonces embajador de la Reptiblica Argentina ante el Reino Unido, brigadier (R) Eduardo
Francisco Mc Loughlin, quien ejerci6 en el cargo entre 1966 y 1970. Pese a la clasificacién
«secreto», el documento se filtr6 a la prensa. La diplomacia se estrell6 contra la resistencia
de grupos econdmicos britanicos inversores en las islas que siempre negaron la cesion de la
soberania, usurpada desde 1833.

Por esa causa, el Memorando se estanco, y el pafs se vio obligado a postergar los reclamos
y abocarse a ganar la buena voluntad de los islefios o kelpers. Se trat6 de solucionar la
incomunicacion de las islas y satisfacer otras necesidades de los pobladores. Se ofrecid
establecer lineas regulares de transporte aéreo y maritimo, y brindar otros servicios esen-
ciales para la vida. Hasta ese momento, la tinica conexién disponible era el buque RMS
Darwin que, todos los meses, unia Stanley con Montevideo. Cada viaje insumia veinte dias
de navegacion —ida y vuelta— mads diez en el puerto. Un simple elemento que se quisiera
obtener llegaba a manos de los islefios en treinta dias como minimo.

En 1970, el Partido Conservador desplazé al Laborista en el Reino Unido, y la oferta argen-
tina fue vista con otra mirada. A fines de aquel aflo, con el objetivo de verificar la facti-
bilidad del servicio aéreo y con la decidida participacion de la Fuerza Aérea Argentina,

2 “Nueva Comisién para Orcadas”, Revista Nacional de Aerondutica, N.°2, Buenos Aires, Circulo de Aerondutica,
febrero 1949, pag. 4.

% “Creacion del Destacamento Aerondutico Militar Rio Gallegos”, Decreto 1010/52, Boletin Aerondutico Confiden-
cial, N.°66, 25 de junio de 1952, Buenos Aires, Ministerio de Aerondutica, pag. 201.

4 COMISION DE ANALISIS Y EVALUACION DE LAS RESPONSABILIDADES DEL CONFLICTO DEL ATLANTICO SUR. Informe Final
(conocido como Informe Rattenbach), Tomo IV, Buenos Aires, Junta Militar, 1982, pag. 636.

5 “El desembarco secreto del 66", Clarin, 31 de marzo de 1996.

6 COMISION DE ANALISIS..., Informe Rattenbach, op. cit., Tomo |, pdg. 168; Tomo IV, pag. 636.
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miembros de la Embajada britdnica en Buenos Aires y dirigentes malvinenses recorrieron
la Patagonia para evaluar las facilidades portuarias y aeroportuarias de Puerto Madryn,
Comodoro Rivadavia, Puerto Deseado, San Julidn, Santa Cruz y Rio Gallegos.

Los capitanes Oscar A. Vijande y Rubén O. Moro tripularon el avién G-II de la I Brigada
Aérea que trasladé la comitiva. El secretario de embajada Argerich y el subprefecto Adridn
Lasalvia (especialista en puertos de la Prefectura Naval Argentina) componian la delega-
cién argentina. Como representantes britdnicos, viajaron el secretario de embajada Ray
Withney; el gerente de la Falkland Islands Company (FIC), Alistair Sloggie; el procurador
del tesoro de las islas, Leslie Gleadell; y el capitdn del Darwin, Warren White, nativo con
mads de veinte afios de navegacién entre distintos puntos del archipiélago.

Primer traslado aéreo

Enmarcado por el clima de buena voluntad, el 11 de febrero de 1971, el I Escuadrén de Tareas
Especiales de la Base Aérea Militar Tandil’ recibi6 la orden del Comando de Operaciones
Aéreas (COA) de realizar la evacuacion aecromédica de urgencia de un enfermo grave, desde
las Malvinas hasta Buenos Aires. El arribo a las islas solo se podria efectuar por amerizaje.

El dnico Grumman HU-16B Albatross disponible, el BS-03, tenia desperfectos en un motor.
La unidad convocé a los mecénicos retirados a través de LU-22 Radio Tandil. Gracias a la
respuesta favorable, a las 21:00 del dia siguiente, el avion estaba reparado. El vuelo de prueba
se efectud esa misma noche. Para tripular la mdquina se designé comandante de aeronave al
mayor Carlos A. Quaglini; primer piloto, capitdn Alfredo A. Cano; navegador, primer teniente
Raul A. Tamagnone; mecdnicos, suboficiales mayores Roberto Thomas y Fidel Contino;
radioperador, cabo principal Héctor O. Rodriguez; y paramédico, suboficial principal Ernesto
Llanos. A las 22:00, el Comando de Operaciones Aéreas informé las frecuencias del radiofaro
de la isla y de la estacion de comunicaciones. No aclard el sitio del amerizaje, el idioma del
controlador aéreo, ni cémo llegar hasta la costa, ni el lugar de amarre.

El 14 de febrero, el BS-03 decolé de Tandil y luego de 5 horas 30 minutos aterrizé en
Comodoro Rivadavia. Lo esperaban el doctor César de la Vega, jefe del Servicio de
Gastroenterologia del Hospital Rivadavia de Buenos Aires, y el capitdn médico aerondutico
Eduardo Escribano. Los profesionales indagaron si el avién contaba con camilla, sistema
de oxigeno y otros elementos.

A la tripulacidn le preocupaba el peso de la aeronave. El Albatross para acuatizar en aguas
protegidas estaba limitado a 13.400 kg. En este vuelo, entre carga y combustible contaria
con 14.300 kg; es decir, 900 por encima del autorizado, con la agravante de que el proce-
dimiento, por realizarse en mar abierto y con fuerte oleaje a causa del viento, seria de por
s una emergencia.

El 15 de febrero de 1971, el BS-03 decol6 a las 06:00 hacia Malvinas. Al pasar por lateral
de Puerto Deseado, comenzaba a amanecer. El cielo se presentaba sin nubes y la visibilidad,
ilimitada. Por fortuna, se recibi6 la sefial del radiofaro de Stanley. El radiocompds brindd
una marcacién firme con suficiente antelacion pues, a la altura del cabo Leal en el extremo
septentrional de la isla Soledad, una densa capa de nubes impedia ver el terreno. Cuando la
tripulacién se comunicé en inglés, la operadora de Stanley le contest6 en perfecto espafiol
y le informo el estado del tiempo. Las condiciones obligaron a improvisar una entrada por
instrumentos que, curiosamente, usarian los Albatross en vuelos posteriores.

En la operacidn, el anfibio sali6 debajo de las nubes a 50 metros sobre el mar. A pesar de la
visibilidad reducida por la lluvia, divisaron un hidroavién Beaver rojo que volaba 600 metros
adelante. Desde esa aeronave informaron, en espafiol, que les sefialarian el lugar de amerizaje.

7Ell Escuadrén de Tareas Especiales tenia asignados tres aviones Grumman HU-16B Albatross (matriculas BS-01
y BS-03 —ambos trifibios—y el BS-02, anfibio); un Douglas C-47 modificado (TA-05); y dos Douglas HC-47 (TA-06 y
TA-07); més un Otter, un DH 104 Dove y un Cessna C-182.
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Grumman HU-16B Albatross fondeado en Puerto Stanley
Gentileza: Brig. VGM (R) Bloomer Reeve

El BS-03, en zigzag, se acercaba sin pasarlo y asi lo sigui6 hasta la bahia de Stanley (orien-
tada de este a oeste). Mientras el Beaver acuatizaba, el Albatross hizo un amplio viraje de
360° y, tras sobrevolar la poblacion, entré en final.

A'las 09:31, un avién de la Fuerza Aérea Argentina amerizaba por primera vez en las islas
Malvinas. La operadora los guio hasta una boya de amarre anclada cerca del hangar con
rampa, a 1500 metros de la ciudad. Un bote inflable, con dos hombres rana a bordo, se
aproximé para llevar al personal a tierra. Como la maniobra de atraque se demoraba, en el
primer viaje subieron solo los dos médicos. En el segundo, el comandante y el navegador.
El capitdn Cano y los dos mecénicos decidieron quedarse para colocar dos cohetes auxi-
liares de despegue (JATO®) y probar los circuitos eléctricos de disparo.

En la oficina del puerto, los tripulantes del BS-03 conocieron a Miriam Booth y a su padre.
Ella era la operadora, y él, electricista jefe de la Falkland Islands Company (FIC) y piloto
del Beaver que guio el acuatizaje. Después, llegd la ambulancia con el enfermo. Se trataba
de Mathew Mc Connan, un descendiente de escoceses nacido en Santa Cruz (Argentina),
que durante quince afos habia vivido y trabajado en el faro ubicado en la entrada de la bahia
de Stanley. Alcohdlico contumaz, padecia una cirrosis hepdtica crénica, tlcera sangrante de
estémago y nefritis. Le hicieron ocho transfusiones antes de sacarlo del hospital.

Con la colaboracién de cuatro policias de la ciudad y del jefe de puerto, la tripulacién y
los médicos subieron la camilla a un viejo lanchén y navegaron hasta el BS-03. Soltadas
las amarras del avidn, dos embarcaciones apoyaron la maniobra girando alrededor.
El capitdn Cano, ahora en funcion de piloto, navegé hasta el punto de despegue. Alabahia,de
900 metros de ancho por 7000 de largo, debian tomarla cruzada para enfrentar el viento
que soplaba desde los 320° a 65 km/h. Con motor a pleno, la aeronave no se elevo en la
distancia esperada por el exceso de peso (14.300 kg). En la mitad del recorrido, montada
sobre el redan’® del casco y con las alas niveladas, alcanzé los 150 km/h requeridos para
encender los JATO". Cuando se dispararon, el avion se separé del agua y comenzé el
ascenso. Eran las 12:30.

8 JATO (Jet Assisted Take Off): despegue asistido por reactores.
° Redan: escalén que tienen los aviones anfibios debajo del casco.

10 Cada JATO otorga un empuje adicional de 1000 libras (455 kg) durante quince segundos. El Albatross usaba
dos para despegar, podia emplear hasta cuatro.
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Dada la gravedad del enfermo, en la mitad del cruce, el comandante le requiri6é al Comando
una maquina mds veloz. Por este motivo, el mayor Martin Alvarez, que realizaba un vuelo
de Lineas Aéreas del Estado (LADE) en el F-27 matricula TC-46, se dirigié6 a Comodoro
Rivadavia para trasladarlo a la Capital Federal. Una ambulancia, una enfermera bilingiie,
periodistas y fotégrafos esperaban al BS-03. EI TC-46 aterrizé en Comodoro a las 17:30,
despegd a las 18:10 y arribé a Aeroparque a las 21:50. Mc Connan fue internado en el
Hospital Rivadavia. Todo resulté en vano, pues falleci6 el domingo siguiente. La familia lo
hizo sepultar en el cementerio de La Tablada.

Declaracion Conjunta de Buenos Aires del 1 de julio de 1971

Tras la experiencia de la evacuacién aeromédica y dentro del marco general de las negocia-
ciones recomendadas por la Resolucidn 2065 de las Naciones Unidas, el 1 de julio de 1971
los representantes de ambos paises firmaron la Declaracion Conjunta de Buenos Aires'!.
En resumen, era un acuerdo de comunicacion y cooperacién entre los gobiernos de las islas
Malvinas y de la Argentina. Supeditado a la aprobacion de las respectivas autoridades, las
nuevas medidas contribuirian al proceso de encontrar una solucién definitiva a la disputa
por las islas, segtin lo habia aconsejado la ONU.

Segundo vuelo - primero con pasajeros

A raiz del compromiso firmado, el BS-02 partié a Malvinas trasladando al secretario de
embajada Carlos Louge, de la Direccién General de Antartida e Islas Malvinas; al como-
doro Ernesto J. Arillo, del Comando en Jefe de 1a Fuerza Aérea Argentina; y a los britanicos
John Ashey Jones, Richard V. Goss y Richard Hills. El 3 de julio de 1971 a las 08:15, el
Albatross despegd desde Rio Gallegos piloteado por el mayor Carlos A. Quaglini y por
el primer teniente Antonio A. Bruno. Completaban la tripulacién el navegador, primer
teniente Raul A. Tamagnone; el mecénico, suboficial mayor Abel Poletto; y el radiope-
rador, suboficial mayor Julio Martin.

Después de 3 horas 15 minutos, en un dia radiante, el anfibio amerizé en Malvinas. Igual
que en el primer viaje, la poblacién lo recibi6 alborozada. A las 14:40 emprendio el regreso.
El viento de frente elevd a 5 horas 11 minutos el vuelo hasta Comodoro Rivadavia.

Tercer vuelo

El 11 de agosto de 1971, un grupo de ingenieros civiles y militares del Reino Unido y de
la Argentina se dirigid a las islas para estudiar el terreno donde se construirfa una pista.
Despegaron de Comodoro Rivadavia en el Albatross matricula BS-02, piloteado por los
capitanes Alfredo A. Cano y Angel G. Toribio. Al regreso, evacuaron a un obrero portuario
que habia sufrido un accidente y requeria tratamiento quirtrgico especializado. El director
del nosocomio de Stanley lo acompaiié hasta el Hospital Britdnico en Buenos Aires.

Cuarto vuelo - primero con correo

Las cartas desde el Reino Unido (via Montevideo) tardaban hasta siete meses en llegar a
Malvinas. El buque Darwin, que hacia el tramo Malvinas-Uruguay, presentaba fallas insal-
vables. Por esa causa, el Ministerio de Relaciones Exteriores, la Fuerza Aérea Argentina,
Aerolineas Argentinas, y la Secretarfa de Correos y Telecomunicaciones acordaron orga-
nizar un servicio postal a las islas. Con ese objetivo, se alisté un Albatross en Comodoro
Rivadavia para trasladar las sacas que llegarian en un vuelo de Aerolineas. Los coman-
dantes de aeronave, con la intervencién del Correo, se ocuparian de intercambiar las bolsas.

El 20 de agosto de 1971, a las 06:00 de la mafiana, el BS-02 despeg6 rumbo a las islas
comandado por el mayor Carlos A. Quaglini y el primer teniente Antonio A. Bruno como

" Ver “"Anexo 17, al final de este capitulo.
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copiloto. A bordo, viajaba de regreso el director del hospital de Stanley. Después de
3 horas 50 minutos, amerizé mientras un fuerte viento encrespaba la superficie de la bahia.
Los islefios, hdbiles marineros, habian capitalizado la experiencia anterior. Llegaron en un
lanchoén e instalaron un tubo de goma inflado junto al lado izquierdo del fuselaje para evitar
golpear el avién. En medio de la rada, habian colocado una boya de grandes dimensiones
que, mediante un cabo, usaron como punto de sujecion del Albatross.

Pese a los esfuerzos, el oleaje le dificultaba al timonel su maniobra de amarre. La cubierta
del lanchén en un instante estaba a 1,5 metros por debajo de la puerta del BS-02 y en el
siguiente, 30 centimetros por encima del flap, que en el agua se encuentra a 2,5 metros de
la superficie. No obstante, uno a uno, los tripulantes fueron saltando a la cubierta, mientras
que el mecdnico permanecia en el avion. En el corto viaje hacia la costa, por momentos
la lancha sumergia la proa en el agua. Apenas desembarcaron, en un Land Rover llevaron
las dos sacas a la oficina local. En minutos comenzd la distribucién de la correspondencia.
Con gran sorpresa, los pobladores comprobaron que desde la fecha del matasellos habian
transcurrido tan solo setenta y dos horas.

Dentro del avidn, el suboficial mayor Fidel Contino sentia la violencia de la marejada que a
veces lo cubria por completo. Al mediodia, el mayor Quaglini comenzd a inquietarse porque
no veia movimientos ni el mecanico contestaba el VHF, por lo tanto, pidi6 que lo trasladaran
en el lanchdn. Pero resulté imposible acercarse al BS-02 sin peligro de embestirlo. A las
16:00, en un nuevo intento, remolcaron un chinchorro con dos hombres a bordo. Con gran
trabajo, ataron un par de cabos a las alas del Albatross y rescataron al mecénico. Como las
olas excedian el metro y medio de altura, maximo para despegar, pernoctaron en Stanley.

Al dia siguiente, mejor6 la situacion meteoroldgica, no asf el avidn. Cerca de doscientos
litros de agua inundaron la sentina de proa y la bomba de achique estaba descompuesta.
De todos modos, soltaron amarras e intentaron ponerlo en marcha. El motor N.° 1 tardé en
arrancar alrededor de diez minutos, lapso en que el viento acercé demasiado la aeronave
a la costa. Al final, con ambos motores funcionando, se dirigieron al extremo este de la
bahfia. El viento soplaba desde los 340° a 75 km/h. El piloto dio a pleno mientras luchaba
con los comandos para mantener las alas niveladas. La velocidad aumentaba lentamente.
El comandante ordené disparar los JATO cuando atn faltaba alcanzar las condiciones acon-
sejadas. El avidn se elevd, pero a los quince segundos, al extinguirse los cohetes, volvio
al mar y continué la carrera. Cerca del final de la bahia, logré despegar pasando a escasa
altura del cuartel de los Royal Marines.

En Comodoro Rivadavia, 6 horas 45 minutos més tarde, la aeronave toco la pista. Después,
sigui6 hacia Tandil. En un vehiculo, el comandante se dirigié a la oficina de correos de
la ciudad, donde entreg6 las sacas traidas desde Malvinas. El acto conmocioné al jefe de la
sucursal y al personal presente.

Primera pista

El transporte maritimo con el Darwin entre las islas y Montevideo daba pérdidas significa-
tivas. Al salir de servicio, la FIC lo vendid. Sin otro medio de comunicacidn, los vuelos con
los Albatross se hicieron rutinarios. Con lo cual, las autoridades argentinas y las britdnicas
resolvieron dar otro paso hacia la integracion prevista en la Declaracién Conjunta de 1971.

Se resolvid construir una pista provisoria para aterrizar con ruedas, instalar los servicios
de aerédromo para apoyar la operacidn de las aecronaves y una agencia para comercializar
los pasajes. La tarea no seria fécil: las caracteristicas del terreno constituian, de por sf,
un desafio. La superficie era irregular y, ademds, sus condiciones geomorfoldgicas (turba
impregnada de humedad) eran las menos apropiadas para cualquier tipo de cimentacion.

En septiembre de 1971, se despachd un vuelo con representantes del Ministerio de Relaciones
Exteriores y de la Fuerza Aérea. La comision debia elegir el emplazamiento de un aerédromo
apto para aeronaves Fokker F-27. Encabezada por el secretario Carlos Rouge, la comitiva
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Posicidn relativa de las pistas 1972-1977 N
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estaba compuesta por el coronel (R) Luis Gonzdlez Balcarce; el vicecomodoro Alcides A.
Degand Lob; el mayor Carlos F. Bloomer Reeve, exjefe comercial de Lineas Aéreas del Estado
(LADE) Central; el mayor Luis A. Remorino, ingeniero de la Direccion de Infraestructura
que harfa el trabajo; y el agregado de la Royal Air Force (RAF) en Buenos Aires.

El aeré6dromo funcionaria por dos afios, hasta que el Reino Unido construyera otro con
pista asfaltada. La obra implicaba hacer acuerdos para que los buques argentinos de
Transportes Navales trasladaran maquinarias, planchas de aluminio —similares a las utili-
zadas en Vietnam— y personal del entonces Grupo I de Mantenimiento de la Fuerza Aérea.
Asimismo, seria necesario obtener autorizacion para:

* Adquirir, por lo menos, tres viviendas (una de ellas para el personal técnico de Yaci-
mientos Petroliferos Fiscales) y un local para la oficina de Lineas Aéreas del Estado.

e Instalar dos estaciones de comunicaciones BLU (banda lateral tnica).

e Llevar desde el continente dos o mas vehiculos, incluso un camion cisterna.

* Preparar un acceso a la pista.

* Alojar transitoriamente a treinta operarios.

* Compeatibilizar los mecanismos contables para la transferencia de fondos.

e Habilitar al oficial de la Fuerza Aérea Argentina a expedir la White Card que habi-
litaba a los kelpers a viajar ida y vuelta de las islas al territorio continental argen-
tino. Emitido en Buenos Aires por la cancilleria o en Stanley por su representante,
constituiria un documento para islefios nativos. A ciudadanos de otras nacionalidades,
incluso britdnicos, se les reconoceria el pasaporte correspondiente.

De los sectores inspeccionados, la comisién eligié el proximo a la saliente de un cabo
denominado Hookers Point, a 2 km de Stanley. Esa superficie, con gran esfuerzo técnico,
permitiria construir una pista de 720 metros de largo y 30 de ancho, sin zona de frenado.
Las dimensiones y la orientacion condicionarian la operacion de los F-27. Serfa necesario,
ademds, abrir un camino para unir el aeropuerto con la ciudad.

Representantes argentinos permanentes en Stanley

La Declaracion Conjunta del 1 de julio de 1971 preveia que los representantes, argentino
y britdnico, de la Comisién Consultiva Especial residieran en Stanley. Conforme con la
decision, en diciembre, se designaria a un vicecomodoro para cubrir el cargo por un bienio.
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El oficial jefe dependeria del director general de Antartida y Malvinas del Ministerio de
Relaciones Exteriores y Culto.

Al funcionario le fijaron las responsabilidades que correspondian a las distintas dreas del
Estado nacional involucradas en la accién de relaciones exteriores argentinas destinadas a
captar la buena voluntad de los islefios. En primer lugar ocuparia la jefatura de la agencia
LADE; después tendria a sus érdenes, en distinta relacién de dependencia, los organismos
o las empresas estatales de la Argentina continental; es decir, las comisiones particulares y
de turismo, los equipos de trabajo de las reparticiones gubernamentales y de las empresas
que brindasen servicios a los islefios: Yacimientos Petroliferos Fiscales, Gas del Estado,
Transportes Navales, Fuerza Aérea Argentina, Secretaria de Correos y Telecomunicaciones,
entre otros. Incluso facilitaria y coordinaria las investigaciones de campo de la Sociedad
Cientifica Argentina.

Un supervisor de LADE lo asistirfa como auxiliar con la funcién de jefe de base y promotor
de ventas de pasajes desde Stanley a cualquier parte del mundo, mediante conexiones con
otras compaififas aéreas; en particular, con Aerolineas Argentinas. Ademads, se cubririan los
cargos de operador de torre de las aeronaves argentinas, y del servicio de comunicaciones
para mantener enlace BLU y de teletipo con las agencias de LADE en el continente.

El gobierno islefio destiné una vivienda para el vicecomodoro, con un pago simbdlico de
una moneda de cobre, y cedié un local para LADE, en donde funciond la estacion de radio.
A su vez, les alquilaron casas a los empleados argentinos.

1972. Vicecomodoro César Alberto de la Colina

Ocupé el cargo entre 1972 y 1974, asistido por el supervisor Mario Sassi como jefe de
base. Durante la gestion, cuarenta personas dirigidas por el capitdn Rail O. Maiorano
del Grupo 1 de Construcciones nivelaron el terreno y armaron la pista transitoria. Por otro
lado, los operarios estaban siempre dispuestos a colaborar con los lugarefios. En una opor-
tunidad, rescataron un Land Rover que habia entrado al mar por descuido de su conductor.

Primer servicio regular de LADE

El 12 de enero de 1972, mientras se preparaba la futura pista, LADE comenz6 a operar
con Albatross configurados para seis y ocho pasajeros. En total, se realizaron treinta
cruces con 203 horas de vuelo. Las vicisitudes de cada acuatizaje con estas lentas aero-
naves de busqueda y salvamento evidenciaron la accién pionera de los tripulantes.

Se desempefiaron como pilotos: mayor Alberto S. Alvarez, capitanes Angel G. Toribio y
José A. Demarco, primeros tenientes Juan M. Maclay y Antonio A. Bruno; navegadores:
primeros tenientes Héctor Gonzélez, Francisco F. Mensi y Rail A. Tamagnone; mecénicos:
suboficiales mayores Fidel Contino y Rubén C. Bidegain, y suboficial auxiliar Néstor
Ferndndez; y radioperadores: suboficial mayor Julio Martin, cabos principales Juan C.
Scianca y Eduardo Castilla, cabo primero Jorge Morales y cabo Ricardo del Rio.

Los F-27 inauguran la pista de aluminio

A partir de la habilitacion de la pista, el 15 de noviembre de 1972, LADE comenz6 a operar
con los Fokker F-27. Un dia antes del acto inaugural, para familiarizarlos con el aerd-
dromo, la I Brigada Aérea envié seis pilotos: los vicecomodoros Raiil A. Barcala (jefe de
Operaciones de la Brigada) y Roberto H. Lépez (jefe de Escuadrén F-27); el mayor Jorge
R. Ruiz (jefe de Operaciones de LADE); y los capitanes Rubén O. Moro, Carlos G. Novillo
y Abel A. Sintora.

Los pilotos nunca habian aterrizado sobre planchas de aluminio. Por esa causa, presen-
ciaron la llegada desde la cabina de pilotaje. La pista no se veia tan corta como indicaban
los 720 metros de longitud porque, en perspectiva, los escasos 30 metros de ancho daban la
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impresion de que tenfa un tamafio normal. Tocar antes, irse largo o afuera de las planchas,
terminaria en una rotura del tren de aterrizaje, pues carecia de banquinas y de zonas de
frenado. Més allé de la chapa de aluminio, todo era turba esponjosa, himeda y sin consis-
tencia para soportar el peso de una persona. Ese dia soplaba un viento cruzado, a 90° de
la pista. De cualquier forma, el vicecomodoro Barcala, al comando del F-27, aterriz6 sin
inconvenientes y con los frenos aplicados logré detenerlo poco antes del final.

Al dia siguiente, la ceremonia de inauguracién comenzé a las 11:00, cuando el T-43
arribé a Malvinas. A bordo viajaban el comandante de Regiones Aéreas, brigadier mayor
Higinio Gonzélez; el director de Lineas Aéreas del Estado, brigadier Eliseo S. Ruiz; el
jefe I Intereses Aeronduticos del Estado Mayor General, comodoro Roberto J. Rodriguez;
el director de Infraestructura, comodoro Alfredo R. Cabeza; el jefe de la Region Aérea
Sur, comodoro Angel M. Zamboni; el jefe del Grupo 1 de Mantenimiento de Infraestructura,
comodoro Oscar A. Stagnaro; el jefe del Departamento de Relaciones Publicas de la
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La pista de aluminio, obra del Grupo 1 de Construcciones en Hookers Point, a 2 km de Puerto Stanley
Gentileza: Com. VGM (R) Spath

Fuerza Aérea, comodoro Evergisto Gomez; el jefe del Departamento Asuntos Civiles del
Estado Mayor General, comodoro Alcides A. Degand Lob; el jefe de Transportes Navales,
capitdn de navio Guillermo H. Tello; el director general de Antdrtida y Malvinas, ministro
Mario Izaguirre; y el director del Departamento de América Latina, ministro Enrique Ros;
entre otros.

La delegacidn fue recibida por el gobernador britdnico Ernest Gordon Lewis que, en nombre
de la corona, agradecio el esfuerzo por construir la pista y elogié la accién cumplida con
los anfibios. Luego, el brigadier mayor Higinio Gonzélez pronuncid una alocucién repre-
sentando a las autoridades de la Nacion. El obispo catdlico y el reverendo anglicano bendi-
jeron juntos el aerédromo y se descubrié una placa conmemorativa. A continuacién, se
inaugur6 la agencia de Lineas Aéreas del Estado y se dejo constancia de la ceremonia en un
protocolo que seria el primero de los firmados en las islas desde 1833.

A partir de ese momento, el servicio regular con F-27 se realizaria los lunes. Partia de
Comodoro Rivadavia a las 10:00, llegaba a Stanley a las 12:30 y emprendia el regreso
una hora después. El pasaje de cada cruce costaba 9,80 libras o 230 pesos; desde Buenos
Aires hasta Comodoro Rivadavia se viajaba en las aerolineas comerciales, a 295 pesos por
pasaje. Para trasladarse a Stanley, era necesario poseer el certificado de vacunacion inter-
nacional y la autorizacion del Ministerio de Relaciones Exteriores. Estos requisitos eran
solo para los argentinos y los extranjeros residentes. A los fordneos se les exigia presentar
el pasaporte. Los viajeros debfan llevar, como minimo, cinco libras por dia de permanencia.

En Comodoro Rivadavia y en Stanley, el servicio de aduana cumplia las funciones sin
mayores exigencias. En dichos destinos, se llenaban las tarjetas de embarque/desem-
barque redactadas en espafiol y en inglés, donde se consignaban la nacionalidad, el
domicilio y el documento de identidad. Cuando viajaban al territorio continental, los
malvinenses también debian cumplir las disposiciones y obtener la White Card en las
oficinas del representante britdnico.
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Vista desde la cabina de un F-27 préximo al aterrizaje en Hookers Point - Gentileza: Brig. VGM (R) Bloomer Reeve

Arribo del F-27 matricula-44; el vicecomodoro César A. De la Colina acompaiiado del gobernador Gordon Lewis, el edecan
Richard Goss y el jefe de policia Terence Peck - BANIM DEH-FAA
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1974. Vicecomodoro Carlos Felipe Bloomer Reeve

Arrib6 a Stanley con su familia el 26 de febrero de 1974. Después de superponerse
una semana con el vicecomodoro De la Colina, asumi6 las funciones diplomadticas y las
correspondientes a la gerencia de la sucursal LADE, donde el supervisor Sassi conti-
nuaba como encargado.

Bloomer Reeve tenia experiencia en asuntos vinculados con Malvinas. En 1969, cuando
se desempenaba como jefe comercial de LADE y el dnico periddico argentino que llegaba
a Stanley era el Buenos Aires Herald, le sugiri6 al director del matutino que hiciera una
nota sobre la linea de fomento. El periodista Bonnie Tucker entrevist6 a los directivos de
LADE, quienes le manifestaron la convicciéon de que la empresa operada por la Fuerza
Aérea Argentina era el instrumento mds idéneo para establecer un enlace regular entre las
Malvinas y Comodoro Rivadavia. Por el mismo motivo, designado por la Fuerza, habia
integrado la comisién mixta con el Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto.

Durante su estadia, Relaciones Exteriores inici nuevas medidas de acercamiento. En prin-
cipio, comisioné a dos profesoras de espanol, bilingiies, para que se radicaran en Stanley.
En marzo, el ARA Bahia Buen Suceso traslado tres veleros grumete para la agrupacion
juvenil de las islas, donados por el club ndutico de San Isidro y el de Ushuaia. Meses
después, fueron devueltos para su reparacion.

Ademds, comenz6 la construccion de la planta Antares II con diecisiete tanques aéreos
de nafta, aeroquerosén, querosén y gasoil; un laboratorio y una estacién de combustible.
En la obra, dirigida por YPF, intervinieron sesenta y cuatro operarios durante seis meses.
El buque ARA Cabo San Gonzalo realizé dos viajes trasladando materiales. En el complejo
se instal6 un sistema de carga por cafierias desde el muelle de la Falkland Islands Company.
Una vez puesto a punto, la empresa britdnica no autorizé su operacion aduciendo factores
de seguridad, en contra del acuerdo inicial.

Asimismo, Gas del Estado habilité un servicio de tubos de gas, ademads de treinta calefac-
tores y cocinas. Construy6 un local de distribucién y en el continente capacité a dos islefios
como instaladores. LADE se encargé de la administracion y, a partir de mayo, reforzé la
dotacion con el suboficial principal Jorge Sossa, que se hizo cargo de las comunicaciones y
de las tareas de auxiliar de operaciones.

La Sociedad Cientifica Argentina, en 1974, efectud otro aporte a la poblacién malvinense
mediante una investigacion agroganadera del archipiélago con el informe correspondiente.
En 1975, envi6 contenedores con elementos para inseminacion artificial de ganado ovino,
solicitados por el veterinario Ronald Crosby. Més adelante, la Direccion de Remonta y
Veterinaria del Ejército enviaria caballos de raza como reproductores. Los animales
quedaron al cuidado de la familia Turner.

También, se promovieron actividades culturales. En mayo de ese aflo, viajé un grupo de
actores bajo la direccién de Iris Marga. Ofrecieron representaciones teatrales y musicales
organizadas por LADE en el Town Hall. Era la primera vez que los islefios vivian esta
experiencia. La mayoria asisti6 a dos funciones.

En otra oportunidad, por mediacion del Instituto Salesiano de Artes Graficas, de Buenos
Aires, en un vuelo especial se trasladé una coleccién de cuadros y esculturas que recor-
daban la primera edicién del Martin Fierro. Las obras pertenecian a Castagnino, Pettoruti,
Quinquela Martin, Lopez Anaya y De la Vega. En la planta superior del edificio de LADE, se
organiz6 una biblioteca de lengua espafiola con la colaboracién de editoriales argentinas'?.

2 En 1974 un grupo de kelpers visitd la Biblioteca Nacional de Aerondutica, acompafado por el vicecomodoro
César A. de la Colina. Los islefios estamparon sus firmas en una infografia que, actualmente, se encuentra encua-
drada frente al ingreso a la sala Héroes de Malvinas.
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-~ == Oficina de LADE en Puerto Stanley
Gentileza: Vcom. VGM (R) Agnoletti

Fokker F-27 aterrizado en la pista de aluminio de Hookers Point - Gentileza: Brig. VGM (R) Bloomer Reeve

En 1975, LADE entreg6 distinciones a quienes apoyaban la actividad aerondutica: Daniel
Borland, pronosticador; Ashmoore, jefe médico; Cox, segundo médico; Kern, jefe de los
servicios aéreos locales; Halliday, jefe de aduana y capitdn de puerto; y monsefor Spraggon,
obispo catdlico. Durante este periodo, LADE dond repuestos para los aviones Beaver que
cumplian el servicio aéreo de las islas a través de FIGAS (Falkland Islands Government
Air Services).

El 14 de octubre de 1976, uno de los Beaver equipado con pontones se declaré en emer-
gencia sobre el mar. El piloto lan Campbell murié y Bernard Lee, el acompafiante, se salvé.
El vicecomodoro Bloomer Reeve requirié la bisqueda y rescate a la Fuerza Aérea, que
asigné un F-27 equipado con tanques suplementarios externos. Comandado por el mayor
Alfredo Cano, el avién despegd a las 06:25 del 15 de octubre, desde la I Brigada Aérea
transportando médicos, especialistas en supervivencia y fotégrafos.

Por radio, se coordinaba el area de la bisqueda con el vicecomodoro Bloomer Reeve.
Iniciaron un patrén de exploracién paralelo en direccion norte-sur. Cerca de las 16:00,
observaron un fuerte reflejo en la superficie del mar, en Punta Aguda, isla Bougainville.
El sol destellaba en los pulidos pontones del avién que se mantenia a flote, invertido y semi
sumergido. A pocos metros estaba el tinico sobreviviente haciendo sefias. De inmediato
se comunicé el hallazgo a Comodoro Rivadavia, que coordiné el rescate con Malvinas.
El F-27 permanecid orbitando hasta que llegd una lancha rdpida.
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Planta de combustible instalada por YPF Antares - Gentileza: Brig. VGM (R) Bloomer Reeve

El Beaver habia sufrido una plantada de motor. En la emergencia, el piloto se dirigié hacia la
lnica piedra que sobresalia en las cercanias, donde intentd amerizar. Desafortunadamente,
se posé sobre una alfombra de algas, los pontones se engancharon y el avién capotd.
El piloto falleci6é ahogado mientras trataba de salir y sobrevivié el acompafiante que alcanzd
la saliente rocosa.

El F-27 aterriz6 en Malvinas; alli lo esperaba el vicecomodoro Bloomer Reeve, quien le
transmiti6 a la tripulacién la invitacion del gobernador a su casa. Autorizado el pernocte,
se alojaron en el hotel Upland Goose. Al anochecer, mientras caminaban hacia la resi-
dencia, recibieron desacostumbradas muestras de afecto de parte de los pobladores.
Al dia siguiente, por primera vez el F-27 vol6 sin escalas desde Malvinas hasta la I Brigada
de El Palomar.

La Fuerza Aérea Argentina instal6 un radiofaro omnidireccional de muy alta frecuencia
(VOR, en sus siglas en inglés) para asistir la navegacién radioeléctrica de los aviones.
Al mismo tiempo, efectuaba vuelos de evacuacidn sanitaria y coordinaba el viaje de
becarios al continente. El Grupo 1 de Construcciones destacé veinticinco hombres para
mantener la pista provisoria, tarea que demand6 veintitin dias.

No todo eran abrazos con los habitantes de las islas. En el verano 1974-1975, el Ministerio
de Bienestar Social fleté el barco griego Regina Prima para realizar cruceros a las Malvinas
y a la Antértida. El contrato estipulaba que la nave no izaria ninguna bandera de cortesia
como se estilaba al llegar a un pais extranjero. En el primer viaje, durante la permanencia
en puerto, mientras las bandas de musica ejecutaban un concierto en el Town Hall, los estu-
diantes locales visitaron la embarcacion.

En el cuarto viaje, el comité de la Falkland Islands Company presioné para que elevasen
la bandera de cortesia britdnica. Consultado, Relaciones Exteriores rechazo la exigencia
porque la aceptacién implicaba modificar lo convenido. A consecuencia, las autoridades
islefias no autorizaron el descenso de los pasajeros.

En 1975, el Reino Unido adjudicé la construccidn de la pista asfaltada a la empresa Johnston
Construction Co. El inicio de la obra suscit6 reacciones adversas. Oftalmélogos y pediatras
argentinos viajaron para abordar temas de medicina preventiva. Al no contar con el bene-
placito del médico local, la reunion se realiz6 en el domicilio de Cecilia Gooch, enfermera
jubilada, casada con un ingeniero naval residente. De ser necesario, los enfermos eran
evacuados al Hospital Alvear de Comodoro Rivadavia y las religiosas de la comunidad
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Avion anfibio Beaver, perteneciente al Falkland Islands Government Air Services (FIGAS) - Gentileza: Com. (R) Canosa

canadiense servian de intérpretes. Ademads, eminentes cientificos como el doctor René
Favaloro y el doctor Amilcar Argiielles visitaron el archipiélago. Este tltimo hizo investi-
gaciones sobre pacientes locales, en la especialidad de endocrinologia.

El 4 de febrero de 1976, el buque oceanografico RRS Shackleton fue interceptado en alta
mar por el destructor Almirante Storni de la Armada Argentina. Esta accién injustificada
del navio de guerra argentino fue un serio escollo para la politica de seduccién. Con solo
negarse a detenerse, el britdnico habfa continuado sin que el argentino tomara una accién
punitiva. Cuando arribaron a Stanley y difundieron la noticia, los opositores a la Argentina
encontraron el justificativo que necesitaban para manifestarse en contra. La familia de
Bloomer Reeve regresé alegando condiciones incémodas para la convivencia. El gober-
nador se esmerd en revertir la situacion y sefialé que el desagrado provenia de la empresa
britdnica, constructora de la pista, pues solo el 25% de los operarios eran residentes.

El mismo afio, lord Edward Shackleton, sobrino del explorador antdrtico y encargado
de los temas vinculados con las islas del Atlantico Sur, arribé en un servicio de LADE.
Sostuvo prolongadas conversaciones con el vicecomodoro y aprecié en detalle las tareas
que cumplia la empresa aérea.

1976. Vicecomodoro Rodolfo Abel Carnelli

Permaneci6 en Stanley desde febrero de 1976 hasta febrero de 1978. Durante la gestion,
conservo la buena imagen del pais y de la Fuerza Aérea, y logré que confiaran en sus decla-
raciones y compromisos. Junto con su familia, mantuvo relaciones amistosas y cordiales
con los habitantes. Su objetivo, como el de los antecesores, era ganar la buena voluntad de
los pobladores islefios.

También hubo sinsabores. En una oportunidad, al terminar la visita de un contingente de
turistas argentinos, las autoridades locales recurrieron al vicecomodoro para reclamarle
un plato antiguo, desaparecido de la iglesia anglicana. En otra ocasion, falté una maquina
fotografica. Si bien estos son defectos de algunos viajeros de cualquier parte del mundo y
los objetos fueron restituidos, el perfil del pais retrocedia en el concepto de los malvinenses.

Los oficiales jefes que se desempefiaban como delegados estaban convencidos de que el
tiempo obraba en favor de la integracién. Sin embargo, reconocian que el acercamiento
se oponia a los objetivos de la Falkland Islands Company (FIC) y al United Kingdom
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Radiofaro VOR instalado por la Fuerza Aérea Argentina en proximidades del aeropuerto de Puerto Stanley
Gentileza: Vcom. VGM (R) Agnoletti

Falkland Islands Committee (UKFIC)'". Los miembros de estas asociaciones obstaculi-
zaban los esfuerzos e influfan en los islefios reprochando como colaboracionistas a quienes
aceptaban trabajar para los argies'.

Al comienzo, treinta jovenes se acogieron a las becas de estudio. Al final, la prédica de la
FIC logré convencerlos de que la aceptacion equivalia a traicién. Como resultado, escasos
alumnos recibieron instruccion en la Argentina. Otra muestra de rechazo se constat
cuando dejaron una apreciable cantidad de latas de cerveza vacias en la puerta de la casa
de Carnelli; o cuando el vicecomodoro noté que si se cruzaba con un vecino lo saludaba
amablemente, pero si estaba acompafiado por alguien de la FIC lo ignoraba y hasta le
negaba el saludo.

La Falkland Islands Company, que ejercia un firme oligopolio respecto de la actividad
econdmica de las islas, recibia un subsidio del gobierno britdnico para subsistir. Frente a
esa debilidad, en 1977, el entonces presidente del Directorio del Banco Tornquist, Héctor F.
D. Capozzolo, imagin una aproximacion oblicua para recuperar las Malvinas.

El banquero estimé —que los accionistas que recibian exiguos dividendos por su inversion—
bien podian ser tentados a vender sus acciones. Expuso el plan al ministro Martinez de Hoz
que estuvo de acuerdo y se comprometié a financiar la operacién por via del Tesoro Nacional.

Para ocultar la intencién argentina, en el mayor secreto se confié la negociacion a la Sra. Beau,
presidente de la Banque Occidentale de Francia. Las transacciones estuvieron bien encami-
nadas, incluso recibieron un guifio favorable del gobierno britdnico, hasta que el diario local La
Opinion difundid el proyecto y provocé una inmediata reaccion en la Cdmara de los Comunes'.

Ademds de ese percance, en 1977, el gobernador Neville A. French fue reemplazado por
James R. Parker, que habia llegado con instrucciones de endurecer las relaciones. Entre
otras medidas, cred la vicegobernacidn cortando, asi, la relacién directa con el viceco-
modoro. La situacién se torné mds estricta: para atracar en el muelle solo se autorizaba a los
buques de Transportes Navales que habian requerido el permiso con anticipacion.

3 UKFIC: organizacion no gubernamental constituida en Londres para defender los intereses de la FIC.
4 Argie: denominacion despectiva que refiere a los argentinos.

'S LoweLL S. GUSTAFSON, The Sovereignty Dispute over the Falkland (Malvinas) Islands, Oxford University Press,
1988, pag. 101.
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En Comodoro Rivadavia, Gas del Estado capacitd a un malvinense para que instalase gas
natural en un centenar de casas. Cuando llegd el momento de habilitar las conexiones,
personal jerdrquico se traslado a las islas. A raiz de que el inspector encontr6 fallas en una
de las viviendas, la radio local difundié la discrepancia entre el operario y la compaiifa
argentina como si fuese una cuestion de Estado. Ante la renuncia del instalador, el viceco-
modoro le pidi6 que reconsiderara su conducta en bien de la comunidad. Cuando se crefa que
ya no existian impedimentos porque el técnico habia aceptado las disculpas, Gas del Estado
exigi6 que las facturas se pagaran en pesos, en vez de libras malvinenses. Tiempo después,
con la mediacién del gobernador, los pobladores tuvieron en sus hogares gas natural.

a Las Malvinas.

El Comando en Jefe de la Fuerza Aerea A
genting establecis wna agencia de Lineas Acreas
del Estade en Puerte Stanley

Una pista de stemicaje serd consbuida por el
Greps 1 de Mantenimiento con materiales y
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Asi se establecera el primer servicio de comu-
nicacion agrea enbe Las Malvings y Comedoo
Rivadavia. Aviones Gl —de labricacién nacio-
nsl — operados por LADE, realizarin el ransporte
de passjeros y carga.

Coma vehiculo exclusive pars ls base vy apoye
€n tierra para el servicio, la Fuerta Mérea A
genting seleccions un Pick-Up Dodge D-200 V8
de 202 HP,

Algo que enorgullece s Chrytler Fevre Argentina

€O sisveen

¢ lganets w concesionario olicial para ventas al
goblerno por cuye intermedia se¢ entregd el
Pick-Up Dodge

Este wehicula resulta especialmente apto para
mitiones en la 1one, por su traccion en todss las
ruedas, su potencia, su capacidad para & pasa-
jeros y equipajes, caja de & velocidades de avance
y dor de retroceso.

Tode erto demuestta lo gue es anticipacion
automatriz en la Argentina,

Las Malvinas nos dieron la bienvenids por
pfimera ver.

Mo serd la Gltima,

FUERZA AEREA ARGENTINA,
LINEAS AEREAS DEL ESTADO,

Propaganda en ocasion de la entrega de un vehiculo utilitario por parte de Chrysler Fevre Argentina a LADE para su utilizacion
en Puerto Stanley - Gentileza: brigadier VGM (R) Bloomer Reeve
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G-11 VR-16 de verificacion radioeléctrica en el aeropuerto de Puerto Stanley - Gentileza: Vcom. VGM (R) Agnoletti

El 1 de diciembre de 1977, de acuerdo con los convenios de 1971, la empresa contratada por
el Reino Unido termind la construccion del aeropuerto y de la pista de asfalto de 1250 metros
de longitud en la peninsula de Freycinet, cercana al cabo San Felipe. El primer avién argen-
tino que aterrizé fue el biturbohélice IA-50 G-II de verificacion radioeléctrica matricula
VR-16, comandado por el mayor Juan C. Agnoletti'®.

1978. Vicecomodoro Eduardo Julian Canosa

Desempeii6 el cargo entre febrero de 1978 y 1980. En la primera reunién oficial de la
Comisién Consultiva, planted la necesidad de encontrar un terreno en el aeropuerto para
construir una planta de combustible aerondutico. También, requirié que se atendiesen en
inglés y en espafiol las frecuencias radiales de la Regién de Informacién de Vuelo (FIR)
Comodoro Rivadavia y del servicio de Bisqueda y Rescate (SAR)'” para asegurar la opera-
cién del vuelo regular; que se otorgara mayor facilidad en el muelle de la FIC para el buque
de Transportes Navales; y que se concretara la obtencién de una nueva casa o un terreno
para erigirla, destinada al representante argentino.

El 17 de mayo de 1978, el birreactor Fokker F-28 matricula TC-52 de la Fuerza Aérea
Argentina aterriz6 en el aer6dromo recién habilitado inaugurando el nuevo servicio de
LADE. La tripulacién estaba conformada por: comandante de aeronave, mayor Armando
E. Buira; copiloto, capitdn Luis C. Sabolo; mecédnico de aeronave, suboficial auxiliar
Gonzélez; y auxiliar de carga, suboficial mayor Antonio Pereyra. Comenzaba una nueva
etapa para tratar de integrar a los islefios en el territorio continental.

Gracias a la pista y a la habilitacion de la radioayuda (VOR) instalada por la Fuerza Aérea
Argentina, el moderno Fokker F-28 acercé a los islefios a solo una hora veinte minutos
de los servicios asistenciales de Comodoro Rivadavia, la pujante capital petrolera del sur
argentino. Hasta 1982, los birreactores volaron 639 horas.

El comienzo del servicio con F-28 fue auspicioso. Sin embargo, a Canosa le preocupaba
la actitud de los islefios que vefan con desagrado el avance de las conversaciones. La
parte britdnica de la Comision Consultiva se mostré disconforme por la impuntualidad

16 JUAN CARLOS AGNOLETTI, Crénicas malvinenses, Tomo 1, Buenos Aires, Cadan Editorial, 2010, pag. 43.
7 FIR: Flight Information Region. SAR: Search and Rescue.
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] STANLEY AIRPORT

Fokker F-28 en el aeropuerto de Stanley cumpliendo un vuelo regular de LADE - Gentileza: Brig. VGM (R) Bloomer Reeve

de los aviones y, ademads, por la polucién que causaba Transportes Navales. Algunos
opinaban que, de concretarse el traspaso de la soberania, las Malvinas caerian en el mismo
olvido que Tierra del Fuego y la Patagonia. En poco tiempo, decian, se convertirian en otra
isla de los Estados. También, destacaban la ansiedad que sufrian cuando viajaban al conti-
nente y el vuelo de regreso se demoraba.

Se presentaron, ademds, dificultades con cargas trasladadas en barcos. Se rechazaron
productos alimenticios por encontrarse en malas condiciones; por ejemplo, cereales con
gorgojos y aceites sin precintos. Al llegar el invierno, se plante6 un inconveniente cuando
se constaté que el equipo VOR funcionaba con deficiencia. La Comision Consultiva
requirié una nueva linea de alimentacion eléctrica. Al cabo de un mes, se normalizé con la
intervencion de técnicos de Comodoro Rivadavia.

Durante el verano, fue incesante el ingreso de turistas y visitantes oficiales, la mayoria brita-
nicos. En las reuniones, un tema obligado era el progreso de las comunicaciones que habia
cambiado la vida en las islas. Otro fue la creciente actividad politica de un grupo de islefios
que sostenian la idea de mantener la autonomia ante un posible alejamiento del Reino Unido.

El arribo del primer ministro britdnico agudizé los comentarios y discusiones sobre la sobe-
ranfa. Durante la recepcion oficial, el funcionario le informé al vicecomodoro Canosa que
se habia concedido el terreno solicitado para la casa.

Finalizado el invierno, debido a que la erosién habia socavado la base de la pista de
aluminio, un temporal de viento y lluvia volé algunas chapas que cayeron sobre la ruta al
aeropuerto. Los islefios despejaron el camino y le requirieron a la Fuerza Aérea Argentina
que las trasladara de regreso al continente. Con ayuda de maquinarias del gobierno local y
de otras alquiladas a la Falkland Islands Company, un grupo de argentinos acondicioné la
carga para el transporte maritimo. Trabaj6 durante dos meses y antes de partir, para bene-
placito de los catdlicos y de la comunidad, pint6 la iglesia de Santa Maria.

Luego de una visita de Remonta y Veterinaria del Ejército, se coordiné un viaje con alre-
dedor de cincuenta islefios para asistir a la Exposicion Rural y para conocer ciudades
argentinas. La organizacién fue impecable y para la mayoria, su primer viaje al continente.
Al regreso, el grupo probritdnico los recibié con carteles que los tildaba de traidores.
Los viajeros respondieron con risas y aplausos.

48



Capitulo 1| Apoyo y cooperacion en Malvinas, 1971-1982

Pista del aeropuerto de Stanley finalizada - Gentileza: Com. (R) Canosa

1980. Vicecomodoro Héctor Ricardo Gilobert

A principios de los ochenta, el Reino Unido comenz6 a buscar una solucién a la disputa por
la soberania, bajo la forma de lease back o arrendamiento de las islas por un largo periodo.
La propuesta, que no satisfacia por completo las aspiraciones, constituia un avance y
un cambio radical en la actitud britdnica, pues abandonaba las viejas tacticas dilatorias.
Por otra parte, gracias a los servicios montados al amparo de los acuerdos de 1971, mejo-
raron las condiciones de vida en Stanley. Después de una década de vuelos de LADE, los
malvinenses disfrutaban sin reparos de los bienes que recibian de la Argentina.

En esa situacion, lleg6 el vicecomodoro Héctor R. Gilobert, quinto representante argentino
ante la Comision Consultiva Especial. En coincidencia con el arribo, cambiaron el gober-
nador, el secretario de gobierno y el reverendo de la catedral anglicana. Es decir, excepto el
gerente de la FIC, se renovaron los més influyentes directivos britanicos.

Gilobert se desempeiié desde febrero de 1980 hasta principios de ese mes de 1982. A 6rdenes
de él, cumplieron funciones en Malvinas: como jefe de la agencia LADE, Miguel Olaechea;
auxiliares, Richard Anderson y Alexander Betts (malvinenses); radioperadores y controla-
dores de torre, suboficiales principales Héctor Blanco y L. Peralta; profesores de espaiiol,
Mauricio Matthews y Alicia Zapata de Matthews; jefe de planta YPF, Luis Boursenard y José
L. Boscardin; y auxiliar, Carlos Degesse; Transportes Navales, capitdn de fragata Rodolfo
Gafoglio (no residente); encargado de planta y comercializacién de Gas del Estado, Richard
Anderson (malvinense).

En un primer momento, las nuevas autoridades dispensaron al vicecomodoro Gilobert
un trato preferencial y fluido que se manifestaba en las reuniones sociales o de trabajo.
Los problemas de aplicacion o interpretacion del Acuerdo de 1971 eran analizados sin espe-
culaciones y con amplitud de criterio permitiendo encontrar rdpidas soluciones. También,
surgian ideas para ampliar y profundizar la cooperacion. Esta postura del gobernador Rex
Hunt, como la del secretario Dick Baker, mejoré las relaciones.

Quiz4, la sefial mas significativa de esa politica fue aprobar la construccién de la residencia
para el representante argentino, que solo seria superada en dimensiones y jerarquia por la
del propio gobernador. El permiso habia sido postergado debido a la férrea oposicion de
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los grupos antagénicos de reconocerle al vicecomodoro un estatus equivalente a las auto-
ridades britdnicas.

La predisposicion britdnica continué sin cambios en el plano personal, incluso en los
peores momentos de tension. A pesar de los inconvenientes locales, los problemas entre las
naciones se trataban en un clima de cordialidad. Siempre llegaban a acuerdos aceptables,
sin necesidad de apelar a la Cancilleria. Sabian que la solucién del conflicto de la soberania
dependia, con exclusividad, de los gobiernos centrales y no de la posicién que se adoptara
en Stanley. Estaba claro que mientras més se entendieran, serian mejores las conclusiones.
De ese modo, se optimizaba la calidad de los servicios y, de a poco, se iba ganando la buena
predisposicion de los habitantes.

Sin embargo, el contacto con la comunidad local result6 dificil. La actitud cautelosa y
la valla del idioma constituian un problema. El manejo del inglés era determinante para
participar en la actividad social y para evitar la soledad, como ocurria con los empleados
civiles. Los nativos desconfiaban tanto de los argentinos como de los britdnicos. Con la
idiosincrasia propia del islefio o del hombre de campo, se mostraban esquivos y reservados.
Preferfan continuar aislados. No obstante, penetrada esa coraza, eran cordiales y sencillos.
Los nifios argentinos con rapidez aprendian inglés en la escuela y trababan amistad con
los chicos malvinenses que, ajenos a la disputa territorial, confraternizaban sin prejuicios.

La sefiora de Gilobert llegd con tres meses de embarazo. En vista de la buena atencién
médica, decidié dar a luz en Malvinas. A mediados de julio de 1980, naci6 Mariana en el
King Edward Memorial Hospital. El nacimiento aceler6 la insercién de la familia en la
comunidad, pese que, al principio, la decision de los Gilobert habia generado resquemores
pues se temia que se montara una maniobra de propaganda con la ciudadania argentina de
la bebé. Al convencerse de que no ocurriria, volcaron su simpatia hacia la familia.

Se abrieron canales insospechados de comunicacién que facilitaban la vinculacién de la
familia hasta con los miembros mds duros de la resistencia. La amistad les permitié ente-
rarse de las opiniones y de los sinceros sentimientos con respecto al conflicto. Gilobert
comprendio que seria dificil que aceptaran los reclamos argentinos, al menos esa generacion.

De las personas que lo acompafiaron en su gestion, el mds reconocido fue el auxiliar
de YPF. Joven y soltero, padecia vivir solo hasta que comenzé a frecuentar los bares.
Los viernes participaba del tradicional festejo de la llegada del fin de semana y de las
habituales grescas que coronaban esas peculiares reuniones, conforme con las arraigadas
costumbres britdnicas. Al principio, esa conducta preocupd al vicecomodoro. Luego,
advertiria que los episodios formaban parte del folclore y templaban la amistad, pues al
dia siguiente jugaban rugby y daban a entender que nada habia sucedido. Carlos Degesse
parecia autdctono, se sentia integrado y respetado. Durante la guerra, permanecié en
Stanley; tuvo una actuacién valiente reaprovisionando los aviones, aun bajo fuego, por lo
que la Fuerza Aérea Argentina le otorgd una distincion.

Més alld de la actitud afable, el malvinense rechazaba por tradicién el cambio de sobe-
rania. Se resistia a cualquier accién que significara un avance en las negociaciones.
La oposicién se manifestaba con distintos matices, segin cémo afectaran los intereses,
las tradiciones y la forma de vivir.

Los altos funcionarios, en su mayoria provenientes del Reino Unido, aceptaban sin dudar la
politica del gobierno central, aunque evitaban tomar partido o demostrar simpatia por una
u otra posicion, pues poco les afligia el destino de las islas. Otro grupo compuesto por
ciudadanos de paises de la comunidad britdnica (neozelandeses, australianos, canadienses)
y por escasos chilenos y uruguayos se mostraban particularmente contrarios. Suponian
que serian perjudicados ya que, por no ser ciudadanos britdnicos ni kelpers, carecerian de
derechos para reclamar compensaciones.

El tercer grupo era el de los nativos, la mayoria descendientes de escoceses y galeses,
algunos con varias generaciones en las islas. No comprendian ni justificaban los reclamos
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argentinos fundamentados en la historia, ni en los titulos heredados de Espafia. Ademais,
permeables a la propaganda, veian a la Argentina como un pais extrafio, con idioma,
costumbres, habitos y religion diferentes. Las escasas noticias que conocian se referian al
gobierno militar, la inflacion, las huelgas y otros males que ellos no padecian por estar en
esas islas tan alejadas. Sospechaban que los britanicos los abandonarian y temian por una
invasién argentina.

En definitiva, la poblacién era contraria a que prosperaran las relaciones; solo aceptaban las
de indole comercial que se pudieran controlar sin comprometer el estilo de vida. La mayor
resistencia la ejercian los que vefan peligrar sus intereses y se oponian con medidas de accién
directa. A la cabeza de este sector, se encontraba la Falkland Islands Company (FIC).

La FIC, dominadora por décadas de la actividad econdmica, temia enfrentar la competencia
y no avizoraba perspectivas beneficiosas ante un eventual cambio del estatus de la sobe-
rania. Por el contrario, sabia que perderia privilegios; por ello, montd y patrociné acciones
de desprestigio, apoyadas por las dificiles circunstancias que atravesaba el pais.

La delegacion de la UKFIC, que defendia en Londres los intereses de la FIC, estaba cons-
tituida por nativos y britdnicos de diferentes niveles sociales. Si bien su accionar favorecia
los objetivos de la compaiiia, las motivaciones no eran las mismas. Expresaban, quiz4 con
exagerada vehemencia, el sentir de la poblacién y de otras instituciones como la Royal
Navy. Era gente simple, con un arraigado sentimiento nacionalista y apego por las tradi-
ciones del Reino Unido.

Estos grupos neutralizaban la accidn psicoldgica argentina difundiendo datos perjudiciales
para su imagen. Ademds, con ardides, buscaban desvirtuar los beneficios que efectiva-
mente recibia la poblacién con los servicios que se les brindaba. Quizds por efecto de
alguna extorsion, los estudiantes que cursaban en colegios britdnicos de Buenos Aires y
de La Cumbre en Cérdoba se manifestaban como si les hubieran inculcado un gran amor
hacia el Reino Unido y cierto desdén por la Argentina. Es decir que, después de afios de
esfuerzo, en lugar de simpatizantes se habian formado decenas de opositores.

Se concluyd, entonces, que la mejor contramedida para disminuir sus efectos consistia
en ofrecer becas para cursar en el Liceo Aerondutico Militar de Rosario. Mas adelante,
se gestionarian vacantes para el Liceo Naval Femenino, que no llegé a concretarse por el
desenlace de los acontecimientos. El joven Paul Betts, miembro de una familia con cinco
generaciones en las islas, se presento en el Liceo Aerondutico.

Al principio tuvo dificultades para adaptarse, en especial por el idioma. Después, se enca-
minod gracias al tesén y a la buena disposicion de los directivos del instituto. Paul cursaba el
segundo afo cuando se iniciaron las hostilidades. Decidi6 continuar y se gradué de bachi-
ller en 1985, con el grado de alférez de la reserva. Nunca regresé a Malvinas, se casd y
actualmente vive en Rosario con su familia. Este caso aislado alarmé a los opositores por el
entusiasmo que despertd entre otros jévenes que no se detenian en especulaciones politicas
y alimentaban la esperanza de vestir también el uniforme del Liceo.

Lineas Aéreas del Estado fue el mejor instrumento que se hall6 para ganar la confianza.
Advertidos, los antiargentinos actuaron con sagacidad y montaron una agencia de
viajes en las oficinas de la FIC. Durante un tiempo, lograron alejar a los pobladores
de la Argentina pues brindaban mejores beneficios comerciales. Llegaron a vender los
pasajes de LADE, de Aerolineas Argentinas y, también, los internacionales por ser repre-
sentantes de la British Airways.

Con la nueva modalidad, los viajeros malvinenses, en su mayoria empleados de la FIC o del
gobierno, dejaron de concurrir a la oficina argentina. Las reservas y los pagos se realizaban
en la compaiiia. Incluso intentaron que LADE les otorgara la totalidad de las plazas y, de
esta manera, monopolizar la venta y el control de quién viajaba y de cudndo podia hacerlo.
Ademds, armaban «paquetes» con el traslado por LADE hasta Comodoro Rivadavia, la
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conexién con Aerolineas Argentinas o Austral hasta Aeroparque y la coordinacién del
personal de la British Airways que esperaba a los pasajeros para conducirlos hasta un hotel,
y, al dia siguiente, de Ezeiza a Londres. Era una oferta ideal para los kelpers, que se sentian
asistidos y protegidos durante el transito por un pafs «con tan malas referencias».

No resultaba f4cil neutralizar 1a campaiia de la FIC, por cuanto procedia legalmente y estaba
encuadrada en las reglas de la Asociacion Internacional de Transporte Aéreo (IATA, en sus
siglas en inglés)!®. Solo una mejor propuesta podria recuperar a los pasajeros. Con ese fin,
el director de LADE, comodoro Hugo J. Liernur, cambi6 la ruta y los horarios del vuelo
semanal de F-28. Pernoctaria en Stanley e iniciaria, temprano, el regreso a Aeroparque
con escalas en Comodoro Rivadavia, Bahia Blanca y Ezeiza. Asi, se llegaria al aeropuerto
internacional con la suficiente anticipacién para abordar el vuelo a Londres de Aerolineas
Argentinas, que tenia la ventaja de ser directo. En cambio, el de British Airways aterrizaba
en puntos intermedios. La innovacion redujo a la mitad el tiempo del viaje y ahorr6 los
gastos de traslado y de pernocte.

Para mejorar la atencidn, en la agencia de Stanley se incorpord a un islefio de confianza:
Alexander Betts, padre del cadete Paul. Resultdé de gran utilidad gracias a su relacién
familiar con los habitantes. Se equiparé aquello que la FIC ofrecia como ventaja especial:
«atendido por su propia gente».

Desde el inicio de las actividades de LADE en Malvinas, a solicitud del gobierno local, se
contratd a Richard Anderson como auxiliar del jefe de base, que apenas hablaba espaiiol.
Con el tiempo se descubridé que, en realidad, era un espia oficial. A través de él, tanto el
gobierno como la FIC y el UKFIC se enteraban de lo que ocurria en las oficinas y, en parti-
cular, en la del vicecomodoro. Esta situacidn, aunque resultaba incomoda, habia que acep-
tarla y manejarla con discrecion. Incluso, posibilitaba tomar medidas de contrainteligencia
dejando trascender noticias que desinformaran al oponente.

También, previeron incorporar dos jovencitas malvinenses como auxiliares de a bordo
(azafatas) para atender los vuelos de LADE a Stanley. La iniciativa despert6 gran expec-
tativa, pero las potenciales candidatas todavia eran menores de edad, y las mayores de
dieciocho afios ya estaban casadas y con hijos. Finalmente, la guerra frustré la idea.

Como un servicio adicional, LADE coordinaba pedidos de intercambio. En cada avién
llegaban, sin cargo, alimentos frescos, frutas y verduras; como asi también, objetos
del hogar y artefactos eléctricos reparados en el continente. El personal de Comodoro
Rivadavia realizaba los encargos y favorecia el desempefio de los representantes argen-
tinos en Malvinas.

En este campo, ni la FIC ni el UKFIC intentaron poner trabas, quizds porque sus miembros
eran usuarios frecuentes de ese servicio de buena voluntad. Solo por el ingreso de papas
elevaban sus quejas al gobierno aduciendo razones fitosanitarias, aunque el real propo-
sito era evitar que los malvinenses abandonasen la tradicién de cultivar su propia huerta,
baluarte del autoabastecimiento.

Durante la gestion del vicecomodoro Gilobert, se concretaron las obras de ampliacion en
la planta de almacenaje de garrafas y cilindros de gas licuado, con el fin de satisfacer la
demanda que crecia de dia en dia. En efecto, el consumo se habia generalizado en la pobla-
cién, por las intrinsecas ventajas del combustible y por el bajo precio de venta en Stanley.
Los habitantes parecian decididos a abandonar la secular y dura prictica de la extraccién y
utilizacion de la turba.

Los ingenieros de Gas del Estado, mediante exposiciones y demostraciones, divulgaron las
ventajas del uso del fluido y la eficiencia de la empresa para generar confianza sobre la conti-

'8 |ATA (International Air Transport Association): promueve seguridad, fiabilidad, confianza y economia en el
transporte aéreo en beneficio de las compaiiias aerocomerciales.
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nuidad y la oportuna provision. Finalizado el conflicto armado y una vez agotada la existencia
en el depdsito argentino, los malvinenses volvieron a la turba por un largo tiempo, ya que la
provision desde el Reino Unido elevaba el costo a valores imposibles de afrontar. En la actua-
lidad, se abastecen desde Chile.

La FIC permitia el ingreso de las provisiones solo si sacaba buen rédito. Como dueifia
del muelle, cobraba un precio alto por la carga, la descarga, el transporte y el manipuleo.
Al final, por el servicio de atraque, la empresa nacional terminaba pagando més de lo que
recaudaba por las ventas. Como contramedida, se propuso ajustar el valor cargando los
costos que la FIC habia impuesto. El precio del cilindro de 45 kg pas6 de 7 a 14 libras.
En términos porcentuales, significaba un incremento del 100%.

Gas del Estado no tenia personal propio en Malvinas. La venta y distribucién de los envases
fue confiada a Richard Anderson. Sin embargo, los ingenieros de la empresa viajaban a
Stanley con frecuencia. El 2 de abril de 1982, los sorprendi6 en las islas y, detenidos junto
a otros argentinos, esa noche vivieron las alternativas de la reconquista bajo la vigilancia
armada de los efectivos britdnicos.

La inversiéon de YPF en Malvinas fue cuantiosa. Afios atréds, habia construido una planta
de grandes dimensiones en la bahia adyacente, para realizar el abastecimiento con buques
tanque. El depdsito no se habilité porque las autoridades britdnicas exigian un muelle espe-
cial para descargar con la mdxima garantia evitando la contaminacion de las aguas.

De esta forma, fallaba el esfuerzo de YPF mientras que la FIC sacaba provecho ya que,
al no poder bajarlo a granel, el combustible se trasladaba en tambores hasta su muelle. Se
repetia la situacion de Gas del Estado. La imposibilidad de utilizar la planta y el alto costo
del transporte llevaron a YPF a limitar la provision de combustible aeronautico para los
aviones de LADE, de nafta para los vehiculos y de querosén. La FIC retuvo la comerciali-
zacion del gasoil para los Land Rover y el fueloil para la usina.

La actividad de los maestros no presento dificultad. La tarea era desarrollada por un matri-
monio joven de ascendencia escocesa, lo cual facilitaba el contacto con la comunidad
educativa local. Por otro lado, el grado de prejuicio de los nifios era menor. El resto de los
colegas no se interesaba ni involucraba en la disputa territorial. Distinto era el vinculo esta-
blecido entre el representante argentino y las autoridades britanicas, que habia comenzado
a presentar aristas conflictivas.

Las crisis se volvieron diarias y las soluciones mds dilatadas. Siempre surgia el objetivo
de hacer constar que ellos eran el gobierno y que impondrian las decisiones conforme con
sus intereses. A su vez, Gilobert debia rechazar las medidas que eludieran los acuerdos, o
que trabasen la accidn de los organismos nacionales en Malvinas. Tanto el secretario de
gobierno como el gobernador se reservaban el rol de arbitros.

En este marco, se presentaron conflictos de trascendencia publica cuyo desarrollo era
seguido con atencién por la Cancilleria. La FIC desautorizaba las pautas establecidas para
el arribo de los barcos de Transportes Navales, desde el horario de toma del muelle hasta el
de descarga. Para acordar, intervenia la Comision Consultiva. Por supuesto, la FIC siempre
ganaba porque facturaba el tiempo de ocupacién del muelle.

Después de la visita del secretario del Foreign Office'®, Nicholas Ridley, los dnimos se
caldearon. Miembros del UKFIC pintaron inscripciones en las instalaciones de YPF en
repudio a las negociaciones y a la Argentina. Presentada la queja, las autoridades le restaron
importancia y, dando a entender que no consideraban de interés identificar a los responsa-
bles, dejaron las cosas como estaban. Para forzar una reaccion, el vicecomodoro Gilobert
manifest6 al secretario de gobierno la sospecha de que el combustible podria haber sido
contaminado y que, por lo tanto, suspenderia los vuelos de LADE hasta despejar las dudas.

1% Foreign Office: Ministerio de Relaciones Exteriores britanico.
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La verificacién de la buena calidad requeria enviar muestras a los laboratorios de YPF en
un avién con autonomia suficiente para ir y regresar sin reabastecerse en Stanley.

Es decir, la solucién se dilataria y, mientras tanto, continuarian suspendidos los servicios;
salvo que los responsables declarasen que no habia existido adulteracion. Al ser adver-
tidos de los perjuicios, los pobladores reaccionaron. Los afectados serian los pasajeros con
vacaciones programadas y los comercios locales por la ausencia de turistas. El gobierno
cambio de actitud. Esa tarde los autores fueron localizados y aseguraron que el combustible
estaba en buenas condiciones. Las autoridades garantizaron la veracidad del testimonio
y se hicieron cargo de la limpieza de la planta. Al frente de los jévenes que hicieron las
pintadas, habia actuado Terry Peck. La poblacién tomé conciencia de los inconvenientes y
repudié al grupo en forma undnime. De héroes, pasaron a villanos. Esto los llamé a sosiego
y, por algiin tiempo, no molestaron.

En otra oportunidad, momentos antes del arribo del vuelo semanal del F-28, el jefe del
aeropuerto Fitzgerald Cheek le comunicé al gerente de LADE que en lo sucesivo el sefia-
lero de esa empresa ya no ingresaria a la plataforma para cumplir sus funciones y que el
guiado del avién lo ejecutaria un empleado del aerédromo. Si bien la medida, aparente-
mente sin importancia, se podria haber tomado como un alivio de las tareas, la politica del
UKEFIC era lograr el desplazamiento paulatino de los argentinos hasta hacer innecesaria su
presencia en Malvinas.

El jefe del aeropuerto era un activo miembro de ese comité y su decisién no llamé la aten-
cion. Al enterarse de esa pretension, el vicecomodoro Gilobert ordend al suboficial principal
Peralta, el operador de torre en espaifiol para los aviones de LADE, que el F-28 regresara a la
cabecera de pista y permaneciese alli hasta que se modificara la restriccién. La demora cred
un clima de tension en los pasajeros, como en quienes los aguardaban en la estacion.

De inmediato, Gilobert se reunié con el gobernador, que estaba en el aeropuerto esperando
a su hijo que venfa desde Londres. Esta circunstancia le daba cierta gravedad a la situacion.
Hunt escuchd y consider6 razonables los argumentos del vicecomodoro: ninguna aerolinea
confiaria en un personal no habilitado para guiar el rodaje hasta el hidrante y menos sin el
certificado. Nunca mds se intent implementar esa medida arbitraria.

La masiva presencia de visitantes del continente y su afdn de comprar cuanta baratija se
ofrecia en Stanley no beneficiaban la imagen argentina. Siempre les preocupé a los repre-
sentantes moderar esa conducta mediante recomendaciones previas al arribo. Todo resul-
taba en vano. A pesar de que escuchaban con la mejor disposicion, llegado el momento, no
conseguian doblegar el temperamento bullicioso.

Muchos compatriotas que visitaron las islas contribuyeron a demostrar aspectos positivos
de la sociedad argentina. Las tripulaciones de los aviones gozaban de gran prestigio y reco-
nocimiento. También eran admirados por el profesionalismo con que operaban. Ningin
vuelo de LADE sufrié una emergencia. Igual ocurria con los maestros, y con el personal
de YPF y de Gas del Estado. Los pobladores recordaban con carifio a los vicecomodoros
De la Colina, Bloomer Reeve, Carnelli y Canosa, y a sus familias.

La inauguracion de la residencia LADE House coincidié con el décimo aniversario de los
servicios aéreos a Malvinas y dio lugar a otro entredicho. Se organiz6 una reunidn social a
la que asistirfan autoridades de la Fuerza Aérea Argentina, de la Cancillerfa y de las islas.
Al enterarse, los miembros del UKFIC se opusieron y amenazaron con realizar, frente al
nuevo edificio, una manifestacién de repudio a los representantes de la Argentina. La reac-
cién fue tan dura y decidida que preocupd al gobierno local y al vicecomodoro: la fiesta
podia transformarse en un episodio bochornoso y complicar las relaciones.

La semana anterior a la fecha programada, la tensién habia alcanzado tal nivel que los
britdnicos propusieron suspender la ceremonia y, en su lugar, hacer un modesto open house
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sin la concurrencia de argentinos. Gilobert, a punto de aceptar esa condicién, visitd a los
miembros mds influyentes del UKFIC para invitarlos en forma especial; con sutileza, apeld
a la proverbial caballerosidad britdnica. El festejo resulté un éxito. La mayoria asisti6 y
confraternizo6 con las autoridades. LADE House, en la actualidad, funciona como museo de
guerra y es denominada Britannia House.

A mediados de agosto de 1981, el duefio del tambo local visit6 la casa del vicecomodoro.
Manifesté su afliccién porque, como consecuencia de una demora imprevista en la llegada
del barco, muchas granjas se habian quedado sin alimento para sus animales y temian
que en pocos dias murieran. Ante la emergencia, Gilobert comunicé a la poblacién que
gestionaria un vuelo para satisfacer las urgencias. Aprobado por la Cancilleria, la Fuerza
Aérea Argentina envié un Hercules C-130H. En tres dias, pese al desagrado britdnico, se
soluciond el desabastecimiento. Por primera vez, los malvinenses habian soslayado a los
gobernantes y satisfecho sus necesidades en la oficina de LADE.

En represalia, las autoridades adoptaron conductas obstruccionistas. La mas evidente
fue la intransigencia del oficial de aduana al negar el permiso para descargar del C-130H
tres bolsas de papas, que venian de Comodoro Rivadavia, destinadas a los argentinos. Se
amparé en reglamentaciones fitosanitarias: los sacos no podian tocar tierra. La verdadera
razon era reafirmar la autoridad britanica. Por fortuna, la mercaderia habia sido ubicada
detras de la puerta de ingreso bloqueando la carga restante. El vicecomodoro dispuso que
si las papas no se bajaban, tampoco lo harfan los bultos con alimento para el ganado. Como
era sédbado por la tarde, la mayoria de la poblacién habia concurrido al aeropuerto. Algunos,
con ansiedad, esperaban la mercaderia; otros, solo deseaban ver la operacién del C-130H.
Todos fueron testigos de la situacion.

Gilobert se dirigi6 a la casa del secretario de gobierno y, para su sorpresa, le dijeron que se
habia ausentado y que ignoraban cudndo regresaria. Fue a la residencia del gobernador, que
también se hizo negar con el pretexto de que paseaba por el campo. Transcurrieron un par
de horas y no se revertia la orden de aduana porque no aparecia ninguna autoridad. Mientras
tanto, los presentes miraban con afliccién cdmo los alimentos destinados a salvar la vida de
sus animales seguian dentro del avidn y con probabilidades de regresar a su origen.

El vicecomodoro recurri6 a los vecinos y les confié que solo el secretario Baker o el gober-
nador Hunt podian destrabar la situacién. De inmediato, partieron a localizarlos. Media
hora mas tarde, se logré la contraorden después de haber recibido una dura reprimenda por
haber apelado al gerente de LADE sin conocimiento del gobierno.

La emisioén de la White Card por autoridades argentinas heria el orgullo britdnico, en espe-
cial a los miembros del UKFIC, que se resistian a concurrir a LADE para tramitarla. Burlar
esta disposicion que los sometia al control de los argies significaba un desafio para algunos
islenos. En una oportunidad, Desmond Peck, nativo e integrante del UKFIC, decidi6 viajar
al Reino Unido gracias a la prosperidad lograda con la venta de baratijas a los turistas.
Al gestionar el pasaje, asegurd que poseia la White Card desde la época del vicecomodoro
Carnelli y que la presentaria antes de subir al avion.

El dia de la partida, Peck llegé sobre la hora y los pasajeros ya habian embarcado. Cuando
el jefe de LADE le requirié la White Card, dijo tenerla en la valija despachada —habia
especulado con que, en el apuro por despegar, no se la exigirian— y subi6 al avién en forma
apresurada. Informado, el vicecomodoro abordé la aeronave y, adoptando una actitud
cordial, le record6 que solo podria volar si presentaba ese documento. Se vio obligado a
postergar el viaje hasta que cumpliera con el requisito. El protagonista y la poblacién reac-
cionaron con humor ante el episodio. Ademads, quedé claro que era dificil eludir el control
y que la exigencia de la White Card debia ser tomada con seriedad.
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1) El presente certificado provisono
deberd ser eahibido a las  auton-
dades cada ver que se lo requiera

N El starus del orular de este cer-
tficado esti contemplado en la
Declaracion Conjunta de Buenos
Adres de 17 de Jubio de 1971

3) Para mds informacién v avenigua-
ciones recuma al  Mdswero de
Relaciones Exteriores v Culto,

1) The present temporary card must
be produced to the authonties when-
ever requested.

2) The bearer is covered by the Joint
Starement of Buenos Asres of 15t
Judy 1971,

3) For further information of inquanies
apply to: Mimistenio de Relacsones

REPUBLICA ARGENTINA

CERTIFICADO PROVISORIO
EMITIOO DE ACUERDO A LA
DECLARACION COMJUNTA DE

BUENOS AIRES DE 1971

TEMPORARY CARD
ISSUED IN ACCORDANCE WITH
THE JOINT STATEMENT OF
BUENOS AIRES OF 1971

Exteniores v Culto.

Certificado Provisorio conocido como White Card

1982. Vicecomodoro Roberto Manuel Gamen

Gamen fue el dltimo oficial jefe designado para radicarse en Stanley y ocupar el cargo de
representante argentino en la Comisién Consultiva Especial y jefe de la agencia LADE.
Junto con su familia, llegé a Malvinas el 27 de enero de 1982. Se superpuso con el
vicecomodoro Gilobert hasta el 3 de febrero, ocasién en la que se instal6 en la flamante
LADE House.

En las reuniones de bienvenida y durante los primeros tiempos, se percibia un ambiente
cordial y optimista con respecto al futuro de la soberania de las islas. Situacién que se fue
modificando a partir de los primeros dias de marzo y que hizo crisis el 19, cuando desem-
barc6 en las Georgias el equipo de Davidoff, empresario argentino que habia sido contra-
tado por una empresa britdnica para desguazar tres factorias balleneras en desuso®.

El vicecomodoro Gamen, antes de mudarse a Malvinas, estaba al corriente de la planifi-
cacion secreta de recuperar la soberania con el empleo de las Fuerzas Armadas, aunque
desconocia la fecha de ejecucion.

A fines de febrero, intervino en la coordinacién de una misién secreta ideada por la
Jefatura III de la Fuerza Aérea: se simularia una tarea de verificacion del VOR de Malvinas,
pero en lugar de ejecutarla el Learjet 35 A verificador del INAC?', el vuelo lo realizaria un
Learjet 35 A version fotogréfica de la II Brigada Aérea, para efectuar un relevamiento foto-
gréfico de Puerto Stanley y zonas aledafias. El material se utilizarfa para la planificacion de
la operacidn de recuperacion de las islas.

Gamen coordind la recepcion en la isla de un suboficial del INAC para el apoyo en
tierra de esa operacion, con el propésito de que los britdnicos no sospecharan del cambio
de aeronave. Debido a las condiciones meteorolégicas desfavorables y a que el proceso de
verificacion no podia durar mas de tres dias, el Learjet volvié a Parand sin haber comple-
tado el relevamiento solicitado.

2 Testimonio de Haydée Gamen, viuda del vicecomodoro Roberto Manuel Gamen.
2 Instituto Nacional de Aviacion Civil.
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En una segunda misién secreta que tenia por objetivo completar la anterior, Gamen inter-
vino directamente. El 12 de marzo, adujo una enfermedad de la esposa y, con la excusa
de tratarla, viaj6 a Buenos Aires en un vuelo regular de LADE. Esta misién consistié en
llevarlo de regreso a Malvinas.

El 19 de marzo, el vicecomodoro Gamen se embarcd en un Learjet 35 A fotogréfico.
Despeg6 de Rio Gallegos y, sobre Malvinas, el comandante de aeronave simuld tener una
falla en el tren de aterrizaje; efectud varios pasajes de comprobacién sobre la torre de
control del aeropuerto, completando asi la tarea fotogréfica iniciada en febrero. De regreso,
en Rio Gallegos, descendid el personal de fotdgrafos y el material utilizado. Entonces,
despegd nuevamente a Malvinas con el vicecomodoro Gamen de pasajero, quien se bajo
en la plataforma de Puerto Stanley con los motores en marcha. De inmediato, el Learjet
regres6 a Rio Gallegos.

El 22 de marzo, araiz de las protestas que desatd el desembarco de Davidoff en las Georgias,
las oficinas de LADE fueron atacadas. La vida de la familia Gamen como la de los argen-
tinos residentes se complico. A partir de entonces, estarian vigilados. Dias después, cuando
supieron que la Fuerza de Tareas 40 habia partido del continente con rumbo a las islas, los
confinaron en la casa, custodiados por kelpers armados, miembros de la Defensa Civil.

Desde el 2 de abril hasta el 1 de mayo, el vicecomodoro Gamen asesord y cumplié tareas
de reconocimiento de probables sitios de desembarco de la fuerza de tareas britdnica pilo-
teando el avion Britten Islander®.

Situacion al 31 de marzo de 1982

El accionar argentino en pos del bienestar de los malvinenses se encontraba en su apogeo.
Los islefios disfrutaban sin reparos de los servicios que recibian gracias a los acuerdos
de 1971.

Se destacan los mds importantes:

* Dos vuelos semanales de LADE con F-27 y F-28, que permitian la visita y estadia de
turistas, con la consecuente ganancia para el comercio y la hoteleria.

* Servicios postales y de carga en todos los vuelos que posibilitaban la llegada regular
de correspondencia, diarios, revistas, videos, peliculas para su proyeccion en el cine
local, abastecimiento de verduras, frutas y medicinas.

* A través de YPF, provision regular de nafta y querosén. El gasoil, fueloil y lubricantes
eran comercializados por la Falkland Islands Company.

* Gas licuado en garrafas y cilindros por medio de Gas del Estado, que debié ampliar
su planta de almacenaje para satisfacer la demanda.

* Transporte maritimo por parte de Transportes Navales, dependiente de la Armada, con
una frecuencia cuatrimestral que aseguraba el suministro de gas, nafta y otros produc-
tos como harina, maiz, alimento balanceado y comestibles.

* Ensefianza del espaiiol en las escuelas de Stanley, brindada por maestros argentinos
bilingiies.

* Becas para cursar estudios secundarios completos en los colegios britdnicos en la
Argentina.

* Incremento del turismo, argentino e internacional, y de la actividad comercial vinculada.

Durante diez afios, la Fuerza Aérea realizé 1515 salidas con un total de 3553 horas voladas,
en las que trasladé 21.597 pasajeros y 465.763 kg de carga. Con este esfuerzo considerable,

22 Aeronave oficial del gobernador britanico destinada para vuelos locales en el que en ocasiones se distribuia
correspondencia entre los pobladores del interior de las islas.
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unido al accionar de otros organismos del Estado argentino, pese a las interferencias de la
Falkland Islands Company y del comité UKFIC, se mejor6 la calidad de vida de los islefios.
Los ya populares kelpers, que habitaban un conjunto de islas, carecian de ciudadania y
conformaban una colonia desconocida por los brit4nicos, de la cual solo se enteraron de su
ubicacion en el mapa el 2 de abril de 1982.

Lamentablemente, las acciones pacificas efectuadas con seriedad y en forma positiva para
ambas naciones, con la intencién de negociar la soberanfa en un plazo prudencial, no fue
debidamente interpretado por los beneficiados.
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Anexo 1

Declaracion Conjunta de Buenos Aires del 1 julio de 1971
MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES Y CULTO

En la ciudad de Buenos Aires, del 21 al 30 de junio de 1971, continuaron las conver-
saciones especiales sobre comunicaciones y movimiento entre las delegaciones de
la Reptiblica Argentina y del Reino Unido de Gran Bretaiia e Irlanda del Norte, esta
tilltima con participacion de isleiios. Las conversaciones tuvieron lugar dentro del marco
general de las negociaciones recomendadas por la Resolucion 2065 (xx) de la Asamblea
General de las Naciones Unidas, y de conformidad con las cartas dirigidas al Secretario
General de la Organizacion por los Representantes Permanentes de ambos paises el 21
de noviembre de 1969 y el 11 de diciembre de 1970.

Los delegados llegaron a la conclusion de que, sujeto a la aprobacion de sus respectivos
gobiernos, deberian ser adoptadas las siguientes medidas, en el entendimiento de que ellas
pueden contribuir al proceso de una solucion definitiva de la disputa sobre las islas entre
los dos gobiernos, a la que se refiere la Resolucion 2065 (xx) antes mencionada:

1. Con el fin de tratar las cuestiones que pudieran surgir en el establecimiento y la
promocion de las comunicaciones entre el territorio continental argentino y las islas
Malvinas en ambas direcciones, incluidas en las relativas al movimiento de personas,
las que pudieran presentarse a los residentes de las islas mientras se encuentren en
territorio continental argentino, y a los residentes de este iltimo mientras se encuen-
tren en las islas, se establecerd una Comision Consultiva Especial constituida por
representantes del Ministerio de Relaciones Exteriores argentino y de la Embajada
Britdnica, con sede en Buenos Aires. La comision tendrd sus representantes en Puerto
Stanley, que informardn a la misma.

2. El gobierno argentino otorgard un documento, segtin el modelo anexo, a los residentes
en las islas Malvinas, sin referencia a la nacionalidad, que deseen viajar al territorio
continental argentino, y que permitird su libre desplazamiento en él.

El mismo documento emitido por el gobierno argentino serd el vinico documento reque-
rido a los residentes del territorio continental argentino para viajar a las islas Malvinas.

3. Los residentes en las islas serdn declarados por el gobierno argentino exentos del pago
de derechos e impuestos, y de cualquier otra obligacion como resultado de actividades
en las islas. Ademds, los residentes en las islas que se trasladen al territorio conti-
nental argentino para prestar servicios en actividades relacionadas con las comunica-
ciones, estardn exentos de impuestos por sus salarios y otros beneficios que reciban de
sus empleadores britdnicos.

El gobierno britdnico no demandard el pago de impuestos a los residentes provenientes
de territorio continental argentino que presten servicios en las islas en actividades
relacionadas con las comunicaciones por sus salarios y otros beneficios que reciban
de sus empleadores argentinos.

4. EIl gobierno argentino tomard las medidas prdcticas para que el equipaje normal de
los residentes en las islas Malvinas que viajen entre ellas y el territorio continental
argentino, cualquiera sea la direccion, esté libre de todo pago de derechos e impuestos.

Los residentes de las islas Malvinas estardn exentos del pago de todos los derechos e
impuestos respecto de sus equipajes y efectos del hogar y automoviles que pasen direc-
tamente a través del territorio continental argentino hacia las islas Malvinas, o que
pasen a través del territorio continental argentino con destino al extranjero.
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El gobierno britdnico tomard las medidas necesarias para que el equipaje normal de
los residentes en el territorio continental argentino que viajen a las islas Malvinas o
desde estas al territorio continental argentino esté exento de todo pago de derechos e
impuestos.

El gobierno argentino tomard las medidas necesarias para que todo residente en las
islas Malvinas que establezca su domicilio en el territorio continental argentino pueda
ingresar, por una sola vez libre de derechos e impuestos, todos sus efectos personales,
del hogar y un automovil.

Igualmente, el gobierno britdnico tomard las medidas necesarias para que todo
residente en territorio continental argentino que establezca su domicilio en las islas
Malvinas pueda ingresar, por una sola vez libre de derechos e impuestos, todos sus
efectos personales, del hogar y un automovil.

Los gobiernos argentino y britdnico facilitardn en el territorio continental argentino
y en las islas Malvinas, respectivamente, el trdnsito, la residencia y las tareas de las
personas directamente vinculadas con las medidas prdcticas adoptadas para realizar
y promover las comunicaciones y movimiento.

El gobierno britdnico tomard las medidas necesarias para el establecimiento de
un servicio maritimo regular de pasajeros, carga y correspondencia entre las islas
Malvinas y el territorio continental argentino.

El gobierno argentino tomard las medidas necesarias para el establecimiento de un
servicio aéreo regular de frecuencia semanal de pasajeros, carga y correspondencia
entre el territorio continental argentino y las islas Malvinas.

Mientras no se concluya la construccion del aerédromo de Puerto Stanley, el gobierno
argentino proveerd un servicio aéreo temporario con aviones anfibios entre el terri-
torio continental argentino y las islas Malvinas para pasajeros, carga y correspon-
dencia. Este servicio serd examinado periodicamente, a la luz del progreso en la cons-
truccion del aerodromo antes mencionado.

Ambos gobiernos cooperardn en la simplificacion de las prdcticas reglamentarias y la
documentacion del transporte maritimo y aéreo, teniendo en cuenta la necesidad de
promover y agilizar las comunicaciones.

Con el fin de facilitar el movimiento de personas que hayan nacido en las islas
Malvinas, el gobierno argentino tomard las medidas necesarias para exceptuarlas de
todas las obligaciones de enrolamiento y de servicio militar.

El gobierno britdnico declarard que en las islas Malvinas no existen obligaciones de
enrolamiento para incorporarse al servicio militar.

Ambos gobiernos estudiardn e intercambiardn puntos de vista para facilitar el comercio
y para permitir una mayor fluidez en las transacciones comerciales.

Los gobiernos argentino y britdnico tomardn las medidas necesarias para que las
comunicaciones postales, telegrdficas y telefonicas entre el territorio continental
argentino y las islas Malvinas, en ambas direcciones, sean lo mds eficientes y expedi-
tivas posible.

Las tarifas para las comunicaciones postales, telegrdficas y telefonicas entre el terri-
torio continental argentino y las islas Malvinas en ambas direcciones serdn iguales a
las internas del lugar de origen de las comunicaciones.

Los sellos de correo de la correspondencia entre el territorio continental argentino
v las islas Malvinas, en cualquiera de las dos direcciones, serdn cancelados con un
sello que se refiera a esta declaracion conjunta. Las sacas de correspondencia serdn
selladas en forma similar.
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16. El gobierno argentino estard dispuesto a cooperar en los campos de la salud, educa-
cional, agricola y técnico, en respuesta a requerimientos que pudieran formuldrsele.

El gobierno argentino tomard las medidas necesarias para obtener plazas en escuelas
en territorio continental argentino para los hijos de residentes en las islas Malvinas, y
ofrecerd becas que serdn anunciadas periodicamente, y cuyo niimero se decidird a la
luz de los requerimientos locales.

Ambos gobiernos continuardn su intercambio de puntos de vista en las materias refe-
ridas en este pdrrafo.

17. Las conversaciones continuardn a través de los canales diplomdticos habituales, y la
proxima reunion tendrd lugar en Puerto Stanley en 1972.

18. Si cualquiera de los dos gobiernos decidiera dejar sin efecto las medidas referidas prece-
dentemente, deberd anunciar tal decision al otro gobierno con seis meses de anticipacion.

Ministro Juan Carlos Beltramino Ministro David Aubrey Scott

Jefe de la Delegacion Argentina Jefe de la Delegacion Britdnica
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Contexto politico internacional

En primer lugar, es necesario recordar que los reclamos britdnicos sobre las Malvinas
se basan en el principio de la fuerza y no en el derecho que otorga el descubrimiento o
la primera ocupacion. Las causas que movilizaron el desalojo de los rioplatenses de la
Confederacion Argentina en 1833 y la reocupacién del archipiélago en 1982 solo respon-
dieron a la necesidad estratégica del Reino Unido de defender sus intereses de potencia
naval y conservar el dominio del mar.

A simple vista se comprende que el archipiélago malvinense constituye una llave para
controlar el transito naval en el Atlantico Sur, con lo cual, el dominio de las islas fue
un objetivo permanente que no dependia de gobiernos circunstanciales, sino del concepto
imperial britdnico que atin sobrevive en el siglo xxI.

Ya en 1824, el ministro de gobierno Bernardino Rivadavia obtuvo de la compaifiia britd-
nica Baring Brothers un empréstito por un millén de libras esterlinas para infraestructura
portuaria y de aguas corrientes en Buenos Aires. Las obras no se ejecutaron y el empréstito
condiciond la situacién estratégica, al punto de que, por falta de pago en 1828, se liquidé la
escuadra naval y se dieron como parte de pago dos fragatas que se estaban construyendo en
el Reino Unido. Asi, cuando se produjo la usurpacién de Malvinas en 1833, no hubo fuerza
naval para contrarrestarla.

A solo tres afos de la toma por la fuerza de Malvinas, el mariscal Santa Cruz, presidente
de la Confederacion Peruano-Boliviana, inici6 una guerra contra Argentina y Chile (1836-
1839), influenciado por Francia que le proporcionéd armamento y apoyo diplomadtico del
Reino Unido, abriendo asi un segundo frente al gobierno nacional que generaria dificul-
tades en adelante para el pago del empréstito.

Mientras lo anterior no concluia, la Confederacién Argentina mantuvo una guerra de once
aflos (entre 1838 y 1849) contra el Reino Unido y Francia, provocada por el bloqueo naval
francés a Buenos Aires, y la pretendida libre navegacion de flotas comerciales y navales
europeas por el rio Parand.

La guerra entre la Confederacién Argentina y la alianza formada por el Imperio de Brasil,
Uruguay, y las provincias argentinas de Entre Rios y Corrientes (1851-1852), formé parte
de una larga disputa de intereses entre Argentina y Brasil por su influencia sobre Uruguay
y Paraguay, que fue promovida por el Reino Unido para disminuir la hegemonia argentina
e internacionalizar el Rio de la Plata y el Parand.

En la guerra de la Triple Alianza (1864-1870), el Reino Unido incit6 en forma encubierta
a Brasil y a Argentina para accionar contra Solano Ldpez, presidente de Paraguay. La
contienda destruiria histéricamente a ese pais.

En sintesis, desde nuestra independencia, el Reino Unido ha sido un actor principal en el
devenir del pais, a veces solapado y otras basdndose en la fuerza, con una intencionalidad
no declamada, pero no por ello inexistente, que se potenciaria al conocerse el Informe
Shackleton, un estudio britdnico realizado en 1976 sobre el potencial de recursos energé-
ticos en torno a las islas Malvinas.

El proceso de reclamaciones diplomadticas argentinas por el archipiélago de Malvinas se
inici6 a los doce dias de la usurpacién britanica de 1833; es decir, apenas se tuvo cono-
cimiento en Buenos Aires del atropello. La Argentina, primero como Confederacién y a
partir de 1860 como Reptiblica, emprenderia, generacion tras generacion, un largo sendero
de reclamos con fundamentos firmes, periddica y constantemente reiterados, sin ningtn
atisbo de ver coronados sus legitimos derechos.
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Al constituirse la Organizacion de las Naciones Unidas en 1945, se abrid para la Argentina
otra opcion en funcién de las nuevas pautas del derecho internacional ptblico; fundamen-
talmente, al aprobarse la Resolucion 1514, donde se expresa la necesidad de descolonizar
el mundo, mejorando asf las relaciones entre los hombres y los pueblos.

En 1965, las negociaciones diplomadticas por el diferendo Malvinas tomaron una orien-
tacion favorable para la Argentina a partir de la Resolucién 2065 (XX) de la Asamblea
General de las Naciones Unidas. Alli se reconocia la existencia de una disputa de sobe-
rania entre la Argentina y el Reino Unido por el archipiélago malvinense, urgiéndole a este
ultimo poner fin a la situacién colonial®. La Resolucién 2065 fue el punto de partida de
conversaciones bilaterales, con altas y bajas con relacién a los probables acuerdos. Solo
ocasionalmente el Reino Unido se avino a negociar sobre el tema de soberania.

Entretanto, la primera sefial de que se podia intentar recuperar con las armas la posesion y
la soberania de las islas del Atldntico Sur se produjo en 1966, con el plan secreto de ocupa-
cion militar de las Malvinas* estudiado por la Armada y el desembarco clandestino en las
islas desde el submarino ARA Santiago del Estero®, cuyo fin era reconocer playas aptas
para un asalto anfibio.

El 14 de agosto de 1968, en un Memordndum de Entendimiento, el gobierno britdnico
acepto que estaria preparado para ceder la soberania bajo la condicién esencial de que los
intereses de los islefios fuesen respetados. El memordndum fue rechazado por los malvi-
nenses, y duramente criticado por el Parlamento y por la prensa britdnica.

En esas circunstancias, el Reino Unido abandoné esta linea y, en lo sucesivo, buscaria poner
el acento en convenios para la explotacion econdmica del mar, particularmente después del
Informe Shackleton. Toda vez que se intent avanzar sobre el tema soberania, se escudd
en el principio de autodeterminacion de los islefios para trabar los esfuerzos argentinos,
concepto que, de acuerdo con las circunstancias, no siempre manejé con la misma 6ptica.

A partir de la crisis del petréleo de 1973, la persistencia britdnica en no negociar la sobe-
rania se afianz6 con la multiplicacion de los superpetroleros que pasaban de un océano al
otro por el pasaje de Drake en busca de nuevas fuentes de hidrocarburo. Las islas Malvinas
recobraron la importancia de ser la llave del transito naval en el Atldntico Sur. A esto se
le afiadio6 la creciente necesidad de disponer de alimentos y de agua dulce, verbi gratia, la
riqueza icticola de la plataforma continental argentina y la revalorizacién de la Antartida
como reserva mundial de agua.

Afios después, en 1977, el titular de la Armada, almirante Emilio Massera, presenté ante
la Junta de Comandantes en Jefe un proyecto de recuperacién de las islas semejante al de
1966, que fue desaprobado® por el Comité Militar (COMIL, 6rgano superior de conduc-
cién de las Fuerzas Armadas). Ese mismo afio la Armada desplegd una estacion cienti-
fica en las islas Thule (archipiélago de las Sandwich del Sur) bautizada Corbeta Uruguay.
El hecho provocé en Londres el planeamiento de la operacién Journeyman, que consistié
en el despliegue de una flotilla compuesta por un submarino nuclear, dos fragatas y buques
auxiliares, con el propédsito de desalojar a la guarnicién argentina. Finalmente, los brita-
nicos decidieron no utilizar la fuerza y la estacién permanecié activa hasta que fueron
expulsados cinco afios después, durante el conflicto bélico.

2 PABLO OTERO, “Malvinas: el célebre alegato de José M. Ruda”, diario La Prensa, Buenos Aires, 4 de abril de
2017. En 1964, el gobierno de Arturo lllia envio a José M. Ruda como representante ante la ONU para defender la
soberania argentina sobre las islas Malvinas. Sus argumentos fueron aprobados por unanimidad y se convirtieron
en los cimientos de la histdrica Resolucion 2065.

2 JUuAN JoSE LOMBARDO, Malvinas: errores, anécdotas y reflexiones, publicacion interna de la Biblioteca de la
Escuela de Guerra Naval, Armada Argentina, Buenos Aires, 2001, pags. 27 a 29.

%5 Clarin, Buenos Aires, 31 de marzo de 1996.

% CoMISION DE ANALISIS..., (Informe Rattenbach), Informe final..., op. cit.
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En la segunda quincena de febrero de 1982, el presidente Galtieri le inform6 al canciller
Costa Méndez que se estaba analizando la posibilidad de una ocupacién militar de las islas
Malvinas. Segtin su propia manifestacion, el canciller considerd que se trataba de estudios,
que no habia decisién de ocupar las islas y menos, por cierto, una fecha definida. Tampoco
se le encargaba, como ministro de Relaciones Exteriores, la preparacién de apoyo diploma-
tico para ese requerimiento, sino solamente tenerlo en cuenta.

El 26 y 27 de febrero, se llevd a cabo la ronda de negociaciones en Nueva York, intervi-
niendo en la delegacion argentina el embajador Carlos Ortiz de Rozas y el subsecretario de
Relaciones Exteriores Enrique Ros. El Reino Unido estuvo representado por los ministros
Richard Luce y Robert Fearn, y el embajador Anthony Williams, ademds de dos concejales
de las islas. Esta delegacion insistirfa en dar prioridad a los deseos de los islefios.

La ronda finaliz6 con la aparente voluntad de la delegacion britdnica de recomendar la
propuesta argentina al gobierno de Londres. Esta presentacion, denominada Propuesta de
Reactivacion, propiciaba el establecimiento de una Comisién Permanente Negociadora que
deberia reunirse la primera semana de cada mes, alternadamente en cada capital, a fin de
mantener la continuidad y el impulso de la negociacion. La Argentina propiciaba que a
través de dicha Comisidn se dictaminara un plazo acordado de conversaciones y una fecha
de entrega de las islas. La parte britdnica procuraba dilatar el tema de manera indefinida
como hab{a hecho histéricamente.

El 1 de marzo se emitié un comunicado conjunto, cuyo contenido principal fue el siguiente:

La reunién tuvo lugar en un clima cordial y positivo. Las dos partes reafirmaron su
decision de hallar una solucién a la disputa de la soberania y consideraron en detalle una
propuesta argentina sobre procedimientos para lograr mayores progresos en este sentido.
Acordaron informar a sus gobiernos al respecto.

El doctor Costa Méndez consider6 necesario publicar al dia siguiente en Buenos Aires, o
sea el 2 de marzo, el siguiente texto aprobado por el Poder Ejecutivo Nacional (PEN):

La Argentina ha negociado con Gran Bretafia con paciencia, lealtad y buena fe, durante
mads de quince afios, en el marco sefialado por las resoluciones pertinentes de la ONU, la
resolucion de la disputa de la soberania sobre esas islas. El nuevo sistema constituye un
paso eficaz para la pronta solucién de esa disputa. Por lo demds, si eso no ocurriera, la
Argentina mantiene el derecho de poner término al funcionamiento de ese mecanismo y
de elegir libremente el procedimiento que mejor consulte a sus intereses.

Este comunicado que afectaba las relaciones exteriores del pais fue emitido sin consulta
previa de los comandantes en jefe de la Fuerza Aérea y de la Armada. Posteriormente, fue
utilizado por el Reino Unido como indicador de la intencionalidad argentina.

Frustrada el 1 de marzo de 1982 la novena reunién de las negociaciones sugeridas por las
Naciones Unidas en Nueva York, las posiciones que ambos gobiernos defendian dificul-
taban cualquier solucién negociada en lo que ya se veia como una escalada del conflicto.

Lo tnico que la Argentina no debia hacer era sacar el problema de la soberania del
marco de las Naciones Unidas, por mds que los ingleses obstruyeran y condicionaran
las negociaciones. Si lo hacia a través de un acto de fuerza, la Argentina caeria en
un problema de agresion bilateral, fuera de las negociaciones de la ONU que tanto
esfuerzo le costd lograr?’.

Con respecto a la situacion politica previa al conflicto del gobierno de Margaret Thatcher,
Clive Ponting, un alto funcionario del Ministerio de Defensa britdnico de aquel entonces,
sefial6: Cualquiera que quiera entender el trasfondo de la campafia de la guerra de Malvinas
deberia considerar dos importantes factores:

2 MARCELO NOEL URIONA, Tesis: “Los Principios de la Guerra aplicables a las Fuerzas Aeroespaciales”, Buenos
Aires, Escuela Superior de Guerra Aérea, 2017.
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Primero, la posicién de la Royal Navy. Un afio antes del conflicto de Malvinas, John
Nott habia trabajado en una revisién importante para realizar un recorte en gastos de
defensa en la cual yo habia estado involucrado. La mayor parte de la reduccién habia
recaido sobre la Royal Navy y en particular sobre la flota de superficie. El orgullo de la
Royal Navy, el nuevo portaaviones HMS Invincible, iba a ser vendido a Australia; los
buques de asalto Fearless e Intrepid estaban para ser desprogramados del servicio junto
con el cincuenta por ciento de los destructores y fragatas; de estas, un quince por ciento
quedarian en estado no-operacional, formando un escuadrén de reserva. La Royal Navy
nunca acepté estos recortes y peled para que esa decision se revirtiera. Para fin de marzo
de 1982, el punto de no retorno se acercé rapidamente cuando se anuncié que algunos
barcos serfan vendidos y otros desarmados para chatarra. La invasién [sic] de la Argen-
tina a Malvinas el 2 de abril de repente proporcioné una inigualable e inesperada opor-
tunidad para que la Royal Navy mostrara que podria ayudar a los politicos que estaban
en dificultades a resolver sus problemas. La Royal Navy igual tenia sus reservas sobre
su protagonismo: si la Task Force navegaba hacia el Atlantico Sur y luego se volvia sin
que ocurrieran acciones bélicas, no serviria. Necesariamente debia haber un conflicto
con el Reino Unido para probar su eficacia y que la flota resultara indispensable®. Este
criterio prevalecié en todo tipo de decisiones para resolver cualquier problema, siempre
planteando la solucién por la fuerza de las armas. Dejaron para otros la responsabilidad
de encontrar una solucién pacifica si la hubiera.

El segundo factor fue la posicién politica del gobierno y en particular de la primera
ministra, la Sra. Thatcher. En marzo de 1982, las encuestas de opinién ptblica estaban
mostrando que era espectacularmente impopular; el partido Demdcrata en alianza con
los liberales parecia formar una nueva fuerza politica. A pesar de las claras indicaciones
que se extendian ya por muchos meses y posteriormente conocido el Informe Franks, el
gobierno perdia territorio britdnico ante un invasor [sic] extranjero, algo que no ocurria
desde la Segunda Guerra Mundial.

El ministro de Relacionoes Exteriores lord Carrington y otros ministros menores dimi-
tieron. En el gobierno reinaba el desorden. La inmediata respuesta fue despachar la Task
Force, anunciado por la Sra. Thatcher en el histérico debate en la cdmara de los Comunes
el 3 de abril. ;Pero se utilizaria la fuerza o se podria llegar a una solucién diplomatica?
(Qué implicaria esa solucion? ;Podria el gobierno sobrevivir luego de una solucién
diplomadtica que eventualmente transfiera el poder a la Argentina? ;Podria el gobierno de
Argentina aceptar otras opciones?

Casi imperceptiblemente surgié una alianza entre los politicos y la Royal Navy. Ambos
necesitaban el uno del otro. La Royal Navy se propuso convencer a los politicos que
serfan ttiles en esta controversia. Los politicos querian que les salvara el gobierno®.

Mientras la Royal Navy necesitaba justificar su flota de superficie, el gobierno britdnico
pasaba por un periodo de impopularidad. Estas son las razones por las que el Reino Unido
decidi6 escalar el conflicto. En varias ocasiones, Londres habia dejado traslucir —con una
vision global de la problematica del reino— la posibilidad de desvincular Malvinas de su
territorio, postura que confrontaba con la firme oposicién de los grupos de intereses locales,
la Falkland Islands Company (FIC) y el gobernador Rex Hunt a la cabeza. Estos trabajaban
activamente contra cualquier proyecto que significara un traspaso de soberania y, a la vez,
veian con desagrado la desactivacion de la flota de superficie, la disminucién de la acti-
vidad antartica y el prestigio britdnico de ultramar.

2 Nota del editor: La OTAN tendria una nueva misién: el control de la armada soviética fundamentalmente por el
arma submarina, lo que reduciria la cantidad de unidades de superficie.

2 CLIVE PONTING, The Right to Know - The Inside Story of the Belgrano Affair, Londres, Sphere Books, 1985, pégs.
71y 72. (Traduccién del editor). En julio de 1984, Clive Pointing envié dos documentos, apodados «las joyas de
la coronav, al diputado laborista Tam Dalyell sobre el hundimiento del crucero ARA General Belgrano. Afront6 un
juicio por divulgacién de informacién clasificada.
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Solamente debian esperar un acontecimiento que funcionara como disparador del conflicto,
y finalmente lleg6: la crisis de las islas Georgias.

Contexto politico nacional

Desde el 24 de marzo de 1976, la Reptiblica Argentina estaba gobernada por las Fuerzas
Armadas. En diciembre de 1981, el teniente general Roberto Viola ejercia la presidencia de
la Nacidn, en tanto que la segunda Junta Militar, instancia superior del Estado, estaba inte-
grada por el almirante Jorge Isaac Anaya, el brigadier general Arturo Basilio Lami Dozo y
el teniente general Leopoldo Fortunato Galtieri. La necesidad de restituir el poder politico
y revitalizar el gobierno militar, que exhibia inequivocos sintomas de agotamiento, propicié
el entendimiento entre Anaya y Galtieri de relevar al presidente Viola y prever la recupera-
cion de las Malvinas por la fuerza como alternativa de negociaciones diplomaticas®.

El 15 de diciembre de 1981, Anaya ordené al Comandante de Operaciones Navales, viceal-
mirante Juan José Lombardo, elaborar un Plan de Recuperacién de Malvinas. Desde la
década de los sesenta, la Armada consideraba a las islas como foco de un probable conflicto
que, alguna vez, podria demandar la actuacion de esa Fuerza. Esta posibilidad no figuraba
dentro de las hipdtesis de conflictos y, por consiguiente, tampoco dentro del planeamiento
militar conjunto; por lo tanto, nunca se habia tenido en cuenta en los programas de equipa-
miento y evolucion de corto, mediano o largo plazo®'.

No obstante, en la Secretaria de Plar}eamiento existia un documento denominado Plan de
Inteligencia Estratégica Nacional (Ambito Externo) donde se hallaba contemplada una
hipétesis de conflicto con el Reino Unido, cuyos lineamientos principales fueron elabo-
rados en dicha Secretaria durante el afio 1981. All{f se asignaba a este conflicto la prioridad
N.°2 (a continuacién del Conflicto Austral) y se lo calificaba como «Conflicto Grave» e
«Hipdtesis de Guerra en el corto plazo» (fojas 2, 3 y 4 del mencionado documento de la
Central Nacional de Inteligencia)®?.

Cumpliendo la orden de Anaya, el vicealmirante Lombardo esbozé un plan de recuperacién
de las islas que, en sintesis, no entrafiaba mayores dificultades dado que solo habria oposi-
cibén en la sede de gobierno de Puerto Stanley, donde contaban con una fuerza de cuarenta
infantes de marina, y no en el resto del territorio. Se podria realizar una operacién conjunta
con los medios disponibles, sin requerimientos extras de personal, de armas o de partidas
especiales. No se apuntaba ninguna fecha tentativa. Solo era necesario contar con el factor
sorpresa, pero ;y después?®

El 29 de diciembre de 1981, el gobernador britdnico de Malvinas, Rex Hunt, organizé una
reunién social para despedir el afio. En un aparte, le confesé al vicecomodoro Héctor R.
Gilobert —representante argentino ante la Comisién Consultiva Especial —, la desconfianza
que le suscitaba el nuevo presidente*. Se confesé preocupado por la presencia de un general
con fama de duro. Hunt suponia que las relaciones se pondrian mas dificiles. Personalmente,
era pesimista y no vislumbraba una salida pacifica a la disputa sobre la soberania.

En coincidencia, ese mismo dia, al finalizar la ceremonia de ascenso de brigadieres en el
Edificio Céndor, Galtieri le comunicé a Lami Dozo la posible campafia en el Atldntico
Sur. A fines de afio, la cuestién Malvinas era un tema de gobierno nacional y, ordenado
por Galtieri, se constituyé una Comisién de Trabajo conjunta integrada por el general de
divisiéon Osvaldo Garcia, comandante del V Cuerpo de Ejército, el vicealmirante Juan José

30 0SCAR CARDOSO, RICARDO KIRSCHBAUM y EDUARDO VAN DER Kooy, Malvinas, la trama secreta, Buenos Aires, Arte
Gréfico Editorial Argentino, 2007, pag. 21.

31 CoMISION DE ANALISIS... (Informe Rattenbach), op. cit., fl. 27.

32 CoMISION DE ANALISIS... (Informe Rattenbach), op. cit., parrafo 116.

¥ JUAN JOSE LOMBARDO, op. cit., pag. 31.

3 “El General Galtieri inicia en Argentina un gobierno firme y riguroso”, diario E/ Pais, Madrid, Espafia, edicién del
22 de diciembre de 1981.
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Lombardo, el brigadier mayor Sigfrido Plessl, y el general de brigada Julio Ruiz, segundo
comandante dependiente de Garcia.

La comisién elaboré un documento manuscrito de catorce paginas que se denomind Plan
Esquemadtico para la Captura de Malvinas. Alli se preveia una operacién conjunta consis-
tente en un desembarco helitransportado y la toma del aeropuerto que permitiria el aterri-
zaje de los aviones de transporte. El documento asimismo estipulaba un preaviso minimo
de quince dias para la ejecucién. En ninguna parte del plan se contemplaba la defensa
posterior en caso de una reaccidn militar britdnica.

En la reunién de la Junta Militar del 5 de enero de 1982, la operacion se transformé en una
cuestion de Estado que se resolvid llevar a cabo si fracasaban las rondas de negociaciones
previstas en Nueva York, en el marco de las Naciones Unidas, el 26,27 y 28 de febrero de
1982. A mediados de enero, en ocasién de despedir al vicecomodoro Gilobert, otra vez el
gobernador Hunt le manifesté su inquietud ahora por las actividades del empresario argen-
tino Constantino Davidoff y el grupo de trabajo en las islas Georgias. Agregé que temia que
Galtieri pudiera tentarse de usar la fuerza y enfatiz6 que los argentinos se equivocaban si
suponian que el Reino Unido no lucharfa.

Crisis de las Georgias

El empresario argentino Constantino Davidoff se dedicaba a la compraventa de equipos
industriales y en 1979 habia firmado un contrato para la compra del material que pudiera
rescatarse de las factorias inactivas en las islas Georgias del Sur. El contrato se realiz6 en
Escocia y pagé trescientos mil délares por todo lo que pudiera obtener en los estableci-
mientos de Puerto Leith.

El mayor inconveniente estribaba, aparte del desarme, en el transporte del material desde
esa lejana regién. Estuvo en tratativas con los britdnicos para alquilar el HMS Endurance,
pero sin éxito. A mediados de 1981, previa consulta a Cancilleria, contrat6 a la Armada el
buque ARA Bahia Buen Suceso para el traslado de los operarios.

Viaj6 un par de veces por sus propios medios a Puerto Leith para evaluar la magnitud
de los trabajos y finalmente, con el equipo organizado, concurri6 a la embajada britdnica
en Buenos Aires para informar de todos sus movimientos y del inmediato comienzo de
la tarea. Gestiono las Tarjetas Blancas (White Card) para sus cuarenta y un operarios, y la
embajada no plante6 ningun tipo de objecidn. Era principios de marzo de 1982.

Todas las gestiones de Davidoff fueron hechos publicos y comprobados; no hubo en el
trdmite nada que no fuera conocido por las autoridades britdnicas, ni el traslado de los
operarios, ni la contratacion del buque. Solo se trataba de una operacion comercial.

El 19 de marzo, el Bahia Buen Suceso rentado por Davidoff arribé a Puerto Leith. El personal
de operarios desembarcé. Era un lugar abandonado, nadie vivia ahi. Poco después aparecié
un grupo de britdnicos para intimar el arriado de una bandera argentina izada en una torre
metdlica y el reembarco inmediato del personal. Ademds, presentaron una protesta diciendo
que los hombres habian salido a cazar, actividad que intentaban prohibir.

Los britanicos habian llegado desde Grytviken, el poblado mas importante de la isla situado
a pocos kilémetros de distancia, pero desde donde habia que dar un rodeo para superar
alturas considerables y llegar a Puerto Leith. La presencia de los britdnicos no fue casual,
habfan sido avisados con anterioridad y lo habian hecho expresamente para oponerse al
desembarco de los argentinos.

En varias publicaciones se ha dicho que el 19 de marzo hubo militares argentinos infiltra-
dos entre los operarios del sefior Davidoff. Esto no fue asi. Solo dias después y luego de
la desmesurada reaccion britdnica liderada por el gobernador de Malvinas Rex Hunt con
el envio del buque polar HMS Endurance con un grupo de marines a bordo, el Estado
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Operarios desembarcando en Puerto Leith - Fotografia tomada desde el ARA Bahia Buen Suceso por el capitan Héctor 0. Caime,
practico en el Rio de la Plata

Mayor General Naval dispuso que el transporte polar Bahia Paraiso fuera al puerto de
Leith y desembarcara al entonces teniente Astiz* y su grupo de diez hombres™®.

El mismo dia del incidente de las Georgias, en Puerto Stanley fue atacado por la noche el
local de LADE. El hecho, poco trascendente en si mismo, muestra que los britdnicos de
Malvinas seguian atentamente el accionar de Davidoff a 1480 km de distancia. Aquella
operacién comercial en un archipiélago tan alejado podia significar que Londres cedia posi-
ciones y que el gobierno argentino fortalecia sus derechos en la zona.

Ni los britanicos en Londres ni el gobierno argentino fueron capaces de moderar estas reac-
ciones y controlar la incipiente crisis. Para enfrentar la cuestion de las Georgias se decidi6
ocupar Malvinas. De un incidente menor se llegé a una guerra cuyo catalizador habia sido
el gobierno de las Falklands.

Rumbo al 2 de abril

Contexto estratégico-militar

Las caracteristicas del escenario geogréfico, la situacién meteoroldgica y la personalidad de
los conductores son los factores a tener en cuenta para entender el 4mbito operacional en que
se desarrollardn las acciones aéreas en un conflicto armado. El enfrentamiento resuelto en el
Atlantico Sur en 1982 tuvo como escenario el archipiélago malvinense constituido por dos islas
principales, la Gran Malvina (occidental) de 4532 km? de superficie y la Soledad (oriental) de
6308 km?. Un centenar de islotes completan el grupo con una superficie total de 11.718 km?.

Las islas Malvinas, ubicadas a 720 km de la Argentina y a 7200 de la isla de Ascension,
poseen un clima maritimo riguroso, caracterizado por vientos frios, fuertes y pertinaces;
granizo, nubosidad, escarcha nocturna y frecuentes nieblas. Durante mayo y junio, la

% E| Grupo Alfa comandado por el teniente Astiz tenia la misién de establecer —de com(n acuerdo con el Mi-
nisterio de Relaciones Exteriores— una estacion cientifica en las islas Georgias del Sur, ocupadas por la British
Antarctic Survey, una organizacion cientifica del gobierno britanico.

% JUAN JOSE LOMBARDO, op. cit., pag. 56.
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temperatura minima promedio es de 6 °C y la médxima de 8 °C. Los vientos del sur suroeste
y del oeste provocan sensaciones térmicas inferiores a los -10 °C.

El conflicto del Atldntico Sur fue una confrontacidon inesperada para ambos paises.
Sorpresiva tanto para las fuerzas britdnicas —dimensionadas y adiestradas para integrar
la OTAN y combatir contra las tropas del Pacto de Varsovia— como para las Fuerzas
Armadas argentinas que, salvo la Armada, nunca habian contemplado la hipétesis, inde-
pendientemente de que la planificacion preliminar se realizé en secreto y, por lo tanto, sin
el menor alistamiento previo.

Pese a que la iniciativa de la Operacion Rosario® de recuperacion de las islas Malvinas
pertenecia a la Argentina, el Reino Unido dispuso de mds tiempo de preparacion para un
conflicto bélico, puesto que a partir del 2 de abril ya estaba planificando la recuperacion de
las islas, antes de que el Comité Militar (COMIL) planeara como iba a defenderlas.

La mayoria de los integrantes de las Fuerzas Armadas argentinas recién el 2 de abril se
enteraron del conflicto que se avecinaba. Y debido a que la conduccién superior habia
descartado una respuesta armada, solo el 4 de abril, al confirmarse que la fuerza de tareas
britdnica se preparaba para navegar hacia el sur, comenzaron a poner en servicio el mate-
rial, a obtener el equipamiento indicado para vuelo sobre el agua y a adiestrarse para la
lucha contra blancos navales.

En lo que concierne a inteligencia, hasta el 9 de marzo, cuando el Estado Mayor Conjunto
fue alertado de la operacidn, no se habfa iniciado el proceso de informacidn necesario sobre
las capacidades del enemigo. Cuando a la Secretaria de Inteligencia del Estado (SIDE) le
fue ordenado abocarse al tema Malvinas, dej6 constancia por escrito de que recién en junio
habria elaborado los Elementos Esenciales de Informacion (EEI).

En cuanto a la utilizacién de los medios aéreos, cabe destacar la dificultad que significo,
desde el preciso momento en que se constituyeron los comandos operacionales, las dife-
rencias doctrinarias que afloraron entre los componentes del Poder Militar equipados con
aviones de combate. Discrepancias que tenian raices muy profundas, que suscitaban recelos
entre fuerzas hermanas que solo deberian cooperar entre si y que seria el principal obs-
taculo para emplear en forma integrada el Poder Aéreo de la Nacion.

En las antipodas de los contrastes institucionales locales, las fuerzas britdnicas poseian
una vasta experiencia. El comando era responsabilidad exclusiva del almirante de flota
John Fieldhouse, en esos momentos comandante en jefe de la Royal Navy. La conduccion
sobresalia por ser conjunta y por la vigencia de relaciones de comando preestablecidas y
aceptadas por la totalidad de las fuerzas terrestres, navales y aéreas.

Respecto a la experiencia en combate, las Fuerzas Armadas argentinas solo disponian de
la relativa ensefianza obtenida en los enfrentamientos internos. En cambio, el Reino Unido
era duefio de una afieja tradicion bélica, enriquecida en las tripulaciones mds jévenes con
la participacion en ejercicios de operaciones aéreas de gran realismo del tipo Red Flag y
similares. Si a esa capacitacion se le suma su disposicion permanente para operar en las
severas condiciones climdticas del Atldntico Norte, parecidas a las de Malvinas, se infiere
la neta ventaja con que contaban.

Otro factor que influyé en la configuracién del &mbito operacional de las fuerzas enfren-
tadas fue la presencia de un tercero en discordia no neutral. La hipétesis de conflicto que
manejaba la Argentina era la reciente confrontacién con Chile por la delimitacién del
extremo sur compartido que, en 1978 y 1979, casi los habia llevado a la guerra. Por la
tradicional amistad que unfa al Reino Unido con Chile, no se descartaba que el pais vecino

% La operacion no tenia nombre definido y Rosario fue propuesto al contraalmirante Carlos Biisser por el teniente
coronel Mohamed Seineldin en el buque de transporte de tropas ARA San Antonio, horas antes del desembarco,
recordando a Liniers en la previa al asalto final para recuperar Buenos Aires en agosto de 1806. Ver CARLOS
BUSSER, Operacién Rosario, Buenos Aires, Editorial Atlantida, 1983, pag. 64.
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lo apoyara, como efectivamente ocurrid, aunque haya sido en forma encubierta. Esta apre-
ciacion, bien fundamentada segtn las recientes declaraciones de los comandantes chilenos
de aquella época, impidid que el esfuerzo argentino se centrara en sostener las operaciones
en Malvinas por temor a debilitar la actitud defensiva frente al pais trasandino.

Ademds, aunque esto se supo treinta afos después, la colaboracién chilena permitié a
la Task Force conocer casi en tiempo real las detecciones de los movimientos aéreos de
algunos aeropuertos argentinos efectuadas por el radar de vigilancia de Punta Arenas.
Asimismo, el gobierno de Chile facilit6 la operacion desde la isla San Félix, en el Pacifico,
de los aviones britdnicos de inteligencia electrénica Nimrod que volaban sobre el Atlantico
Sur. Estas aeronaves, debido a la operacién limitada en la pista de la isla, debian despegar
con poco combustible; luego aterrizaban y reabastecian en el aeropuerto de Concepcion
(Carriel Sur) en horas nocturnas, cuando Carabineros se encargaba de cerrar y proteger el
aeropuerto para que la misién permaneciera velada. El apoyo a la isla San Félix se reali-
zaba desde la isla de Pascua y desde el continente, con aviones C-130 britdnicos pintados
con insignias de la Fuerza Aérea de Chile —aunque claramente se los individualizaba por
el tubo delantero de reabastecimiento en vuelo— que trasladaban bidones de 50 galones
de combustible para la operacion de los Nimrod*®. Con este recurso las fuerzas britdnicas
conocieron el despliegue de comunicaciones y de emisiones raddricas de la Argentina en la
Patagonia y en las islas Malvinas.

Hechos que condujeron al conflicto

Entre 1971 y 1981, en sintonia con la politica de relaciones exteriores de ganar la buena
voluntad de los kelpers, la Fuerza Aérea Argentina habia empefiado hombres y recursos.
Mientras tanto, en el terreno diplomatico se presentaron otras iniciativas para solucionar el
diferendo. En diciembre de 1973, la Asamblea General de la Organizacion de las Naciones
Unidas (ONU) volvié a manifestar su preocupacién por el escaso progreso de las nego-
ciaciones. El Comité Juridico Interamericano de la Organizacion de Estados Americanos
(OEA) se expidi6 en el mismo sentido en 1974 y destacé la inquietud que causaba en
América la subsistencia de territorios ocupados por potencias extranjeras.

En marzo de 1975, el Departamento de Ciencias Geoldgicas de la Universidad de
Birmingham present6 el informe titulado “Geology of the Region around the Falkland
Islands” donde se afirmaba que existian posibilidades ciertas de encontrar petréleo en las
islas y en los mares adyacentes. A consecuencia de este informe, en octubre se organizo
una misién de estudios encabezada por lord Shackleton a la zona de Malvinas, a bordo
del rompehielos HMS Endurance. Ante esta situacion, la Argentina realizé una protesta
formal. Las relaciones diplomadticas se tensaron hasta el borde de la ruptura.

El 16 de enero de 1976, el Comité Juridico Interamericano de la OEA sostuvo que la explo-
racion del potencial de recursos energéticos de las islas Malvinas constitufa una amenaza
para la seguridad hemisférica y, en Rio de Janeiro, declaré que la Argentina tenia derechos
inobjetables de soberania sobre el archipiélago malvinense.

El pico de la tension se alcanzé el 4 de febrero del mismo aflo, cuando el destructor ARA
Almirante Storni intenté detener por la fuerza al buque de investigacion oceanogréfica
RRS Shackleton, 78 millas (145 km) al sur de Puerto Stanley, alegando que navegaba en
jurisdiccion argentina. El capitdn del buque britdnico, bajo érdenes radiales del gobernador
de las Malvinas, Neville French, no detuvo la marcha y se rehusé a recibir un grupo de
inspectores o a continuar la navegacién bajo indicaciones del Storni hasta Ushuaia. Con
el fin de aumentar la presion, las acciones del destructor argentino fueron apoyadas por un
avion SP-2H Neptune, mientras el Storni efectuaba varios disparos a proa del Shackleton
que prosiguid hacia Puerto Stanley.

% SIDNEY EDWARDS, My Secret Falklands War, Londres, The Book Guild, 2014, pag. 53.
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HMS Endurance anclado en la rada de Puerto Stanley - Gentileza: Brig. VGM (R) Bloomer Reeve

El incidente derivé en el retiro de los embajadores y en la interrupcién de las negocia-
ciones. El lado «positivo» del Informe Shackleton fue la aseveracion de que la explotacion
de las riquezas del drea no seria racional o redituable sin la cooperacién y el beneplécito
del gobierno argentino. Ante la evidencia de que el Foreign Office buscaba una férmula de
entendimiento con la Argentina, la UKFIC consiguié incrementar el nimero de represen-
tantes kelpers en el Consejo Legislativo de Stanley.

De esta manera, se impuso el principio de que en las tratativas sobre la soberania se debia
considerar los deseos de los pobladores antes que sus intereses como sostenia nuestro pais.
Pese a que la Argentina operaba una linea aérea para ellos, y que les brindaba facilidades y
servicios que aumentaban su bienestar, los beneficiados bloqueaban las iniciativas guber-
namentales que pudieran ayudar a solucionar el diferendo.

Si se entiende que el Informe Shackleton ha sido una de las causales desencadenantes del
conflicto, conviene detenerse en su contenido.

La motivacidn principal de 1a misién Shackleton era estudiar las posibilidades de desarrollo
de la economia tradicional de las islas basada en la lana (mercado mundial declinante),
y en la caza y el aprovechamiento de focas y ballenas. Estas actividades eran monopo-
lizadas desde 1851 por la Falkland Islands Company acaparando mas de la mitad de las
tierras econdmicamente explotables, casi todo el comercio interior y el control absoluto del
comercio exterior. Las finanzas publicas eran deficitarias desde 1968 y dependian de los
aportes del Fondo de Desarrollo y Bienestar Colonial.

En forma general, el Informe Shackleton estimé que las islas Malvinas se encontraban
rodeadas de un mar en el que podrian ubicarse los mayores recursos mundiales de proteinas.

El documento fue publicado en julio de 1976 y se vendi6 en Puerto Stanley por ocho libras
esterlinas. El estudio, en dos tomos y 450 péginas, fue elaborado por un equipo de expertos
en industria lanera, pesquera, petrolera y finanzas. Tenia por objeto determinar las poten-
cialidades a desarrollar en la colonia, que pueden resumirse en:
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Buque de investigacion oceanografica RRS Shakleton - BANIM DEH-FAA

*Pesca: las aguas en un radio de 200 millas en torno a las islas albergaban una gran
poblacién icticola; solamente la pescadilla azul podria representar el equivalente al
volumen de entonces de la pesca britdnica. En proximidades a las islas Georgias se
encontraban enormes existencias de krill (Alemania Federal, Japén y la Unién Sovié-
tica aparecian muy interesadas en la extraccion de 75 millones de toneladas anuales
de este pequeiio crustdceo, muy rico en proteinas, cuyo rendimiento potencial excedia
el total de la pesca mundial).

* Algas marinas: para la produccion de alginatos de gran rendimiento econdémico.

* Pieles: por la creciente poblacion de focas y morsas en las aguas de las islas Georgias
del Sur.

* Petréleo: las prospecciones estimaban la existencia del hidrocarburo en el mar austral
argentino, confirmando presunciones e informes anteriores.

Si bien es cierto que se mencionaba que la explotacion petrolera no seria redituable sin la
cooperacion del gobierno argentino, la aseveracidn refleja la intencidn brit4nica de explotar
en forma compartida los recursos argentinos en el drea, que permitirfan la sustentabilidad
de las islas durante el largo plazo que supone una solucién al estilo Hong Kong. La difi-
cultad en este rubro radicaba en su explotacién comercial. A los elevados costos se unia la
necesidad politica de coordinar con la Argentina un status para la bisqueda y prospeccion
del petréleo en un drea que se reivindicaba como propia y que, por tanto, se consideraba
como parte de los recursos naturales argentinos.

El estudio abordaba ademés problemas como el transporte, el desarrollo de la produccion
lactea y horticola, y la redistribucién de tierras, entre otros. Pese a su cardcter eminente-
mente técnico, el Informe Shackleton no escapaba a la érbita politica. La conclusion, sin
ser explicita, era que no se debfa entregar las islas a la Argentina.

En 1977, el canciller laborista David Owen informé a la Cdmara de los Comunes que
los gobiernos de ambos paises habian convenido negociar el futuro politico de las islas
Malvinas, Georgias y Sandwich del Sur incluyendo la soberania; como asi también,
cooperar econdémicamente en dichos territorios y en el occidente del Atlantico Sur.
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El acercamiento ocurrié cuando el argentino Héctor Francisco Domingo Capozzolo ofrecid
comprar la Falkland Islands Company, con el respaldo del gobierno que, por intermedio
de Martinez de Hoz, se habia comprometido a desembolsar todo el dinero a fondo perdido.

La operacién se preparé en el mayor secreto y estuvo muy avanzada hasta que Jacobo
Timerman del diario La Opinion filtr6 la noticia a la prensa, con el resultado de un gran escén-
dalo en la Camara de los Comunes®. Esta dilacién en 1977 coincidi6 con el nuevo proyecto
de recuperacion de las islas por la fuerza presentado por el almirante Emilio Massera ante la
Junta de Comandantes en Jefe, que no fue aprobado por el presidente Videla.

En 1979, por iniciativa del Ministerio de Relaciones Exteriores argentino, se acordé
que en 1980 se restablecerian los embajadores. En mayo de ese afio, el partido laborista
entregé el gobierno al conservadorismo, liderado por Margaret Thatcher. En junio, el
nuevo subsecretario del Foreign Office, Nicholas Ridley, visité Stanley. De paso por
Buenos Aires, se reunio con el subsecretario de Relaciones Exteriores, comodoro Carlos
R. Cavandoli, con quien coincidié en mejorar las relaciones bilaterales y dar un nuevo
impulso a las negociaciones. Ridley y Cavandoli analizaron distintas alternativas para
solucionar el diferendo. La mds interesante fue la de realizar un lease back tipo Hong
Kong, vale decir compartir la administracion de las islas durante noventa y nueve afios
antes de traspasar la soberania. El gobierno argentino garantizaria los bienes y la forma
de vida de los kelpers que conservarian la ciudadania britdnica. Los hijos tendrian doble
nacionalidad y los nietos serfan argentinos.

En septiembre de 1980, durante la Asamblea General de la Organizacién de las Naciones
Unidas (ONU) en Nueva York, el canciller argentino, brigadier Carlos W. Pastor, se entre-
vist6 con su par britdnico lord Peter A. Carrington y le expreso que el problema Malvinas
era vital para Buenos Aires. Carrington replic6 que, por el contrario, para el Foreign Office
la cuestion en el Atldntico Sur ocupaba uno de los dltimos lugares. En noviembre, antes
de efectuar un segundo viaje a las islas, Ridley le coment6é a Cavandoli que €l favorecia
una alternativa de arriendo y que, a pesar de que la primera ministra Thatcher no vefa
con simpatia esas gestiones, habia logrado la aprobacién del gabinete para consultar a
los islefios sobre un plan basico orientado hacia esa salida. Segtn el historiador britdnico
Peter Beck®, las negociaciones y propuestas de Ridley transformaron la disputa ya que el
gobierno del Reino Unido declaré ptblicamente su voluntad de considerar el traspaso de la
soberania a la Republica Argentina.

Ridley viajé a Malvinas convencido de que su proposicién seria aceptada pues, desde un
punto de vista neutral, lucia l6gica y conveniente para las partes. Sin embargo, al llegar al
aeropuerto fue sorprendido por una ruidosa manifestacién. Con pancartas y cénticos, los
activistas rechazaron la presencia del diplomético. En el camino a Stanley se lefan pintadas
que lo urgian a que se fuera a otro lado con la propuesta.

Luego, en la audiencia ptiblica en el Town Hall, trasmitida por radio para los habitantes del
campo, se difundieron las objeciones de los voceros de los grupos que resistian de plano la
opcion. El andlisis de la grabacion permitié a la Direccion General de Antartida y Malvinas
de la Cancilleria conocer la opinién de la poblacién. Los malvinenses tampoco ahorraron
su repudio en la despedida de Nicholas Ridley. En sintesis, los islefios solo aceptaban tener
relaciones comerciales con la Argentina.

En febrero de 1981, se realiz6 una nueva ronda de negociaciones en Nueva York. En esta
ocasion, los kelpers formaron parte de la delegacién britdnica, convertidos ya en negocia-
dores de facto. En septiembre, Nicholas Ridley se alejé del Foreign Office.

Durante la gestién del vicecomodoro Gilobert (1980-1981), su relacién con la Direccién
General de Antértida y Malvinas fue fluida y productiva. El canciller embajador Carlos

3 LOWELL S. GUSTAFSON, op. cit., pag. 101.
0 PETER J. BECK, The Falkland Islands as an International Problem, New York, Routledge Revivals, 1988.
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Blanco y su asesor, el coronel Luis Gonzalez Balcarce, seguian de cerca los requerimientos
que recibian. Semanalmente, por via diplomética, se enviaba a la Cancilleria y a la Fuerza
Aérea las novedades sobre la situacién, cada vez més conflictiva. En un expediente se
resumieron las acciones de acercamiento comparadas con los réditos. Los resultados eran
magros debido a que los propios beneficiarios las obstaculizaban y no se podia esperar su
adhesion en tanto que no se les ofreciera una ventaja. Desde el punto de vista malvinense,
tal cual estaban planteadas las cosas, tenian todo por perder.

La conclusién despert6 tanto interés al canciller Oscar Camilién que cit6 a Gilobert y escuch6
sus razones. Después de la iniciativa de Capozzolo, por primera vez, se lanzaba la idea de
ofrecer una compensaciéon monetaria que actuara como incentivo y llevara a los kelpers a
revisar su rechazo. Camilién no se mostré entusiasmado, pero dejé entrever que tampoco la
objetaba. Tiempo después, asumi6 el general Leopoldo Galtieri, y Nicanor Costa Méndez se
hizo cargo de las relaciones exteriores argentinas y se produjo el giro ya descripto.

Mientras tanto, el programa de reduccion de naves de superficie de la Royal Navy contem-
plaba radiar de servicio el rompehielos Endurance, de la British Antarctic Survey*' (BAS),
afectado a las Falkland. No obstante, a mediados de diciembre de 1981, a instancias del
Consejo Legislativo de Stanley, el Parlamento abogé por una mayor presencia naval en el
area, con vistas a la proyeccion antartica.

Los autores de la iniciativa, los mas renuentes a negociar la soberania, formaban el grupo
mds recalcitrante de islefios. Ellos y las corporaciones britdnicas con intereses econdmicos
en las islas, que temfan comprometer sus prebendas, impidieron que la Argentina consoli-
dara sus vinculos con los malvinenses y reclamaron al Reino Unido una proteccién militar
que disuadiera cualquier accién armada.

Con el reclamo, los integrantes del UKFIC hallaron la mejor excusa para crear grupos de
presion (lobby) en el parlamento britdnico. Las cdmaras, conformadas por parlamentarios
de ideas radicalizadas, la prensa de extrema derecha y el propio almirantazgo se unieron
para evitar la transferencia de soberania a la Argentina. Con el pretexto de que buscaban
proteger los deseos de la poblacién nativa, coaccionaron al gobierno y a la opinién publica
del Reino Unido. Contaban, ademads, con la colaboracion del gobernador Rex Hunt.

Cronologia de la crisis

1979-1981. El empresario Constantino Davidoff, por intermedio de su apoderado Collin
Shap, britdnico naturalizado argentino, se contacté con la empresa Christian Salvesen
Limited de Edimburgo, arrendataria de la corona britdnica, para desguazar tres factorias
balleneras en desuso ubicadas en las aldeas de Stromness, Husvik y Leith en la bahia de
Stromness de la isla San Pedro (Georgias).

Los tramites para la aprobacidén del contrato comenzaron en setiembre de 1979. Tras estu-
dios y tratativas, recién se concretd en diciembre de 1981. Se contaba con la opcion de
comprar los equipos y las naves. El valor del contrato alcanzaba los 27 millones de délares.
Antes de firmar el convenio en Londres, Davidoff viajé a Malvinas y se entrevistd con el
gobernador James Roland Walter Parker. Por su parte, la firma escocesa Salvesen también
notificd la operacién al gobernador.

A todo esto, en 1976, la Armada Argentina (ARA) habia establecido una base cienti-
fica en las islas Sandwich del Sur. Esta accién solo provocé una tibia reaccién britanica.
Frente al supuesto desinterés, en agosto de 1981 la Armada previd, de comiin acuerdo
con el Ministerio de Relaciones Exteriores, una operacion similar en las Georgias del Sur,
ocupadas por la British Antarctic Survey. Para ejecutarla, alist6 un grupo de tareas de diez
cientificos y militares denominado Grupo Alfa.

1 Prospeccion Antartica Britanica, institucion nacional del Reino Unido dedicada a la investigacion en la Antartida.
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Transporte naval ARA Bahia Buen Suceso - BANIM DEH-FAA

20 de diciembre de 1981. A bordo del rompehielos Almirante Irizar, el Grupo Alfa viajé
a Tierra del Fuego para efectuar adiestramiento en zona fria. Sin ninguna vinculacién con
ellos, Davidoff junto con seis personas viajaba también en el Irizar a la isla San Pedro
para reconocer el terreno donde se realizaria el desguace. El empresario regres6 a Ushuaia
y desde alli, por via aérea, a Buenos Aires para gestionar la autorizacion en la embajada
britdnica. Transportes Navales le arrend6 el buque ARA Bahia Buen Suceso para trasladar
el personal y el material ferroso rescatado.

En el interin, el Comité Militar habfa constituido una Comisién de Trabajo conjunta que
planificaba recuperar las islas Malvinas por la fuerza. Sus integrantes desconocian el viaje
de los operarios de Davidoff y suponian que se evitaria cualquier accion que dificultara la
ejecucion de los planes.

2 de febrero de 1982. El gobierno militar ordené demorar las dos salidas (Grupo Alfa a
las Georgias, y Davidoff a San Pedro) hasta después de la ronda de negociaciones que,
llevadas a cabo en Nueva York el 27 y el 28 de febrero, no arrojaron saldo positivo para la
Argentina. El canciller Costa Méndez publicé una declaracion en la que el pais se reservaba
el derecho a «elegir libremente el procedimiento que mejor conviniese a sus intereses»*.

9 de marzo de 1982. El Grupo Alfa se embarcé en el transporte ARA Bahia Paraiso que,
afectado a la Campafia Antdrtica, zarp6 hacia las islas Orcadas.

11 de marzo de 1982. Sin un permiso formal del ministro de Relaciones Exteriores
ni de la Junta de Comandantes en Jefe, pero obrando dentro de sus atribuciones por tratarse
de una transaccion comercial privada, Transportes Navales autorizé que el Bahia Buen
Suceso trasladara a las Georgias a los cuarenta y un operarios de Davidoff, provistos de la
correspondiente White Card®.

19 de marzo de 1982. El embajador del Reino Unido en Buenos Aires, Anthony Williams,
habia recomendado a Davidoff que el buque recalara primero en Grytviken, puerto de

%2 RUBEN OSCAR MORO, La trampa de Malvinas - Historia del conflicto del Atldntico Sur (Parte 1), Buenos Aires,
Edivern, 2005, p4g. 93.
% |bidem, pag. 94.
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entrada y control designado por el gobierno britdnico. No obstante, por orden del titular
de Transportes Navales, el capitan del Bahia Buen Suceso fue directamente a Puerto Leith
donde desembarcaron los obreros y técnicos para desmontar una de las estaciones balle-
neras. La decisién no era caprichosa. Si se aceptaba la supervisién britdnica, implicita-
mente se le reconocia la soberania.

Tras la llegada, miembros de la British Antarctic Survey, dependientes del gobernador de
Malvinas, denunciaron que la expedicion habia utilizado buques de la Armada, incluido
militares dentro del contingente, realizado disparos de armas de fuego e izado la bandera
argentina; actos que demostraban una afirmacién de los derechos argentinos sobre las
islas. Esta informacién manejada por la prensa y por el Parlamento del Reino Unido
contribuy6 a empeorar la situacion y a difundir propaganda que incitaba al descontento
del pueblo britdnico.

De inmediato, se acusé al gobierno argentino de haber ordenado una accién que constituia
una verdadera amenaza para los habitantes de Malvinas a 800 millas (1480 km) de las
Georgias. El 20 de marzo de 1982, el embajador Anthony Williams presenté formalmente
la queja ante las autoridades argentinas. Afirmé que los incidentes habian sido tomados con
seriedad por su gobierno y, como un ultimatum, amenazo que si los tripulantes no abando-
naban Puerto Leith de inmediato, se tomarian medidas.

Ese mismo dia, los mandos nacionales negaron vinculacién alguna con Davidoff y su gente,
como asi también la presencia de personal militar entre los obreros. La Cancilleria sostuvo
que el Bahia Buen Suceso era un buque que, si bien pertenecia a la Armada, a través de
Transportes Navales operaba rentado por una empresa comercial para llevar a cabo una
tarea aprobada por el Reino Unido y que los hechos acontecidos no revestian importancia.

Con el tiempo se comprobé que la imputacién, que supuestamente habia desencadenado el
conflicto, carecia de sustento. Para empezar, los disparos los habrian efectuado los tripu-
lantes franceses del yate Isatis, de esa bandera. El izamiento del estandarte fue una accién
intrascendente de los operarios civiles, y su negativa a acatar las formalidades respondia a
una orden superior.

El gobierno britdnico insistié6 en su postura a pesar de que el caricter reivindicatorio
que le asignaba no se compadecia con el espiritu del acuerdo de comunicacién de 1971.
El Articulo 2 estipulaba que los sucesos unilaterales, que hicieran una parte o la otra, no
aportaban ninguna ventaja en los reclamos de soberania.

21 de marzo de 1982. El Comité Militar ordend la reactivacién del Plan Esquematico
para la Captura de Malvinas realizado por la Comisién de Trabajo que se habia entregado
escasos dias antes. Ninguno de los buques programados (los ARA Bahia Paraiso, Bahia
Buen Suceso y Almirante Irizar) estaban disponibles, los tres afectados a tareas antérticas.
Debia conformarse un plan alternativo.

El rompehielos Endurance con infantes de marina a bordo zarp6 de Stanley rumbo a
Leith, para desalojar a los operarios y para hacer cumplir la intimacion del gobernador de
Malvinas de retirarse en veinticuatro horas.

22 de marzo de 1982. La queja de la British Antarctic Survey fue presentada al capitdn
del transporte Bahia Buen Suceso dando por sentado que los trabajadores le dependian.
Este replicé que su navio solo cumplia un contrato de flete y, sin mds tramites, se dispuso a
zarpar de Leith. Los obreros permanecieron en la isla. Mientras tanto, en Stanley, activistas
forzaron las oficinas de LADE y dafiaron las instalaciones. Convocados por el gobernador
Hunt, comenzaron a llegar periodistas extranjeros para cubrir los sucesos.

23 de marzo de 1982. El gobierno britdnico notificé formalmente que expulsaria a los
obreros y repiti6 que su presencia era una amenaza para los habitantes de Malvinas.
La actitud argentina, segin los britdnicos, constituia un acto de agresion, sin considerar que
Davidoff habia visitado la embajada en varias oportunidades y consultado acerca de los
requisitos para llevar a cabo su proyecto.
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Por su parte, el gobierno nacional aprecié que el empleo de los infantes de marina britd-
nicos era una verdadera provocacién y que el Reino Unido, probablemente, despacharfa
unidades navales para disuadir una escalada militar. El transporte ARA Bahia Paraiso, que
se encontraba en las islas Orcadas, fue desafectado de la Campana Antartica y enviado a
proteger con el Grupo Alfa a los obreros de Davidoff antes de que llegara el Endurance.

La Argentina se encontrd en una encrucijada. Por un lado, si permitia que se desalojara
por la fuerza a los trabajadores sin resistir significaba aceptar la soberania britanica sobre
las islas, segin la Doctrina del Estoppel*. Por el otro, si aceptaba la propuesta del gober-
nador Rex Hunt que exigfa arbitrariamente el sellado de pasaportes en Grytviken implicaba
renunciar ipso iure a los derechos.

24 de marzo de 1982. En vista de la evolucidn, el gobierno argentino decidi6 acelerar los
estudios para recobrar la soberania de las islas mediante el uso de la fuerza militar. Este
mismo dia, desde Montevideo parti6 en el carguero inglés John Biscoe el relevo de infantes
de marina para la guarnicién britdnica de Malvinas, hecho que duplicaria los efectivos®.

25 de marzo de 1982. El ARA Bahia Paraiso dej6 en Leith al Grupo Alfa, una dotacién de diez
infantes*, para proteger a los obreros, con elementos y viveres suficientes para permanecer una
larga estadia. El comandante de Operaciones Navales envi6é dos corbetas (ARA Drummond y
Granville) para interceptar al HMS Endurance en el caso que se hubiera capturado a los civiles.
Una vez dispuesto su cumplimiento, la orden quedé sin efecto por gestién de la misma Armada
ante el COMIL para que la Argentina no sea presentada como pais agresor.

A su vez, la Comision de Trabajo conjunta informaba que la operacién militar de recupera-
cién de las islas se podria ejecutar a partir del 1 de abril, gracias al avanzado alistamiento
de la fuerza de tareas con la que se preveia llevar a cabo el asalto®’.

26 de marzo de 1982. El transporte logistico RFA Fort Austin en Gibraltar fue el primer
buque que partié hacia el sur para reabastecer al Endurance posicionado en Malvinas.
Un dia mas tarde, el buque tanque RFA Appleleaf de la flota auxiliar, que pasaba por
Curazao, en las Antillas holandesas del Caribe, fue desviado hacia Gibraltar para embarcar
carga general y también dirigirse al Atldntico Sur para apoyar a los dos buques.

29 de marzo de 1982. En secreto, zarpé desde el Reino Unido un submarino nuclear.
Se comenzé a preparar otro y se alert6 a la flotilla de destructores en Gibraltar. El almirante
John Woodward fue designado para organizar la fuerza de tareas*s.

30 de marzo de 1982. Un fuerte temporal demoré el avance maritimo de la fuerza de tareas
argentina y postergd un dia el desembarco. El desplazamiento naval fue detectado por la
inteligencia britdnica, no asi el despliegue de la Fuerza Aérea®. Ese dia, por orden del
Comando Aéreo de Defensa, desplegd un escuadrén de cuatro interceptores M-III/EA con
cinco pilotos y personal técnico a la Base Aérea Militar (BAM) Rio Gallegos.

“ Doctrina del Estoppel (anglosajon) o de los actos propios en nuestro Derecho: regla del Derecho que desco-
noce la facultad de afirmar o negar la verdad de ciertos derechos a quien anteriormente hubiera adoptado una
conducta juridica contraria a sus manifestaciones o actos, respecto de tales hechos o derechos. Una persona,
por medio de una presuncion que no admite prueba en contrario queda impedida de rebatir, dentro del proceso,
aquellos hechos que son derivaciones inmediatas de sus declaraciones o bien de sus actos (pues puede quedar
también vinculada a los hechos que implicitamente ha establecido, no ya por sus palabras, sino a través de su
propia conducta).

45 CARLOS ALBERTO BUSSER, “La Recuperacién de Malvinas”, Boletin del Centro Naval, N.°748, enero-marzo 1987.
4 JUAN JOSE LOMBARDO, op. cit., pag. 56.

47 CARLOS ALBERTO BUSSER, “La Recuperacidn...”, op. cit.

8 |dem.

# |dem.
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Planificacion previa al conflicto

Antecedentes

La organizacion territorial, previa y posterior al conflicto con Chile, establecia teatros
de operaciones a cargo de un oficial superior de las Fuerzas Armadas. La prevision del
Teatro de Operaciones Sur tenfa tres componentes a cargo de oficiales superiores de las
tres fuerzas, en donde la designacion del Comandante del Componente Aéreo del Teatro de
Operaciones Sur (CATOS) recaia tradicionalmente en el jefe de la IV Brigada Aérea.

En 1981, en la Secretaria de Planeamiento, el Plan de Inteligencia Estratégica Nacional ya
contemplaba la hipdtesis de un conflicto bélico con el Reino Unido, aunque no figuraba
aun en las previsiones del planeamiento militar conjunto. No obstante, hasta ese afio, en
forma conjunta, las Fuerzas Armadas argentinas no habian previsto una accién armada para
recuperar las Malvinas™.

A mediados de 1981, el Comité Militar ordené a los comandos estratégicos operacionales
creados ese afio que, ante la eventualidad de que fracasara la mediacién que estaba en
curso para solucionar el diferendo limitrofe con Chile, pusieran al dia sus correspondientes
planes de campaiia.

En lineas generales, la Directiva Estratégica Militar (DEMIL) 1/81 preveia organizar:

* Dos comandos conjuntos de responsabilidad primaria del Ejército:
Comando Conjunto Teatro de Operaciones Oeste
Comando Conjunto Teatro de Operaciones Sur
Un Area de Seguridad Estratégica Noreste con responsabilidad primaria del Ejército
* Un Area de Seguridad Estratégica Austral con responsabilidad primaria de la Armada
* Dos comandos especificos:
Comando Naval Estratégico con medios de la Armada
Comando Aéreo Estratégico con medios de la Fuerza Aérea
*Dos comandos conjuntos conducidos por la Fuerza Aérea:
Comando Aéreo de Transporte
Comando Aéreo de Defensa subdividido en cuatro Zonas de Defensa Aérea:
Zona de Defensa Aérea Centro
Zona de Defensa Aérea Sur
Zona de Defensa Aérea Noroeste
Zona de Defensa Aérea Noreste

A cada teatro, el Comando en Jefe de la Fuerza Aérea le asignaba un componente aéreo bajo
la forma de fuerzas aéreas ticticas, denominadas Fuerza Aérea Oeste (FAO) y Fuerza Aérea
Sur (FAS). Asimismo se aclaraba que, hasta lograr una adecuada superioridad aérea, dichas
organizaciones recibirian 6rdenes del Comando Aéreo Estratégico y, en la medida en que la
ofensiva contra la aviacién enemiga tuviera éxito, los medios serian puestos a disposicién de
los Comandos de Teatros de Operaciones para brindar el apoyo aéreo a las maniobras terrestres.

En la orientacién impartida no se contemplaba, ni remotamente, la posibilidad de tener un
enfrentamiento armado con el Reino Unido por la soberania de las islas Malvinas.

Comision de Trabajo y Estado Mayor Conjunto

El 5 de enero de 1982, después de una reunioén para designar gobernadores, la Junta
Militar decidid, de comtn acuerdo, iniciar el planeamiento para la recuperacién de las islas
Malvinas en el maximo secreto, pues partia del supuesto de que la operacién solo serfa
factible si el Reino Unido no incrementaba sus efectivos militares. Se descart primaria-

5 ComISION DE ANALISIS..., (Informe Rattenbach), op. cit., Informe Final, fls. 25y 26.
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mente la intervencion del Estado Mayor Conjunto y de los Estados Mayores de las Fuerzas
Armadas. En su reemplazo se integré una Comisién de Trabajo con personal de absoluta
confianza: el contraalmirante Juan J. Lombardo, el general de divisién Osvaldo J. Garcia y
el brigadier mayor Sigfrido M. Pless]’'.

Cuando el 15 de enero se reunié la Comisién de Trabajo conjunta para la planificacién
de la recuperacion de Malvinas, solo existian previsiones para el caso Chile. Cada fuerza
nombréd a los auxiliares de la Comisién: los comandantes operativos por la Armada
—comandante de la Flota de Mar contraalmirante Walter Allara, comandante de la Aviacién
Naval contraalmirante Carlos Garcia Boll y comandante de la Infanteria de Marina contra-
almirante Carlos Biisser—, el general de brigada Julio Ruiz por el Ejército y el comodoro
Knud Erik Andreasen por la Fuerza Aérea.

En las notas cursadas ante los comandantes con el esbozo del Plan Esquematico denomi-
nado «para la Captura de Malvinas», el brigadier Lami Dozo requiri6é que se confeccionara
una Directiva Estratégica Nacional (DENAC 1/82), documento que corresponde redactar
con cada hipdtesis de conflicto. Con la DENAC se elabora una Directiva Estratégica Militar
(DEMIL) que se completa con los planes militares que sean necesarios.

La orientacién del COMIL indicaba que la operacidon debia ser sorpresiva e incruenta
pues el propdsito exclusivo era negociar la soberania desde una posicién mds favorable.
La Comision de Trabajo sesioné en Puerto Belgrano y completaria el Plan Esquematico de
Campaiia tomando como referencia el ya preparado por la Armada con el agregado de las
acciones que ejecutarian el Ejército y la Fuerza Aérea.

El plan contemplaba como fuerzas en oposicién solo las existentes en las Malvinas y
preveia la creacion temporal de un teatro de operaciones que abarcaria el archipiélago
malvinense y las islas Georgias del Sur. En segundo término, disponia la organizacién
de un comando conjunto que ejerceria la conduccién operacional, y una fuerza de tareas
conjunta (Fuerza de Tareas 40, FT-40) como elemento tdctico superior que conquistaria
los objetivos insulares en forma simultdnea. En la prictica significaba un desembarco heli-
transportado coordinado con un asalto aéreo”?; los buques intervinientes serian el ARA
Almirante Irizar, el ARA Bahia Paraiso 'y el ARA Bahia Buen Suceso. Por ultimo, dejaba
expresamente estipulado que la operacién no se ejecutaria antes del 15 de mayo de 1982,
siempre y cuando se mantuviera la sorpresa. El plan no inclufa una respuesta militar por
parte del Reino Unido ni tampoco una posible defensa posterior de las islas. Es importante
destacar que en ningin momento el COMIL impuso a los miembros de la Comisién de
Trabajo fecha alguna probable de ejecucion del Plan.

En la Comision de Trabajo se tratd el alistamiento de medios y el adiestramiento del
personal, particularmente grave para el Ejército, ya que estaba en proceso de incorporacion
de la clase 1963 de soldados conscriptos. Se dio como fecha limite inicial el 9 de julio, pero
fue objetada por la Fuerza Aérea que aconsejaba una fecha posterior a septiembre dado que
la mayoria de los aviones de combate no tenian capacidad ofensiva nocturna.

Después de producida la captura de las islas, quedaria en Malvinas una guarnicién de
Ejército de alrededor de 500 hombres. El propdsito de este personal no era la defensa
ante un intento de reconquista, sino el mantenimiento del control local y la colaboracién
con el gobierno. La Armada y la Fuerza Aérea dejarian un minimo de personal para tareas
especificas.

A fines de febrero, estuvo lista la DENAC 1/82 y el documento manuscrito de catorce
paginas denominado Plan Esquemadtico para la Captura de Malvinas.

El 9 de marzo, el COMIL dio intervencion al Estado Mayor Conjunto y le ordené confec-
cionar la DENAC 2/82, ampliando la anterior sin prevencion de la reaccion militar del

5" HERNAN DOBRY, “Entrevista al brigadier Lami Dozo”, Revista Perfil, 3 de abril de 2010.
52 “DEMIL 1/82", Anexo 5, Concepto Estratégico, parrafo 4, 1), pags. 1 a 4. Archivo DEH-FAA.
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Reino Unido excepto la local, ademds de sus correspondientes documentos: la Directiva
Estratégica Militar (DEMIL) y el Plan Esquematico de Campana.

Se comenzd la confeccién de un nuevo Plan Esquemadtico de Campaiia sobre la base del
primero, donde se creaba el Teatro de Operaciones Malvinas (TOM) a cargo del general de
divisiéon Osvaldo Garcia; se designaba jefe de las fuerzas terrestres al general de brigada
Américo Daher; del componente aéreo, al brigadier Luis Castellano; de la fuerza anfibia,
al contraalmirante Walter Allara; de la fuerza de desembarco, al contraalmirante Carlos
Biisser; y gobernador militar, al general de brigada Mario B. Menéndez. Esta serfa en defi-
nitiva la conduccién correspondiente a la Operacién Rosario.

El 20 de marzo, tras los sucesos en las islas Georgias referentes al episodio de Davidoff,
el Comité Militar ordend reunir nuevamente la Comisién de Trabajo para esbozar un plan
alternativo dado que los buques de la Armada previstos inicialmente estaban afectados a
tareas antarticas.

El 23 de marzo, el general Garcia, a cargo de la Comision de Trabajo, presentd ante el
Comité Militar los esbozos del plan alternativo que inmediatamente fue aprobado. Serfa
una operacioén conjunta consistente en un desembarco anfibio que se lanzaria desde un
unico transporte, el ARA Cabo San Antonio.

Se establecia como fecha més préxima para zarpar la fuerza de desembarco el 28 de marzo.
En solo cinco dias se completo el plan alternativo, manteniéndose los cargos de conduc-
cién superior del plan del Estado Mayor Conjunto; se reunieron las fuerzas terrestres,
navales y aéreas, y se realizaron las coordinaciones necesarias. La operacién se denomind
Azul y més tarde se la designaria definitivamente como Operacién Rosario. No habia plan
ni previsiones para otra reaccién enemiga que no fuera local.

El 26 de marzo, el Comité Militar decidié tomar Malvinas, 1o que sorprendi6 al Estado Mayor
Conjunto que aun no habia finalizado la DEMIL ni el Plan de Campaiia. Por lo tanto, la recu-
peracion de Malvinas se realizaria con el plan alternativo de la Comision de Trabajo.

Finalmente, el 30 de marzo de 1982, el Comité Militar aprobé la DEMIL 1/82 redactada
por el Estado Mayor Conjunto para planificar el uso de la fuerza y urgir al Reino Unido a
negociar la soberania de las islas Malvinas. La Directiva mantenfia las previsiones del caso
Chile y establecia que, de producirse una reaccién armada luego de recuperar las islas, se
debia asumir una actitud estratégica militar defensiva y, de acuerdo con las circunstancias,
interdictar el trafico maritimo britdnico para disuadir el envio de tropas y/o apoyar al teatro
de operaciones constituido en Malvinas.

De particular influencia para el devenir del conflicto fue la estimacién de que el Reino
Unido no reaccionarfa militarmente. En el apéndice 1) al “Anexo 6” de la DEMIL 1/82 se
explicitaban las capacidades del enemigo y, posteriormente, se determinaban las siguientes
probabilidades de adopciodn:

1. Capacidad N.°2: «No reaccionar militarmente, intentando la recuperacién de las islas
por medio del reclamo ante organismos internacionales, Santa Sede y medios de pre-
sién de diversa indole».

2. Capacidad N.°4: «Desgastar las fuerzas propias mediante el accionar de 1/2 submari-
nos nucleares, y golpes de mano a instalaciones y personal».

3. Capacidad N.°1: «Destacar una Brigada de Infanteria (+) con capacidad para proveer
posteriormente apoyo logistico, deteccién e interceptacion antiaérea, antisuperficie y
antisubmarina. Arribo a partir de D+30».

4. Capacidad N.°5: «Llevar acciones de hostigamiento general en todo el territorio in-
sular y continental mediante la interrupcién del trafico maritimo, bloqueos, etc. con o
sin declaracion de guerra».
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5. Capacidad N.°3: «Intentar la recuperacién de las islas mediante el empleo de una
Fuerza de Tareas coordinada y simultdneamente con el ataque por parte de Chile en el
TOS (Teatro de Operaciones Sur) y ANEA (Area Naval Estratégica Austral)»>.

Esta apreciacién del Estado Mayor Conjunto, aprobada por el Comité Militar, evidencia
que no se esperaba que Gran Bretafia apostara a un esfuerzo militar de importancia, esti-
mandose que para los britdnicos seria un conflicto menor y lejano.

Posteriormente, este documento de fundamental importancia para la confeccion del plan de
campafia de defensa de las islas careceria de vigencia en el devenir del conflicto.

La conduccidn de las operaciones, por tener como dmbito geografico al Atlantico Sur, era
responsabilidad especifica del Comando Naval Estratégico y, conforme con los dictados de
la Resolucion 1/69 del Comité Militar, las acciones aéreas de interdiccion a los buques y
submarinos eran responsabilidad primaria de los medios aeronavales. Hasta aqui, el marco
organico-doctrinal que sirvié de referencia para dictar la resolucién estratégico nacional
(DENAC 2/82) de recuperar la soberania de las islas.

Tareas asignadas a la Fuerza Aérea

Antes del dia “D”

* Efectuar reconocimiento fotografico del objetivo material.

* Infiltrar personal para obtener informacion destinada al Comando Conjunto y operar el
Elemento de Control de Transporte Aéreo (ECTA). Con este propdsito, el vicecomodoro
Gilobert debia viajar a Malvinas, vigilar los desplazamientos de las tropas britdnicas y
organizar el Grupo Comando LADE para facilitar el asalto aéreo.

Durante el dia “D”

* A la hora “H”, ocupar el aer6dromo de Stanley (Operacién Alfil) mediante acciones
coordinadas con el asalto anfibio y aéreo.

*Ejecutar una operacion de transporte aéreo con entrega por aterrizaje y establecer un
puente aéreo entre la isla Soledad y el continente.

e Ejercer el control del espacio aéreo, a partir del despliegue de los medios.

Después del dia “D”

* Montar y organizar los servicios de apoyo al vuelo del aer6dromo de Stanley y posi-
bilitar la continuidad de las operaciones aéreas.

* Cumplir con los requerimientos de transporte aéreo del Comando Conjunto.

e Ejercer el control del espacio aéreo en su jurisdiccion.

* Desactivar los medios asignados al Comando Conjunto a partir del dia “D+5".

La planificacion la realiz6 el Comando de Operaciones Aéreas. La ejecucion fue ordenada
en forma absolutamente secreta y personal a los jefes de las unidades, y a los elementos que
intervendrian en la recuperacion y en el montado de la Base Aérea Militar (BAM) Malvinas.
En forma manuscrita se redacto el Plan N.°1/82 Azul y Blanco, y se requiri6 a la I Brigada
Aérea que elaborase un plan contribuyente. Denominado Aries 82, esta unidad programé
las tareas de transporte aéreo para trasladar el personal, y el material propio y del Ejército.

Para después del dia “D+5” se previéo mantener una dotacién de 120 a 130 hombres y
operar los servicios del aerédromo, ejercer la vigilancia y el control aéreo, asegurar la
operacion de una escuadrilla de Pucard y otra de helicépteros, y brindar seguridad con el
Grupo de Operaciones Especiales (GOE).

58 “DEMIL 1/82", Anexo 6. Archivo DEH-FAA.
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Formalmente, el Plan Azul y Blanco® no estaba firmado, pero se adelant6 la ejecucion
parael 1 de abril (alternativa el 2 o el 3), para defender a los trabajadores del grupo Davidoff
en las Georgias. Segin el brigadier general Lami Dozo, la fecha se anticipé ademas por
circunstancias politico-estratégicas®.

Al anticiparse la ejecucion para el 1 de abril y a pesar de no estar firmado, el Plan Azul y
Blanco guio la imparticién verbal de las 6rdenes para ejecutar las tareas de recuperacién no
afectadas por el cambio de fecha®.

Consideraciones internas del Comando de Operaciones Aéreas

Como nunca debe descartarse la posibilidad de que las negociaciones para solucionar un
conflicto desemboquen en operaciones bélicas, en 1982, era elemental considerar como
cierta la suposicion de que el Reino Unido quisiera reconquistar por las armas las islas
recuperadas por la Argentina y, en consecuencia, prever un minimo de alistamiento de las
Fuerzas Armadas para oponerse a la capacidad enemiga mds peligrosa con alguna posibi-
lidad de éxito.

El representante del Comando de Operaciones Aéreas (COA), en la exposicién de Puerto
Belgrano, al enterarse de que la Junta Militar consideraba la hip6tesis de recuperar Malvinas,
no dudé en asumir al Reino Unido como beligerante. Sin embargo, recibi6 la directiva
de no alistar més unidades aéreas que las involucradas en la recuperacion. Es més, el contra-
almirante que expuso la orientacion destaco la necesidad de que la Comision se limitara
a planificar las acciones para instalar solo un gobierno argentino provisional en las islas.

El expositor, con énfasis, rehusé que se confeccionaran planes de alternativa pues se
disponia de elementos de juicio confiables que aseguraban que no habria reaccién violenta
del Reino Unido y que se contaba con la neutralidad de los Estados Unidos.

A partir de dicha orientacion, en el andlisis efectuado en el Comando de Operaciones Aéreas,
se respetaron las “Responsabilidades y Competencias de las Fuerzas Armadas Argentinas
en Operaciones de Guerra” establecidas en la Resolucion 1/69 del Estado Mayor Conjunto
firmada el 1 de enero de 1969%". Con respecto a la Fuerza Aérea Argentina, en el punto
2.2.1.1 se pauta que:

«El apoyo aéreo directo a las operaciones navales de superficie, submarinas y anfibias
que comprende: exploracién, reconocimiento, lucha antisubmarina, minado y antiminado,
ataque, defensa aérea y las operaciones auxiliares a tales fines, constituye una responsabi-
lidad primaria de la Armada y una responsabilidad colateral de la Fuerza Aérea, cuando
intervenga en tales tipos de operaciones».

Sobre la base del conocimiento de los medios disponibles en la Argentina, el Comando de
Operaciones Aéreas asumi6 que, aunque fuera una responsabilidad colateral para la cual
tenia vedado incorporar elementos especificos, le podian requerir que efectuase explora-
cién aeromarfitima lejana e, incluso, cercana con las aeronaves de dotacién que de alguna
manera fueran medianamente aptas para ejercer tal responsabilidad.

Por el contrario, el Comando Aéreo de Defensa nunca interpret6 que el «control del espacio
aéreo» que se le requeria ejercer con los sistemas de vigilancia y control aéreo disefiados
para detectar e identificar méviles aéreos podrian ser empleados para controlar espacios
maritimos y detectar méviles navales.

% Plan de Operaciones Azul y Blanco, pags. 2 a 13, Archivo DEH-FAA.
5% ComISION DE ANALISIS..., (Informe Rattenbach), Informe final..., op. cit.

% Plan de Operaciones Azul y Blanco, dltima hoja 1-1, ejemplar 01 escrita a maquina en septiembre de 1982,
Archivo DEH-FAA.

%7 “Responsabilidades y Competencias de las Fuerzas Armadas Argentinas en Operaciones de Guerra”, en Reso-
lucion 1/69 del 31 de enero de 1969. Archivo DEH-FAA - C10/3B.
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Planeamiento asumido por la Fuerza Aérea

A principios de enero de 1982, tal como se hacia anualmente, el Comandante de Operaciones
Aéreas (COA), brigadier mayor Hellmuth C. Weber, remitié a sus unidades dependientes
la directiva que determinaba la constitucién y némina del personal del Comando Aéreo
Estratégico (CAE), Fuerza Aérea Sur (FAS), Fuerza Aérea Oeste (FAO) y las correspon-
dientes Bases Aéreas Militares de Despliegue Operativo. En lo que respecta a la FAS,
designé como comandante al brigadier Ernesto Horacio Crespo, como jefe de Estado Mayor
de la FAS al brigadier Luis Guillermo Castellano, y jefe del Departamento Operaciones
(A-3) al comodoro José Antonio Julia.

El 25 de enero de 1982, el comandante de Operaciones Aéreas, enterado del planeamiento
impuesto a la Comisién de Trabajo, le ordené a su Departamento Planes que expusiera la
apreciacion inicial el 2 de febrero. Después de escucharla, el comandante concluyé que no
se cumpliria ninguna suposicion de la Junta Militar. Bajo su responsabilidad ordend asumir
como cierto que el Reino Unido reaccionaria militarmente y lo previé como una alternativa
de la fase ocupacion del Plan Azul y Blanco; ademas, dispuso que se planificaran las tareas
que fuera necesario ejecutar con posterioridad.

Enlaapreciacion de este nuevo Plan, se dieron por ciertas suposiciones no solo concernientes
a la reaccién britdnica, sino a los procedimientos que elegiria la Junta de Comandantes en
Jefe, el Ejército y la Armada cuando la flota enemiga atacara a los efectivos en Malvinas, y
cudl seria la mejor respuesta de la Fuerza Aérea para enfrentar una ofensiva aeromaritima.

En el Plan de Operaciones 2/82 Mantenimiento de la Soberania —que seria completado
en los primeros dias de abril— se asignaban: tareas de exploracién y reconocimiento en
coordinacién con el comandante del Teatro de Operaciones Atldntico Sur en las dreas
adyacentes a las islas Malvinas (500 millas nauticas, o 925 km); tareas de interdiccion
estratégica de la flota del Reino Unido y operaciones aéreas ticticas en las islas mediante
tareas de exploracién y reconocimiento, apoyo de fuego cercano, reconocimiento ofen-
sivo y defensa aérea directa. Ademds, establecia medidas de coordinacién con el Teatro
de Operaciones (TOM y posterior TOAS®), y con el comando que ejerceria la conduc-
cién de los medios de la Fuerza Aérea (FAS), determinando que la orden inicial de ataque
seria dada por el Comandante del Teatro y confirmada por el Comando Aéreo Estratégico.
Disponia, también, que este tltimo debia asistir a los requerimientos que le formulara su
comando subordinado —la FAS — durante el desarrollo de las operaciones, sin interferir
en su accion.

El plan fue redactado con el grado de detalle que le permitiese a la FAS realizar su planea-
miento contribuyente con adecuada libertad de accidn, estableciendo la prioridad de blanco
a atacar y las medidas de coordinacion.

A medida que avanzaba el planeamiento, se ordend obtener imdgenes detalladas del drea
Malvinas. Se realizaron dos misiones secretas. La primera, en febrero, simuld que uno de los
aviones verificadores del Comando de Regiones Aéreas inspeccionaba las radioayudas del
aer6dromo malvinense; de esta formaba se velaba la verdadera actividad de fotografia aérea.
La segunda, en marzo, durante un vuelo de traslado del vicecomodoro Roberto Gamen, se
simul6 una emergencia en el tren de aterrizaje para completar la tarea aerofotogréfica. Las
tripulaciones del Escuadrén Aerofotografico de la II Brigada Aérea con aviones Learjet 35 A
realizaron los relevamientos de Puerto Stanley y aledafios sin conocer el motivo real.

Mientras progresaban los estudios, los planificadores del Comando de Operaciones conclu-
yeron que deberfan montar una terminal de carga en el aerédromo de Stanley, y desplegar
en Malvinas un escuadrén de vigilancia y control aéreo, otro de artilleria antiaérea y una
unidad aérea de ataque para ejecutar acciones ofensivas en apoyo de las fuerzas terrestres.
La accién demandaba un despliegue previo al litoral patagénico y alistar bases aéreas mili-

58 TOM: Teatro de Operaciones Malvinas. TOAS: Teatro de Operaciones Atlantico Sur.
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tares en posiciones relativas favorables. Se repasaron las tareas del plan de capacidades
vigente, elaborado sobre la hipétesis de conflicto con Chile. El dispositivo previsto para
organizar ese orden de batalla se adaptaba con facilidad para la operacién en Malvinas.

Desde los aerédromos patagénicos, los aviones de combate alcanzarian las Malvinas en
el limite del radio de accién. Se confiaba en la aptitud y en la actitud de los pilotos, pero
preocupaba la falta de preparacion y de armamento apropiado para enfrentar un adversario
aeronaval capacitado y equipado con tecnologia de avanzada.

Se reconocieron deficiencias importantes:

* Reducida autonomia de las aeronaves de dotacion.

* Falta de radares de a bordo para exploracion aeromaritima.

* Falta de sistemas para reabastecer en vuelo a los Mirage III/EA y a los M-5 Dagger.

* Exigua cantidad de tanques de combustible eyectables.

* Solo dos reabastecedores KC-130 Hercules.

* Falta de equipamiento de autodefensa aire-aire de los IA-58 Pucara.

* Insuficiente armamento de los helicopteros.

* Carencia total de equipos de alarma de deteccién de radares de vigilancia y de tiro
(RWS*), y de contramedidas para neutralizar la aproximacion de misiles antiaéreos.

* Insuficiente longitud de la pista de Stanley y la reducida plataforma de descarga.

e Falta de trajes antiexposicion para las tripulaciones.

* Falta de elementos de vision nocturna.

* Falta de armas inteligentes para atacar y neutralizar buques con defensas misilisticas.

Solucionar alguno de estos inconvenientes podria salvar vidas. Asi lo entendieron el
comandante de Operaciones Aéreas, brigadier mayor Hellmuth Weber, y el comandante
de Defensa, brigadier mayor Jorge A. Hughes, quienes gestionaron la obtencién de los
elementos en una carrera contra el tiempo. Aunque con pocas posibilidades de éxito, fueron
impartidas las instrucciones mads criticas. En la hora suprema de la verdad, consciente de
los riesgos y limitaciones, la Fuerza Aérea aceptd el desafio que le imponia el destino, pero
con una salvedad: asumia que el criterio «ocupar para negociar», expuesto en reiteradas
oportunidades por la Junta Militar, seria respetado a rajatabla.

Por esa causa se dio por sentado que, ante la amenaza de una respuesta armada del Reino
Unido, la Argentina harfa lo imposible por impedir la confrontacion. Y si esta era inevi-
table, el gobierno acordaria un cese del fuego sin llegar a la rendicion. La Fuerza Aérea, con
todos los medios disponibles, se fij6 como objetivo contribuir con la disuasion y, llegado el
caso, desgastar el poder aeronaval del enemigo para proporcionar tiempo y argumentos a
los responsables de las negociaciones exteriores del pais.

En un primer paso, las autoridades del Comando de Operaciones Aéreas decidieron adelantar
el alistamiento. De los asientos de paz de los escuadrones aéreos, solo se consideraban utili-
zables las pistas de Comodoro Rivadavia y de Rio Gallegos. Por esa causa, era necesario
desplegar en el litoral patagénico la mayoria de las unidades lo antes posible. Para mantener el
secreto, el despliegue no debia ser antes de la recuperacion. Ademds, por no haberse previsto
en la Comisién de Trabajo, se necesitaba la autorizacion de la Junta de Comandantes.

Hacia quince afios que la Fuerza Aérea acondicionaba aerédromos para operar con los escua-
drones aéreos moviles, en funcién de las hipétesis de conflicto en el marco regional. Tras suce-
sivas précticas, se habian estudiado las instalaciones y subsanado las principales deficiencias.
Se tenia relevada la capacidad de alojamiento, racionamiento, sanidad, abastecimiento, dep6-
sitos de combustible, facilidades de comunicaciones, infraestructura de transporte, puestos de
comando y la seguridad en cada posible aerddromo de despliegue. El anélisis consideraba,
ademds, las demandas del personal desplegado y las necesidades de la poblacién local para
que no quedase desabastecida ante el incremento repentino de consumo.

% RWS: Radar Warning System, sistema de alerta radar.
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Cada escuadrén aéreo se habia trasladado repetidas veces a los aerédromos patagénicos
y habia operado con el personal adecuado para dicha zona, incluido el adiestramiento, el
racionamiento y el hospedaje. Algunos sitios resultaban apropiados para servir de bases de
apoyo a las operaciones en el Atlantico Sur. Solo faltaba la autorizacién de la Junta Militar
y desplazar la Fuerza Aérea al sur del pais. Galtieri no justificé el despliegue, a pesar de
admitir el posible efecto disuasivo. Sostenia, con gran conviccidn, que no habria guerra.
El Comando de Operaciones Aéreas insistié. Utilizé argumentos relacionados con el marco
regional y la responsabilidad de adoptar medidas preventivas para evitar sorpresas. Agregd
que, si los sorprendia en los asientos de paz, la reaccién seria lenta, dificil e ineficaz.

Asimismo, incluyé en la planificacion el cien por ciento de los medios de la Fuerza Aérea
y parte de los aviones estatales y privados con las tripulaciones que se requeririan movi-
lizar. El esfuerzo inicial recaeria sobre el Comando Aéreo de Transporte, constituido con
elementos de la I Brigada Aérea de El Palomar y reforzado con aeronaves civiles. La Fuerza
Aérea Sur, que tradicionalmente se organizaba en el planeamiento del Marco Regional,
soportaria el peso mayor de las operaciones. A este comando de nivel T4ctico Superior se le
asignaron la mayoria de las unidades de combate (aviones y artilleria antiaérea) y de apoyo
operativo (comunicaciones, fotografia, vigilancia y control aéreo).

Los Comandos de Material, Regiones Aéreas e Instruccion reunidos conformarian el
Comando Logistico de la Fuerza Aérea que apoyaria con los elementos disponibles y con
aquellos de adquisicidn cierta a los Comandos Aéreo de Defensa (CAD), Aéreo Estratégico
(CAE), Aéreo de Transporte (CAT) y la Fuerza Aérea Sur (FAS) a implementarse, que ejer-
ceria la conduccion de los medios aéreos desplegados. Ademads, si se extendia la hipétesis
de guerra por intervencién de Chile, apoyaria a los elementos de la Fuerza Aérea Oeste
(FAO). Con este modo de accion, se traté de no modificar la doctrina sustentada por la
Institucion ni incorporar nuevos procedimientos a los practicados en ejercicios operativos
de gabinete y/o en el terreno.

Misiones secretas del Grupo 1 Aerofotografico

En los meses previos a la recuperacion de las islas, y a efectos de realizar relevamientos
fotograficos en Puerto Stanley y en las zonas aledafias al aeropuerto, el Comando de
Operaciones Aéreas, en coordinacion con la Jefatura III Planificacion, le ordené al Grupo 1
Aerofotogréfico y al Escuadrén Learjet, ambos de la I Brigada Aérea de Parand, desplegar
a la Base Aérea Militar Rio Gallegos.

La primera misién se realiz6 entre el 23 y el 26 de febrero. La zona de sobrevuelo desig-
nada para la operacidn aerofotogréfica era Puerto Stanley, el aer6dromo y sus alrededores.
La tripulacién estaba compuesta por: primer teniente Eduardo Bianco, capitanes Carlos
Ronconi y Marcelo Lotufo, suboficial auxiliar Victor Martinén, suboficial ayudante José
Antonio Gordiola y cabo primero Juan Mothe.

El T-22 vol6 a Rio Gallegos, donde la aeronave fue preparada para el relevamiento foto-
gréfico. En la aproximacion a Malvinas, la tripulacidn debia simular que se verificaban las
marcaciones del equipo de VOR® del aerédromo de Puerto Stanley y, con la circulacion
que demandaba el supuesto estudio, fotografiar la pista y las zonas aledafias, en especial
las costas proximas.

La operacién fue coordinada con personal del Escuadrén Verificacion Aérea que ya se
encontraba desplegado en la isla. La misién simulada estuvo perfectamente velada pues
el nuevo VR-17 de dotacién, un Learjet 35 equipado para la tarea, ya habia realizado con
anterioridad otras verificaciones en Puerto Stanley.

8 VOR: Very High Frequency Omnidirectional Range, radio faro omnidireccional de muy alta frecuencia. Sistema de
radioayuda a la navegacion que utilizan las aeronaves para seguir en vuelo una ruta preestablecida.
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La misién se cumplid parcialmente por razones meteoroldgicas, ya que algunas de las dreas
solicitadas se encontraban cubiertas por nubes que impedian el relevamiento fotogréfico.

Los vuelos de febrero fueron:

*23 de febrero: Parand-Rosario-Aeroparque-Comodoro Rivadavia-Rio Gallegos, vue-
los de navegacion y traslado.

* 24 de febrero: Rio Gallegos-Malvinas-Rio Gallegos, vuelo operativo.

* 25 de febrero: Rio Gallegos-Malvinas-Rio Gallegos, vuelo operativo.

* 26 de febrero: Rio Gallegos-Malvinas-Rio Gallegos, vuelo operativo.

Finalizada la misidn, se retorné el mismo dia a Aeroparque. Total de horas voladas en aero-
fotografia: 10 horas 30 minutos.

La segunda misi6én se realizé entre el 16 y el 19 de marzo con el Learjet 35 A matri-
cula T-23. La zona de sobrevuelo designada para la operacién aerofotografica era Puerto
Stanley, el aer6dromo y sus alrededores. La tripulacién estaba compuesta por: capitdn
Narciso Juri, teniente Enrique Felice, suboficial auxiliar Victor Martinén, cabo principal
Ernesto Guevara y cabo Alejandro Lopez.

El 19 se coordiné un vuelo a las islas con la excusa de transportar al vicecomodoro Roberto
Gamen, representante argentino y jefe de LADE en Malvinas. El dia se presentaba con
probables huecos entre las nubes; si se insertaban entre los claros podrian fotografiar
con calidad®'. Se trataba del segundo intento hacia Malvinas, ya que el dia anterior, el 18,
no se habia logrado por mala meteorologia. Apenas despegaron abrieron la puerta ventral
del cajon de fotografia que existe en el piso del Learjet 35 A para que el vidrio presurizado
entrara rapidamente en contacto con la temperatura exterior. Asi, volando relativamente
bajo, se aproximaron a Malvinas.

En el trayecto fueron detectados por el radar del HMS Endurance que navegaba hacia
las islas Georgias; el operador del buque les solicitaba en inglés que se identificaran. Los
pilotos no respondieron. Solo hicieron contacto de radio con la torre de vuelo de Puerto
Stanley. Realizaron la aproximacion a la ciudad habiendo insertado en el navegador iner-
cial las coordenadas de los puntos que sobrevolarfan verticalmente.

En la primera corrida aerofotogréfica aprovecharon el sol sobre la playa. La automaticidad
del sistema permiti6 tomar algunas fotos laterales con una cimara de 35 mm. Continuamente
se sucedian llamados de la torre de vuelo de Puerto Stanley que, a veces en inglés y otras
en espaflol, requeria que se les informara el motivo del pasaje sobre su vertical. Los
pilotos contestaban que estaban tratando de solucionar un problema con el tren de aterri-
zaje, que tenian indicacion del instrumental que no se habia trabado en posicién «abajo»
sino que habia quedado en movimiento y sin traba.

En el tercer viraje de aproximacién de la corrida aerofotogréfica, ya las preguntas eran més
incisivas y ordenaban descender. Desoyendo todas las indicaciones, se completaron dos
pasadas mds; ya llevaban cinco corridas perfectas grabadas en los almacenes peliculares. Pero
la meteorologia pronto se torné desfavorable, la nubosidad iba en aumento entre el avién, la
ciudad y las playas que, luego sabrian los tripulantes, serfan los puntos de desembarco.

Dado el tiempo transcurrido, unos 40 minutos en la zona, entendieron que no tenian mas
excusas para continuar y que no estaban dadas las condiciones meteoroldgicas adecuadas
para proseguir. Decidieron abortar la misién e informaron a la torre de vuelo que, al no
poder solucionar la falla del tren, optaban por retornar a Rio Gallegos donde iban a contar
con mejores condiciones de seguridad en caso de realizar un aterrizaje de emergencia.

Al regreso, en Rio Gallegos, simularon también la misma situacién, previendo posibles
escenarios de espionaje chileno. Declararon la emergencia a la torre de vuelo, y esta instruyé
a las aeronaves que tenian previsto decolar que lo hicieran y a las que debian aterrizar que
se apresuraran. El Learjet con el tren de aterrizaje desplegado realiz6 un pasaje a baja altura

61 Testimonio escrito del suboficial mayor VGM (R) Victor Martindn a la Comision BANIM.

89



La Fuerza Aérea en Malvinas

Learjet T-23 del Grupo1 Aerofotografico - Gentileza: My. VGM (R) Caballero

paralelo a la pista y sobre la plataforma de aviones, mientras el operador de torre modulaba
por radio que podia observar el tren como trabado.

Se dispusieron a aterrizar con los servicios de emergencia, ambulancia y camiones de
bomberos al costado de la cabecera de la pista, listos para actuar. Cuando el Learjet aterrizo,
lo acompafiaron por detras hasta que el avidn se detuvo en la plataforma. Alli, personal de
mantenimiento simulé que se estaba reparando el tren de aterrizaje. Luego, dentro de un
hangar, el personal de fotégrafos descendié con las peliculas. La tripulacién fue a almorzar
y, después de un tiempo prudencial, los pilotos ordenaron la carga de combustible y presen-
taron nuevo plan de vuelo con destino a Puerto Stanley con el objeto de cumplir con la
mision declarada: trasladar al vicecomodoro Roberto Gamen a las islas.

El Learjet despeg6 nuevamente rumbo a Puerto Stanley. Una vez aterrizados, el vicecomo-
doro Gamen descendi6 con los motores del avion en marcha. De inmediato, la aeronave
volvid a cabecera y despeg6 evitando ser requisada por los militares britdnicos.

En la II Brigada Aérea de Parand se procesé el material fotografico registrado en ambos
vuelos y se confeccionaron los mosaicos que serian utilizados en la planificacién del
desembarco del 2 de abril. El esfuerzo y la labor del Escuadrén Fotografico de la IT Brigada
Aérea de Parand resultaria invalorable para planear la Operacién Rosario.

Los vuelos en marzo fueron:

* 16 de marzo: Parana-Aeroparque-Rio Gallegos, vuelos de navegacion y traslado.

* 18 de marzo: vuelo local en Rio Gallegos, no se pudo realizar el vuelo operativo por
mala meteorologia.

* 19 de marzo: Rio Gallegos-Malvinas-Rio Gallegos, vuelo operativo.

* 19 de marzo: Rio Gallegos-Malvinas-Rio Gallegos, segundo vuelo operativo.

Ese mismo 19, el T-23 se replegd en vuelo de navegacion y traslado de Rio Gallegos a Parand
con escala en Bahia Blanca. Total de horas voladas en aerofotografia: 6 horas 10 minutos.

Preparativos para recuperar Malvinas

El 26 de marzo, cuando se adelantd la recuperacidn, el brigadier mayor Weber, coman-
dante de Operaciones Aéreas y a la vez titular del Comando Aéreo Estratégico, convoco a
los comandantes de las unidades involucradas. En forma verbal les ordend las tareas que
debian cumplir para ejecutar el Plan contribuyente Azul y Blanco.
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Entre los presentes se encontraban el brigadier Luis G. Castellano, que se desempe-
farfa como Comandante del Componente Aéreo en Malvinas, y el brigadier Enrique R.
Valenzuela, Comandante Aéreo de Transporte. Weber puntualizé que el Comité Militar
calculaba que la permanencia de las tropas en las islas se limitaria a cinco dias como
maximo. Con posterioridad, quedaria una pequefia fuerza conjunta para apoyar al gobierno
militar de las islas.

Finalizada la exposicién, el brigadier Castellano requirié que el personal designado para
integrar su estado mayor se presentara en Comodoro Rivadavia a més tardar el domingo
28 de marzo. Asimismo, recibieron érdenes para actuar los jefes del Grupo de Operaciones
Especiales, del Elemento de Control de Transporte Aéreo (ECTA) y del denominado Grupo
Comando LADE que, encabezado por el vicecomodoro Roberto Gamen, debia facilitar el
asalto aéreo al aeropuerto de Stanley. Posteriormente, estos grupos serian los responsables
de montar provisoriamente la base aérea en el aer6dromo, mientras que el Escuadrén VyCA
armaria el radar TPS-43 para vigilancia y control del espacio aéreo.

El 27 de marzo, en un IA-50 G-II, viajaron a la IX Brigada Aérea los primeros miembros de
la plana mayor del Componente Aéreo Malvinas, entre ellos el mayor Antonio F. Gonzalez
Iturbe. Al llegar, se present6 al brigadier Castellano, que en esos momentos mantenia una
reunion con el comodoro Guillermo Mendiberri, designado jefe del Departamento A-2
Inteligencia. Ambos oficiales fueron los primeros en enterarse del prop6sito de su presencia
en Comodoro Rivadavia.

El domingo 28 de marzo a las 09:00, con la finalidad encubierta de participar en un opera-
tivo vinculado con la hipétesis de conflicto con Chile, en un B-707 se trasladé gran parte
del personal que trabajaria en los comandos en Malvinas y en la Fuerza Aérea Sur, junto con
miembros del Grupo Operaciones Especiales (GOE), y del Grupo de Vigilancia y Control
Aéreo (VyCA). Estos hombres se enteraron al dia siguiente del verdadero propédsito del
despliegue. Desde ese momento, permanecieron acuartelados en la IX Brigada, atentos a la
evolucién de los acontecimientos en el Atldntico Sur.

Tareas del Grupo 1 de Transporte Aéreo

El 28 de marzo, a las 02:30, el jefe de operaciones del Comando Aéreo de Transporte y
jefe del Grupo de Transporte, comodoro Jorge F. Martinez, fue convocado a las 09:00 al
despacho del brigadier Weber, quien le impuso la situacion y le ordend planificar «una opera-
cion de asalto aéreo en las islas Malvinas». Antes de retirarse, el comodoro Martinez pregunt6
el motivo de la operacién y se le respondié que era una «medida de diversion politica».

De inmediato se convocé al jefe del Departamento Operaciones de la I Brigada Aérea y
a los jefes de escuadrones. A las 11:00 debian presentarse en la Unidad con elementos de
pernocte. Se realiz6 la reunién a las 14:00 y, en conocimiento del cometido, en total secreto
se comenz6 a planificar el Plan Aries 82, con la prohibicidon de comunicarse con el exterior.
El plan fue presentado y aprobado por el Comando de Operaciones Aéreas el 30 de marzo,
que fijé el 1 de abril como dia de inicio, aunque por meteorologia, la ejecucion seria poster-
gada 24 horas.

El 1 de abril alas 17:00, se convocé a las tripulaciones, que ignoraban el motivo de la reunién,
con equipo de pernocte, en el Salén de Actos del Casino de Oficiales. El comodoro Martinez
comenzé expresando: «Sefiores, van a tener oportunidad de alcanzar aquello que han sofiado
toda la vida, recuperar las queridas islas Malvinas». Profunda sorpresa en el auditorio, luego
intensa y desbordada alegria. A continuacion, expuso el motivo de la reunién, la orden de
operaciones Aries 82, el asalto aéreo y los detalles de la tarea a realizar por el transporte aéreo
militar. Los jefes de escuadrones impartieron aspectos particulares, y se finaliz6 la reunién
con un repaso y una actualizacion de los procedimientos de supervivencia en el mar.

La tarea de la I Brigada Aérea era organizar un Puesto de Operaciones de Transporte
Aéreo (POTA) en la IX Brigada Aérea de Comodoro Rivadavia, efectuar un asalto aéreo
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por aterrizaje en el aer6dromo de Stanley, y transportar el personal y el material que con
urgencia se necesitara emplazar en las islas, para consolidar militarmente la recuperacién e
iniciar cuanto antes la administracion de las instituciones civiles de Malvinas. De acuerdo
con la programacién de vuelos del plan Aries 82, se fij6 el primer despegue de C-130H para
las 20:00 de aquel 1 de abril.

El Grupo 1 de Transporte Aéreo intervendria con cuatro Hercules C-130H para el traslado
de fuerzas especiales, tropas y material; cinco Fokker F-28 para el transporte de personal;
un [A-50 G-II para tareas de enlace; y un Fokker F-27 para biisqueda y salvamento.

Conforme con las prioridades establecidas por el Comando Aéreo Estratégico, se fijo la
siguiente precedencia de embarque:

* Grupo de Operaciones Especiales (GOE)

* Estado Mayor del Componente Aéreo del Teatro de Operaciones Malvinas (EMCA-
TOM)

*Regimiento de Infanteria 25 (RI 25)

* Compaiiia de Ingenieros de Combate 9

* Estado Mayor del Comando de la IX Brigada de Infanteria

* Escuadron de Vigilancia y Control Aéreo (VyCA) con un radar mévil

* Elemento de Control de Transporte Aéreo (ECTA)

* Terminal Aérea de Cargas

e Traslado de un helicéptero Bell 212

* Cajones con planchas de aluminio para ampliar la plataforma de estacionamiento en
el aerédromo de Malvinas

* Medios para organizar los servicios del aerédromo militar en Stanley

El cargamento a trasladar incluia los abastecimientos y equipos de apoyo de las unidades
comprometidas (armamento; municiones; vehiculos; grupos electrogenos; antenas;
equipos de radio, contraincendio, manipulacién de cargas, alojamiento y racionamiento en
campaifia; abastecedoras y tanques portdtiles; combustibles y lubricantes).

No se avizoraban mayores inconvenientes en cuanto a los procedimientos de vuelo. El aeré-
dromo de Malvinas era frecuentado desde hacia afios por las tripulaciones de la I Brigada
Aérea. Se destacaban por su regularidad los integrantes de los escuadrones de F-27 y de
F-28, que realizaban los servicios semanales de LADE. El dltimo vuelo de linea a las islas
se habia ejecutado el 30 de marzo®.

Con el Escuadrén I Hércules no acontecia lo mismo. Solo escasas tripulaciones habian
operado en las islas. Entre ellas, la que en febrero de 1981 habia transportado elementos
para la residencia del representante argentino ante la Comisién Consultiva Especial en
Stanley®; la que en septiembre de ese ano habia llevado viveres para los pobladores; y la
tripulacién del KC-130 TC-70 que el 7 de marzo de 1982 cumplia una tarea de exploracién
lejana sobre la zona de las islas Georgias, requerida por Cancilleria y ordenada en forma
directa por el titular del Comando de Operaciones Aéreas brigadier mayor Weber, con
ruta prevista El Palomar-Rio Gallegos-islas Georgias- Rio Gallegos-El Palomar. En vuelo
sobre el Atlantico Sur, se le presentd una emergencia por pérdida de combustible, debido
a un desperfecto en una valvula de trasvase. Con el remanente, el avién no llegaba a Rio
Gallegos. La unica alternativa era Malvinas. El comandante de aeronave, comodoro José
Maria Pérez, se vio obligado a solicitar, a través de la Red Nacional de Emergencia, a un
radioaficionado que hiciera enlace con otro en Malvinas para que requiriera que desblo-
quearan la pista que se encontraba deliberadamente obstruida porque temian una opera-
cion de asalto. Merced a esta comunicacién, fue autorizado a aterrizar tras 11 horas y
40 minutos de vuelo. Solucionada la falla técnica, el TC-70 reabastecié y complet6 la

62 RUBEN OSCAR PALAZzI, Puente aéreo a Malvinas, Buenos Aires, Ediciones Aeroespacio, 1997, pag. 17.
63 RUBEN HORACIO CABANILLAS, No apagues la luz cuando te vayas, Buenos Aires, BM Press, 2004, pag. 82.
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ruta prevista. Como navegador volaba el comodoro Roberto Mela que realizaba su dltimo
vuelo antes de su pase a retiro®.

Las operaciones de transporte aéreo se ejecutarian en estrecha coordinacién con los medios de
las otras armas. La agrupacion naval, Fuerza de Tareas 40 (FT-40) que habia zarpado el domingo
28 de marzo, estaba constituida por una unidad de desembarco, un grupo de transporte, un
grupo de escolta y un grupo de tareas especiales (buzos ticticos). A bordo del buque insignia,
el destructor ARA Santisima Trinidad, viajaban el comandante de la fuerza de desembarco,
contraalmirante Walter Allara; el comandante del Teatro de Operaciones Malvinas, general
Osvaldo Garcia; y el oficial de enlace de la Fuerza Aérea, vicecomodoro Alberto Alegria.

Tareas del Grupo de Operaciones Especiales

En los ultimos dias de marzo, el jefe del Departamento Planes cit6 al vicecomodoro Esteban
L. Correa, jefe del Grupo de Operaciones Especiales (GOE), y le describi6 la tarea que debia
ejecutar con la unidad: ocupar y asegurar el aerddromo de Stanley en estrecha coordina-
cién con el asalto anfibio del Batallén de Infanteria de Marina 2 (BIM 2) y la Compatfifa C
del Regimiento de Infanteria 25 del Ejército. Los detalles finales del desembarco del GOE
quedaron supeditados a la evolucion de la situacion y a los informes de inteligencia que
remitiese desde Stanley el jefe del Grupo Comando LADE, vicecomodoro Roberto Gamen.

Previsiones del equipo de gobierno de las islas

Los jefes designados para asumir el gobierno de las Malvinas se organizaban y analizaban
las medidas que aplicarian para ganar la buena voluntad de los islefios. Para dirigirlos en
calidad de gobernador militar, la Junta habia designado al Jefe III - Operaciones del Estado
Mayor General del Ejército, general de brigada Mario B. Menéndez.

El general Galtieri le aseguré que su comisién no se prolongaria mds alld de noviembre
o de diciembre pues no esperaban complicaciones. Menéndez se apresurd a requerir que
le nombraran los auxiliares, ya que en el archipiélago residian unas 1900 personas: 1420
nativos, 450 ciudadanos britdnicos y alrededor de 30 extranjeros (argentinos, canadienses,
uruguayos, israelies y estadounidenses, entre otros).

En respuesta a los requerimientos del general Menéndez, el gabinete quedaria constituido
a partir del 5 de abril con las siguientes autoridades:

e Secretario General de Gobierno, comodoro Carlos F. Bloomer Reeve

* Secretario de Educacién y Salud Publica, capitidn de navio Barry M. Hussey

* Secretario de Obras Publicas, coronel Manuel R. Dorrego

* Secretario de Economia y Finanzas, coronel Oscar R. Chinni; auxiliares, mayor de
Intendencia del Ejército Juan C. Hidalgo y capitdn de corbeta Rodolfo V. Angelo

e Secretario de Comunicaciones, coronel Francisco E. Machinandiarena

* Secretario de Justicia, vicecomodoro Eugenio Miari; auxiliar, capitidn de corbeta
Leopoldo Vinelli

La participacion de la Fuerza Aérea Argentina en el gobierno implicaria una responsabilidad
especial. De las tres armas, era la inica cuyos hombres habian convivido con la poblacion
islefia colaborando con el desarrollo de la infraestructura malvinense o en aspectos relativos
al bienestar de la comunidad (abastecimientos, atencién sanitaria y educacion). El esfuerzo
de los diez afios de servicios previos le habia permitido familiarizarse y comprender la
compleja relacion pobladores - gobierno de administracion britdnica - gobierno argentino.
Las innumerables tareas de apoyo realizadas por el personal de la Fuerza Aérea —incluidos
requerimientos humanitarios— se cumplieron profesionalmente con un elevado espiritu

% Testimonio escrito del brigadier VGM (R) Jorge Martinez a la Comision BANIM.
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de servicio, mejorando la calidad de vida de los pobladores, rompiendo el aislamiento y
permitiendo la comunicacién directa con Argentina. Este acercamiento, sumado a la parti-
cipacién en la mayoria de los proyectos para Malvinas, la comprometia a que la adminis-
tracion fuese lo més eficiente posible.

Representante de la Fuerza Aérea

El comodoro Carlos F. Bloomer Reeve habia cumplido funciones de representante argen-
tino ante la Comisién Consultiva Especial y jefe de LADE en Malvinas entre 1974 y 1976;
ademds, como jefe de gabinete del Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto, habia
participado en las rondas de conversaciones formales e informales entre 1979 y marzo de
1981. En 1982 se desempefiaba como agregado aerondutico a la Embajada Argentina en
la Republica Federal de Alemania. Posiblemente, era el integrante del gabinete que mejor
conocia la realidad malvinense.

La mafana del 27 de marzo, Bloomer Reeve recibié en Bonn la orden de trasladarse de
inmediato a Buenos Aires para asistir a la firma del contrato con la empresa Dornier por el
disefio del IA-63 Pampa. A las 09:00 de la mafiana del 28, arrib6 a Ezeiza, donde lo espe-
raba el jefe de aeropuerto para informarle que debia comunicarse con el brigadier general
Basilio Lami Dozo. Este, a su vez, lo derivé al brigadier mayor Sigfrido M. Plessl. Se
reunieron en la mafiana siguiente. Plessl explicé los planes de recuperacion de las islas y
las previsiones de la Junta. Luego, le expreso la confianza que la Fuerza Aérea tenia por su
experiencia en Malvinas y en la Cancillerfa. Le ordend presentarse al general Menéndez, a
las 11:00, en el Estado Mayor General de Ejército. Le recomendé la mds absoluta reserva
advirtiéndole que ningtin mando conocia los planes.

Ambos oficiales coincidieron en la inconsistencia de la apreciacion respecto de la actitud
del gobierno britdnico y de su capacidad de reaccion militar. Sin embargo, se manifestaron
esperanzados en que una accién diplomdtica inteligente y madura evitaria un enfrenta-
miento armado cuyo resultado no se estimaba favorable. Impuesto de la tarea, Bloomer
asistié a la reunion informativa convocada por Menéndez. El general explico a los desig-
nados que las islas serfan consideradas como una provincia, que €l asumiria el cargo de
gobernador y que ellos formarfan el gabinete con responsabilidad directa sobre la pobla-
cion civil. Todos se sorprendieron cuando les informé que la recuperacion estaba prevista
parael 1 o el 2 de abril. Solo el capitdn de navio Hussey habia percibido cierta anormalidad
por el movimiento inusual de buques.

Una vez recuperadas las islas y levantado el secreto, Bloomer, a pesar de conocer el ambiente
islefio, consultd las dltimas novedades en el Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto.
El coronel (R) Luis Gonzdlez Balcarce, asesor de la Direcciéon General de Antartida y
Malvinas desde 1970, cuando reconocié a Bloomer, interpretd el motivo del asesoramiento
que requeria y le facilit6 la documentacién disponible y la enviada por Gilobert, en la que
advertia sobre la agitacién que se vivia en Stanley.

Sobre la base de los datos, en sucesivas reuniones se decidié organizar el gobierno sobre
la estructura vigente, habitual para los pobladores. Se podrian utilizar las redes de comu-
nicaciones y contar con los funcionarios locales que, sin muchas alternativas de conseguir
empleo, agradecerian la posibilidad de mantener el puesto. Los sentimientos patridticos y
el temor a ser tildados de colaboracionistas podrian ser salvados con la excusa de que se
trataba de servir a sus conciudadanos. Se esperaba obtener cierta eficacia en la gestion.

Faltaba completar el gabinete con oficiales especialistas en justicia, contabilidad y finanzas.
La ley y el orden se asegurarian, al principio, con efectivos de la policia militar. El gober-
nador encabezaria la conduccién, secundado por un secretario jefe del que dependerian las
superintendencias de los organismos administrativos basicos. La tesoreria responderia direc-
tamente al gobernador, excepto en ciertas funciones propias del secretario jefe. Ademads,
existirfan dos consejos electivos; uno, con funciones legislativas; y el otro, con ejecutivas.
Ambos presididos por el gobernador, y asistidos por el secretario jefe y el tesorero.
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Glosario de términos

A-1 . Departamento Personal (Estado Mayor FAA)

A-T12 modificacion eléctrica y estructural del M-III EA para
misiles aire-aire Magic 550

A-2 Departamento Inteligencia (Estado Mayor FAA)

A-3 Departamento Operaciones (Estado Mayor FAA)

A-4 Departamento Material (Estado Mayor FAA)

A-4B Skyhawk ... avion monorreactor cazabombardero (FAA)

A-4C Skyhawk ... avion monorreactor cazabombardero (FAA)

A-4Q Skyhawk ... avion monorreactor cazabombardero embarcado (ARA)

A-5 Departamento Comunicaciones (Estado Mayor FAA)

AA Aerolineas Argentinas

AAa.. ... Artilleria Antiaérea

ACAEC......................... Abastecimiento de Combustible de Aeronaves en Campana

ACC ... Area Control Center, Centro de Control de Area

ADF .. Automatic Direction Finder, sistema de radionavegacion

Aerocommander AC695C....... avién bimotor de transporte ejecutivo

Agave ... radar del avién Super Etendard (ARA)

ALE40..................cco contenedor aéreo externo de chaff 'y bengalas

AM o denominacién para misiles aire-mar

ANEA ... Area Naval Estratégica Austral

AON..........o Ataque a Objetivos Navales

AOT ... Ataque a Objetivos Terrestres

ARA ... Armada Argentina

Argie............... denominacidn despectiva que refiere a los argentinos

AU Austral Lineas Aéreas

Agusta A-109.................... helicéptero tictico (EA)

Azimut ... medicién angular utilizada para determinar una posicién

Bell 212, helicéptero mediano de uso tictico multipropdsito (FAA)

B-707 Boeing.......................... avidn tetrarreactor de transporte intercontinental de
pasajeros y carga (FAA)

B-737 Boeing........................ avion birreactor de transporte de pasajeros (AA)

BACI1-11.......................... avién birreactor de transporte de pasajeros (AU)

Backing ... terminologfa utilizada por tripulantes de C-130 para

indicar hélices en reverso

Baires ... Buenos Aires
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BAM ... Base Aérea Militar (FAA)

BAN ... Base Aeronaval (ARA)

BANIM ... (Comision) Batalla Aérea por Nuestras Islas Malvinas

BAS. .. Britisl} An.tarctic Survey, institucién britdnica de
investigaciones antarticas

BBC ... British Broadcasting Corporation, corporacion britanica de
radiodifusién

BIM2/5. . ... Batall6n de Infanteria de Marina 2/5

BL-755 . bomba de racimo, se abre en el aire con un detonador y,

antes de caer, descarga 147 submuniciones o minibombas
de 1,18 kg cada una

Blowpipe............c.ococ misil antiaéreo portatil de guiado 6ptico utilizado por
ambos bandos

BLU ... Banda Lateral Unica, equipo de comunicaciones

BMK-62/64 Canberra.............. avion birreactor mediano de bombardeo (FAA)

Bochon................ ldmpara con mecha portdtil alimentada por combustible
para sefializar un drea o pista de aterrizaje

Booster....................... propulsor, impulsor de un misil

BPS-1000................ccooco radar Bendix fijo de tres dimensiones de 450 km de
alcance

BR 250 Alaveses ................. bomba de 250 kg de caida balistica

Briefing............................. reunién previa al vuelo donde se coordinan los detalles de
la misioén

Britten Norman Islander.......... avién bimotor mediano de pasajeros

Browning 7,62/12,7 mm ......... ametralladoras para uso aéreo o de infanteria

BRP 250 Alaveses ................. bomba de 250 kg frenada o retardadas por paracaidas

BTM.........ooc Barrido Térmico Multiespectral

ByR.............. Busqueda y Rescate

ByS. .. Busqueda y Salvamento

C-130H Hercules.................. avion tetraturbohélice de transporte pesado (FAA)

C3P sistema de comando, control, comunicaciones, inteligencia
e interoperatividad

C-500 Cessna Citation............. avién birreactor de transporte ejecutivo

CAD ..., Comando Aéreo de Defensa

CAE ... Comando Aéreo Estratégico

CAM ... Componente Aéreo Malvinas

CAT................ Comando Aéreo de Transporte

CATOS...........co, Componente Aéreo del Teatro de Operaciones Sur

CBU ... Cluster Bomb Unit, bomba de racimo



CODASUR
CODAZ Sur

Glosario de términos

Centro de Operaciones Conjuntas
helicéptero bimotor pesado de uso multiple

sefiuelos que se arrojan al aire para confundir al misil; son
laminillas metélicas cortadas de una longitud arménica con
la onda de los radares

Centro de Informacién y Control
Centro de Informacién y Control Buenos Aires
Centro de Informacién y Control Malvinas

Instituto de Investigaciones Cientificas y Técnicas de las
FF.AA.

término usado para los ecos no deseados en los sistemas
electrénicos, particularmente en los radares

Contramedidas electrénicas

Comando Naval Estratégico

Comando de Operaciones Aéreas

Central de Operaciones Antiaéreas

Central de Operaciones Antiaéreas Conjuntas
Comandante del Teatro de Operaciones Atlantico Sur
Centro de Operaciones Conjuntas (Comodoro Rivadavia)
Comando de Defensa Aérea Sur (estructura orgdnica)
Comando de Defensa Aérea Zona Sur (4rea territorial)
Comando de Defensa Aérea Zona Centro

Centro de Operaciones Electrénicas

Comando Operacional de Ejército en Malvinas
Comité Militar

Communications Intelligence, equipamiento de
inteligencia de comunicaciones

cubierta de un barco

modulo radar de telemetria experimental

Comodoro Rivadavia (IX Brigada Aérea)

Combined Task Group, Grupo de Tarea Combinado
Comando del Teatro de Operaciones Atlantico Sur
Direct Action, espoleta de bomba instantdnea britdnica
Direccién de Estudios Histéricos (FAA)

Directiva Estratégica Militar

Directica Estratégica Nacional

Direccién General de Sanidad

avion de transporte mediano biturbohélice (FAA)
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DICOM.... ... Direccién de Comunicaciones (FAA)

Dollies.................................... pequeias plataformas mdviles utilizadas para descargar los
pallets de los C-130

Drag............................. coeficiente de resistencia aerodindmica

DSH.. ... Darwin School House

DT .. director de tiro (artilleria antiaérea)

Ducting ... fenomeno de deformacién, casi permanentemente, en la
propagacién de las ondas electromagnéticas emitidas por
el radar

EAM ... Escuela de Aviacidon Militar

EAN ... Estacién Aeronaval

EC..... En Comisién (grado)

ECA ... Equipo de Control Aéreo

ECCO.........ccoc Equipo de Control de Combate

ECOM...............ooo. Estacion de Comunicaciones

ECTA ... Elemento de Control de Transporte Aéreo

EEL........................... Elementos Esenciales de Inteligencia

EEUU. ... Estados Unidos

ELINT. ... Electronic Intelligence, equipamiento de Inteligencia
Electrénica

ELMA ... Empresa Lineas Maritimas Argentinas

ELTAS e S radar de artillerfa antiaérea de corto alcance

EM ... e 5, guiado electromagnético

EM ... Estado Mayor

Embraer 111......................... avion biturbohélice de exploraciéon maritima (ARA)

EMC....................... Estado Mayor Conjunto

EMCATOM ... Estado Mayor del Componente Aéreo del Teatro de
Operaciones Malvinas

ENCOTEL..................ocooo Empresa Nacional de Correos y Telégrafos

ENTEL.......................... Empresa Nacional de Telecomunicaciones

EPO.... ... ... .. Espora (Base Aeronaval)

ERL.......... Exploracion y Reconocimiento Lejano

ESFA ... Escuela de Suboficiales de la Fuerza Aérea

ESFAC ... Escuela de Suboficiales de 1a FAA - Cérdoba

ESGA ... Escuela Superior de Guerra Aérea

EVA. Estacion de Vigilancia Aérea

Exocet MM-38................. misil mar-mar antibuque

Exocet AM-39 ... misil aire-mar antibuque
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EyR ... Exploracién y Reconocimiento

F-27 Fokker ... avién biturbohélice de transporte mediano de carga y
pasajeros (FAA)

F-28 Fokker........................... avidn birreactor de transporte mediano de carga y
pasajeros (FAA)

F-O5 cdmara fotografica tictica de equipamiento del avién
Camberra

FAA ... Fuerza Aérea Argentina

FAL ... Fusil Automatico Liviano de 7,62 mm

FANE ... Fuerza Aérea Noreste

FANO........................... Fuerza Aérea Noroeste

FAO........................... Fuerza Aérea Oeste

FAP ... Fusil Automatico Pesado

FAP ... Fuerza Aérea del Peru

FACH ... Fuerza Aérea de Chile

FAS . Fuerza Aérea Sur

FERAA. ... Fuerzas Armadas

Fénix ... escuadrén operativo formado por aviones civiles y
militares

FEART o cohete aire-tierra de 2.75 pulgadas

EFIlC—— T ... ¥ Falkland Islands Company

RIDES. . ... SSceswe Falkland Islands Defence Force

Fierro. S N término utilizado por el personal de artillerfa antiaérea para
sefalar los cafiones de 20 y 35 mm

FIGAS. ... Falklands Islands Government Air Service - servicio aéreo
de la gobernacién de las islas Falklands

FIR ... Flight Information Region, Region de Informacion de
Vuelo

Flare... ... bengala

FLAP............................ superficie hipersustentadora en el borde de fuga de un
avioén

FM-200 ... sistema de comunicaciones por microondas fabricado por
Siemens

FMA. . . Fébrica Militar de Aviones

FOB................ Foward Operating Base, Base de operaciones aéreas
adelantadas

Foreign Office.................... ministerio de Relaciones Exteriores britdnico

FT. o Fuerzas de Tareas

FT-40........................... Fuerza de Tareas 40

GAL ... Rio Gallegos (Base Aérea Militar)
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GICE ... Grupo 1 de Comunicaciones Escuela

G2VyCA ... Grupo 2 de Vigilancia y Control Aéreo

GADA. ... Grupo de Artilleria de Defensa Aérea

GADAG6OL ... Grupo de Atrtilleria de Defensa Aérea 601 (EA)

GammaR. ... espoleta lateral usada en bombas BR 250

Garrear.......................... término ndutico que sefiala el desplazamiento hacia atrds de una
embarcacion fondeada con arrastre de su ancla

Gazelle AH.1 ... helicéptero britdnico liviano multipropdsito

GERA ... Grupo de Exploracién y Reconocimiento Aéreo

GICE ... Grupo 1 de Comunicaciones Escuela

G-I A-50) ... avidn de transporte ejecutivo biturbohélice de fabricacién nacional

GIVA-E ... Grupo I de Vigilancia y Control Aéreo Escuela

GN... Gendarmeria Nacional

GOE ... Grupo Operaciones Especiales

GRA ... Rio Grande (Base Aeronaval)

Grinnel ... equipo de comunicaciones HF encriptado (FAA)

GT-17 . Grupo de Tareas 17

HAC.. ... Hospital Aerondutico Central

HACba................co Hospital Aerondutico Cérdoba

Harrier GR3 ... .. avion monorreactor cazabombardero britdnico (RAF)

HE.. S99y . . . . S High Frecuency, equipo de comunicaciones de alta frecuencia

HF-BLU....................... equipo de comunicaciones alta frecuencia de banda lateral tnica

HMC. ... Hospital Militar Conjunto

HMR ... Hospital Militar Reubicable

HMS...... His/Her Majestic’s Ship, navio de su majestad, sigla con la que se
designa a los buques de la Royal Navy

Homing ... guiado a través del equipo Rockwell Collins ARC-159 de los
KC-130

HS-125 Hawker Siddeley........ avién birreactor de transporte ejecutivo

HT Handie-Talkie................... equipo de comunicaciones portatil de mano

Hughes H-500D..................... helicéptero liviano de trasporte y uso tactico (FAA)

IA-58 Pucard........................ avion biturbohélice de ataque de fabricacién nacional (FAA)

IATA . .. Asociacién Internacional de Transporte Aéreo

ICV. .. Intercepcion Control VyCA

IFE ... Instituto de Formacién Ezeiza (FAA)

IFF. . Identification Friend or Foe, equipo transpondedor disefiado para

comando y control

ILS Instrument Landing System, sistema de aterrizaje por instrumentos
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IMo Infanteria de Marina

IMC................. Instrument Meteorological Conditions, condiciones
meteoroldgicas por instrumentos

INAC. ... Instituto Nacional de Aviacién Civil

IR . infrarroja

JATO ... Jet Assisted Take Off, despegue asistido por reactores

JP-1 . combustible de uso aerondutico para reactores y
turbohélices

Kappalll................................ espoleta de nariz de bombas BRP

KC-130 Hercules................... avidn tetraturbohélice con capacidad de reabastecimiento
en vuelo (FAA)

Kelper ... islefios habitantes de Malvinas

KEMA. ... Kappa Eléctrica Malvinas Argentinas, espoleta modificada
durante el conflicto con autodetonacion a los 2,6 segundos

LADE............................ Lineas Aéreas del Estado

LAU-60/61............................... cohetera portante de diecinueve cohetes FFAR de 2.75
pulgadas

LCU ... Landing Craft Utility, lanchén de desembarco

Learjet........................... avion birreactor de transporte ejecutivo, en el caso de la
FAA con equipamiento aerofotografico y sensores de uso
militar

EGB . N ... W Laser Guided Bomb, bomba guiada por l14ser

M-5Dagger.................ccco.. avién monorreactor cazabombardero supersonico (FAA)

MAG T . ametralladora de cinta calibre 7,62 mm

Magic 550 (Matra)................... misil de combate aire-aire con buscador infrarrojo

Mapping............................ modo radar que proyecta imagenes de superficie reales

Matra530............................. misil de mediano alcance con cabeza electromagnética/
infrarroja

MB-339 Aermacchi................ avién monorreactor de entrenamiento avanzado de uso
tactico (ARA)

Medical Call ......................... red de urgencias médicas y tnica radio civil habilitada en
Malvinas

MDP......... Mar del Plata

MER...........l Multiple Ejector Rack, portabombas multiple (hasta seis
bombas)

Merlin SA-226 AT ... avion de transporte ejecutivo biturbohélice

MIG.............o Mesa de Informacién general

M-III EA (Mirage)................. avién monorreactor interceptor supersénico (FAA)

Milan................................ misil filoguiado portatil de infanteria

MIMA ... Mesa de Informacién de Movimientos Aéreos
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MIROA ... Mesa de Informacion de la ROA

MITA .. Mesa de Informacidn de Trénsito Aéreo

MK S8 ... torpedo (utilizado en el hundimiento del crucero ARA
General Belgrano)

MK-117.. bomba de 340 kg de caida balistica

MK-13.. torpedo de dotacion de la Armada Argentina

MK-17... bomba de 454 kg (1000 libras) de caida balistica o con
paracaidas

MK-T78 . espoleta britdnica con un retardador de 25/30 segundos de
explosién

MK-82.... bomba de 250 kg de caida balistica o frenada (Snakeye)

MLV.. Mavinas

MM ... denominacidn para misiles mar-mar

MS-760 Paris........................ avion birreactor de entrenamiento de uso tactico (FAA)

MUdecola............................ espoleta de cola usada en bombas BR 250

MU-2 Mitsubishi.................. avion biturbohélice de transporte ejecutivo

MV . Motor Vessel (buque a motor)

NASA ... National Aeronautic and Space Administration

NDB............ Non-Directional Beacon, baliza no direccional

NEM ... Nivel Estratégico Militar

NENE o S Nivel Estratégico Nacional

NEO .. T%%—————=u Nivel Estratégico Operacional

Neptune SP-2H.................... avion bimotor de busqueda y explotacién maritima (ARA)

Nimrod..................c avidn tetrarreactor de inteligencia aérea britdnico de largo
alcance

NOSH ... Naval Ocean-going Surgical Hospital Box, sector ocednico
para buques hospital

NTS. . Nivel Téactico Superior

OBA ... Orden de Batalla Aéreo

OCAA ... Oficial de Control Aéreo Adelantado

OCAT........................ Oficial de Control Aéreo Tactico

OEA ... Organizacion de Estados Americanos

OEFA ... Oficial de Enlace de Fuerza Aérea

Oérlikon Contraves.................. caién antiaéreo bitubo de 35 mm asociado a un director de

tiro de fabricacién suiza
OF . Orden Fragmentaria (mision de vuelo)
OMA ... Oficina Meteoroldgica de Aerédromo
Omega VLF (Litton LTN-211) .. navegador Omega

ONU......... Organizacion de las Naciones Unidas
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OTA ...l Orden de Transporte Aéreo

OTAN.........o Organizacién del Tratado del Atlantico Norte

P-56..... mira Optica del cafién de 20 mm

PAC........ Patrulla Aérea de Combate

PAL ... ... . Palomar (I Brigada Aérea)

PALO ... Puesto de Aprovisionamiento Logistico

PARA2 ... Batallén 2 de Paracaidistas britdnicos perteneciente al
ejéreito

PC..... Puesto de Comando

PCAAa.............ccc, Puesto de Comando de Artilleria Antiaérea

PCCDA ... Comando Conjunto de Defensa Antiaérea

PCDA ... Puesto de Comando de Defensa Aérea

PCRA. ... Punto de Control de Reabastecimiento Aéreo

PEN............ Poder Ejecutivo Nacional

PG..... .. Propésitos Generales

Phone-patch........................... dispositivo electrénico que permite conectar un
transreceptor a la linea telefénica cableada

PICS ... Photogrametric Integrated Control Systen, sistema
integrado de control fotogramétrico

Pillow ... tanques de combustible inflables de campana

Piper ... reticulo de la mira de un avién de caza

Plexiglas.......................... marca registrada de sustancia plastica transparente
e incolora, utilizada principalmente como vidrio de
seguridad

PNA . Prefectura Nacional Argentina

POA ...l Puesto de Observadores del Aire

POTA ... Puesto de Operaciones de Transporte Aéreo

POW ...l Prisioners of War, prisioneros de guerra

PPL........ il Plan Position Indicator, indicador de posicién en pantalla
radar

Puma SA-330....................... helicéptero mediano multipropdsito (EA)

PUSO ... Puesto de Socorro

QAM ... informe donde se especifican las condiciones

meteoroldgicas reinantes en un aeropuerto proporcionados
en clave numérica

AP Codigo de transmision “Q”’; su significado es «atento en la
g g
frecuencia»
R personal militar retirado
Rasit........................... Radar de vigilancia terrestre de corto alcance (EA)

RAF..... Royal Air Force, Real Fuerza Aérea britdnica
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Rapier............................ misil antiéreo de corto alcance guiado por radar

RASU........................... Regién Aérea Sur

RCDO ... Red de Comando y Administracion

Red Cross Box ..................... Caja de la Cruz Roja, espacio maritimo para intercambio
de heridos

RedFlag ................................. ejercicios aéreos combinados organizados por la Fuerza
Aérea de los EE.UU.

Redan. ... escalon que tienen los aviones anfibios debajo del casco

REM. ... Reserva Estratégica Militar

REO ... Reserva Estratégica Operacional

RESCOM...............coo Rescate en Combate, tarea operativa del Escuadrén
Helicépteros

REV ... Reabastecimiento En Vuelo

RFA ... Royal Fleet Auxiliary, Flota Auxiliar Real britdnica

RH........... Rheinmetall, cafidén bitubo antiaéreo de 20 mm de
fabricacion alemana

RI .. Regimiento de Infanteria

RN Royal Navy, Armada Real brit4dnica

ROA ... Red de Observadores del Aire

ROEmmr— W Rules of Engagement, reglas de empefiamiento

ROES—— . S Reconocimiento Ofensivo

Roland............................ sistema de defensa aérea misilistico de mediano alcance

Rolling Tank.......................... tanque de combustible de caucho transportable

RMS ... Royal Mail Ship, buque correo

Royal Marines .................. Cuerpo de Infanteria de Marina britanico

Royal Navy.................... Armada Real britdnica

RPM ... revoluciones por minuto

RPV.. reunién previa al vuelo

RRS..... Royal Research Ship, buque britdnico de investigacion

Rva.......................... oficial de reserva

RWS . Radar Warning System, sistema de alerta radar

Ton/ARR........................ toneladas entregadas por aterrizaje

S-61N Sikorsky ....................... helicéptero mediano de transporte

SAM-7 Strela...................... misil antiaéreo portatil infrarrojo

Sapon ... sistema de aterrizaje para operaciones nocturnas

SAR ... Search and Rescue, Busqueda y Rescate

SAS Special Air Service, cuerpo de ejército de fuerzas

especiales britdnico
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SCAT......ocooiiiiii, Sistema de Control Aerotéctico

SCZ .. .. Santa Cruz (Base Aérea Militar)

SDA .. Sector de Defensa Aérea

SeaDart ... misil antiaéreo de mediano alcance de equipamiento en los
destructores Tipo 42

Sea Harrier............................ avién monorreactor cazabombardero britdnico embarcado

SeaKing ... helicéptero de transporte naval de uso tctico

SeaLinX............................ helicoptero embarcado britdnico

SeaSkua ... misil filoguiado britdnico

SeaWolf......................... misil antiaéreo de corto alcance con capacidad antimisil

Searchwater ...................... radar de exploracién maritima del avién Nimrod

Seaslug.................. misil antiaéreo britdnico de primera generacion guiado

por radar embarcado; en el conflicto se lo utiliz6 también
contra blancos terrestres

SEC. ... Sistema de Entrega por Contenedores

Shafrir................................ misil aire-aire de primera generacién infrarrojo de
fabricacion israeli

Shelter...........................o. cabina transportable utilizado para los médulos del radar

Shrike AGM-45 ... misil antirradiacién de fabricacién estadounidense

SIDET— e Secretaria de Inteligencia del Estado

Sidewinder AIM-9L. ................ misil aire-aire de tercera generacion infrarrojo de
fabricacion estadounidense

SIGINT ... Signals Intelligence, inteligencia de sefales, para deteccion
y clasificacion de emisiones radar

SIU. .. San Julian (Base Aérea Militar)

Skyguard......................... Central Director de Tiro de una bateria de 35 mm

Skyvan SC7 ... avién bimotor de transporte mediano de exploracién
(PNA)

SMMA ... Servicio Movil Militar Aéreo

SOAA ...l Seccién Operativa de Apoyo Aéreo

SOAEO............cco Seccion Operativa Andlisis y Evaluacion de Operaciones

SOBYS ...l Seccién Operativa Buisqueda y Salvamento

SODA ... Seccién Operativa de Defensa Aérea

SOER ... Seccion Operativa Exploracion y Reconocimiento

SOFMA ... cafdn de 155 mm (EA)

SOOE...........cccoo Seccién Operativa Operaciones Especiales

SOSAL......... Seccién Operativa Superioridad Aérea e Interdiccion

SOSS..... Seccién Operativa Seguridad y Servicios

SOTA ... Seccién Operativa de Transporte Aéreo



La Fuerza Aérea en Malvinas

SOVYCA ... Seccion Operativa Vigilancia y Control Aéreo

SS Single Screw Steamship, buque de vapor

SSQ ... Sup_er-Suger-Q%tick, espoleta de bombas de nariz de
accionamiento instantdneo

Stand off......................... armamento de lanzamiento a distancia fuera del alcance de
las defensas antiaéreas

Stinger..............cooi misil antiaéreo IR portétil utilizado por los britanicos

Super Etendard (SUE)........... avion monorreactor cazabombardero embarcado (ARA)

Superfledermaus.................. director de tiro de artilleria antiaérea de 35 mm

T-10.. cohete aire-tierra multipropdsito

T-34C-1 Turbomentor.............. avion turbohélice de entrenamiento de uso tactico (ARA)

TAC........ Terminal Aérea de Carga

TACMLV ... Terminal Aérea de Carga Malvinas

TACAN........................ Tactital Air Navigation System, sistema de navegacioén
aérea tdctica

Task Force.............................. Fuerza de Tareas

TCM........ cafién antiaéreo de 20 mm de fabricacioén israeli

TER ... Triple Ejector Rack, portabombas triple

Thomson LP23M................... radar fijo de transito aéreo (Ezeiza)

TIAR ... Tratado Interamericano de Asistencia Reciproca

Tigercat ... misiles tierra-aire de guiado dptico

Tillerflat ... dispositivo ubicado en la popa del barco donde se
encuentra el equipo de engranajes que opera el tim6n

TOAS ...l Teatro de Operaciones Atlantico Sur

TOM........ccoo Teatro de Operaciones Malvinas

Ton/ARR........................ toneladas entregadas por aterrizaje

TOS ... Teatro de Operaciones Sur

Toss Bombing....................... tipo de bombardeo «sobre el hombro» fuera del alcance de
las armas antiaéreas

TPS-43 .. .l radar Westinghouse de 3 dimensiones de 450 km de
alcance (FAA)

TPS-44 Cardion Alert.............. radar de 2 dimensiones de 370 km de alcance (EA)

TRALA ... Tug, Repair and Logistic Area, Zona Logistica de

Remolque y Reparaciones

Transponder..................... dispositivo para recibir una sefal de radio y transmitir
automdticamente una sefial diferente

Triage.....................c.oei término francés que se emplea en el &mbito de la medicina
para clasificar a los pacientes de acuerdo con la urgencia
de la atencion

TS-60 ... avién bimotor de transporte ejecutivo
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Turbocommander 690 ............. avion de transporte ejecutivo biturbohélice

TWR . torre de vuelo

UH-1H ... helicéptero mediano monomotor de uso tictico (EA)

UKFIC ... United Kingdom Falklands Islands Committee

VGM ... Veterano de Guerra de Malvinas

VHF ... Very High Frecuency, equipo de comunicaciones de muy
alta frecuencia

VHF-FM ... VHF modulado en frecuencia

Victor K-2.......................... avion britdnico tetrarreactor de reabastecimiento en vuelo

VIE. ... Viedma

VLCC ... Very Large Crude Carrier, barco superpetrolero

VOR ... VHF Omnidirectional Range, radiofaro omnidireccional de
muy alta frecuencia

VT o Variable Time, espoleta de bomba con retardo britdnica

Vulcan.......................... avién tetrarreactor bombardero estratégico britdnico

VyCA Grupo de Vigilancia y Control Aéreo

WeSSeX ..o helicéptero de transporte pesado britdnico

White Card............................. certificado provisorio de uso similar a un pasaporte

Xaba................. mira del cafién Oérlikon de 35 mm

YRE o o B Yacimientos Petroliferos Fiscales

72 Dy mm— S Zona de Defensa Aérea

ZET N S Zona de Exclusién Total

L. S Zona Interior
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Fe de erratas de la edicion impresa

Volumen 1
En AGRADECIMIENTOS, pag. 15: donde dice Lunaclick debe decir Lunaklick.

En VocaLes, pag. 27: donde dice Brigadier Mayor VGM (R) Eduardo Ernesto Bianco,
debe decir Brigadier VGM (R). El error se repite en la pagina siguiente en TESTIMONIOS.

En ese mismo listado, hacia el final de pag. 29: donde dice Dr. Mariano Scaroni, debe
decir Sciaroni.

Capitulo 2

Pé4g. 72, tercer parrafo: donde dice “el secretario de Defensa lord Carrington”, debe decir
“el ministro de Relaciones Exteriores lord Carrington”.

Pég. 88, hacia el final del cuarto parrafo: donde dice “resolucion estratégico nacional
(DENAC 2/82)”, debe decir “resolucién estratégico militar (DENAC 2/82)”.
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