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CAPITULO 8 — MEDIDAS DE MITIGACION Y PLAN DE GESTION AMBIENTAL

El presente capitulo contiene las medidas de gestion ambiental necesarias para prevenir,
reducir y controlar los efectos negativos identificados en el capitulo anterior (Capitulo 7),
estructuradas en el Plan de Gestion Ambiental, con el objetivo fundamental de desarrollar
el proyecto con el menor impacto posible en el ambiente y cumpliendo con el marco
normativo ambiental aplicable.

1 INTRODUCCION

Las Medidas de Mitigacion y los diversos Programas que comprenden el Plan de Gestion
Ambiental (PGA) presentados aqui corresponden al proyecto de Registro Sismico Offshore 3D en
las Areas CAN_100, CAN_108 y CAN_114, costa afuera de la Republica Argentina. El objetivo de
estos instrumentos es contar con una herramienta de gestion ambiental util para proteger el
ambiente durante la ejecucion del Proyecto.

En los capitulos anteriores se realiz6 una evaluacion de los impactos ambientales asociados a las
acciones del proyecto. Sobre la base de su caracterizacién y valoracion, fue posible establecer
una serie de medidas de proteccibn ambiental tendientes a la prevencion, mitigaciébn o
compensacion de los impactos potenciales.

La etapa de identificaciéon de medidas a ser tomadas constituye un aspecto fundamental del proceso
de elaboracion de cualquier proyecto, en tanto permite definir dichas medidas, previsiones y
exigencias, lo cual depende, por un lado, de una adecuada planificacion y programacion de las
actividades, de la asignacién de recursos humanos y materiales, del monitoreo, del control de gestion
y del control de calidad, y por otro, de un adecuado gerenciamiento y oportuna toma de decisiones
gue solo puede surgir de una organizacion eficiente y de un verdadero compromiso con el tema.
Estas medidas estan estructuradas a través de programas, los cuales integraran el Plan de
Gestion Ambiental (PGA).

El PGA tiene como finalidad otorgar las pautas requeridas para la implementacion de las medidas
de mitigacion propuestas, y los procedimientos generales necesarios para asegurar que el
proyecto se lleve a cabo en cumplimiento de la normativa ambiental vigente y las buenas practicas
ambientales.
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2 PLAN DE GESTION AMBIENTAL

Con el fin de facilitar la lectura y comprension de la informacion indicada, cada Programa
presentara la siguiente informacion:

1. Actividades. Descripcion de las actividades que pueden tener un impacto ambiental.
2. Impacto(s). Descripcion de los impactos ambientales que puede tener una actividad.

3. Acciones de mitigacidn. Acciones a realizar para evitar o reducir los impactos negativos o
acciones para mejorar aln mas los impactos positivos.

4. Programa de gestion. Programas que describen cdmo se llevaran a cabo las acciones de
mitigacién y su seguimiento.

2.1 PROGRAMA DE OBSERVADORES DE FAUNA MARINA A BORDO

211 Actividades

e Actividades planificadas:
- Operacion de las fuentes sismicas (emisiones de aire comprimido).
- Navegacién de los buques sismicos y de apoyo y presencia fisica del equipo
sismico.

2.1.2 Impacto(s)

e Efectos potenciales del ruido generado por las operaciones sismicas sobre los organismos
marinos.
¢ Riesgo fisico potencial para la fauna marina por colision.

2.1.3 Acciones de mitigacion
2.1.3.1 Generales

e Minimizar el nivel de sonido en la fuente, utilizando sélo el nivel necesario en funciéon de las
condiciones del sitio.

¢ No efectuar descargas de aire comprimido que no sean necesarias para las operaciones
normales de registro sismico.

2.1.3.2 Procedimiento de arranque suave y monitoreo visual (y acustico) de mamiferos
marinos y tortugas marinas

De acuerdo con la “Guia para el Monitoreo de la Fauna Marina en los Estudios Sismicos Marinos”
del Instituto Brasilero de Medio Ambiente y Recursos Naturales Renovables (IBAMA) del
Ministerio de Medio Ambiente del Brasil}, (2018), el contratista Prospector PTE Ltd Sucursal
Argentina (denominandose en adelante como el contratista), utilizara un procedimiento de
aumento gradual del pulso sismico denominado de “Arranque Suave” o “Soft Start”. Este
procedimiento se llevara a cabo previamente al inicio de cada linea, y luego de un periodo de 30
minutos de observacion por parte de los Observadores de Fauna Marina (OFM) sin haber
detectado la presencia de ningun individuo.

1 Disponible en: https://www.gov.br/ibama/pt-br/centrais-de-conteudo/2018-11-01-ibama-guia-de-
monitoramento-da-biota-marinha-outubro-pdf
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El procedimiento de arranque suave permite un progresivo incremento de los niveles de sonido
generados por las fuentes de aire comprimido hasta alcanzar la plena potencia operativa durante
un periodo minimo de 20 minutos y un periodo maximo de 40 minutos hasta el inicio de la linea,
con la finalidad de brindar un tiempo adecuado a los organismos marinos para que abandonen el
area. El procedimiento de arranque suave es utilizado normalmente en los trabajos de
prospeccion sismica realizados por el buque, lo cual implica que quienes realizan estas
operaciones conocen el procedimiento.

Las prospecciones se planificaran para evitar descargas de aire comprimido innecesarias antes
del comienzo de una linea de reconocimiento y para que la recopilacion de datos comience tan
pronto como sea posible una vez que se alcance la plena potencia operacional.

Monitoreo visual y monitoreo acustico pasivo previo al arranque suave

e Se contara con la presencia de 3 OFM y 1 Operador del Monitoreo Acustico Pasivo (MAP).

e Los Observadores se ubicaran en un punto alto del buque sismico BGP Prospector, con
una vista clara del horizonte, la Zona de Exclusién y por delante del buque.

e Los Observadores efectuaran una cuidadosa revision visual y escucha para detectar la
presencia de fauna marina en el radio de mitigacion definido alrededor de la fuente de
emisién durante toda la duracion de la busqueda preliminar y del procedimiento de inicio
suave.

e De acuerdo a la Modelacién Acustica presentada en el Capitulo 6 cuyos resultados para el
grupo de mamiferos se resumen para el area CAN_100-108 en la Tabla 1 y para el area
CAN_114 en la Tabla 2, la condicién de SPL pk (0 — p) mas exigente se corresponde con
el umbral de pérdida auditiva temporal (TTS) de los mamiferos marinos del tipo cetaceos
de frecuencia auditiva muy alta (VHF). Este umbral se alcanza en el area CAN_100-108 en
un radio de unos 1006 metros con centro en la fuente, y para el area CAN_114 en un radio
de 945 metros. Por su parte, el umbral de pérdida auditiva permanente (PTS) mas
restrictivo resulta también para el grupo VHF, el cual se alcanza para las areas el area
CAN_100-108 a unos 391 metros, y a 377 metros para el area CAN_114. Estas ultimas
distancias, las correspondientes al criterio PTS, son las que se utilizan para establecer las
zonas de mitigacion que en este caso podria establecerse para ambas areas CAN_100-
108 y CAN_114 en 400 metros. No obstante, conforme a las recomendaciones usuales
(JNCC, 2017), se considera conveniente ampliar esta distancia a los 500 metros, que son
un estandar habitual empleado en la industria.
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Tabla 1. Distancias a la fuente (en metros) para alcanzar los diversos umbrales y grupos
auditivos evaluados. Area CAN_100-108, basado en Punto SO-1000.

SPLpK (0-) | Supio g0 Va1 T Suelo Arena bace o
Azimut 0° Azimut 90° Azimut 0° Azimut 90°
@BrelpPa) | "y 700 Dip 70° Dip 700 Dip 70°
PTS - LF 219 <50 50 <50 50
PTS — HF 230 <50 <50 <50 <50
PTS — VHF 202 205 391 205 391
PTS - PW 218 <50 52 <50 52
PTS - PO 232 <50 <50 <50 <50
Peces SIN vejiga natatoria 213 50 97 50 97
Peces CON vejiga natatoria 207 106 206 106 206
TTS-LF 213 50 97 50 97
TTS - HF 224 <50 <50 <50 <50
TTS - VHF 196 514 1006 524 1006
TTS - PW 212 55 110 55 110
TTS - PO 226 <50 <50 <50 <50
Limite convencional de afectacion 190 2144 4240 2200 3737

Tabla 2. Distancias a la fuente (en metros) para alcanzar los diversos umbrales y grupos auditivos
evaluados. Area CAN_114, basado en Punto O-1000.

SPLPK (09) | supro e arene
(dB re 1 uPa) Aéii’;“;to? ° Az[i)?;u7t0%O°
PTS - LF 219 <50 50
PTS — HF 230 <50 <50
PTS - VHF 202 200 377
PTS - PW 218 <50 52
PTS-PO 232 <50 <50
Peces SIN vejiga natatoria 213 50 96
Peces CON vejiga natatoria 207 104 200
TTS-LF 213 50 96
TTS - HF 224 <50 <50
TTS — VHF 196 505 945
TTS - PW 212 54 109
TTS - PO 226 <50 <50
Limite convencional de afectacién 190 2149 4314

2.1.3.3

Los OFM cumpliran dos funciones durante la prospeccion. Una corresponde a la observacion
previa al arranque suave con el objetivo de mitigar y asegurar el mantenimiento de distancias
entre los buques y la fauna marina (ver 2.2.3.1.).

Monitoreo de aves marinas, mamiferos marinos y tortugas marinas

s /
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La otra corresponde al monitoreo de aves, mamiferos y tortugas marinas. Para ello los OFM
colectaran datos de abundancia y distribucion de las aves marinas a través de transectas,
siguiendo procedimientos de muestreos. Este puede realizarse tanto durante la adquisicion
sismica como cuando el buque esta en transito.

El estudio de las aves, mamiferos, y tortugas marinas no es secundario a la observacion de la
fauna marina durante las operaciones de arranque suave, y se dedicaran recursos a ambas tareas
con la presencia de OFM en simultdneo. Donde al menos uno de los cuales se encargara de la
observacion y otro del monitoreo de aves, mamiferos y tortugas marinas.

2.1.3.4 Mitigacién de impactos fortuitos sobre especies de hallazgo ocasional

Como resultado de la elaboracion de la Linea de Base Ambiental de este estudio para el area del
proyecto, se contabilizaron 49 especies potencialmente presentes, con ocurrencias confirmadas
para 46 de ellas en los ultimos afios. De estas, 12 especies resultan muy frecuentes y abundantes
en la regién: Pinglino patagonico (Spheniscus magellanicus), Albatros errante (Diomedea
exulans), Albatros oscuro (Phoebetria fusca), Albatros pico fino del Atlantico (Thalassarche
chlororhynchos), Albatros ceja negra (Thalassarche melanophris), Petrel gigante del sur
(Macronectes giganteus), Petrel gigante del sur (Macronectes halli), Petrel cabeza parda
(Pterodroma incerta), Petrel barba blanca (Procellaria aequinoctialis), Pardela oscura (Ardenna
grisea), Pardela cabeza negra (Ardenna gravis) y Paifio comun (Oceanites oceanicus). En cuanto
a los mamiferos marinos se contabilizaron 41 especies potencialmente presentes para el area de
estudio, con ocurrencias confirmadas para so6lo 13 de ellas. Para los Pinnipedos (Carnivora) se
han registrado cuatros especies: el lobo marino de dos pelos (Arctocephalus australis), el lobo fino
antartico (Arctocephalus gazella), el lobo marino de un pelo (Otaria flavescens) y el elefante
marino del sur (Mirounga leonina). En cuanto a los Cetaceos (Cetartiodactyla), hay ocurrencias
registradas para 4 especies de ballenas — la ballena franca, la ballena azul, la ballena sei y la
ballena fin, 4 especies de delfines — el calderén o delfin piloto (Globicephala melas), el delfin nariz
de botella (Tursiops truncatus), el delfin oscuro (Lagenorhynchus obscurus) y la orca (Orcinus
orca) y el cachalote (Physeter macrocephalus). La zona no se caracteriza por la presencia
especialmente frecuente de tortugas marinas, de las 7 especies conocidas en la actualidad, solo 3
de ellas se encuentran potencialmente en el area de estudio detallada: la tortuga verde (Chelonia
mydas), la tortuga laud (Dermochelys coriacea) y la tortuga cabezona (Caretta caretta). Sélo la
Ultima especie mencionada cuenta con registros dentro del area operativa y de influencia directa
de las areas CAN_100 — CAN_108.

En el caso que durante los trabajos de prospeccidn se produjera el hallazgo ocasional de una
especie no reportada para el area de estudio, luego de la visualizacion en campo vy el registro se
procedera a caracterizar el/los individuo/s, comprobando entre otros aspectos si perteneciera/n a
una especie vulnerable, en peligro o amenazada. Se adicionara la especie en cuestion al listado
de especies ya identificadas en el sitio por el presente estudio y se analizara si las evaluaciones
realizadas y las medidas previamente consideradas resultasen suficientes para esta especie. En
caso de corresponder, se incorporaran al proyecto las medidas necesarias que mitiguen los
impactos potenciales sobre dichas especies.

En este sentido, y en general, las tareas de observacion y monitoreo vinculadas con el desarrollo
del proyecto, brindan la oportunidad de obtener informacion relevante respecto de la presencia de
especies marinas y su habitat; y en particular sobre el comportamiento de las mismas frente al
desarrollo de este tipo de actividades. Esta contribucion al conocimiento aumenta asimismo la
posibilidad de desarrollar evaluaciones con mayor grado de certidumbre.
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2.14

Programa de Gestion

El Contratista Geofisico que ejecute el proyecto, a solicitud de EQUINOR, y bajo el control de la
misma desarrollara el siguiente programa:

Objetivo

Asegurar la aplicacién de las medidas de mitigacién correspondientes con el fin de evitar
los posibles impactos de la actividad sismica sobre la fauna marina, mediante la
observacion y registro, llevada a cabo por observadores capacitados para el
reconocimiento de las especies presentes en el area de estudio para evaluar los posibles
cambios de comportamiento o afectaciones de los mismos debido al desarrollo del
proyecto.

Controlar el efectivo cumplimiento de las medidas de soft start, indicando la detencion de
las fuentes de aire comprimido en el caso en que se detectara la presencia de mamiferos
y/o tortugas marinas en la zona de exclusion.

Obtener datos sobre la presencia y el comportamiento de la fauna marina para profundizar
en la comprension de los posibles efectos causados por las fuentes de aire comprimido.

Alcance

Se realizaran observaciones para registrar la presencia de fauna marina en forma previa a la
prospeccion, durante la ejecucién del mismo y en forma posterior a su finalizacion.

Procedimiento

Seleccion y entrenamiento de los Observadores de Fauna Marina (OFM) a bordo

Los OFM a bordo cumpliran con una serie de criterios:

Tener educacién superior en un area compatible con la funcion (biologia, oceanografia,
ingenieria pesquera o medicina veterinaria). Deseable tener experiencia académica previa
con mamiferos y tortugas marinas.

Recibir formacién en procedimientos de observacion de la biota marina y comunicacion
interna.

Al menos 2 (dos) profesionales de OFM desarrollaran el proceso de observacion en forma
simultdnea durante todo el periodo diurno.

Minimamente 2 (dos) profesionales de OFM tendran experiencia previa en la observacién
de la biota marina en la misma funcion a bordo de buques sismicos durante al menos 100
dias.

Minimamente 2 (dos) profesionales hablaran inglés con fluidez para que exista una
comunicacion clara con los demas miembros de la tripulacion del buque sismico.

El contratista sera responsable de asegurar que la contratacion del equipo de OFM cumpla
con la legislacion laboral aplicable, incluso si la contratacion se realizar4 a través de una
empresa consultora. Asimismo, es responsabilidad del contratista proporcionar a los OFM
a bordo la capacitacion en materia de seguridad que se requiere como requisitos minimos
para llevar a cabo actividades en alta mar. No obstante, sera responsabilidad de
EQUINOR controlar el accionar del contratista en las tareas que lleve adelante.

Directora Area Ambiente
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Cabe destacar que, los OFM contardn con la capacitacion y nivel de instruccion que defina la
institucion referente en la materia: el laboratorio de Mamiferos Marinos de la Universidad Nacional
de Mar del Plata; institucién referente para la identificacion del personal capacitado (hasta que se
establezca oficialmente un Registro Nacional de Observadores de fauna marina para actividades
de adquisiciones sismicas offshore).

Dicha institucion determina que los OFM son profesionales en ciencias biol6gicas especializados
en deteccion visual y, especificamente en la industria offshore, su rol se encuentra asociado en
primer lugar a la mitigacion de impactos potenciales de las actividades antropogénicas sobre la
fauna marina?.

Asimismo, especifican que estos profesionales que desempefan el rol de OFM ademés de contar
con un titulo de grado, maestria o doctorado en Ciencias Bioldgicas, cuentan con certificado
PSO/MMQ?3, aprobado por BOEM (Bureau of Ocean Energy Management), con instruccion en
especies del Atlantico Sudoccidental por Argentina MMO, asi como certificado de seguridad a
bordo de buques STCW/78 aprobado por Prefectura Naval Argentina (PNA).

Metodologia de muestreo:

Este Programa cumplira con los lineamientos para los OFM establecidos en la “Guia para el
Monitoreo de la Fauna Marina en los Estudios Sismicos Marinos” del Instituto Brasilero de Medio
Ambiente y Recursos Naturales Renovables (IBAMA) del Ministerio de Medio Ambiente del Brasil,
(2018), la cual aborda los roles y responsabilidades de los OFM y los roles y responsabilidades de
la compafiia que cuenta con el permiso.

El monitoreo se llevara a cabo siempre, como ya se menciond, de forma simultanea por al menos
dos OFM, independientemente de que el buque se encuentre operando o no las fuentes de aire
comprimido, por ejemplo, durante las maniobras de cambio de linea, en caso de problemas
técnicos con las fuentes de sonido o durante la navegacion entre el puerto de apoyo y el area
operativa.

El esfuerzo continuo de observacion y registro resulta sumamente importante para mejorar la
técnica de observacion y ampliar los conocimientos sobre la distribuciéon de la fauna marina,
ademas de permitir andlisis comparativos de los avistamientos en diferentes condiciones
operacionales.

EQUINOR, junto al Contratista, serdn responsables de brindar a los OFM todo el material
necesario para el pleno desempefo de sus funciones, como: prismaticos, camaras fotogréaficas,
radios portétiles, entre otros. Dicho material tendréa una calidad y especificaciones compatibles con
el trabajo a realizar, por ejemplo, binoculares reticulados y cadmaras digitales con una resolucién
adecuada, zoom optico y capacidad de almacenamiento. A su vez, en la embarcacién estaran
disponibles guias de identificacion que tengan en cuenta las especies que se encuentran en el
area de estudio.

2 http://argentinammo.com/servicios/observadores-de-mamiferos-marinos/

3 PSO/MMO: Protective Species Observation/ Marine Mammal Observer - Observador de Especies
Protegidas/ Observador de mamiferos marinos. /’/
#1100
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Para el desarrollo del trabajo, el observador también utilizara un diagrama para ilustrar la posicion
del/los individuo/os y su/s movimiento/s a lo largo del avistamiento. Conjuntamente, se registrara
informacién como el horario y posiciones de los principales sucesos observados (por ejemplo: la
primera posicion avistada, la Gltima posicion avistada, la primera observacion dentro del area
operativa y la distancia mas corta de la fuente sismica). A continuacion, se muestra el diagrama al
cual se ha hecho referencia.
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Figura 1. Diagrama de observacion de biota marina. El centro simboliza la disposicién del cafién de
aire, las clases de distancia desde el centro de la fuente sismica (letras A-E) y los sectores
correspondientes a la direccidn de la observacion en relacion con la fuente sismica (nimeros 1-8).
Asi, una posicion especifica puede ser registrada usando la notacién Al o E7, por ejemplo. La
posicion del buque varia con cada actividad y sera dibujada por el observador. Fuente: “Guia para el
Monitoreo de la Fauna Marina en los Estudios Sismicos Marinos” (IBAMA, 2018).

A continuacion, se presentan los principales procedimientos establecidos en la mencionada guia
para asegurar la eficacia del esfuerzo de observacion:

- Cada equipo de observadores contara con 3 (tres) OFM a bordo para que al menos 2 (dos)
puedan dividir simultdneamente el campo visual en dos partes, y asi cubrir toda la Zona de
Exclusion.

- Para el esfuerzo de observacion, los OFM buscaran posicionamiento en los puntos altos de
la embarcacion, permitiendo el mayor alcance y cobertura posible de la Zona de Exclusion.

- El mejor posicionamiento, angulo y rango de vista serdn demostrados en el informe,
incluidos los respectivos registros fotograficos.

- El régimen de trabajo del observador alternara periodos de esfuerzo de observaciéon con
periodos de descanso y descansos para las comidas. El tiempo maximo empleado en un
esfuerzo de observacion continua es de 2 (dos) horas, para evitar la pérdida de calidad del
trabajo debido a la fatiga. Este periodo maximo puede extenderse en caso de observacion
de animales en el area de actividad. El periodo de descanso serd de al menos 30 minutos
sin ninguna tarea relacionada con el trabajo.
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Se utilizaran binoculares con reticula para permitir la estimacion de la distancia de
observacion.

Dado que la distancia entre la embarcacién sismica y los dispositivos de aire comprimido
puede variar entre las diferentes operaciones, el equipo de OFM a bordo "calibrard" el
binocular antes de cada actividad para obtener estimaciones de distancia més precisas.
Las distancias de seguridad establecidas en relacion al impacto acustico se calibraran, ya
gue son importantes para la evaluacion de las distancias relativas del animal respecto de la
fuente sismica.

El esfuerzo de observacién se iniciara lo antes posible, tan pronto como la luz del dia lo
permita y continuara sin interrupciéon hasta que la poca luz de la tarde haga imposible la
observacion. La hora estandar para el inicio y el final del esfuerzo de observacion estara
determinada por las horas de salida y puesta del sol, indicadas en la instrumentacion de
navegacion del buque. Estos tiempos se verificaran semanalmente y comunicarse al jefe
del equipo sismico.

Todos los animales avistados se registraran en los formularios estandarizados, incluso si
estan mas alla de la Zona de Exclusion.

Siempre que sea posible, se realizard una grabacién fotografica o en video de las
observaciones. La grabacion de video puede ser especialmente til para ayudar a los OFM
a bordo a determinar las especies avistadas.

Cualquier motivo extraordinario que justifique la interrupcién del esfuerzo de observacién
sera informado en el Formulario de esfuerzo de registro, incluyendo un campo de
“Observaciones y comentarios”.

Cualquier observacién de mamiferos y/o tortugas marinas realizada por las tripulaciones de
las embarcaciones de apoyo sera informada de inmediato a los OFM a bordo para intentar
detectar, registrar e identificar a los animales, y adoptar medidas de mitigacion cuando sea
pertinente.

Interrupcién de las descargas de los dispositivos de aire comprimido

El principal procedimiento de mitigacion que se adoptara durante los estudios sismicos en relaciéon
con la fauna marina es la interrupcion, la cual cumplira las siguientes directrices:

El procedimiento de comunicacion entre los OFM a bordo y el operador de MAP y la
persona responsable del registro sismico sera claro y simple, de modo que la operaciéon
pueda suspenderse en cualquier momento. No tendran lugar procedimientos intermedios
gue retrasen la interrupcién de las descargas de los dispositivos de aire comprimido. La
mitigacién es la prioridad, por lo que las preguntas y las discusiones tendran lugar solo
después del cese de las descargas de aire comprimido y el registro completo de deteccion.

La interrupcién de las descargas de aire comprimido es el procedimiento prioritario de
mitigacion, y se llevara a cabo en cualquier situacion en la que se detecten mamiferos y/o
tortugas marinas en la Zona de Exclusion, incluso de noche o en condiciones de poca
visibilidad.

Procedimientos para aumentar gradualmente el pulso sismico — “Arranque Suave” (Soft-Start)

El procedimiento de arranque suave se utilizara siempre que las fuentes de aire comprimido vayan
a empezar a descargar, ya sea para el funcionamiento normal o para su prueba.

Lo principal es el inicio de la operacion de las descargas con baja intensidad para dar a los
organismos marinos con capacidad de evitacion la oportunidad de alejarse de la fuente de ruido.

Directora Area Ambiente
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Los principales pasos a seguir en este procedimiento son:

Notificar a los OFM a bordo y al operador del MAP la intencién de iniciar el procedimiento
con al menos 30 minutos de antelacion.

Los OFM a bordo y el operador del MAP escanearan durante al menos esos 30 minutos
antes del comienzo de las fuentes de aire comprimido para verificar la presencia de fauna
marina en la Zona de Exclusion.

- En caso de no detectarse ninguno individuo, se podra iniciar el procedimiento de
arranque suave.

- Si se detectara algun ejemplar dentro de la Zona de Exclusién la iniciacion de la
descarga de las fuentes de aire comprimido se retrasara hasta que no se detecte
ninguno en dicha zona durante al menos 30 minutos. Bajo ninguna circunstancia se
intentara acercar o expulsar intencionadamente a la fauna marina.

El procedimiento de aumento gradual durara un minimo de 20 minutos hasta que se
alcance la maxima potencia. Para reducir al minimo la emision de energia sonora en el
medio marino, el procedimiento no durard mas de 40 minutos.

Si se detectara fauna marina dentro de la Zona de Exclusion durante el procedimiento de
arranque suave, se detendra inmediatamente hasta que los organismos se alejen
espontdneamente y transcurran 30 minutos sin que se detecten dentro de la Zona de
Exclusion, momento en el que se reiniciara el procedimiento de arranque suave (que
durara como ya se ha mencionado por lo menos 20 minutos).

El aumento gradual se planificara de manera que se alcance la plena potencia lo mas
cerca posible del comienzo de la linea sismica (incluido el recorrido). Se consideraran
abusivos los largos periodos a plena potencia antes del inicio real de la adquisicién de
datos.

Si por cualquier motivo durante el aumento gradual o a plena potencia, durante las
pruebas, las maniobras o durante la adquisicion, se suspenden las fuentes de aire
comprimido y no se reanudan en un plazo de 5 minutos, deben adoptarse los
procedimientos de exploracion (30 minutos) y aumento gradual (20 minutos como minimo)
antes de reanudar la actividad de la fuente sismica. En el caso de interrupciones inferiores
a 5 minutos, la actividad puede reanudarse con la misma potencia. Si se detectan animales
en la zona de exclusion durante este intervalo de 5 minutos, se debe iniciar un nuevo
procedimiento de exploracién, procedimiento de escaneo y aumento gradual.

Cambio de linea sismica.

Al pasar de una linea de adquisicidén sismica a otra, el bugue podria demorar desde unos pocos
minutos a unas pocas horas, dependiendo de su tipologia y geometria de adquisicién, asi como
de las condiciones oceanograficas y meteoroldgicas.

En cuanto a los procedimientos de escaneo y el aumento gradual durante el cambio de linea, se

define:

Cambio de linea en menos de 20 minutos: las descargas de las fuentes de aire comprimido
no seran interrumpidos, manteniendo la maxima potencia durante toda la maniobra.
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- Cambios de linea de mas de 20 minutos: las descargas de las fuentes de aire comprimido
se suspenderan al final de cada linea y se reiniciaran de acuerdo con el procedimiento de
escaneo normal (30 min) y el aumento gradual (minimo 20 min). Si el cambio de linea dura
mas de 20 minutos y menos de 50 minutos, el barrido (30 min) puede iniciarse al final de la
linea sismica anterior durante la operacion a plena potencia.

Operacion nocturna o con poca visibilidad.

En el periodo nocturno o en condiciones de poca visibilidad, no es posible realizar el monitoreo
visual de la presencia de fauna marina en la Zona de Exclusiéon. Con lo cual solo se podra
continuar mediante el desarrollo del Monitoreo Acustico Pasivo (MAP).

Durante el periodo del dia, cuando las condiciones de visibilidad se deterioren, es posible que la
capacidad de deteccion visual de los animales esté muy restringida a la proximidad del buque
sismico, por lo que la situacién estara registrada en el informe.

En este sentido, para ayudar a definir qué condiciones de visibilidad son precisas, se consideraran
los siguientes parametros:

- estado del mar y el viento: en la escala Beaufort 6 con velocidad del viento de 26 nudos. A
partir de estas condiciones la superficie del mar tiene oleaje, espuma y rocio de agua que
impiden la observacion de fauna en la superficie; o

- niebla o lluvia alrededor del barco: cuando hay niebla densa o lluvia intensa alrededor del
barco, formando una "cortina" que hace imposible observar toda la Zona de Exclusion; o

- visibilidad de la linea del horizonte: cuando no es posible identificar la linea del horizonte,
por lo que es imposible utilizar la mira binocular para determinar la Zona de Exclusion.

A pesar de estos criterios de referencia, el equipo de OFM a bordo tiene autonomia y autoridad
para determinar la situacién de visibilidad, incluso si no se ha alcanzado los parametros
anteriores.

Los OFM a bordo mantendran simultdneamente el escaneo visual, segun lo permitan las
condiciones. Si el Operador del MAP no esta operativo, no se puede realizar el escaneo y no se
pueden iniciar las tareas.

La reanudaciéon de la actividad se producira mediante el procedimiento de aumento gradual,
condicionado a la ausencia de deteccion visual o acustica durante al menos 30 minutos.

Los periodos de escasa visibilidad se indicaran en las hojas del Registro de Operaciones y
Esfuerzos de Monitoreo. (Ver Anexos)

A continuacion, se ofrecen directrices para situaciones operacionales especificas relacionadas con
la operaciéon nocturna o en condiciones de escasa visibilidad:

- Con el MAP en pleno funcionamiento, la adquisicién sismica puede iniciarse de noche o en
condiciones de escasa visibilidad, siempre que se sigan los procedimientos establecidos
para el escaneo (acustico) y el aumento gradual.

- Si el MAP se encuentra temporalmente paralizado y la operacion entra en el periodo
nocturno o en condiciones de poca visibilidad, se permitira la continuidad de la linea
sismica actual por un periodo méaximo de una hora. Después de este periodo, la actividad
de la fuente sismica se suspendera hasta que se repare el sistema o0 se pueda mitigar el
monitoreo visual.

- Si las condiciones de visibilidad se deterioran durante una interrupcion de la actividad
debido a la detecciéon visual o aculstica, la operacién puede reiniciarse mediante el
procedimiento estandar de exploracién (acustica) y el aumento gradual, siempre que el
monitoreo acustica pasivo esté plenamente activo.

]
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- Si la observacién visual se hace posible durante un procedimiento de exploracion acustica
para el inicio de la linea o la prueba, no es necesario reiniciar el procedimiento. El escaneo
visual se realizar4 simultdneamente con el acustico durante los 30 minutos restantes de
escaneo. Del mismo modo, si se pierden las condiciones de visibilidad durante una
exploracién conjunta, el procedimiento continuara con la exploracion acustica solamente.

Pruebas de fuentes sismicas.

Para probar la fuente sismica, se seguiran las pautas del escaneo previo y el aumento gradual del
pulso sismico (arranque suave). En estos casos, el aumento gradual no corresponderia que
alcance una potencia superior a la de la prueba.

Si la prueba se realiza con una potencia inferior a la empleada en el estudio sismico (potencia
méaxima), la duracion del aumento gradual se ajustara en proporcion a la potencia empleada en la
prueba para evitar un desencadenamiento excesivo en el medio.

En el caso de las pruebas inmediatamente anteriores al comienzo de las lineas sismicas, la
duracion del aumento gradual entre el final de la prueba y el comienzo de la linea también se
ajustard proporcionalmente entre la potencia de la prueba y la potencia total. Es decir, para
realizar el aumento gradual entre la prueba y la potencia maxima, no es necesario reiniciar el
procedimiento con una potencia minima, sino aumentar gradualmente la potencia de la prueba
hasta la potencia maxima, manteniendo la misma rampa utilizada para el aumento gradual
completo.

Si la prueba consiste en descargar a minima potencia o sélo desde un cafidn sismico (prueba de
la burbuja), se mantiene el barrido anterior, pero no es necesario adoptar el procedimiento de
aumento gradual.

En cualquier situacion, las descargas de las fuentes de aire comprimido seran suspendidos
inmediatamente si se detectara fauna marina en la Zona de Exclusion.

Registro de datos

La “Guia para el Monitoreo de la Fauna Marina en los Estudios Sismicos Marinos” del IBAMA
cuenta con una serie de hojas para registro en su Anexo |. A continuacién, se describe
brevemente el objetivo de cada una.

- Portada: contiene el nombre, la capacitacion y la firma de todos los OFM a bordo y el
operador del MAP, ademas del nimero total de hojas de registro de observacion y
deteccién acustica remitidas.

- Registro de Observacion y Deteccion Acustica: firmadas por los profesionales
responsables de la recogida de datos.

- Las hojas de calculo consolidadas del registro general de las observaciones y detecciones
acusticas.

- Presentacion de los datos de ocurrencia de la fauna marina en medios digitales, en
shapefile (.shp): un archivo para detecciones visuales y otro para detecciones acusticas.

- La hoja de célculo del Registro de Operaciones y Esfuerzos de Monitoreo, en soporte
digital.

Pueden observarse los formularios en cuestion en los Anexos:

- ANEXO Il — PLANILLAS PARA EL MONITOREO DE FAUNA MARINA — PORTADA
(IBAMA).
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2.2
221

2.2.2

2.2.3
2231

ANEXO Ill — PLANILLAS PARA EL MONITOREO DE FAUNA MARINA — REGISTRO DE
OPERACIONES Y ESFUERZO DE MONITOREO (IBAMA).

ANEXO IV — PLANILLAS PARA EL MONITOREO DE FAUNA MARINA — REGISTRO DE
OBSERVACIONES (IBAMA).

ANEXO V — PLANILLAS PARA EL MONITOREO DE FAUNA MARINA — REGISTRO DE
DETECCION ACUSTICA (IBAMA).

ANEXO VI — PLANILLAS PARA EL MONITOREO DE FAUNA MARINA — REGISTRO
GENERAL (IBAMA).

PROGRAMA DE PREVENCION DE IMPACTOS SOBRE LA FAUNA MARINA
Actividades

Actividades planificadas:
- Navegacién de los buques sismicos y de apoyo y presencia fisica del equipo
sismico.
- Emisiones, efluentes y residuos asociados a la operacion normal y el
mantenimiento de los buques sismicos y de apoyo (y otras operaciones) (en cuanto
a las emisiones luminicas y sonoras de los buques).

Impacto(s)

Efectos potenciales del ruido generado por las operaciones sismicas sobre los organismos
marinos.

Riesgo fisico potencial para los mamiferos marinos por colision.

Riesgo fisico potencial para las tortugas marinas de quedar atrapadas en las boyas de
cola.

Riesgo fisico potencial para las tortugas marinas por colisiébn a causa de sus interacciones
con las embarcaciones y el equipamiento sismico.

Efectos del sonido sobre las aves marinas.

Atraccion luminica de las aves.

Acciones de mitigacion

Medidas de disminucidon de la velocidad de los buques cuando transiten a una
velocidad de 10 nudos (o mayor)

Como una medida preventiva para evitar un posible incidente y/o impacto de los buques que seran
utilizados durante las tareas en estudio y la fauna marina presente en la zona, se cumplira con los

siguien

tes requisitos acerca de la distancia de proximidad cuando el buque sismico y los buques

de apoyo y seguimiento se desplacen a una velocidad de 10 nudos o mayor *:

4 En base al Reglamento EPBC 2000. Se trata de la Ley de Proteccién del Medio Ambiente y Conservacion

de la Bi

odiversidad de 1999, del Parlamento de Australia, la cual proporciona un marco para la proteccion

del ambiente, incluida su biodiversidad y sus lugares natu/rfflles y culturalmente significativos.
)/
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e Viajar a menos de 6 nudos cuando se esté en un radio de 150 m para delfines y
pinnipedos y 300 m para ballenas, lo que se puede considerar una “zona de precauciéon”.

e No acercarse mas allad de las “zonas de precaucion” para delfines y ballenas definidas
anteriormente.

e Si el cetdceo o el pinnipedo muestra signos de perturbacion, alejarse a una velocidad
constante de menos de 6 nudos.

e Si se identifica fauna alimentandose, la zona de precaucion mencionada se amplia a 1.000
m.

Los OFM al detectar la presencia de especimenes alertaran al personal para que los buques se
alejen o disminuyan las velocidades. Asimismo, si bien los OFM se encontraran equipados para
estas tareas, si el personal del buque divisard especimenes, daran aviso a los OFM colaborando
en la deteccion.

2.2.3.2 Monitoreo de aves marinas, mamiferos marinos y tortugas marinas

Los OFM cumpliran dos funciones durante la prospeccion. Una corresponde a la observacion
previa al arranque suave con el objetivo de mitigar y asegurar el mantenimiento de distancias para
la fauna marina.

La otra corresponde al monitoreo de aves, mamiferos y tortugas marinas. Para ello los OFM
colectaran datos de abundancia y distribucion de las aves marinas a través de transectas,
siguiendo procedimientos de muestreos. Este puede realizarse tanto durante la adquisicion
sismica como cuando el buque esta en transito.

El estudio de las aves, mamiferos, y tortugas marinas no es secundario a la observacion de la
fauna marina durante las operaciones de arranque suave, y se dedicaran recursos a ambas tareas
con la presencia de OFM en simultaneo. Donde al menos uno de los cuales se encargara de la
observacion y otro del monitoreo de aves, mamiferos y tortugas marinas.

2.2.3.3 Boyas terminales equipadas con protectores para tortugas marinas

La bibliografia recopilada sefiala que existen casos de prospecciones en los cuales quedaron
tortugas atrapadas en las boyas de cola o terminales (tail buoys). En este sentido, la instalacion de
protectores de tortugas marinas (“turtle guards”) en las boyas terminales de los streamers es una
correcta medida para la prevencion del posible impacto mencionado.

Al no estar del todo claro como quedan atrapadas las tortugas marinas en las boyas de cola, se
cuenta con dos posibles teorias: como resultado del "buceo de sobresalto" frente al equipo
remolcado, o como resultado de la blisqueda de alimento a lo largo de los cables sismicos.

Segun experiencia del personal sismico en general, se ha informado de dos zonas de las boyas
de cola donde las tortugas quedan atrapadas: delante de la estructura bajo la boya o “tren de
aterrizaje” en la zona entre la boya y las cadenas de remolque o dentro de la estructura del tren de
aterrizaje de "aleta doble".
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Figura 2. llustracion sefialando sitio donde queda atrapada una tortuga marina delante del tren de
aterrizaje en la zona entre la boya y las cadenas de remolque de un buque (izquierda). Sefializacién
dentro de la estructura del tren de aterrizaje donde queda atrapada una tortura marina (derecha).
Fuente: (Ketos Ecologia, 2009).

Una vez atrapada dentro o delante de una boya de cola, una tortuga marina seria incapaz de
escapar debido al angulo de su cuerpo en relaciéon con el movimiento de avance de la boya. La
velocidad de 4-5 nudos de un buque sismico provocaria una considerable presion del agua contra
una tortuga atrapada, actuando para mantener al animal contra/en el interior de la boya con pocas
posibilidades de maniobrar.

Hasta el momento, los protectores de tortugas se han disefiado de dos formas:

e Como "protectores de tortuga de exclusién”, cuyo objetivo es simplemente impedir que las
tortugas entren en los huecos de la estructura subsuperficial de la boya de cola.

e Como "protectores de tortugas deflectores”, cuyo objetivo es excluir a las tortugas de los
huecos de la estructura subsuperficial y, ademas, alejar a las tortugas del hueco en angulo
entre las cadenas de remolque y la boya.

Segun informacién suministrada por la contratista a EQUINOR, el buque sismico que sera
utilizado tiene instalados protectores de tortugas de exclusion en las boyas de cola.

217)) 7/7
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Se trata de una estructura prefabricada, en este caso por una empresa de Reino Unido, la cual
consiste en una serie de barras verticales estrechamente espaciadas que impiden que las tortugas
entren en el hueco entre el tren de aterrizaje de doble aleta.

En la Figura 3 se pueden observar imagenes correspondientes a los protectores instalados en las
boyas de cola de los streamers del buque sismico.

Figura 3. Imagenes de los protectores de tortuga de exclusién instalados en las boyas de cola de los
streamers del buque sismico. Fuente: imagenes suministradas por EQUINOR.

2.2.3.4 Prevencion para avifauna

Respecto a la avifauna, otro de los efectos que puede generar el proyecto es el del choque de las
aves con los bugques como consecuencia de la atraccion hacia las luces que se utilizan durante las
tareas nocturnas, lo que las desorienta. Estos efectos tienden a incrementarse en condiciones de
poca visibilidad (por ejemplo, niebla, tormentas, presencia de nubes bajas) y puede ocasionar
mortalidad de los individuos o lesiones fisicas.

Las actividades sismicas que requieren iluminacién comprenden:

- La seguridad marina, en cuanto a la iluminacion de navegacién de los buques para
proporcionar una clara identificacion a otros usuarios marinos (prevencion de colisiones);

- lluminacién de cubierta para permitir el movimiento seguro del personal alrededor de la
cubierta durante horas de oscuridad; y

- Durante periodos discontinuos en las horas nocturnas, es posible que se requiera
iluminacion puntual para la inspeccion, despliegue y la recuperacion del equipamiento
sismico en el agua (esto implicaria principalmente el uso de reflectores en la popa del
buque que se enfocan hacia la fuente de sonido). Cabe sefalar que las condiciones
climaticas y de oleaje pueden impedir estas inspecciones en el agua en horas nocturnas
por motivos de seguridad del personal.

Las medidas de minimizacion de impactos sobre las aves incluyen:

e Reducir la iluminacion externa de los buques al minimo que garantice la seguridad de la
navegacion, la seguridad de los buques y la seguridad de las operaciones de cubierta.

e En lo que respecta a la iluminacién para la inspeccion, el despliegue y la recuperacién del
equipo en el mar, evitar la iluminacién innecesaria en las inspecciones nocturnas cuando
sea posible.

2/ 7,7”
{ /l

' SSE}I:P‘IM'C}I} CRISTINA GOYENECHEA Pagina 20 de 91
as50cia S 5-a Directora Area Ambiente

Coms o SERMAN & ASOCIADOS S A.



.’ ) Estudio de Impacto Ambiental
- Registro Sismico Offshore 3D Areas CAN_100, CAN_108 y CAN_114, Argentina

equinor CAPITULO 8 - MEDIDAS DE MITIGACION Y PLAN DE GESTION AMBIENTAL

2.2.4 Programa de gestion

En aquellos casos donde se observase un ejemplar de fauna marina en peligro, los OFM, en
consulta con el operador del bugue, se pondran en contacto inmediatamente con la PNA para
solicitar ayuda a las autoridades correspondientes. La PNA, en cumplimiento de sus funciones
especificas, coordinarda y supervisara las acciones requeridas dando aviso sobre el evento
denunciado a las autoridades gubernamentales nacionales, provinciales y/o municipales, segun
corresponda (SAyDS, 2002)°. En caso de que un mamifero marino o tortuga marina se enrede en
cualquier cable o linea, los OFM, en consulta con el operador del buque, notificaran a la PNA y
autoridades, para que se puedan implementar las medidas de respuesta apropiadas. Las PNA, en
consulta con las autoridades y el organismo de referencia, tomaran la decision sobre la manera
apropiada de manejar la situacion.

Si se produjera una colision o cualquier situacidon que implique dafio a la fauna marina, el operador
del buque, en consulta con los OFM, documentara las condiciones en las que el accidente ocurrio,
incluyendo la siguiente informacion:

- Ubicacién (latitud y longitud) del bugue cuando se produjo la colision;

- Fechay hora de la colision;

- Velocidad y el rumbo de la nave en el momento de la colisién;

- Condiciones de observacion (por ejemplo, velocidad y direccién del viento, condicion de
oleaje, visibilidad, presencia de lluvia o niebla, etc.) en el momento de la colision;

- Especies de fauna marina implicadas (si se conocen)

- Nombre del buque, propietario/operador del buque y capitan u oficial a cargo de la nave en
el momento de la colision.

Si se originara una colisién, el buque se detendra si es seguro hacerlo; y podra retomar la
navegacion una vez que confirme que no se provocaran mas dafios sobre la biota marina al
hacerlo.

Los protocolos de actuacion en estos casos requieren que las colisiones u otros impactos
relacionados con la biota marina sean informados rapidamente al organismo coordinador en
materia de varamientos. A partir del informe, este organismo coordinara las medidas
subsiguientes, incluida la obtencidn de la ayuda de las organizaciones de rescate de mamiferos o
tortugas marinas, si corresponde. A nivel nacional estas acciones son articuladas por la Red
Federal de Asistencia a Varamientos de Fauna Marina®, creada por la Resolucién 11/2019 de la
Secretaria de Politicas Publicas en Recursos Naturales del MAyDS.

De acuerdo a los protocolos de actuacibn comunmente aplicables, el operador del buque no
posee la autorizacién para ayudar a la fauna marina herida o a recuperar el cadaver, a menos que
se lo solicitara el organismo coordinador de varamientos.

5 Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sustentable, 2002. Manual de Recomendaciones para el rescate de
aves, tortugas y mamiferos marinos. Direccion de Recursos Icticolas y Acuicolas, Ministerio de Desarrollo
Social.

6 https://www.argentina.gob.ar/noticias/ambiente-presenta-la-red-federal-de-asistencia-varamientos-de-
fauna-marina )
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2.3 PROGRAMA DE PREVENCION DE IMPACTOS POR POTENCIALES
INTERFERENCIAS Y DE COORDINACION CON ACTIVIDADES LINDERAS

2.3.1 Actividades

e Actividades planificadas:
- Operacion de las fuentes sismicas (emisiones de aire comprimido).
- Navegacion de los buques sismicos y de apoyo y presencia fisica del equipo
sismico.
- Emisiones, efluentes y residuos asociados a la operacion normal y el
mantenimiento de los buques sismicos y de apoyo (y otras operaciones).

2.3.2 Impacto(s)

e Efectos potenciales del ruido generado por las operaciones sismicas sobre los organismos
marinos.

¢ Riesgo fisico potencial para la fauna marina por colision.

e Interferencia en el trafico normal de embarcaciones.

¢ Interferencia con la actividad pesquera.

¢ Interferencia con potenciales actividades y exploraciones linderas.
2.3.3 Acciones de mitigacién

2.3.3.1 Generales

e Implementar Buenas Practicas Ambientales y las mejores tecnologias disponibles en todas
las etapas.

e Garantizar la presencia permanente de un Supervisor Ambiental, de Salud y Seguridad en
todas las actividades, capacitando al personal y registrando las operaciones y los impactos
de las mismas.

e Capacitar a todo el personal involucrado en el proyecto sobre el Plan de Gestion Ambiental
y el Plan de Contingencias.

e Se planificardn las etapas y areas de accion con antelacién y brindara aviso a la PNA
sobre las tareas a realizar en areas de su incumbencia con suficiente anticipacion.

2.3.3.2 Saludy seguridad

e El Equipo a cargo de la actividad sismica, a través del Jefe de Operaciones, exigira al
personal involucrado en el proyecto el cumplimiento de las condiciones relativas a
proteccion del ambiente, salud ocupacional, seguridad y prevencién de accidentes,
conforme al programa de proteccion ambiental, salud y seguridad de cada uno de los
buques, el cual sera entregado a EQUINOR para su aprobacion, con anterioridad al inicio
de las actividades. El personal se encontrard adecuadamente informado y sensibilizado a
través de charlas, cursos, etc. Para ello seran de aplicacion las premisas de GESTION DE
SALUD, SEGURIDAD, AMBIENTE Y CALIDAD EN LAS OPERACIONES DE EQUINOR
incluidos méas adelante (Punto 0).

e Las planillas destinadas al control del cumplimiento de los Procedimientos de Seguridad e
Higiene seran completadas por personal de inspeccion de EQUINOR en conformidad con
el personal responsable del buque.

e El Equipo encargado de la sismica informara por escrito a EQUINOR la ocurrencia de
cualquier incidente o accidente relacionado con la seguridad, ambiente y salud que ocurra
durante la ejecucién de las tareas.
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¢ Mantener un nimero adecuado de letreros, carteles o avisos de seguridad en lugares
visibles del area de trabajo de acuerdo con los riesgos existentes.

e Contar con equipos de proteccion contra incendios y verificar periddicamente el correcto
funcionamiento de los equipos.

e Cuando se presenten condiciones climaticas adversas se reduciran las operaciones a las
estrictamente necesarias.

2.3.3.3 Medidas de disminuciéon de la velocidad de los bugques cuando transiten a una
velocidad de 10 nudos (mayor)

Como una medida preventiva para evitar un posible incidente y/o impacto de los buques que seran
utilizados durante las tareas en estudio y la fauna marina presente en la zona, se cumplira con los
siguientes requisitos acerca de la distancia de proximidad cuando el buque sismico y los buques
de apoyo y seguimiento se desplacen a una velocidad de 10 nudos o mayor ’:

e Viajar a menos de 6 nudos cuando se esté en un radio de 150 m para delfines y
pinnipedos y 300 m para ballenas, lo que se puede considerar una “zona de precauciéon”.

e No acercarse mas alla de las “zonas de precaucion” para delfines y ballenas definidas
anteriormente.

e Si el cetaceo o el pinnipedo muestra signos de perturbacién, alejarse a una velocidad
constante de menos de 6 nudos.

e Si se identifica fauna alimentandose, la zona de precaucién mencionada se amplia a 1.000
m.

Los OFM al detectar la presencia de especimenes alertaran al personal para que los buques se
alejen o disminuyan las velocidades. Asimismo, si bien los OFM se encontraran equipados para
estas tareas, si el personal del buque divisara especimenes, daran aviso a los OFM colaborando
en la deteccion.

2.3.3.4 Medidas de mitigacion de las potenciales interferencias en la navegacion

La interferencia en la navegacion de otras embarcaciones es uno de los potenciales impactos de
este tipo de proyectos. A este respecto, al momento de la planificacién y coordinacion de
actividades se aplicaran las siguientes medidas:

Se establecera un proceso de comunicacion con los actores clave involucrados en asuntos
maritimos (p. ej. PNA) para coordinar la planificacion del uso de las areas maritimas, a fines de
evitar interferencias que afecten tanto a las actividades maritimas en el area de influencia del
proyecto como al registro sismico en si.

Para minimizar las afectaciones sobre la movilidad y trafico de bugues y embarcaciones se
comunicaran itinerarios de tareas, fechas y areas de ejecucion e influencia del proyecto a las
Autoridades correspondientes (PNA).

7 En base al Reglamento EPBC 2000. Se trata de la Ley de Proteccion del Medio Ambiente y Conservacion
de la Biodiversidad de 1999, del Parlamento de Australia, la cual proporciona un marco para la proteccion
del ambiente, incluida su biodiversidad y sus lugares natu/rales y culturalmente significativos.
ngl/
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2.3.3.5 Medidas de mitigacion de las potenciales interferencias con las pesquerias y
actividades vinculadas al sector pesquero

La interferencia en la actividad pesquera es uno de los potenciales impactos de este tipo de
proyectos. A este respecto, al momento de la planificacion y coordinacion de actividades se
aplicaran las siguientes medidas:

Se establecera un proceso de comunicaciéon con actores clave involucrados en asuntos pesqueros
(p. €j. Secretaria de Pesca, PNA, Instituto Nacional de Investigacién y Desarrollo Pesquero
(INIDEP), representantes de empresas 0 asociaciones pesqueras) para coordinar la planificacion
del uso de las areas maritimas, a fines de evitar interferencias que afecten tanto a las actividades
pesqueras y/o campafas de investigacion (prospeccion) del INIDEP como al registro sismico en
si.

Para minimizar las afectaciones sobre las actividades pesqueras y actividades de investigacion
vinculadas, movilidad, trafico de buques y embarcaciones, etc., se comunicaran itinerarios de
tareas, fechas y areas de ejecucion e influencia del proyecto a las Autoridades y actores clave
correspondientes.

2.3.3.6 Coordinacion con exploraciones linderas

Existen blogues linderos a los bloques que involucran a las areas de adquisicion bajo estudio,
CAN_100 - 108 y CAN_114, que del mismo modo han formado parte del Concurso Publico
Internacional Costa Afuera N° 1. En el caso de los bloques CAN_100 y CAN_108 lindan con los
bloques CAN_105, 106, 107, 109 y 110. En lo que respecta al bloque CAN_114, el mismo colinda
con los bloques CAN_111, 112 y 113.

La licitacion de los bloqgues CAN_105, 106, 110 y 112 se declar6 desierta dado que no se
recibieron ofertas para dichas areas.

Los bloques CAN_107 y CAN_109 fueron adjudicados al grupo Shell Argentina S.A. y Qatar
Petroleum International Limited, siendo la petrolera Shell la operadora con el 60% de la
participacién en el consorcio. Segun informacién brindada por el Ministerio de Ambiente y
Desarrollo Sostenible, tanto la empresa Shell, como Spectrum (actual TGS) han presentado
avisos de proyectos para las actividades de exploracion sismica en estas areas.

Por otro lado, los bloques CAN_111 y 113 fueron concedidos al grupo Total Austral S.A. y BP
Exploration Operating Company Limited, teniendo 50% de participacién cada una.

EQUINOR ha entablado diadlogo con Total y Shell para conocer sus planes respecto de cualquier
operacién sismica. En funcion de los planes informados por EQUINOR para prospectar las areas
CAN_100-108 y CAN_114 durante el periodo de la primavera 2021 y verano 2022, Total ha
confirmado que sus operaciones en las areas CAN_111 y CAN_113 no se superpondrian, siendo
gue estan planificando las mismas para mas adelante, en el afio 2022.

Por su parte, Shell estaria planificando operaciones 3D en las areas CAN_107 y CAN_109 en el
cuarto trimestre de 2021, por lo cual se superpondria temporalmente con la campafia bajo estudio.
No obstante, las distancias indicarian que las operaciones en los bloques vecinos estaran por
fuera del area de maxima incidencia del ruido propagado por la actividad de prospeccion (area de
influencia directa), a mayores distancias de las que se alcanzan los umbrales de dafio fisioldgico
sobre la audicion para los mamiferos y los peces. Cabe resaltar que, estas distancias resultan
tentativas dado que no se conoce el detalle de cuales seran los poligonos a prospectar
efectivamente dentro de los bloques concesionados, asi como no se conocen otros detalles de la
operatoria (cantidad y tipo de buques involucrados, cronograma previsto para cada bloque,
secuencia de exploracion, patron de relevamiento, caracteristicas del arreglo sismico, etc.).
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En este sentido, la medida propuesta por EQUINOR en forma precautoria resulta en la
planificacion de las operaciones en forma coordinada con Shell en todo momento, de manera que
en el desarrollo de las operaciones se encuentren a la mayor distancia posible.

De manera preliminar, Equinor plantea planificar las operaciones que iniciaran avanzado el cuarto
trimestre, en octubre de 2021, para que comiencen en la parte mas oriental del &rea CAN_100-
108 que dista unos 65 km del blogue CAN_107 en su punto mas cercano. No obstante como se
menciond, esto se definird en detalle de forma coordinada entre ambas compafiias mas cerca de
la fecha de inicio, de manera de procurar el mayor distanciamiento entre las operaciones. Esta
medida se considera en cuanto al desarrollo del relevamiento en el Capitulo 4 y se incluye en el
PGA como parte de los compromisos asumidos por Equinor.

2.3.3.7 Coordinacion con operadores linderos

Como se mencioné en la Descripcion del Proyecto (Capitulo 4) el &rea de adquisicion de datos
sismicos CAN_114 incluye un sector marginal del area CAN_113. A su vez, el area operativa
CAN_114, involucra un sector del bloque lindero CAN_111 donde operaran los buques para
efectuar giros, maniobras, etc. sin operar las fuentes sismicas.

Como parte del didlogo entablado con el operador de la licencia vecina (TOTAL AUSTRAL S.A)
Equinor ha obtenido su autorizacion para adquirir datos en una pequefia zona del area CAN_113y
realizar operaciones (giros de buques, etc.) en el area CAN_111. En el Anexo del Capitulo 4 figura
una copia de la autorizacion firmada por TOTAL AUSTRAL S.A.

Equinor mantendra informado a Total sobre los detalles del proyecto (itinerarios de tareas, fechas,
areas de ejecucion e influencia del proyecto, etc.).

2.3.4 Programa de gestion

El Contratista Geofisico que ejecute el proyecto, a solicitud de EQUINOR, y bajo el control de la
misma desarrollara el presente programa.

Se asegurara la aplicacion de las medidas de mitigacién correspondientes con el fin de evitar los
posibles impactos ocasionados por potenciales interferencias con buques operando en las areas
exploratorias linderas y/o otras embarcaciones que se encuentren navegando en la zona.

Se cumplira con el proceso de comunicacién con los actores clave involucrados para la
coordinacién y la planificacion del uso de las areas maritimas, con la finalidad de que las
actividades en areas adyacentes o cercanas, asi como el registro sismico no se vean afectados.

Se mantendra la comunicacion informando itinerarios de tareas, fechas y areas de ejecuciéon e
influencia del proyecto a las Autoridades correspondientes (PNA) y actores clave involucrados.

Asimismo, se cumplira con las exigencias de la Ley de Navegacion (Ley 20.094) y las
reglamentaciones maritimas y fluviales dictadas en su consecuencia cuya fiscalizacién se
encuentra bajo la 6rbita de PNA. En este contexto tanto los buques de matricula mercante
nacional como los buques de bandera extranjera, que naveguen aguas jurisdiccionales argentinas,
cumpliran con lo establecido en el REGINAVE y con las ordenanzas sancionadas por PNA.
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2.4 PROGRAMA DE SEGUIMIENTO Y MONITOREO AMBIENTAL
241 Actividades
e Todas las acciones del proyecto
2.4.2 Impacto(s)
e Todos los impactos asociados al proyecto de la sismica.
2.4.3 Acciones de mitigacion
2.4.3.1 Generales

e Implementar Buenas Practicas Ambientales y las mejores tecnologias disponibles en todas
las etapas.

e Garantizar la presencia permanente de un Supervisor Ambiental, de Salud y Seguridad en
todas las actividades, capacitando al personal y registrando las operaciones y los impactos
de las mismas.

e Capacitar a todo el personal involucrado en el proyecto sobre el Plan de Gestion Ambiental
y el Plan de Contingencias.

e Se planificardn las etapas y areas de accion con antelacién y brindara aviso a la PNA
sobre las tareas a realizar en areas de su incumbencia con suficiente anticipacion.

e Mantener los motores en condiciones tales que aseguren que el nivel de emisiones y de
ruidos se mantengan dentro de los niveles apropiados.

2.4.3.2 Saludy seguridad

El Equipo a cargo de la actividad sismica, a través del Jefe de Operaciones, exigira al
personal involucrado en el proyecto el cumplimiento de las condiciones relativas a
proteccion del ambiente, salud ocupacional, seguridad y prevenciéon de accidentes,
conforme al programa de proteccién ambiental, salud y seguridad de cada uno de los
buques, el cual sera entregado a EQUINOR para su aprobacion, con anterioridad al inicio
de las actividades. El personal se encontrar4 adecuadamente informado y sensibilizado a
través de charlas, cursos, etc. Para ello serén de aplicacion las premisas de GESTION DE
SALUD, SEGURIDAD, AMBIENTE Y CALIDAD EN LAS OPERACIONES DE EQUINOR
incluidas en el punto O.

Las planillas destinadas al control del cumplimiento de los Procedimientos de Seguridad e
Higiene seran completadas por personal de inspeccion de EQUINOR en conformidad con
el personal responsable del buque.

El Equipo encargado de la sismica informara por escrito a EQUINOR la ocurrencia de
cualquier incidente o accidente relacionado con la seguridad, ambiente y salud que ocurra
durante la ejecucién de las tareas.

Mantener un namero adecuado de letreros, carteles o avisos de seguridad en lugares
visibles del area de trabajo de acuerdo con los riesgos existentes.

Contar con equipos de proteccion contra incendios y verificar periddicamente el correcto
funcionamiento de los equipos.

Cuando se presenten condiciones climaticas adversas se reduciran las operaciones a las
estrictamente necesarias.
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2.4.4 Programa de Gestion

Esta medida tiene el objetivo de establecer los procedimientos especificos a seguir para garantizar
el cumplimiento de las medidas de prevencidén y mitigacién y programas establecidos; y el control
de las condiciones ambientales existentes en la zona de influencia del proyecto.

Ademas de garantizar la presencia de un Supervisor Ambiental, de Salud y Seguridad a bordo en
forma permanente, se realizardn una serie de auditorias ambientales y de seguridad, para
garantizar la correcta implementacion de las medidas de mitigacion y programas incluidos en el
PGA. A saber:

¢ 1 auditoria previo al inicio de las operaciones al bugque sismico y embarcaciones de apoyo
e 1 auditoria durante las operaciones al buque sismico.

Para la correcta ejecucion de estas medidas de monitoreo, se desarrollara un Plan de Trabajo que
identifiqgue el personal, sus responsabilidades, la logistica de las actividades, los cronogramas, los
requisitos de monitoreo, los formularios de reporte de monitoreo y la comunicacion e informacion a
las Autoridades de los resultados del mismo.

25 PROGRAMA DE GESTION DE RESIDUOS Y EFLUENTES A BORDO
251 Actividades

- Generacién de residuos en los buques
- Generacién de efluentes liquidos en los buques
e Eventos no planificados (contingencias):
- Derrame de hidrocarburos
- Descarga accidental de sustancias quimicas y/o de residuos solidos, no
peligrosos/peligrosos.

2.5.2 Impacto(s)

e Afectacion por derrame de hidrocarburos a la fauna marina
¢ Reduccién de la calidad del agua con efectos directos o indirectos en los organismos
marinos.

253 Acciones de mitigacion

2.5.3.1 Manejo de residuos

e Los residuos derivados de combustibles, aceites, liquidos hidraulicos y pinturas, asi como
los elementos de limpieza (solventes) y otros materiales peligrosos, se almacenaran
adecuadamente, con una etiqueta donde figure el producto que se trata.

e Todos los productos plasticos utilizados en los buques seran dispuestos adecuadamente,
embolsados y almacenados en contenedores especiales segun su forma de disposicion
(reciclados, incinerados o dispuestos en puerto).

e Todo manipuleo y disposicién de residuos y elementos peligrosos estara registrado acorde
a las normas MARPOL a conformidad de la PNA.

e Se seguiran los Procedimientos de Gestion de Residuos definidos por el operador de las
embarcaciones y que hayan sido aprobados oportunamente por la PNA.

e Se realizara recoleccion diferencial de los residuos sélidos, verificando la implementacion
por parte del bugue de procedimientos compatibles con la proteccién del ambiente y por
ende con la Politica Ambiental de EQUINOR.
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2.5.3.2 Manejo de combustibles y aceites

e En las embarcaciones se almacenaran todos los subproductos de petréleo en tanques
aprobados y etiquetados con el nhombre del producto que contengan. Se etiquetaran los
contenedores de productos que no sean almacenados en tanques, con el nombre del
producto que contengan. Estos contenedores estardn correctamente asegurados y
montados en las embarcaciones, aislandolos para evitar derrames al mar. Se almacenara
suficiente material absorbente para ser usado en caso de derrames. Los tanques de
combustible comunicados entre si tendran cerradas las vélvulas conectoras. Todos los
productos quimicos contaran con las hojas de seguridad correspondientes.

¢ EIl aprovisionamiento de combustible para el transporte y recarga de combustible sera
coordinado por un responsable el cual controlard el cumplimiento de las normas de
seguridad exigidas por la PNA, particularmente las relacionadas con la adecuada
sefalizacion.

e Los buques tendran disponible y operativo un Plan de Contingencia aprobado por la PNA,
para actuar ante la ocurrencia de fugas y derrames, disponiendo de las herramientas,
materiales absorbentes y bolsas plasticas necesarios para confinar y limpiar cualquier
derrame o producto derramado.

254 Programa de Gestidn

Objetivo y Alcance

El objetivo del Programa de Manejo de Gestion de Residuos y Efluentes a Bordo es realizar una
correcta gestion de las sustancias y de los residuos sélidos, liquidos y semisélidos generados en
las embarcaciones que intervengan en el proyecto.

Los objetivos especificos a cumplir son:

e La prevencion de la contaminacion ambiental, evitando afectar los medios socioeconémico,
cultural, estético, bioldgico Yy fisico.

e Lareduccion con eficiencia de la cantidad de residuos generados en las embarcaciones.

e La clasificacion, orden y, en los casos que correspondiera, separacion y almacenaje de
residuos.

e El control del manejo, transporte, tratamiento, reciclado, reutilizacion y/o destino final de los
residuos.

e Elregistro de todos los tramites de gestion hasta la eliminacion total del residuo.

De este modo, este programa comprende entre otros la disposicién de los materiales generados
en las embarcaciones, la recoleccién y disposicion adecuada de residuos peligrosos/especiales; y
la implementacion de exigencias y conductas que eviten los derrames, pérdidas y la generacion
innecesaria de desperdicios.

Para la elaboracion del programa se tendra en consideracién todo lo establecido bajo el Titulo VI
del REGINAVE, y la Ordenanza 02/98 de PNA, los cuales se encuentran dedicados integramente
a la prevencién de la contaminacion proveniente de los buques e incorporan los cinco capitulos de
MARPOL actualmente vigentes y adoptados por la Republica Argentina.

]
7

LT

S@_I‘I_ Ila_ .Il CRISTINA GOYENECHEA Péagina 28 de 91
& asociados s.a. Di x :
. - irectora Area Ambiente

v SERMAN & ASOCIADOS S.A.



.’ ) Estudio de Impacto Ambiental
- Registro Sismico Offshore 3D Areas CAN_100, CAN_108 y CAN_114, Argentina

equinor CAPITULO 8 - MEDIDAS DE MITIGACION Y PLAN DE GESTION AMBIENTAL

Del mismo modo dicho programa contemplara los requisitos de la Ordenanza 01/03 de PNA sobre
los incineradores de residuos a bordo de artefactos navales y buques para la eliminacion de
residuos solidos generados, conforme al Anexo correspondiente de MARPOL y de la Ordenanza
Maritima 01/14 de PNA gque establece las Normas sobre manejo de desechos y otros vertimientos
al mar.

Procedimiento

Se adoptardn métodos y equipamientos adecuados para la recoleccion, almacenamiento y
disposicién rutinaria de los residuos soélidos, liquidos y semisélidos, fueran domésticos, patégenos
0 peligrosos.

Se adoptara una politica de prevencion y disminucién al minimo de los volimenes potenciales de
residuos. El contratista y los proveedores también asumiran esta politica y en su caso recibiran
instrucciones para la aplicacion de dicha politica. Se favorecera el uso de materiales reciclables.

No se permitirA ninguna descarga en cursos de agua, de residuos y/o vertido de hidrocarburos
provenientes del lavado de tanques, achique de sentinas y de lastre y en general cualquier otra
accioén capaz de tener efectos contaminantes en el mismo.

EQUINOR controlara mediante procesos de inspeccion, solicitud de informes, monitoreo y
auditoria el desarrollo del Programa de Gestién de Residuos y Efluentes a Bordo. Los operadores
seran responsables del control de la descarga de residuos y efluentes generados en el curso de
sus actividades y ofrecerdn medios adecuados para su remocion. Los residuos se llevaran a
puerto para su entrega al sistema de recepcion correspondiente.

Todos los miembros de la tripulacion seran informados y entrenados acerca del sistema de
recoleccién y clasificacion de basuras y las medidas de prevencion de la contaminacion mediante
la implementaciéon del PROGRAMA DE CAPACITACION AMBIENTAL Y CONDUCTA DEL
PERSONAL (ver Punto 2.9).

Todos los residuos generados en cualquier embarcacion seran recogidos en contenedores
adecuados, provistos con tapa para evitar la acumulacién de agua de lluvia, etiquetas y simbolos
donde se indicara claramente la categoria de residuos que contengan y seran colocados en sitios
adecuados en zonas diferenciadas y claramente marcadas en toda la embarcacion.

Se combinardn metodologias que promuevan la reduccién en la fuente y el reciclaje. Aquellos
materiales que pudieran reciclarse como aluminio, vidrio, cartones y ciertos plasticos seran
segregados en recipientes separados para su disposicion final.

En caso de procederse con la incineracién, como ya se ha mencionado, ésta se realizara en
conformidad con la especificacion normalizada para los incineradores a bordo, Ordenanza 01/03
de la PNA referido a los requisitos que requieren los incineradores de residuos a bordo de
artefactos navales y buques para la eliminacién de residuos sélidos generados en buques,
conforme al Anexo V correspondiente de MARPOL. Estos incineradores no podran utilizarse para
la destruccion de ciertos residuos peligrosos como los PCBs, los plasticos PVC o las mezclas de
hidrocarburos.
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25.4.1 Residuos solidos
Residuos no peligrosos

En el marco del presente programa y de acuerdo a lo establecido en la normativa vigente, mas
especificamente en el Decreto 1886/83, se entiende como basuras a “toda clase de restos de
viveres — salvo el pescado fresco y porciones del mismo — asi como los residuos restantes de las
faenas domésticas y trabajo rutinario del buque en condiciones normales de servicio (...). El
término no incluye los hidrocarburos, las aguas servidas, ni las sustancias nocivas liquidas (...).”

Asimismo, cabe mencionar que dentro de la clasificacion identificada como Residuos no
peligrosos se incluyen:

Restos de comida,
Empaques plasticos,
Vidrios

Papeles,

Carton,

Maderas,

Cenizas de incineradores,
Aceite de cocina.

Al respecto, la descarga de basuras se efectuard en las instalaciones o servicios de recepcion,
debiendo conservarse a bordo en depdsitos adecuados a tal fin.

Los residuos de alimentos de la tripulaciéon seran triturados a tamafios menores de 25 mm para
ser descargados en aguas fuera de las 12 millas nauticas, siguiendo la norma dictada en
MARPOL 73/78.

Todos los buques llevaran instalados rétulos en los que se notifigue a la tripulacion las
prescripciones sobre eliminacion de basura que figuren en las Reglas 3, 4 y 5 del Anexo V del
MARPOL 73/78 y en los articulos 803.0201, 803.0202, 803.0203 y 803.0204 del REGINAVE
(Capitulo 111, Titulo 8), los cuales estaran localizados en lugares apropiados para que la tripulacion
pueda observarlos con asiduidad.

En los casos que corresponda (Segun Ordenanza Maritima 2/98) se contard a bordo con un plan
de gestidn de basura que incluira los procedimientos para la recoleccion, el almacenamiento, el
tratamiento y la evacuacion de basura, incluyendo la manera de utilizar el equipo a bordo. Dicho
plan se ajustara a las directrices que se presentan como Anexo | de la Ordenanza 2/98.

Se llevara a bordo el libro de registros de basuras (LRB), el cual se ajustara al Anexo Il de la
Ordenanza 2/98. Para los buques extranjeros se podra adoptar otro modelo siempre que el mismo
contenga similares indicaciones a las establecidas en el modelo especificado. En el mencionado
libro se especificaran todas las operaciones de descarga e incineracion de basuras, asi como
también los casos de eliminacién, derrame o pérdida accidental que se produzcan.

Las embarcaciones contaran con un desmenuzador o triturador apto para reducir los residuos.
Los buques alcanzados por la Ordenanza 2/98 tendran a bordo el Certificado de Prevencion de la

Contaminacion por Basura o, en el caso de buques extranjeros la constancia de Supervision para
la Prevencion de la Contaminacién por Basuras (Anexos Il y IV Ordenanza 2/98).
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Residuos Peligrosos

Los residuos peligrosos incluyen materiales que debido a su naturaleza y cantidad son
potencialmente peligrosos para la salud humana y el ambiente. Por lo tanto, requieren
procedimientos especiales para su manejo, almacenamiento y disposicién con el fin de eliminar
y/o controlar su peligrosidad.

Se pueden mencionar:

Aceites y lubricantes usados,

Trapos y filtros con restos de aceite,

Tubos de luces fluorecentes,

Contenedores de plastico o metalicos que hayan contenido sustancias peligrosas,
Residuos electronicos,

Residuos médicos.

Se extremaran las medidas de cuidado para evitar derrames accidentales de hidrocarburos y/o
aceites. Todas las reparaciones y el mantenimiento de los equipos y maquinarias utilizadas
durante el proyecto seran responsabilidad del contratista seleccionado y se realizaran en lugares
habilitados a tal fin.

Los efluentes de residuos peligrosos nunca seran descargados y se almacenaran para ser
entregados a un receptor certificado a tal efecto. Todos los buques que seran utilizados en la
campafa dispondran de zonas de almacenamiento adecuadas, evitando asi la descarga
involuntaria de residuos y la contaminacién cruzada de los residuos peligrosos con los no
peligrosos.

Se confeccionara una lista de todos los materiales peligrosos utilizados. Se dispondra de Planillas
de Datos Quimicos (Material Safety Data Sheets) para todas las sustancias usadas o
transportadas por los operadores en sus embarcaciones. Las planillas contendran instrucciones
especificas acerca de su disposicion.

Se utilizara un sistema de identificaciéon y etiquetado para todas las sustancias peligrosas. Todos
los contenedores, conductos y otros instrumentos utilizados para el manipuleo de este tipo de
sustancias seran etiquetados informando de sus contenidos al personal del proyecto. Cabe
destacar que los residuos se almacenaran en contenedores intermedios flexibles para graneles
(FIBC) antes de ser transferidos a la costa, los cuales se encontrardn asegurados en la cubierta y
en un lugar seguro. Los contenedores FIBC pueden transportar hasta 1000 veces su propio peso,
son de alta resistencia y flexibilidad, tienen un bajo costo por unidad y pueden ser utilizados para
sustancias quimicas peligrosas.

Durante el uso, almacenamiento y manipuleo de sustancias peligrosas se tomaran en cuenta los
siguientes aspectos:

Informacion sobre las sustancias y sus propiedades fisicas.
Precauciones necesarias para su uso.

Requerimientos especificos para su almacenamiento.
Tratamiento médico en caso de ingestion, inhalacion, etc.

O O O O
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En relacion a las baterias, si por algun motivo debieran ser almacenadas, estas seran ubicadas
bajo techo evitando derrames. Aquellos restos de materiales considerados como Residuos
Peligrosos seran entregados en puerto a Empresas Certificadas para su disposicién final. No
obstante, cabe aclarar que, ademas de la adhesion mediante la Ley N° 23.922 al CONVENIO DE
BASILEA SOBRE EL CONTROL DE LOS MOVIMIENTOS TRANSFRONTERIZOS DE LOS
DESECHOS PELIGROSOS Y SU ELIMINACION vy lo establecido en la Constitucion Nacional en
su Art. 41 donde se incorporé en el Ultimo parrafo la prohibicién de ingreso al territorio nacional de
residuos actual o potencialmente peligrosos y de los radiactivos; Argentina cuenta con la Ley
24.051 de Residuos Peligrosos, la cual establece en su Art. 3° la prohibiciéon de la importacion,
introduccién y transporte de todo tipo de residuos provenientes de otros paises al territorio
nacional y sus espacios aéreo y maritimo. Mediante el Decreto N° 831/93 se reglamento la citada
Ley N° 24.051, detallandose que se encuentran comprendidos aquellos productos que no sean
acompanfados de un certificado de inocuidad sanitaria y/o ambiental, expedido previo al embarque
por la autoridad competente del pais de origen, y ratificado por la Autoridad de Aplicacion, previo
al desembarco. La Administracion Nacional de Aduanas sera el ente encargado de controlar la
aplicacion de la Ley en lo que hace a dicho articulo. Cabe aclarar que, mediante el Decreto N°
148/2020, se ha derogado el Decreto N° 591 correspondiente al afio 2019 de la entonces
Secretaria de Gobierno de Ambiente y Desarrollo Sustentable, en el cual se establecia la
sustitucion de diversos articulos de los Decretos 181/92 y 831/93, y tenia por objetivo la
flexibilizacion en el ingreso de ciertos materiales que utilizaria la industria y que en el pais no se
encontraban o no en cantidad suficiente, pero sin los requisitos de inocuidad y peligrosidad de
origen.

En caso de ocurrencia de alguna contingencia durante la manipulaciéon o el almacenamiento de
los residuos peligrosos se aplicaréa el procedimiento correspondiente.

En el caso de los residuos patogénicos seran enteramente manejados por las empresas
encargadas de los servicios médicos. Dichas empresas almacenaran los residuos en bolsas de
nylon de por lo menos 40 micrones, las que a su vez seran depositadas en recipientes metalicos
con tapas de cierre hermético, los que seran esterilizados luego de su uso como condicién
indispensable para su reutilizacion.

El personal que retire los residuos patogénicos estard capacitado acerca de sus riesgos.
Asimismo, contard siempre con elementos de proteccion personal adecuados a su funcién (gafas
protectoras, guantes de cirugia, delantal, etc.).

2.5.4.2 Efluentes

Residuos Liquidos (Aguas sucias)

Entre los residuos liquidos que se pueden generar a bordo de una embarcacion se encuentran las
aguas sucias. En el marco del presente programa y de acuerdo a lo establecido en el REGINAVE
se entiende como aguas sucias:

e Desagles y otros residuos procedentes de cualquier tipo de inodoros, urinarios y retretes.

e Desaglies procedentes de lavabos, lavaderos y conductos de salida situados en camaras
de servicios médicos (dispensario, servicio médico, etcétera).

e Otras aguas residuales, cuando estén mezcladas con las de desague arriba definidas.

Estard prohibido efectuar descargas de aguas sucias en un cuerpo de agua de Jurisdiccion
Nacional, salvo que el régimen operativo de navegacion a que esté afectado el buque, sea
incompatible con el régimen de retencion de las aguas sucias a bordo para su descarga en las
instalaciones apropiadas (802.0203), en cuyo caso se cumplirdn las siguientes condiciones:
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¢ Que las aguas sucias hayan sido previamente desmenuzadas y desinfectadas mediante un
sistema aprobado por la Prefectura de acuerdo con el articulo 802.0103;

¢ Que la descarga sea efectuada a régimen moderado, hallandose el buque en navegacion y
a una velocidad no menor de 4 nudos. Dicho régimen de descarga sera fijado por la
Prefectura;

e Que se cumplimente lo dispuesto en el articulo 802.0201.

Los buques contaran con las instalaciones necesarias para el tratamiento de las aguas sucias, las
cuales cumpliran con las prescripciones operativas estipuladas de acuerdo con las normas y
métodos de ensayo que determine Prefectura. Asi como también instalaciones para desmenuzar y
desinfectar las aguas sucias cuyas especificaciones seran estipuladas por la Prefectura.

Toda embarcacion contara con tanque de retencion con capacidad suficiente, a juicio de la
Prefectura, para retener las aguas sucias, teniendo en cuenta el equipamiento del buque, el
servicio que presta, el numero de personas a bordo del mismo y otros factores pertinentes. El
tanque de retencion estara dotado de medios para indicar visualmente la cantidad de contenido.

Asimismo, contardn con un conducto que corra hacia el exterior en forma adecuada para
descargar las aguas sucias en las instalaciones de recepcién. Dicho conducto estara provisto de
una conexion universal a tierra cuyas especificaciones seran determinadas por la Prefectura.

Gestion de aguas de sentina v slops (efluentes con contenido de combustibles)

Los buques en su sentina, parte inferior de la embarcacion, cuentan con tanques de sentina y
slops. Durante la operacion, las distintas maquinas pueden perder lubricantes y combustibles que
se conducen hasta estos tanques. De acuerdo al tratado internacional MARPOL 73/78 (Convenio
Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques), estas aguas oleosas pueden ser
descargadas en mar abierto a tasas reducidas. Sin embargo, esta prohibida su descarga en aguas
costeras. Asimismo, obliga a los buques a instalar separadores de oleosos a bordo. De tal manera
gue lo que se descarga es un fluido con un porcentaje minimo de hidrocarburos, mientras que
gueda retenido en el buque, en el tanque de slops, un barro oleoso. Mientras que las aguas de
sentina tienen una proporcion aproximada de 95% de agua y 5% de hidrocarburos, los slops
tienen una proporcion de 5% de agua y 95% de hidrocarburos.

Se prohibe la descarga de combustibles y mezclas cuyo contenido exceda la concentracion
de 15 ppm. La descarga de residuos de combustibles y sus mezclas se efectuara en las
instalaciones de recepcién aptas, o0 en caso gque no las hubiera y hasta que las mismas sean
desarrolladas, se eliminaran por medios autorizados por la PNA, que no contaminen el
ambiente.

— Segun el tipo de buque, cada uno de ellos contard a bordo con los equipos, dispositivos y
sistemas obligatorios definido en el articulo 801.0301 del REGINAVE.

— Se pondran en ejecucidon medidas preventivas que impidan derrames de petréleo. En caso de
derrame se utilizardn los métodos aprobados por la PNA (Ordenanza N° 8/98) y las
recomendaciones de MARPOL N° 73/78, Anexo |, Reglamento para la Prevencion de la
Contaminacion de Petréleo — Reglamento 26 de SOPEP.

— El responsable de la embarcacién contard con un Plan de Contingencias ante Derrames de
Hidrocarburos cuyos lineamientos se ajustaran a la normativa ya indicada.
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En todos los casos de gestion de residuos anteriormente descriptos se llevaran registros indicando
tipo de residuo, cantidades, area de generacion, condiciones de acopio, observaciones, empresa
transportista, empresa operadora, etc. Estos aspectos sobre la gestibn de residuos seran
controlados periddicamente por el Responsable Ambiental.

Procedimiento para aguas de lastre y control de especies invasoras

Las aguas de lastre se utilizan en los buques para mantener el balance de los mismos. Son
tanques que se llenan a medida que los bugues se vacian, para contrapesar la embarcacion. En
ese proceso, el agua de lastre se convierte en una fuente de intercambio de especies exdticas y
enfermedades (bacterias, microbios, pequefios invertebrados, huevos, quistes y larvas de distintas
especies, semillas, algas, etc.).

A partir del reconocimiento de esta situacion — que de hecho ha provocado dafios econémicos y a
la biodiversidad de magnitud — la Organizacion Marina Internacional (OMI) promovio el Convenio
internacional para el Control y la Gestion del Agua de Lastre y los Sedimentos de los Buques
(Convenio BWM) en 2004, con el fin de introducir reglas mundiales para controlar la transferencia
de especies potencialmente invasoras. La gestidén de las aguas de lastre dio lugar a la sancién de
la Resolucion MAyDS 85/17 como medida interina hasta la entrada en vigencia del Convenio
sobre Agua de Lastre de la OMI (que ratificado en Argentina por Ley 27.011).

Esta norma establecia la vigencia supletoria de la Resolucion 159/99 del Ministerio de Salud con
la cloracién de aguas de sentina como medida preventiva. A partir de la entrada en vigencia del
Convenio BWM a fines de 2017, seran aplicables las medidas de gestidn establecidas en él y las
buenas practicas establecidas por la Comision Técnica de Proteccidbn Ambiental de la OMI a tales
efectos. Esta Comisién Técnica emite informes en forma peridédica sobre los mecanismos y
procedimientos aceptables para la morigeracion o neutralizacion de aguas de sentina, incluyendo
tecnologias apropiadas, fabricantes y equipos. Los sistemas de gestion de agua de sentina se
alinearan con las exigencias del Convenio y las nhormas dictadas en consecuencia por la PNA.

En el Convenio se prescribe que todos los buques adopten un plan de gestion del agua de lastre
debiendo llevar a bordo un libro de registro. Como solucion intermedia se prescribe que los
buques cambien el agua de lastre en medio del océano. No obstante, en la mayoria de los buques
se instalaran sistemas de tratamiento a bordo.

Otro punto importante del convenio es que los paises signatarios se comprometen a garantizar
gue en los puertos y terminales en los que se efectlen trabajos de reparacién o de limpieza de
tanques de lastre se disponga de instalaciones adecuadas para la recepcién de sedimentos. Esto
supone gue en las terminales se dispongan de tanques y sistemas de filtrado y desinfectacion de
estos sedimentos.

En la Argentina, la PNA es la que se ocupa de las normas correspondientes al cuidado del
ambiente acuatico y la autoridad de aplicacion de la MARPOL. Dado que el convenio BWM es
nuevo, seguramente en el futuro préximo PNA incorporara estandares sobre el manejo de dichos
liquidos.

No obstante, PNA hace varias referencias y controla la disposicion de aguas de lastre en la
Argentina. Las disposiciones se refieren mas que nada a aquellas que pudieran estar
contaminadas con sustancias oleosas, aunque ya en 1998, a través de la Ordenanza 7/98, Tomo
6, regulaba las aguas de lastre basandose en directrices previas emitidas por la OMI.
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En particular, en su primer articulo dispone: “que todos los buques de navegacion maritima
internacional que procedan de puertos extranjeros y lleven a bordo agua de lastre, teniendo como
destino o escala puertos argentinos para acceder a los cuales en algin momento deban navegar
por el Rio de la Plata, deslastraran o cambiaran el agua de lastre, antes de su ingreso a dicha via
de navegacion y a la zona de prohibicién de acciones contaminantes situada frente a su limite
exterior. Siempre que sea posible, realizaran la limpieza de los tanques de lastre para retirar los
sedimentos”. Esto resulta de interés en relacion al Puerto de Bs. As. principalmente, donde
recalara la flota sismica en la etapa de movilizacion.

Asimismo, la Ordenanza N° PNA 12/98, Tomo 6 establece en el Art. 11° que previamente al
ingreso a las Zonas de Proteccion Especial se haya efectuado el cambio del agua de lastre,
lastrando con agua tomada dentro de las ciento cincuenta (150) millas nuticas inmediatamente
anteriores al limite externo demarcado para la Zona que se trate, medida sobre la linea de derrota
recorrida, a fin de prever que la biota presente sea razonablemente similar a la autéctona del lugar
de deslastre final.

Los capitanes dejaran registrado en el Diario de Navegacion (a falta de un Libro de Registro de
Agua de Lastre), todas las operaciones realizadas.

De acuerdo a lo antedicho, en el Puerto de Buenos Aires, no seria necesario gestionar aguas de
lastre. Sin embargo, el operador prevera la posible recepcion de sedimentos de los tanques de
lastre en caso que el capitdn o PNA requirieran el servicio.

El servicio podra ser tercerizado, pero se asegurara que:

e El prestador disponga de permiso para el transporte y que disponga los sedimentos en
sitios autorizados para su tratamiento y disposicién final. En todos los casos se
presentaran los certificados correspondientes

e Se realicen andlisis de los sedimentos para detectar organismos potencialmente nocivos
(siendo los mas usuales el Kelp asiatico, célera, cangrejo verde europeo, estrella de mar
del Pacifico sur, la medusa americana, el mejillon cebra, etc.)

e Se realicen los tratamientos correspondientes para evitar la proliferacion de estas
especies.

2.6 PROGRAMA DE MANEJO DE HIDROCARBUROS
2.6.1 Actividades

e Eventos no planificados (contingencias):
- Derrames de hidrocarburos.
- Descarga accidental de sustancias quimicas y /o de residuos sélidos, no
peligrosos/peligrosos.

2.6.2 Impacto(s)

e Afectacion por derrame de hidrocarburos a la fauna marina

e Reduccién de la calidad del agua con efectos directos o indirectos en los organismos
marinos.
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2.6.3
2.6.3.1

2.6.3.2

2.6.4

Acciones de mitigacion

Manejo de combustibles y aceites

En las embarcaciones se almacenaran todos los subproductos de petroleo en tanques
aprobados y etiquetados con el nhombre del producto que contengan. Se etiquetaran los
contenedores de productos que no sean almacenados en tanques, con el nombre del
producto que contengan. Estos contenedores estardn correctamente asegurados y
montados en las embarcaciones, aislandolos para evitar derrames al mar. Se almacenara
suficiente material absorbente para ser usado en caso de derrames. Los tanques de
combustible comunicados entre si tendran cerradas las vélvulas conectoras. Todos los
productos quimicos contaran con las hojas de seguridad correspondientes.

El aprovisionamiento de combustible para el transporte y recarga de combustible sera
coordinado por un responsable el cual controlar4d el cumplimiento de las normas de
seguridad exigidas por la PNA, particularmente las relacionadas con la adecuada
sefalizacion.

Los buques tendran disponible y operativo un Plan de Contingencia aprobado por la PNA,
para actuar ante la ocurrencia de fugas y derrames, disponiendo de las herramientas,
materiales absorbentes y bolsas plasticas necesarios para confinar y limpiar cualquier
derrame o producto derramado.

Manejo de residuos

Los residuos derivados de combustibles, aceites, liquidos hidraulicos y pinturas, asi como
los elementos de limpieza (solventes) y otros materiales peligrosos, se almacenaran
adecuadamente, con una etiqueta donde figure el producto que se trata.

Todos los productos plasticos utilizados en los buques seran dispuestos adecuadamente,
embolsados y almacenados en contenedores especiales segun su forma de disposiciéon
(reciclados, incinerados o dispuestos en puerto).

Todo manipuleo y disposicion de residuos y elementos peligrosos estara registrado acorde
a las normas MARPOL a conformidad de la PNA.

Se seguiran los Procedimientos de Gestion de Residuos definidos por el operador de las
embarcaciones y que hayan sido aprobados oportunamente por la PNA.

Se realizara recoleccion diferencial de los residuos solidos, verificando la implementacion
por parte del bugue de procedimientos compatibles con la proteccion del ambiente y por
ende con la Politica Ambiental de EQUINOR.

Programa de gestion

Objetivo y Alcance

El objetivo del programa es realizar una correcta gestion de los hidrocarburos utilizados en las
embarcaciones que intervengan en el proyecto.

Los objetivos especificos a cumplir son:

La prevencién de la contaminacién ambiental, evitando afectar los medios socioecondémico,
cultural, estético, bioldgico y fisico.
La clasificacion, orden y almacenaje de sustancias con hidrocarburos.

Directora Area Ambiente
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Para la elaboracion del programa se tendra en consideracion todo lo establecido bajo el Titulo VIII
del REGINAVE que se encuentra dedicado integramente a la prevencion de la contaminacién
proveniente de los buques e incorporan los cinco capitulos de MARPOL actualmente vigentes y
adoptados por la Republica Argentina.

Del mismo modo dicho programa contemplard los requisitos de la Ordenanza Maritima 01/14 de
PNA que establece las Normas sobre manejo de desechos y otros vertimientos al mar.

Procedimiento

El programa sera elaborado conforme a la reglamentacién vigente. Al respecto, en todo momento
se cumplira con lo establecido en el REGINAVE y con las ordenanzas sancionadas por PNA.

EQUINOR controlara mediante procesos de inspeccion, solicitud de informes, monitoreo y
auditoria el desarrollo del programa. Los operadores seran responsables del control de la
manipulacién y almacenaje.

Todos los miembros de la tripulacion seran informados y entrenados acerca del manejo de
hidrocarburos y las medidas de prevencion de la contaminacién mediante la implementacion del
Programa de Capacitacion Ambiental.

Segun el tipo de buque, cada uno de ellos contara a bordo con los equipos, dispositivos y
sistemas obligatorios definido en el articulo 801.0301 del REGINAVE.

Se confeccionara un Libro de Registro de Hidrocarburos segun lo estipula la Ordenanza 7/97 de la
PNA, con el fin de cumplir con las exigencias de MARPOL, tal como lo establece el articulo
801.0206 del REGINAVE.

Para la carga de combustible y lubricantes, los buques cumpliran con las verificaciones dispuestas
en la Lista de Verificaciones para la Prevencién de la Contaminacién en Operaciones de Carga y
Descarga a Granel de Hidrocarburos o sus Derivados, segun la Ordenanza Maritima N° 1/93 de la
PNA.

Los residuos de hidrocarburos se almacenaran a bordo hasta que puedan ser dispuestos en la
zona de costa por una empresa certificada en la materia. Se pondran en ejecucion medidas
preventivas que impidan derrames de petréleo. En caso de derrame se utilizaran los métodos
aprobados por la PNA (Ordenanza N° 8/98) y las recomendaciones de MARPOL 73/78, Anexo 1,
Reglamento para la Prevencion de la Contaminacion de Petréleo — Reglamento 26 de SOPEP.

Los operadores de las embarcaciones contaran con un plan de Contingencias ante Derrames de
Hidrocarburos cuyos lineamientos se ajustaran a las normas ya indicadas.

2.6.4.1 Subprograma paralarecarga de combustible en alta mar

Una de las operaciones requeridas sera la recarga de combustibles en alta mar. Una vez en la
zona de prospeccion, el buque sismico recibird combustible del buque de apoyo aproximadamente
cada 2 o0 3 semanas.

Cualquiera sea el caso, la operacibn de carga de combustible es riesgosa tanto por la
inflamabilidad como por el perjuicio ambiental que puede causar un derrame.

El método de carga de combustible en alta mar es el siguiente: los dos buques se amarran, el
buque de apoyo levanta una gria con una manguera y la extiende hasta el buque sismico, se
engancha en las valvulas sobre la cubierta y se pasa el combustible.
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Todas las bocas de carga de combustible en cubierta poseen una bandeja fija de recoleccion de
goteos. Todos los eventuales goteos se acumulan en la sentina. Luego estos liquidos son
procesados por el separador de agua de sentinas. Todos los separadores cumplirdn con las reglas
MARPOL, convenio del cual Argentina es signataria como nacién y a su vez estaran habilitados
por la PNA, 6rgano de policia del estado nacional en el &mbito maritimo.

Antes de gue comience el trasvase de hidrocarburos, todos los desagiies de cubierta estaran
efectivamente abiertos para evitar que el petréleo derramado salga del buque.

Las valvulas de descarga en el mar, asi como todas las demas valvulas conectadas a los sistemas
de combustible y lastre estaran correctamente cerradas e incluso podran estar selladas.

Al inicio y a intervalos regulares durante las operaciones de trasvase, la tripulacion vigilara de
cerca que no se produzcan escapes de hidrocarburos del buque a través de las valvulas o
abertura en la cubierta o en la sala de maquinas. En particular, se velara por que todas las
aberturas que deban permanecer cerradas estén efectivamente cerradas y que todos los puntos
de conexidn no utilizados estén tapados.

Los tanques de combustible que hayan sido recargados seran revisados frecuentemente durante
las operaciones de carga restantes para garantizar que no haya mas entrada de combustible. Se
vigilard estrechamente el ritmo de carga, teniendo en cuenta el espacio de carga disponible y el
tiempo necesario para detener las operaciones de transferencia.

Si se produjera una fuga o un desbordamiento, las operaciones de carga se detendran
inmediatamente y no se reanudaran hasta que se haya identificado y rectificado la averia y se
hayan eliminado todos los riesgos derivados de los hidrocarburos y/o sustancias peligrosas
liberadas. Todos los derrames se notificaran a las autoridades y a cualquier buque adyacente que
pueda estar en peligro.

En caso de un derrame de combustible:

e El capitan ordenard a la tripulacion colocarse en sus puestos de respuesta a derrames de
petréleo.

e Si se produjera un vertido de hidrocarburos y/o sustancias peligrosas, se notificara
inmediatamente a las partes interesadas de acuerdo con los procedimientos establecidos.

e Cuando sea posible, se desplegara inmediatamente una barrera contra hidrocarburos para
evitar su disipacion y, al mismo tiempo, recuperar la mayor cantidad posible de
hidrocarburos.

Los derrames operacionales mas probables seran el resultado de:
¢ Fugas en las tuberias, incluidas las mangueras de transferencia.

También podran producirse desbordamientos de los tanques de carga o de los depdsitos de
combustible.

A - Fuga en el ducto/manguera durante la carga de combustible:

e Se detendran todas las operaciones de abastecimiento de carga y se cerraran las valvulas

del colector.

e Se activara la alarma de emergencia y se iniciaran los procedimientos de respuesta de
emergencia.

e Se informara al capitan de carga/personal de abastecimiento de combustible sobre el
incidente.
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e Se localizard la fuente de la fuga y se iniciaran los procedimientos de limpieza.

e Se drenard la seccion afectada de la tuberia en un tanque vacio (por ejemplo, el tanque de
residuos u otro tanque de carga).

¢ Siel liquido derramado se encuentra contenido a bordo y puede ser manejado entonces se
utilizaran absorbentes y disolventes permitidos para limpiar el liquido derramado a bordo,
asegurandose que los residuos recogidos y los materiales absorbentes contaminados
utilizados en la operacién de limpieza se almacenen cuidadosamente antes de su
eliminacion.

B - Desborde del tanque de carga o del depdsito de combustible:

e Se detendran todas las operaciones de carga y abastecimiento de combustible y se
cerraran las véalvulas del colector.

e Se activara la alarma de emergencia y se iniciaran los procedimientos de respuesta de
emergencia.

e Se informara al capitan de carga/personal de abastecimiento de combustible sobre el
incidente.

e Se reducird el nivel del tanque dejando caer la carga o el combustible en un tanque vacio.

e Se utilizaran bombas portatiles de ser posible transferir el liquido derramado a un tanque
vacio.

e Siel liquido derramado se encuentra contenido a bordo y puede ser manejado entonces se
utilizaran absorbentes y disolventes permitidos para limpiar el liqguido derramado a bordo,
asegurandose que los residuos recogidos y los materiales absorbentes contaminados
utilizados en la operacion de limpieza se almacenen cuidadosamente antes de su
eliminacion.

Cabe resaltar que, si se observa aceite u otro liquido de carga en el agua cerca del bugue durante
las operaciones de carga o0 abastecimiento de combustible y no se puede contabilizar, se
sospechara la posibilidad de una fuga en el casco.

C - Fuga en el casco:

e Se detendran todas las operaciones de carga y abastecimiento y se cerraran las valvulas
del colector, las valvulas de los tanques y las valvulas maestras de las tuberias.

e Se activard la alarma de emergencia y se iniciaran los procedimientos de respuesta de
emergencia.

e Se informara al capitan de carga/personal de abastecimiento de combustible sobre el
incidente.

e Se intentard localizar la fuente de la fuga.

e Sila fuente de la fuga no se identifica facilmente en la cubierta o por encima de la linea de
flotacién se considerara el uso de un buzo para ayudar a localizar la fuga.

¢ Cuando se identifique la fuente de la fuga se reducira la carga del aceite o de combustible
dejando caer o bombeando el liquido en un tanque vacio.

e De ser posible, bombear agua en el tanque con fugas para crear un colchén de agua que
impida una mayor pérdida de hidrocarburos menos densos que el agua.

¢ Sila fuga se encuentra por debajo de la linea de flotacion, se utilizaran buzos para que
investiguen mas a fondo.

Después de ocuparse de la causa del vertido puede ser necesario obtener el permiso de las
autoridades locales para continuar con las operaciones normales.
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2.7 PROGRAMA DE OPERACION DE BASES LOGISTICAS ONSHORE
271 Actividades

- Generacién de residuos en los buques.
- Generacion de efluentes liquidos en los buques.

e Eventos no planificados (contingencias):
- Derrames de hidrocarburos.

2.7.2 Impacto(s)

e Afectacion por derrame de hidrocarburos a la fauna marina (contacto superficial con la piel
y otras membranas mucosas, inhalacién o ingestion).

e Reduccion de la calidad del agua con efectos directos o indirectos en los organismos
marinos.

2.7.3 Acciones de mitigaciéon

2.7.3.1 Manejo de residuos

e Los residuos derivados de combustibles, aceites, liquidos hidraulicos y pinturas, asi como
los elementos de limpieza (solventes) y otros materiales peligrosos, se almacenaran
adecuadamente, con una etiqueta donde figure el producto que se trata.

e Todos los productos plasticos utilizados en los buques seran dispuestos adecuadamente,
embolsados y almacenados en contenedores especiales segin su forma de disposiciéon
(reciclados, incinerados o dispuestos en puerto).

e Todo manipuleo y disposicién de residuos y elementos peligrosos estara registrado acorde
a las normas MARPOL a conformidad de la PNA.

e Se seguiran los Procedimientos de Gestion de Residuos definidos por el operador de las
embarcaciones y que hayan sido aprobados oportunamente por la PNA.

e Se realizara recoleccion diferencial de los residuos solidos, verificando la implementacion
por parte del buque de procedimientos compatibles con la proteccion del ambiente y por
ende con la Politica Ambiental de EQUINOR.

2.7.3.2 Manejo de combustibles y aceites

e En las embarcaciones se almacenaran todos los subproductos de petr6leo en tanques
aprobados y etiquetados con el nombre del producto que contengan. Se etiquetaran los
contenedores de productos que no sean almacenados en tanques, con el nombre del
producto que contengan. Estos contenedores estardn correctamente asegurados y
montados en las embarcaciones, aislandolos para evitar derrames al mar. Se almacenara
suficiente material absorbente para ser usado en caso de derrames. Los tanques de
combustible comunicados entre si tendran cerradas las valvulas conectoras. Todos los
productos quimicos contaran con las hojas de seguridad correspondientes.

e El aprovisionamiento de combustible para el transporte y recarga de combustible sera
coordinado por un responsable el cual controlar4d el cumplimiento de las normas de
seguridad exigidas por la PNA, particularmente las relacionadas con la adecuada
sefalizacion.
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e Los buques tendran disponible y operativo un Plan de Contingencia aprobado por la PNA,
para actuar ante la ocurrencia de fugas y derrames, disponiendo de las herramientas,
materiales absorbentes y bolsas plasticas necesarios para confinar y limpiar cualquier
derrame o producto derramado.

2.7.4 Programa de gestion

2.7.4.1 Subprograma para la carga de combustible

Una de las operaciones requeridas por las lineas navieras es la carga de combustibles en puerto.
En los puertos de contenedores y carga general los buques son cargados mediante camiones
tanque. En las terminales de pasajeros, debido a la molestia que pueden causar estos camiones a
la circulacién de personas, en ocasiones se construyen instalaciones fijas. Cualquiera sea el caso,
la operacion de carga de combustible es riesgosa tanto por la inflamabilidad como por el perjuicio
ambiental que puede causar un derrame. Por ello, es necesario contar con procedimientos claros
sobre cdmo se realiza la operacion.

Como en el caso de los liguidos oleosos, la responsabilidad de las operaciones recae
primeramente sobre el proveedor — generalmente un tercero contratado por la agencia maritima —
y la linea naviera. Y si bien la operacion es normalmente monitoreada por PNA, debido a las
responsabilidades secundarias que pudieran caber y a los dafios y perjuicios a la operacién que
podrian afectar al operador, el mismo asegurara que estas operaciones sean aceptables.

El procedimiento estdndar de PNA considera:

- Disponibilidad de elementos para la contencién de derrames en el agua (equipamiento del
proveedor de combustible o el puerto, tales como booms y material absorbente).

- Bandeja antiderrame bajo la manguera de carga.

- Matafuegos.

- Personal de seguridad.

Durante las operaciones de carga se prohibe fumar, mantener fuegos abiertos, y trabajos en
caliente. Sélo el personal indispensable se encontrard en el area de trabajos, estableciendo una
zona de exclusién sefializada.

2.7.4.2 Subprograma para la gestién de residuos de buques

Los buques se encuentran obligados a través del Anexo V del convenio MARPOL 73/78 a separar
los residuos a bordo. Este convenio internacional fue ratificado por la ley 24.089 y su autoridad de
aplicacion es la PNA, que incorpord las prescripciones del convenio al Titulo 8 del REGINAVE. De
acuerdo a estas normativas, se prohibe totalmente el vuelco de plasticos en el mar y el resto de
las basuras con ciertas limitaciones, estando prohibido su vuelco en aguas fluviales. Ademas, se
especifica que los puertos y terminales dispondran instalaciones y servicios de recepcion de
basuras con capacidad adecuada para que los buques que las utilicen no tengan que sufrir
demoras innecesarias.
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El Anexo V de Marpol especifica las siguientes corrientes de residuos:

Plasticos

Residuos de comidas (que pueden ser tiradas por la borda con ciertas limitaciones)
Aceite de cocina

Residuos domésticos (latas, botellas, papel, carton, etc.)

Residuos de incineracion (cenizas)

Redes de pesca

Residuos animales

Residuos de la operacion y de las cargas (jabones, aditivos, cargas residuales que quedan
luego de la descarga)

9. Residuos electronicos

10. Residuos mixtos

©ONO O~ WNE

El marco juridico para el retiro de Residuos de Buques, clasificados como asimilables a Residuos
Domiciliarios, 1o marca el cumplimiento de la Ordenanza PNA 02/98. De acuerdo a estas
prescripciones, los buques entregan en Puerto residuos ya segregados (toda transaccion
realizada se anotara en el Registro de Residuos del buque).

La gestion de los residuos, una vez en el puerto, sera realizada segun la legislacion aplicable a
nivel local, asimilandolos a domiciliarios, especiales (peligrosos) y patogénicos.

Segun se detalla en el Reglamento para la estadia de embarcaciones en el Puerto Mar del Plata,
se solicitara previamente autorizacion, a la Seccion Operaciones del Puerto de Mar del Plata, para
la utilizacién de una superficie de muelle para depositar residuos, en bolsas y/o contenedores,
equipos, portones, redes, parrillas y/o cualquier otro elemento proveniente del buque, por un
periodo igual o superior a 12 horas.

El transporte por tierra de los residuos clasificados como asimilables a Residuos Domiciliarios es
un servicio tercerizado en el que las empresas adjudicadas deben estar registradas para trabajar
en la zona portuaria en el Consorcio Portuario Regional de Mar del Plata. Cada retiro se
acompafia con un remito (una copia queda en poder del Consorcio), indicando la clasificacion de
los residuos y el volumen retirado que tendra como destino final el relleno sanitario local.

La empresa prestadora del servicio deberd estar inscripta y habilitada por la Prefectura Naval
Argentina y el Organismo Provincial de Desarrollo Sostenible (OPDS) de la Provincia de Buenos
Aires para el transporte de residuos de tipo domiciliario desde el puerto hasta el relleno
domiciliario y para su posterior volcado en éste.

Asimismo, para el retiro, transporte y/o tratamiento, de residuos especiales, de lubricantes e
hidrocarburos se contrataran empresas habilitadas por la PNA y el Organismo Provincial de
Desarrollo Sostenible de la Provincia de Buenos Aires, e inscriptas para trabajar en la zona
portuaria en el Consorcio Portuario Regional de Mar del Plata, como empresa de servicios
portuarios.

2.7.4.3 Gestidén de aguas de sentinay slops

Cuando las capacidades de los tanques de slops y sentidas se ven colmadas, es necesario
realizar su descarga en las areas portuarias.

Normalmente, en los puertos de contenedores y carga general, estas operaciones se tercerizan, y
son contratadas directamente por el armador.
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En este esquema de responsabilidades, el operador encargado de la descarga y transporte seria
el primer responsable y la linea naviera compartiria esa responsabilidad. PNA controla estas
operaciones que requieren ser realizadas con procedimientos aprobados por la misma.

2.8 PROGRAMA DE RESPUESTA ANTE EMERGENCIAS

2.8.1 Actividades

e Eventos no planificados (contingencias):
- Derrames de hidrocarburos
- Descarga accidental de sustancias quimicas y /o de residuos sdlidos, no
peligrosos/peligrosos

2.8.2 Impacto(s)

e Afectacion por derrame de hidrocarburos a la fauna marina.
e Reduccién de la calidad del agua con efectos directos o indirectos en los organismos
marinos.

2.8.3 Acciones de mitigacién
2.8.3.1 Generales

¢ Implementar Buenas Practicas Ambientales y las mejores tecnologias disponibles en todas
las etapas.

e Garantizar la presencia permanente de un Supervisor Ambiental, de Salud y Seguridad en
todas las actividades, capacitando al personal y registrando las operaciones y los impactos
de las mismas.

e Capacitar a todo el personal involucrado en el proyecto sobre el Plan de Gestion Ambiental
y el Plan de Contingencias.

e Se planificaran las etapas y areas de accion con antelacién y brindara aviso a la PNA
sobre las tareas a realizar en areas de su incumbencia con suficiente anticipacion.

e Mantener los motores en condiciones tales que aseguren que el nivel de emisiones y de
ruidos se mantengan dentro de los niveles apropiados.

2.8.3.2 Saludy seguridad

El Equipo a cargo de la actividad sismica, a través del Jefe de Operaciones, exigira al personal
involucrado en el proyecto el cumplimiento de las condiciones relativas a proteccion del
ambiente, salud ocupacional, seguridad y prevencién de accidentes, conforme al programa de
protecciéon ambiental, salud y seguridad de cada uno de los buques, el cual sera entregado a
EQUINOR para su aprobacion, con anterioridad al inicio de las actividades. El personal se
encontrard adecuadamente informado y sensibilizado a través de charlas, cursos, etc. Para
ello seran de aplicacion las premisas de GESTION DE SALUD, SEGURIDAD, AMBIENTE Y
CALIDAD EN LAS OPERACIONES DE EQUINOR incluidas en el Punto 0.

e Las planillas destinadas al control del cumplimiento de los Procedimientos de Seguridad e
Higiene seran completadas por personal de inspeccion de EQUINOR en conformidad con
el personal responsable del buque.

e El Equipo encargado de la sismica informara por escrito a EQUINOR la ocurrencia de
cualquier incidente o accidente relacionado con la seguridad, ambiente y salud que ocurra
durante la ejecucién de las tareas.
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2.8.3.3

2.8.3.4

2.8.4

Mantener un numero adecuado de letreros, carteles o avisos de seguridad en lugares
visibles del area de trabajo de acuerdo con los riesgos existentes.

Contar con equipos de proteccién contra incendios y verificar peridédicamente el correcto
funcionamiento de los equipos.

Cuando se presenten condiciones climaticas adversas se reduciran las operaciones a las
estrictamente necesarias.

Manejo de combustibles y aceites

En las embarcaciones se almacenaran todos los subproductos de petroleo en tanques
aprobados y etiquetados con el nombre del producto que contengan. Se etiquetaran los
contenedores de productos que no sean almacenados en tanques, con el nombre del
producto que contengan. Estos contenedores estardn correctamente asegurados y
montados en las embarcaciones, aislandolos para evitar derrames al mar. Se almacenara
suficiente material absorbente para ser usado en caso de derrames. Los tanques de
combustible comunicados entre si tendran cerradas las valvulas conectoras. Todos los
productos quimicos contaran con las hojas de seguridad correspondientes.

El aprovisionamiento de combustible para el transporte y recarga de combustible sera
coordinado por un responsable el cual controlar4d el cumplimiento de las normas de
seguridad exigidas por la PNA, particularmente las relacionadas con la adecuada
sefializacion.

Los buques tendran disponible y operativo un Plan de Contingencia aprobado por la PNA,
para actuar ante la ocurrencia de fugas y derrames, disponiendo de las herramientas,
materiales absorbentes y bolsas plasticas necesarios para confinar y limpiar cualquier
derrame o producto derramado.

Manejo de residuos

Los residuos derivados de combustibles, aceites, liquidos hidraulicos y pinturas, asi como
los elementos de limpieza (solventes) y otros materiales peligrosos, se almacenaran
adecuadamente, con una etiqueta donde figure el producto que se trata.

Todos los productos plasticos utilizados en los buques seran dispuestos adecuadamente,
embolsados y almacenados en contenedores especiales segun su forma de disposicion
(reciclados, incinerados o dispuestos en puerto).

Todo manipuleo y disposicién de residuos y elementos peligrosos estara registrado acorde
a las normas MARPOL a conformidad de la PNA.

Se seguirdn los Procedimientos de Gestion de Residuos definidos por el operador de las
embarcaciones y que hayan sido aprobados oportunamente por la PNA.

Se realizara recoleccion diferencial de los residuos sélidos, verificando la implementacién
por parte del bugue de procedimientos compatibles con la proteccién del ambiente y por
ende con la Politica Ambiental de EQUINOR.

Programa de gestion

Objetivo y Alcance

Como se detall6 en el Capitulo 7 - Evaluacion de Impactos Ambientales, la operacién de buques
conlleva a considerar distintos riesgos.
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Al respecto, el disefio del relevamiento, la operacion y el mantenimiento de los buques que seran
empleados para el proyecto, se desarrollaran de acuerdo a los requisitos establecidos por la
(OMI). No obstante, si bien la probabilidad de un accidente es sumamente baja, la ocurrencia de
una eventual contingencia no puede ser descartada.

De este modo, si bien se adoptaran todas las medidas para minimizar los mismos, ante
eventuales accidentes resulta necesario plantear un programa que permita atender
adecuadamente esas situaciones y cumplir con las disposiciones vigentes en la materia.

En este sentido, la Ordenanza 08/98 de la PNA establece el marco para los planes de
contingencia a nivel nacional. El operador de las embarcaciones elaborard un Plan de
Contingencia para su aprobacion por PNA, contemplando la articulacion con los restantes
componentes, algunos con el sector privado, otros con organismos publicos.

El presente programa tiene los siguientes objetivos:

a) Optimizar las acciones de control de las emergencias, a fin de proteger la vida de
personas, de los recursos naturales afectados y de bienes propios y de terceros.

b) Evitar o minimizar los efectos adversos derivados de las emergencias que se pudieran
producir como consecuencia de la ejecucion de las operaciones maritimas.

c) Establecer un procedimiento ordenado de las principales acciones a seguir en caso de
emergencias y promover en la totalidad del personal el desarrollo de aptitudes y
capacidades para afrontar rapidamente dichas situaciones.

d) Constituir un organismo idéneo, eficiente y permanentemente adiestrado que permita
lograr el correcto uso de los recursos humanos y materiales disponibles a dicho efecto.

e) Cumplir con las disposiciones vigentes.

Procedimientos

Aspectos Generales

1. Identificacion de las Contingencias

Durante la operacién de embarcaciones, pueden producirse algunas situaciones de emergencia
frente a las cuales sera necesario disponer de un esquema de tratamiento adecuado, oportuno y
eficiente. Las contingencias posibles identificadas incluyen:

a) Derrames de combustibles y otras sustancias peligrosas.

b) Explosiones/Incendios a bordo.

¢) Accidente a bordo (por lo que sera necesario la evacuacion y traslado de heridos).
d) Hombre al Agua.

2. Clasificacién de Contingencias

Los distintos tipos de posibles incidentes seran clasificados segun la gravedad y magnitud de la
emergencia en:

Incidentes de Grado 1: se trata de un siniestro operativo menor, que afecta localmente equipos del
operador de la embarcacion, generando un pequefio o limitado impacto ambiental, sin ocasionar
dafno a personas.
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Incidente de Grado 2: se trata de un siniestro operativo mayor, que afecta a equipos del operador
de la embarcacion, bienes de terceros, agua, aire, vida acuatica y/o fauna, pudiendo producir un
impacto considerable.

3. Organizacion frente a una Contingencia
Contara con un organigrama que claramente identifique la misién asignada a cada responsable a
bordo. A modo de ejemplo se presenta a continuacién un cuadro con posibles funciones del

personal ante incendios o emergencias (Tabla 6), las cuales podran ser adaptadas por el operador
siempre que se cubran, adecuadamente, todos los puestos ante una emergencia.

Tabla 3. Cargo y funcién asignada frente a una emergencia.

Cargo Funcion asignada
Capitan Comando General
Jefe de Respuesta. A cargo del equipo de emergencia,
Primer Oficial Secunda al Jefe de Maquinas en caso de incendio en la sala de
magquinas

Mantener los servicios esenciales
Parada de equipos no esenciales
Dirigir el equipo contra incendio en caso de incendio en la sala de
maquinas
Mantener los servicios eléctricos esenciales
Asistir al Jefe de Maquinas
A cargo de la tripulacién de servicio
Intendente Verificar la evacuacion de cabinas
Asegurar los elementos de la cocina

Jefe de Maquinas

Jefe de Equipamiento Eléctrico

Oficial de Radiocomunicaciones Mantener las comunicaciones

Desligar la gria de toda carga

Operador de Grua , . :
Colocar la grua en posicion segura y desactivada

Personal Sanitario Presentarse en el gabinete sanitario

A los efectos de responder ante las situaciones de emergencia identificadas anteriormente, se
dispondra de procedimientos de accion especificos para cada tipo de contingencia. Las acciones
de estos procedimientos seran coordinadas por el Jefe de Respuesta. Ademas, la compafia
operadora contara con un Responsable en Seguridad e Higiene y un Responsable Ambiental.

Los buques cuya dotacion total sea de diez (10) o mas tripulantes, confeccionaran la "Planilla de
Roles de Zafarranchos" en las que se asignard a cada tripulante un ndamero de rol que
determinard para cada uno de ellos el puesto y las funciones que le correspondera en los casos
de incendio, colisién, salvamento y hombre al agua.

4. Fases de una Contingencia

Las fases de una contingencia se dividen en deteccién, notificacién, evaluacion e inicio de la
reaccion y control.

)
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» Deteccidn y notificacion

A los efectos de responder ante situaciones de emergencia cada embarcacién y sitio de trabajo
dispondré de un procedimiento especifico de accion ante contingencias.

Las contingencias o emergencias que se produzcan en la realizacion del proyecto seran
coordinadas por el Capitan de la embarcacién y seran notificadas a EQUINOR, quienes daran
aviso a la autoridad de aplicacion (PNA).

» Evaluacion e inicio de la accion
Una vez producida la contingencia y evaluada por el Responsable de Seguridad e Higiene y
eventualmente el Responsable Ambiental, se iniciaran las medidas de control y de contencion de
la misma.

» Accion ante emergencias
Los operadores de las embarcaciones organizardn y capacitardn al personal integrante de la
dotacion normal, para que, en caso de ocurrir una contingencia realicen las funciones requeridas.
Dependiente el tipo de emergencia se podra solicitar la participacion de empresas especialmente
destinadas al control de este tipo de eventos.

» Control
El control de una contingencia exige que el personal embarcado esté debidamente capacitado
para actuar bajo una situacién de emergencia. Este control implica la participaciéon de personal
propio como también la contratacion de terceros especializados que aplicaran los procedimientos
vigentes.

5. Estrategias de Manejo ante Contingencias
Medidas Preventivas
Se realizaran simulacros de emergencias a los efectos de asegurar que el personal cuente con
experiencia previa en cuanto a sus tareas y obligaciones en el caso de una emergencia (Ver
PROGRAMA DE CAPACITACION AMBIENTAL Y CONDUCTA DEL PERSONAL).

Equipos Requeridos ante Emergencias

Los elementos de proteccion personal y equipos requeridos ante situaciones de emergencia seran
los especificados en el Manual de Seguridad e Higiene.

A su vez, en cada embarcacion se prevera un sector especial donde se ubicaran elementos y
materiales para el combate de derrames y lucha contra incendios (segun lo estipula la normativa
vigente en la materia).

Acciones de Emergencia Especificas

A. Plan de Emergencia en Caso de Derrame de Combustibles y otras Sustancias Peligrosas
Provenientes de Buques
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En todos los casos en que se produzcan descargas de hidrocarburos fuera del régimen autorizado
en la Seccion 2 del Capitulo 1, Titulo 8 del REGINAVE, el buque responsable utilizara todos los
sistemas y medios disponibles a su alcance, para combatir la contaminacion producida. Estos
sistemas y medios, satisfaran las condiciones que establece la Seccién 5 del Capitulo 1, Titulo 8
del REGINAVE.

PNA para combatir la contaminacién, podra intervenir en los casos en que el equipamiento no sea
suficiente o se compruebe la ineficiencia del mismo tomando las medidas que estime
convenientes.

El Plan de Contingencias ante Derrames sera desarrollado conforme a la reglamentacién local y
las recomendaciones de la OMI (procedimiento Shipboard Oil Pollution Emergency Plan (SOPEP)
Reglamento 26 de MARPOL,; 73/78).

Se considerara todo lo establecido bajo el Titulo VIII del REGINAVE, el cual se encuentra
dedicado integramente a la prevencion de la contaminacion proveniente de los buques e incorpora
los cinco capitulos de MARPOL actualmente vigentes y adoptados por la Republica Argentina.

En toda oportunidad que el personal en general se encuentre trabajando en una contingencia por
derrame se proporcionard estricto cumplimiento a las normas de seguridad establecidas por el
Capitan con el fin de evitar la produccion de chispas que puedan dar origen a una explosion y/o a
un incendio.

En caso de un derrame en un cuerpo de agua superficial se llevara a cabo una rapida accién de
respuesta, tendiente a remediar inmediatamente tal contingencia. Existird una tendencia de
migracion del producto como resultado de la accidn de la corriente, el oleaje y del viento.

En lo posible se colocaran barreras de contencion. El derrame difiere del resto de las
contingencias en que, si el personal se encuentra capacitado y observa las normas de seguridad,
es muy poco probable que haya peligro inmediato para la integridad y/o la vida humana.

Estas normas seran aplicables tanto al personal propio como al contratado y a toda persona o
entidad o empresa que preste algun tipo de servicio durante el desarrollo del proyecto.

Las tareas especificas a llevar adelante durante la contingencia de un derrame son las que se
enumeran a continuacion:

a) Alerta

e Seinformara a los responsables.
e Se determinara la magnitud del hecho.
¢ Se implementaran procedimientos de control.

b) Control del derrame - Se determinara el origen del derrame y se impedira que se continle
derramando el contaminante

e Se informard inmediatamente al Responsable de Seguridad e Higiene y al Responsable
Ambiental.

e Se interrumpiran otras actividades.

e Se obtendra toda la informacién necesaria sobre el tamafio, extension y los contaminantes
derramados.
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El Jefe de Maquinas y la tripulacion contendran la dispersién del producto y colectarlo, siempre y
cuando sea un derrame de caracteristicas menores, para su posterior recuperacion, usando
equipos y materiales aptos. Si el derrame fuera de dimensiones mayores, se avisara
inmediatamente a los Responsable de Seguridad e Higiene y de Medio Ambiente, para que tome
las medidas pertinentes al caso.

El Responsable de Seguridad e Higiene y el Responsable Ambiental determinaran si es necesaria
la participacion de una empresa especializada en control y remediacion de derrame. Se asegurara
el cumplimiento de la legislacion vigente en todo momento.

Como medida preventiva, todas las embarcaciones estaran provistas de material absorbente con
capacidad de retencion de derrames tanto en agua como en cubierta.

La comunicacion se establecera de la forma mas rapida posible. En prevision, existira siempre un
teléfono mévil cargado y/o radio reservados para situaciones de emergencia.

El Jefe de Respuesta coordinara con el Capitan las acciones a seguir y el apoyo de equipos y
personal a solicitar.

Una vez que el derrame ha sido controlado, se efectuara un estudio de las causas del accidente y
se determinan las medidas correctivas necesarias para evitar su repeticion.

B. Plan de Lucha Contra Incendio/Explosiones

Este aspecto particular del Plan de Contingencia considerara lo establecido en el Capitulo 4, Titulo
1 del REGINAVE (DE LOS SISTEMAS Y DISPOSITIVOS DE LUCHA CONTRA INCENDIO E
INUNDACION) y en la Disposicién PNA 42/05. La cantidad de bocas de incendio, asi como los
requisitos de las bombas de incendio y de las mangueras seran acordes al tamafio del buque.

Los extintores de incendio seran de disefios y modelos aprobados, los materiales con que estén
construidos no se alterardn facilmente por la accion de agentes exteriores, estando protegidos
convenientemente. Los extintores de incendio seran examinados y sometidos a las pruebas que
determine la Prefectura.

Los extintores portatiles y semiportatiles de incendio se clasificaran por una combinacién de una
letra y un nimero, indicando: la letra, el tipo de foco de incendio que se espera sea extinguido por
la unidad; el nimero, el tamafo relativo del mismo.

Al respecto el fuego se clasifica en cuatro clases: A, B, C y D, cuyas caracteristicas y método de
control se presentan en la Tabla 4 y en la Tabla 5.
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Tabla 4. Clase de fuego.

FUEGO CLASE A

Son los que se producen en combustibles sélidos (madera, papel, tejidos, trapos,
goma y plastico), con produccién de cenizas y donde el 6ptimo efecto extintor se logra
ENFRIANDO los materiales con agua o soluciones acuosas para reducir la
temperatura de ignicion. Usar extintores clase A o ABC.

FUEGO CLASE B

Son los que se producen en combustibles liquidos y gases inflamables (derivados del
petréleo, aceite, brea, esmalte, pintura, grasas, alcoholes, acetileno, etc.) sin
produccién de cenizas y en los cuales la accion extintora se logra empleando un
agente capaz de actuar AHOGANDO el fuego, interponiéndose entre el combustible y
el oxigeno del aire, o bien penetrando en la zona de llama e interrumpiendo las
reacciones quimicas que en ella se producen. Aqui se pueden utilizar, por ejemplo:
Espumas extintoras, anhidrido carbonico y/o polvo quimico. Usar extintores clase B o
ABC.

FUEGO CLASE C

Son los que se producen sobre instalaciones eléctricas. Por su Naturaleza, la extincion
debe hacerse con agentes no conductores de la electricidad (anhidrido carbdnico —
Halon BCF — polvos quimicos). Usar extintores clase C o ABC.

FUEGO CLASE D

Son los que se producen en metales combustibles en ciertas condiciones cuyo control
exige técnicas muy cuidadosas con agentes especiales (magnesio, titanio, sodio, litio,
potasio, etc.)

En cada caso se utilizaran agentes extintores compatibles tal como se sefiala en la siguiente tabla.

Tabla 5. Compatibilidad de agentes extintores.

AGENTE EXTINTOR

FUEGO AGUA POLVO ABC CO2 ESPUMA HALON 1211
A Sl Sl NO Sl SI
B NO Sl Sl Sl SI
C NO Sl SI NO SI

Estos dos cuadros seran colocados en lugares visibles y estratégicos de las embarcaciones.

Ademas, se colocaran en lugares visibles y accesibles del buque, cuadros con los roles de
zafarranchos, lugares de reunién y los accesos para llegar a los mismos; asi como un plano o
croquis de lucha contra incendios donde figuren la ubicacion de los dispositivos de lucha.

Ante un incendio se realizaran toques de alarma con el pito del buque o con el timbre de alarma
del puente, que consistira en un toque corto y uno largo repetido. De existir en el buque una red
de altoparlantes, los toques de alarma seran complementados con una llamada de emergencia:
"incendio en la zona... (e indicacién precisa del lugar del buque)".

El Jefe de Respuesta tratara con el personal disponible de bloquear la instalacion afectada,
mientras recibe la ayuda externa. El Capitdn encargara a una persona de dar aviso a las
siguientes reparticiones en el orden en que se indica:

e Prefectura Naval Argentina
e Bomberos
e Hospital
e Emergencias
N
)
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La comunicacion seré establecida de la forma mas rdpida posible. En prevision, existira siempre
un teléfono mavil cargado y/o radio reservados para situaciones de emergencia.

El Jefe de Respuesta coordinard con el Capitan las acciones a seguir y el apoyo de equipos y
personal a solicitar. Dispone el pedido de ayuda médica, independientemente que hasta el
momento no se hayan producido victimas.

Una vez que el incendio ha sido controlado, se efectuara un estudio de las causas del accidente y
se determinaran las medidas correctivas necesarias para evitar su repeticion.

En caso de incendio en los muelles, diques, ribera, etc. los capitanes, patrones u oficiales de guardia
de los buques, reuniran su tripulacién y alistaran el buque para ejecutar las érdenes que reciban o las
gue estimen necesario dar, por propia iniciativa, para la seguridad de la embarcacion a su mando.

Se prohibe a los buques hacer fuego sobre cubierta sea cual fuere el motivo o causa.
C. Accidentes a Bordo - Procedimiento para la Evacuacién de Heridos

En caso de registrarse, conjuntamente con la emergencia ambiental, accidentes que involucren a
personal del buque o de terceros, se procedera a evacuar a los heridos.

En las embarcaciones se contara con camillas para traslado.

El Jefe de Respuesta pedird auxilio al Capitan y solicitard ayuda conforme a la cantidad de
personal a evacuar, dando un detalle sumario de las razones de evacuacion.

Los heridos siempre seran evacuados a un centro urbano para su atencién. Sin embargo, en
todos los casos se tratard de brindar un primer auxilio por los acompafnantes de los lesionados,
hasta que se produzca la llegada al centro de atencion.

Cabe mencionar que, en caso de una emergencia médica en el buque sismico, la persona herida
sera evacuada en barco de apoyo o en helicOptero, la opcién que resulte de mayor rapidez y
eficacia, hacia la localidad de Mar del Plata, la cual resulta mas cercana a la zona de prospeccion.

D. Hombre al Agua

Este punto se elaborara teniendo en consideracion el Capitulo 5, Titulo 1 del REGINAVE (DE LOS
DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO). Al respecto, los dispositivos salvavidas de los buques
cumpliran con las disposiciones de la citada disposicion y a las normas y especificaciones
dictadas por PNA.

En caso de “hombre al agua” todas las operaciones sismicas se detendran inmediatamente.
Todos los buques estaran obligados a tener cuadros graficos con las sefales de pedido de auxilio
y con las de salvamento, las que podran estar contenidas en un solo cuadro, o folleto al alcance
del personal de guardia.

Todo buque tendra una de sus embarcaciones lista en sus pescantes, con un salvavidas circular
con su cabo correspondiente, para ser arriada en caso de "hombre al agua". Tratandose de
buques en que se exija bote de motor, sera éste el destinado para esa maniobra. Ademas, se
daran instrucciones a la tripulacion para el caso de llamada de la dotacion correspondiente a la
maniobra de "hombre al agua" y en especial para el caso de que ésta sea nocturna.
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Se contara con al menos una rosca salvavidas, con silbato y baliza. El Jefe de Respuesta dara
aviso del incidente y dispondrd las siguientes acciones:

e Tirar una rosca salvavidas y marcar la posicién en el GPS.

¢ Iniciar la maniobra de hombre al agua.

Si no es posible realizar la maniobra desde la embarcacion, enviar inmediatamente una
lancha de rescate (por ejemplo, las de aprovisionamiento u otra).

Radiar a la Prefectura Naval Argentina.

Llamar a Emergencias.

Encargar a una persona el seguimiento permanente de la posicidén del nadufrago.

Adopcion de medidas para que una vez rescatado el naufrago se analice el incidente y se
proceda a la instauracién de las medidas de seguridad pertinentes.

En caso de que el incidente incluya la caida de equipamiento al agua una vez rescatados los
naufragos se evaluara con la PNA los riesgos a la navegacion y delimitar la zona riesgosa hasta el
rescate/retiro de los equipos.

Procedimiento para la Comunicacién de Contingencias

Los capitanes o patrones de los buques y artefactos navales de la matricula mercante nacional
gue se hallaren navegando, fondeados o amarrados en aguas jurisdiccionales argentinas o
extranjeras, extraterritoriales o mar libre, y los capitanes o patrones de buques y artefactos
navales extranjeros que se hallaren navegando, fondeados o amarrados en aguas jurisdiccionales
argentinas, estan obligados a comunicar de inmediato y por el medio méas rapido a la dependencia
jurisdiccional de la Prefectura mas proxima, todo acaecimiento de la navegacion sufrido o causado
por su buque o artefacto naval.

En los convoyes la obligacién de efectuar la comunicacion correspondera al capitan o patrén del
buque o artefacto naval que intervino directamente en el hecho.

En caso de varadura, la comunicacion contendrd en la forma mas amplia posible, informacion
sobre los siguientes puntos:

e Posicion en que ha quedado el buque o artefacto naval.

e Orientacion y situacion estimada con respecto a sefiales de balizamiento o puntos notables
de la costa, segun el lugar de la varadura.

e Si obstruye total o parcialmente la navegacién o si permite el libre transito.

e En caso de que la obstruccion sea parcial, banda por la que permita el paso y hasta qué
calado.

e Altura del agua en el instante de la varadura y estado de creciente o de bajante.

En caso de otro accidente o siniestro, contendra en la forma mas amplia posible, informacion
sobre los siguientes puntos:

¢ Siel hecho afecta las condiciones de seguridad del buque o artefacto naval.
e Situacién del buque o artefacto naval o, si continuara navegando, el puerto o lugar de
destino.

Cuando el acaecimiento no afecte las condiciones de seguridad del buque o artefacto naval, podra
continuar el viaje, por sus propios medios o remolcado, hasta el puerto mas préximo o a la escala
mas inmediata de su itinerario, pudiendo postergarse la comunicacion dispuesta hasta la llegada a
ese puerto o escala.
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En los casos de emergencia, solo el Gerente de Proyecto, el Responsable Ambiental o el
Responsable de Seguridad e Higiene estaran autorizados a dar respuestas a la prensa y a los
medios de comunicacién en general.

La operadora comunicard a EQUINOR, previamente en forma oral, y posteriormente en forma

escrita,

un informe especial que contendra los detalles mas relevantes de la contingencia. Esta

comunicacion se hara dentro de las 24 horas de la ocurrencia de los hechos. Contendra como
minimo estos aspectos:

2.9
29.1

2.9.2

2.9.3
293.1

29.3.2

Naturaleza del incidente.

Causa del incidente.

Detalles breves de la contingencia.

Detalles sintéticos de las acciones tomadas hasta el momento.
Forma en que se hizo el seguimiento.

Definicion si el incidente esta concluido o no.

Todos los Informes de Incidentes seran numerados secuencialmente.

PROGRAMA DE CAPACITACION AMBIENTAL Y CONDUCTA DEL PERSONAL
Actividades

Todas las acciones del proyecto

Impacto(s)

Todos los impactos asociados al proyecto de la sismica.

Acciones de mitigacion

Generales

Implementar Buenas Practicas Ambientales y las mejores tecnologias disponibles en todas
las etapas.

Garantizar la presencia permanente de un Supervisor Ambiental, de Salud y Seguridad en
todas las actividades, capacitando al personal y registrando las operaciones y los impactos
de las mismas.

Capacitar a todo el personal involucrado en el proyecto sobre el Plan de Gestion Ambiental
y el Plan de Contingencias.

Se planificaran las etapas y areas de accién con antelacion y brindara aviso a la PNA
sobre las tareas a realizar en areas de su incumbencia con suficiente anticipacion.

Mantener los motores en condiciones tales que aseguren que el nivel de emisiones y de
ruidos se mantengan dentro de los niveles apropiados.

Manejo de combustibles y aceites

En las embarcaciones se almacenaran todos los subproductos de petroleo en tanques
aprobados y etiquetados con el nombre del producto que contengan. Se etiquetaran los
contenedores de productos que no sean almacenados en tanques, con el nombre del
producto que contengan. Estos contenedores estaran correctamente asegurados y
montados en las embarcaciones, aislandolos para evitar derrames al mar. Se almacenara
suficiente material absorbente para ser usado en caso de derrames. Los tanques de
combustible comunicados entre si tendran cerradas las valvulas conectoras. Todos los
productos quimicos contaran con las hojas de,seguridad correspondientes.
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2.9.3.3

29.4

El aprovisionamiento de combustible para el transporte y recarga de combustible sera
coordinado por un responsable el cual controlar4d el cumplimiento de las normas de
seguridad exigidas por la PNA, particularmente las relacionadas con la adecuada
sefalizacion.

Los buques tendran disponible y operativo un Plan de Contingencia aprobado por la PNA,
para actuar ante la ocurrencia de fugas y derrames, disponiendo de las herramientas,
materiales absorbentes y bolsas plasticas necesarios para confinar y limpiar cualquier
derrame o producto derramado.

Manejo de residuos

Los residuos derivados de combustibles, aceites, liquidos hidraulicos y pinturas, asi como
los elementos de limpieza (solventes) y otros materiales peligrosos, se almacenaran
adecuadamente, con una etiqueta donde figure el producto que se trata.

Todos los productos plasticos utilizados en los buques seran dispuestos adecuadamente,
embolsados y almacenados en contenedores especiales segun su forma de disposicién
(reciclados, incinerados o dispuestos en puerto).

Todo manipuleo y disposicion de residuos y elementos peligrosos estara registrado acorde
a las normas MARPOL a conformidad de la PNA.

Se seguiran los Procedimientos de Gestion de Residuos definidos por el operador de las
embarcaciones y que hayan sido aprobados oportunamente por la PNA.

Se realizaréa recoleccion diferencial de los residuos sélidos, verificando la implementacion
por parte del bugue de procedimientos compatibles con la proteccién del ambiente y por
ende con la Politica Ambiental de EQUINOR.

Programa de gestion

Objetivo

Todas las tareas del proyecto de prospeccién sismica requieren necesariamente contar con
personal capacitado técnicamente a fin de llevar adelante el Plan de Gestibn Ambiental con
responsabilidad.

Este programa se justifica ampliamente por la necesidad de lograr, por parte del personal
encargado del desarrollo del proyecto:

una plena conciencia respecto a su rol en cuanto a la preservacion, proteccion y
conservacion del ambiente en el ejercicio de sus funciones; y

un entrenamiento respecto a sus responsabilidades en materia ambiental que le permita
llevar a cabo las medidas de mitigacién y control que le competan y, particularmente, hacer
frente a las contingencias que pudieran presentarse.

Los objetivos del programa son los siguientes:

planificar una adecuada informacion y capacitacién del personal sobre efectos ambientales
esperados, la implementacién y control de medidas de mitigacion, preservacion, proteccion
y control ambiental, los planes de contingencia y las normativas y reglamentaciones
ambientales aplicables a las actividades desarrolladas.
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e roles a cumplir de acuerdo a los diferentes niveles de responsabilidad especifica asignados
al personal en relacién a la implementacion, operacién, monitoreo y control de las medidas
de mitigacién, preservacion, proteccion y control.

e roles a cumplir ante las diversas situaciones de emergencia que pudieran presentarse,
cuyos contenidos generales son explicitados en el Programa correspondiente al Plan de
Contingencias, con la generacién de consecuencias ambientales significativas.

Alcance

Este Programa estara formado por dos tipos de acciones diferentes: acciones de capacitacion
directa y acciones de acompafiamiento. Las acciones de Capacitacion Directa incluiran los
contenidos basicos necesarios para cumplir con los objetivos establecidos. Se llevara a cabo la
evaluacién de las acciones de capacitacion, ya que es imprescindible para corroborar su eficacia y
la necesidad de realizar ajustes e intensificar acciones conforme a lo que sea necesario.

Responsables

Si bien este programa sera llevado adelante por cada Contratista en particular, el cumplimiento del
mismo sera controlado por EQUINOR. Por lo cual, la realizacion de las reuniones seria
conveniente se realicen entre el Contratista, EQUINOR y las autoridades de aplicacion
correspondientes.

Procedimiento

Los temas claves a incluir son los siguientes:

Nociones basicas sobre ambiente, recursos naturales y desarrollo sostenible.
Contaminacion de las aguas.

Afectacion de fauna marina y costera.

Usos del mar y la costa por diversos usuarios.

Gestion de residuos y efluentes en relacion con el proyecto.

Proteccion de areas sensibles.

Impacto ambiental, medidas de mitigacion y plan de gestién ambiental del proyecto.
Registro de observaciones.

Preparacion y respuesta ante contingencias.

Ademds de capacitar al personal en cuanto a conocimientos respecto al cuidado ambiental se
hara énfasis en cuanto a la modificacién de habitos desfavorables para la prevencién de impactos
ambientales. Por otra parte, se identificaran las practicas mas comunes de los trabajadores en
operaciones similares, relativas a los cuidados con la manipulacion de materiales, sustancias y
segregacion de residuos.

Para organizar las actividades y materiales de capacitacion se categorizara a los empleados de
acuerdo con su funcion dentro de la empresa en por lo menos tres grupos: operarios, trabajadores
de mandos medios, trabajadores jerarquicos. De esta manera, se podran adaptar con mayor
facilidad los contenidos, los procedimientos y el lenguaje utilizado segun el participante de la
capacitacion.

Cada modulo se compondra de un desarrollo tedérico para cada tema, seguido de un trabajo

practico referido al mismo. Los trabajos practicos versaran fundamentalmente sobre andlisis de
casos, dando prioridad a aquellos vinculados particularmente con el proyecto.
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Tanto el contenido tedrico como su ejemplificacion practica capacitaran al participante para:

e Analizar y evaluar las acciones derivadas del desarrollo del proyecto desde el enfoque de
su incidencia ambiental.

e Senfalar los riesgos asociados a cada accion evaluada.

e Identificar y aportar soluciones para controlar los riesgos.

e Evaluary controlar la calidad del medio en el entorno del proyecto.

El desarrollo del Programa sera evaluado en forma continua y, ademas, se realizard una
evaluacion integral al finalizar el Programa con el fin de detectar su nivel de efectividad. Esto
permite aprovechar esta informacion para corregir aquellos aspectos del programa que no hayan
guedado claros.

La evaluacion se puede llevar a cabo a través de encuestas con cuestionarios simples y
simulaciones de situaciones tipicas en que la aplicacién de los contenidos de la capacitacion
impartida pueda ser constatada.

Por otra parte, es importante que se desarrollen acciones de acompafiamiento, como campanas
de divulgacion con temas especificos, elaboracidn y colocacion de sefializaciones especificas.

2.10 PROGRAMA DE COMUNICACION AMBIENTAL Y SOCIAL
2.10.1 Actividades

e Actividades planificadas:
- Operacion de las fuentes sismicas.
- Navegacién de los buques sismicos y de apoyo y presencia fisica del equipo
sismico.

2.10.2 Impacto(s)

e Efectos potenciales del ruido generado por las operaciones sismicas sobre los organismos
marinos.

e Afectacion por derrame de hidrocarburos a los mamiferos marinos.

e Reduccion de la calidad del agua con efectos directos o indirectos en los organismos
marinos.

2.10.3 Acciones de mitigacién

2.10.3.1 Comunicacién ala poblacién

Se ofrecerd a la poblacién toda la informacion sobre el proyecto en general y sobre las acciones
en particular para que la misma tenga conocimiento no so6lo de los impactos y medidas de
mitigacién propuestas sino también de los beneficios asociados y asi cuente con todas las
herramientas para formar una opinién clara sobre el mismo.

2.104 Programa de gestion

Objetivos y alcance

Participacidn de las partes interesadas, la divulgacion de informacién y un diadlogo abierto con las
comunidades y partes potencialmente afectadas.
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El enfoque principal consistird en el compromiso temprano y la consulta con las partes
interesadas, antes de la aprobacion del Estudio de Impacto Ambiental (EslA); incluida la audiencia
publica que sera facilitada por la Autoridad Convocante, consiste en identificar los posibles aportes
ambientales y sociales de los actores relevantes y las probables preocupaciones, vinculadas al
relevamiento sismico planificado por EQUINOR en las licencias CAN_100, CAN_108 y CAN_114.

Procedimientos
a) ldentificacién y mapeo de partes interesadas

Se procedio mediante una amplia investigacion y analisis mediante revision de documentacion de
dominio publico, péaginas webs de las distintas organizaciones, declaraciones,
informacién/noticias, a la identificacion de las partes interesadas, entendiéndose a las mismas
como cualquier individuo o grupo que se vea potencialmente afectado por el proyecto o que pueda
tener un impacto potencial en el resultado del mismo.

Asimismo, para el analisis en cuestion se considerd el supuesto nivel de interés en el proyecto, el
supuesto nivel de influencia sobre el mismo y la probable postura/actitud ante el proyecto (en
contra, neutral o positivo).

Se distinguieron las partes interesadas mediante nueve categorias principales:

- Administracion Pdblica: algunas de las cuales cumplen una funcién reguladora
directamente aplicable al registro y autorizacion de proyectos relacionados con el petréleo
y el gas.

- Organizaciones no gubernamentales a nivel local, nacional e internacional, como asi
también las organizaciones intergubernamentales.

- Asociaciones profesionales, empresariales y de trabajadores, como sindicatos,
asociaciones profesionales y empresariales.

- Ambito Académico: Universidades que tienen un rol o interés en temas ambientales
relacionados con los hidrocarburos y la exploracion offshore (costa afuera).

- Sector privado: empresas privadas y grupos industriales que operan costa afuera, incluidas
otras empresas de petrdleo y gas.

- Medios de comunicacion: incluyendo los principales periodicos, canales de noticias de
radio y television y sitios de noticias en linea.

- Organizaciones religiosas que puedan influir en la percepcién publica del proyecto.

- Organizaciones indigenas.

- Partidos Politicos.

- Organizaciones Comunitarias.

Una gran proporcién de las partes interesadas probablemente se encuentren en una posicion
“neutral” en cuanto al proyecto, pudiendo inclinar su posicion a una visibn mas positiva o negativa
dependiendo de como se les aborde o comprometa. Aquellas que presentaron un mayor grado de
influencia en el proyecto se encuentran mayormente dentro de la categoria de “Administracion
Publica”.

La lista completa de potenciales partes interesadas recopilada de la investigacion contiene un

amplio espectro de mas de 100 participantes. Ha servido como base de datos para un andlisis
mas detallado y una evaluacion de qué partes deberia definirse como 'actores clave'.
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Se destaca que el nivel apropiado de consulta y comunicacion dentro de la lista completa de
partes interesadas sera diferente, siguiendo la l6gica de “cuanto mayor es el interés y la influencia,
mayor es el nivel de participacion”, posteriormente resulta un nivel preferencial de participacion
para las diferentes partes interesadas.

Los participantes clave no solo son informados, sino que también son consultados solicitando sus
aportes y posibles preocupaciones. Las camaras de pesca resultan un ejemplo relevante de este
tipo de actores clave.

b) Estrategiay enfoque hacia las partes interesadas

EQUINOR se focaliza en un enfoque gradual con base en el didlogo en todas las fases del
proyecto, evaluando continuamente el alcance y las actividades dirigidas a las partes interesadas,
de la siguiente forma:

- consulta con actores clave mediante comunicacion de manera proactiva y organizacién de
reuniones cuando sea relevante hacerlo.

- divulgacion de informacion sobre el proyecto: informacion en sitio web, opcion de
respuesta/contacto en el mismo, atendiendo a contar con una pagina de facil acceso.

- registro de las actividades dirigidas y los comentarios de las partes interesadas.

Cabe destacar que, la consulta a las partes interesadas de la fase inicial realizada desde el 15 de
diciembre de 2020 hasta principios de febrero de 2021 comenzo con anterioridad para captar sus
aportes y permitir la identificacion de riesgos e impactos potenciales en una etapa temprana v,
posteriormente, abordar la mejora de las acciones de mitigacion. Se puede consultar el listado
respecto a los actores clave consultados en el Capitulo 5 — LINEA DE BASE AMBIENTAL.

Es dable mencionar que, debido al complejo contexto de Covid-19, establecer comunicacion
(telefonica) ha sido dificil, y las reuniones fisicas no han sido posibles. Por lo tanto, EQUINOR
decidio utilizar el correo electronico y videoconferencias como canales principales. En el Capitulo
5, se puede consultar el material distribuido y los detalles sobre la divulgacién en el Anexo 7.1, asi
como una descripcién general del alcance y el didlogo con todos los actores clave durante esta
fase inicial de consulta en el Anexo 7.2.

Para fines de enero de 2021, EQUINOR habia recibido respuesta de ocho partes interesadas;
INIDEP, Cluster de Energia Mar del Plata, Leviticus Subsea (miembro del Cluster de Energia Mar
del Plata), Antares Naviera (miembro de CAENA), Instituto Argentino de Energia, Gerencia
Portuaria de Mar del Plata (miembro del Cluster de Energia Mar del Plata), ICB y CAPeCA.
CAPeCA e ICB han proporcionado comentarios, preguntas e inquietudes sobre el proyecto. Su
aporte y las respuestas de EQUINOR se encuentran en el Anexo 7.3 del Capitulo 5.

c) Planes de participacion de las partes interesadas en todas las fases

La divulgacién y el didlogo con las partes interesadas resulta un proceso continuo con dos fases
principales, cada una de las cuales incluye varias sub-etapas.

- Fase 1: Consulta de actores clave antes de obtener la aprobacion final del EslA: consulta,
evaluacion y mitigacion, seran el foco a través de las siguientes etapas:

e Consulta temprana con actores clave antes de presentar el EslA (finalizado).

e Actividades de comunicacién hasta la Audiencia Publica.
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e Actividades de comunicacion posteriores a la Audiencia Publica.
- Fase 2: Seguimiento y comunicacién con actores clave después de la aprobacion del EslA:

e Previo a la puesta en funcionamiento. Ejemplos: informar sobre el tiempo y la
ubicacién, definir protocolos de comunicacién con actores clave.

e Durante las operaciones. Ejemplos: actualizaciones periédicas sobre la operacion y
ubicacion de la embarcacién, notificacion y coordinaciébn en caso de incidentes o
emergencias, identificacion temprana de posibles rutas / actividades en conflicto.

o Después de las operaciones. Informar sobre fin de actividades.

2.11 PROGRAMA DE ATENCION DE CONSULTAS Y RECLAMOS
2.11.1 Actividades

e Actividades planificadas:
- Operacion de las fuentes sismicas.
- Navegacién de los buques sismicos y de apoyo y presencia fisica del equipo
sismico.

2.11.2 Impacto(s)

e Efectos potenciales del ruido generado por las operaciones sismicas sobre los organismos
marinos.

e Afectacion por derrame de hidrocarburos a los mamiferos marinos.

¢ Reducciéon de la calidad del agua con efectos directos o indirectos en los organismos
marinos.

2.11.3 Acciones de mitigacién

2.11.3.1 Respuesta de consultas y reclamos

Se ofrecera a la poblacién respuestas ante consultas y reclamos asociados al proyecto en general
y sobre las acciones en particular para que la misma tenga conocimiento sobre los impactos,
medidas de mitigacién propuestas y también de los beneficios asociados, con el fin de contar con
todas las herramientas para evacuar dudas y subsanar reclamos.

2.11.4 Programa de gestion

Objetivos y alcance

Con el objetivo de evacuar con la mayor celeridad y precision posible todas las dudas y/o
reclamos que la comunidad en general y/o los distintos actores clave identificados en particular,
pudieran tener en relacion al Proyecto se ofreceran canales de comunicacion accesibles y de facil
utilizaciéon para garantizar el derecho de la poblacion a estar informada.

Procedimientos

Se contara con informacién acerca del proyecto en la pagina web que sera creada dentro del sitio
web Equinor.com: presentacion del proyecto, informacién acerca del desarrollo de los procesos de
adquisicion de datos sismicos que se estaran desarrollando, asi como documentos de preguntas y
respuestas sobre cuestiones claves vinculadas a dichos procesos.
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Asimismo, en el marco del Proyecto se contard con una direccion de correo electronico para
aguellos casos donde se quiera establecer contacto con EQUINOR comunicando consultas y/o
comentarios (ARG_sismica_norte@equinor.com).

Procedimiento de gestion de quejas y reclamos

EQUINOR establecera un Procedimiento de gestion de quejas y reclamos para el relevamiento
sismico de la empresa que cubra las licencias CAN_100, CAN_108 y CAN_114, a su debido
tiempo previo al inicio de las operaciones.

Se trata de un mecanismo no judicial sistematico con la finalidad de recibir, investigar, responder y
resolver reclamos de personas/comunidades 0 sus representantes, que se relacionen con las
operaciones de EQUINOR, sus contratistas y subcontratistas.

Sera efectivo durante el desarrollo de todas las operaciones y por un corto lapso de tiempo luego
de haber completado las operaciones; estard disefiado para la resoluciéon de quejas de manera
transparente, sistematica y oportuna.

2.12 PROGRAMA DE CONTRATACION DE PERSONAL LOCAL Y COMPRAS LOCALES
2.12.1 Actividades

e Actividades planificadas:
- Demanda de mano de obra y de bienes y servicios.

2.12.2 Impacto(s)

e Impacto positivo indirecto en las economias locales.

2.12.3 Acciones de mitigacion

2.12.3.1 Desarrollo de exploracion y explotacion

Si bien esta etapa comprende la exploracion de los recursos hidrocarburiferos del lecho marino, se
espera hallar reservas que puedan ser explotadas comercialmente y que potenciaran la demanda
de mano de obra y bienes y servicios asociados.

2.12.4 Programa de gestion

El personal que requiere el presente proyecto amerita alta calificacion, suma especializacion en la
actividad y experiencia; por lo cual, en su mayoria, correspondera a personal extranjero con estas
competencias.

Representantes de EQUINOR, tanto de nacionalidad argentina como extranjeros, estaran a bordo
del buque sismico para la supervision del trabajo y asegurar que las operaciones se lleven a cabo
de acuerdo con los estandares de la empresa.
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El bugue sismico contar4 con aproximadamente 67 tripulantes a bordo, entre miembros del
personal maritimo (aprox. 33), personal sismico (aprox. 26), 1 médico y representantes de
EQUINOR (aproximadamente 3). Ademas, habrd Observadores de Fauna Marina (3) y el operador
de Monitoreo Acustico Pasivo (1) que serian profesionales locales. Se trata de un buque
extranjero que operara en Argentina bajo un régimen temporal de importacion de las regulaciones
del Codigo aduanero y tendra que obtener una exencion de bandera para cumplir con el
Reglamento argentino de navegacion. Como parte de los requisitos de exencién de bandera,
varios efectivos maritimos argentinos locales serdn contratados a bordo del buque sismico y
formardan parte de su tripulacién maritima (Ley de Marina Mercante N° 27.419, Seccién 19).

El buque de apoyo (normalmente unos 10-11 tripulantes) y el buque de seguimiento (alrededor de
6-8 miembros) tendran Unicamente personal maritimo. El buque de apoyo se trata igualmente de
un buque extranjero y sera importado, tal y como se describié anteriormente. Tendra un nidmero
de personal local argentino en cumplimiento con los requisitos de exencién de bandera. Por otro
lado, el buque de seguimiento es un buque argentino local y sélo tendra tripulacién argentina.

Cabe destacar que los numeros referenciados podrian variar ligeramente en funciéon de
necesidades operacionales u otras limitaciones (por ejemplo, movilizacion de personal adicional
en caso de gue alguien se vea impedido de volar debido a las restricciones del Covid-19).

2.13 PROGRAMA DE IDENTIFICACION Y VERIFICACION DE CUMPLIMIENTO LEGAL
2.13.1 Actividades

e Actividades planificadas:
- Operacion de las fuentes sismicas (emisiones de aire comprimido).
- Navegacién de los buques sismicos y de apoyo y presencia fisica del equipo
sismico.
- Emisiones, efluentes y residuos asociados a la operacion normal y el
mantenimiento de los buques sismicos y de apoyo (y otras operaciones).
- Demanda de mano de obra y de bienes y servicios.

e Eventos no planificados (contingencias):
- Derrames de hidrocarburos.
- Descarga accidental de sustancias quimicas y /o de residuos sélidos, no
peligrosos/peligrosos.

2.13.2 Impacto(s)

e Todos los impactos derivados del proyecto sismico.

2.13.3 Acciones de mitigacion

2.13.3.1 Cumplimiento legal

Se cumplira con todas las normativas aplicables identificadas en todas las etapas del proyecto.

2.13.4 Programa de gestion

Objetivo

e Verificacion durante el desarrollo del proyecto de la aplicacion, cumplimiento vy
actualizacién continua de las normas generales y especificas nacionales, y de los
organismos vinculados con el proyecto.
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e Gestionar los permisos y habilitaciones necesarios para el desarrollo del Proyecto, en
acuerdo con el marco legal vigente.

Responsables

EQUINOR cumplira este programa y ademas verificara el cumplimiento del mismo por parte del
contratista vinculado al Proyecto.

Procedimiento

A tales efectos, la adopcién de un sistema permitird organizar y controlar el cumplimiento en forma
dinamica de todas las gestiones, permisos requeridos, aspectos formales / contractuales y
requisitos legales asociados al proyecto. Para ello sera esencial considerar los aspectos
normativos y las implicancias surgidas del andlisis del Marco Legal (Capitulo 3) y las Medidas de
Gestion Ambiental y el presente Plan de Gestibon Ambiental. El detalle de los requisitos a
cumplimentar en funcion de la logistica y operatoria propia del Operador Geofisico que se defina
se incluira en el Plan de Gestion Detallado a presentar de manera previa al inicio de las
operaciones. Al respecto, en el Anexo a este capitulo (Punto 0) se presenta un cuadro resumen de
las exigencias legales.

Entre los requisitos para cumplir con la normativa aplicable, se realizara la gestion de permisos y
habilitaciones correspondientes, en algunos casos complementarios a los ya existentes.

e Se realizara la gestién de los permisos y autorizaciones que no fueran considerados en el
desarrollo del Marco Legal de este estudio (Capitulo 3) y que fueran requeridos por parte
de las autoridades competentes.

e Se mantendra en vigencia los respectivos permisos y autorizaciones otorgados.

e Se guardara registro de cada autorizacién y permiso obtenido, gestiones y actividades
desarrolladas, resultados de inspecciones y/u observaciones efectuadas por los distintos
organismos con competencia.

e En caso que el permiso deba ser gestionado por un Contratista o Subcontratista,
EQUINOR sera responsable de constatar la existencia del mismo, siendo aplicables las
consideraciones anteriormente realizadas.

Dado que el area de adquisiciéon de datos sismicos CAN_114 incluye un sector marginal del area
CAN_113 y a su vez, involucra un sector del bloque lindero CAN_111 donde operaran los buques
para efectuar giros, maniobras, etc. sin operar las fuentes sismicas, resulta necesaria la gestién
ante la empresa TOTAL AUSTRAL S.A. para que extienda las autorizaciones necesarias para la
obtencion de datos y operaciones de buques dentro del area sujeta a su permiso de exploracion.
Como parte del didlogo entablado con el operador de la licencia vecina (TOTAL AUSTRAL S.A))
Equinor ha obtenido su autorizacién para adquirir datos en una pequefa zona del area CAN_113 y
realizar operaciones (giros de buques, etc.) en el area CAN_111. En el Anexo del Capitulo 4 figura
una copia de la autorizacion firmada por TOTAL AUSTRAL S.A. Estos aspectos y la necesaria
coordinacién con el operador lindero han sido considerados en particular bajo el punto 2.3.3.7.
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3 GESTION DE SALUD, SEGURIDAD, AMBIENTE Y CALIDAD EN LAS
OPERACIONES DE EQUINOR

A continuacion, se presentan los principios de Salud, Seguridad, Ambiente y Calidad que rigen las
operaciones de EQUINOR en las actividades costa afuera en la Argentina y las exigencias hacia
el Contratista Geofisico.

3.1 POLITICA DE SALUD, SEGURIDAD, AMBIENTE Y CALIDAD DE EQUINOR
]
equinor
|
A\ @ o

'S l;’ \

| AM SAFETY

Accountable, visible and engaged
/\

- lunderstand and manage my risks

- llook after my colleagues

- | om visible and engaged in my team's safety and secu*’ity
- | stop unsafe behavior and activities

- | openly report and learn from all incidents

- | systematically use Compliance and Leadership

- | continuously improve safety and security

- | actively search for weak signals and act

SOY SEGURIDAD

Responsable, visible y comprometido

Entiendo y manejo mis riesgos

Cuido de mis colegas

Estoy comprometido con la seguridad de mi equipo

Detengo comportamientos y actividades inseguras

Reporto abiertamente y aprendo de todos los incidentes

Utilizo sisteméticamente el sistema de Cumplimiento y Liderazgo
Mejoro continuamente la seguridad

Busco activamente sefiales de debilidad y actio

El cédigo de conducta ética de EQUINOR forma la base de sus estandares éticos. Siempre
solicitamos que estas politicas se publiquen en paneles de avisos prominentes en los sitios que
operan para EQUINOR.

Los objetivos de Salud, Seguridad, Ambiente y Calidad de nuestra Compafia, transmitidos en la
politica anterior, demuestran que la salud, la seguridad y los aspectos ambientales son una
prioridad en los niveles mas altos de la Compaiiia. Es nuestra responsabilidad traducir esto en
acciones practicas y garantizar que no se produzcan dafos al personal o al ambiente, como
resultado de nuestras operaciones. Alentamos a la participacion activa de las tripulaciones en este
proceso y agradecemos sus comentarios para mejorar el desempefio de seguridad.
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El principio fundamental, en la raiz de nuestra filosofia de funcionamiento, es:

iNunca comprometa la seguridad!
Tu actitud y comportamiento hacen la diferencia
Si no es sequro, {DETENETE!

En el Anexo VIl se incluyen las Politicas de Seguridad y Sustentabilidad que rigen las operaciones
de Equinor.

3.1.1 Programade salud, la seguridad y los aspectos ambientales

El Contratista establecerd un programa de salud, seguridad y los aspectos ambientales que
aborde todos los elementos del Sistema de Gestién de Higiene y Seguridad (HSE) y todos los
aspectos del trabajo. El programa constituira una parte integral del programa HSE general de la
Empresa para el proyecto, y abordara actividades especificas con resultados claros. El programa
HSE sera proactivo y actualizado durante el curso del trabajo.

El programa HSE:

¢ Identificara las regulaciones HSE aplicables.

e Definira los criterios de aceptacion de riesgos aplicables.

¢ Identificara y definira los peligros que se abordaran, la forma en que estos peligros seran
controlados y la provision de métodos para la recuperacién en caso de pérdida de control.

¢ Identificara los procedimientos a desarrollar bajo el Contrato.

e Definira los roles, responsabilidades e interfaces de la Empresa / Contratista y la estrategia
del Contratista para la supervision de los subcontratistas.

e Preparard un plan de respuesta de emergencia que cubra todos los aspectos de
emergencia (incendio, evacuacion médica, hombre al agua, etc.).

e Identificard y programara los requisitos de capacitacion del contratista.

e El programa HSE se presentara a la Empresa para su revision inicial, y el Contratista y la
Empresa lo ajustaran conjuntamente el programa siempre que sea necesario, con especial
énfasis en sus respectivos roles, responsabilidades e interfaces.

3.1.2 Normas de salud, la sequridad y los aspectos ambientales

El Contratista cumplird con los estandares de la industria relevantes para las operaciones
sismicas marinas en linea con los documentos enumerados a continuacion y sus referencias
relevantes. Se aplicaran las ultimas versiones / revisiones de los diversos documentos. La
Empresa también utilizar4d estos documentos como base para evaluar el cumplimiento del
Contratista durante la ejecucién de este contrato.

¢ “Norma internacional para la gestién y operacion segura de buques y prevencién de la

contaminacién”; El Cédigo ISM, IMO

“Convenio internacional para la prevencion de la contaminacién por los buques”, edicion

consolidada, MARPOL, OMI.

e "Convencién Internacional para la Seguridad de la Vida en el Mar", Edicién Consolidada,
SOLAS, OMI

¢ “Manual de Seguridad Geofisica Marina de IAGC”, Edicion 10, IAGC 2012.

¢ “Manual ambiental de IAGC para operaciones geofisicas mundiales”, IAGC 2013

e “Gestion de la salud en la industria del petroleo y el gas”, Informe IOGP 343 vs. 3.0, enero
de 20109.
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3.1.3 Salvaguardas ambientales

El Contratista buscard en todo momento minimizar los efectos ambientales adversos de la
operacién sismica. El Contratista también evitara dafios en las instalaciones terrestres, y cumplira
con todas las leyes, normas y reglamentos gubernamentales aplicables que se aplican en el area
de operacidon. Se seguiran en todo momento las Directrices ambientales de IAGC para
operaciones geofisicas mundiales ademas de las reglamentaciones nacionales y locales.

El Contratista llevara a cabo las operaciones en Argentina de acuerdo con las recomendaciones y
restricciones establecidas en el EsIA aprobado. El EslA es la base sobre la cual se otorgara el
permiso para el desarrollo del proyecto. El informe final del EsIA se enviara al Contratista tan
pronto como haya sido aprobado por las autoridades.

El Contratista notificard a la Empresa inmediatamente con respecto a cualquier contaminacion,
pérdida, dafio, reclamo o demanda (o un evento que pueda conducir a tal) que resulte de realizar
este Trabajo de acuerdo con los requisitos de informes dados.

El arranque suave de los dispositivos de aire comprimido se llevara a cabo de acuerdo con las
pautas del IBAMA aprobadas y aceptadas hasta el momento.

Para las operaciones en Argentina, el Contratista hara arreglos para que los OFM estén a bordo
durante las operaciones sismicas. A su vez, instalaran un sistema de Monitoreo Acustico Pasivo
(MAP) reconocido por la industria y coordinaré los operadores necesarios de este sistema.

3.2 TALLER HSE

El Contratista llevard a cabo un taller de un dia para todos los tripulantes involucrados. Esto se
organizara antes del comienzo del trabajo para las tripulaciones. La Empresa aprobard el
programa del taller con anticipacion y también contribuira al programa.

3.3 ACTIVIDADES DE HSE EN OPERACIONES

3.3.1 Pruebade respuesta de emergencia

Dentro de las 24 hs a comenzar los trabajos se realizara una prueba de respuesta de emergencia.
El objetivo principal de esta prueba es verificar que los contactos telefénicos proporcionados son
correctos e informar a las partes involucradas que el registro sismico se llevara a cabo.

La prueba seguira el plan de Notificacion de emergencia, que se presenta en la siguiente seccion.

El personal responsable del simulacro emitira un breve resumen del momento en que se hicieron
las llamadas de la tripulacién y la respuesta. Este informe se incluird en el parte diario.

3.3.2 Listas de personal a bordo (POB)

EQUINOR utiliza la lista de personal a bordo para mantener una vision general de todas las
personas de la tripulacion cuando bajo contrato. Ademas, cada proyecto requiere garantizar que
todas las empresas / partes relevantes tengan un “Cuadro de notificacion de emergencia” (ENC)
actualizado y una lista con los contactos de los parientes cercanos. La lista de personal a bordo
incluird:

e Nombre
e Nacionalidad
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e Posicion en la tripulacion

3.3.3 Reqgistro de HSE v procedimiento para enviar estadisticas mensuales de HSE

Durante el registro sismico, el representante a bordo de EQUINOR recopilara indicadores HSE
proactivos y reactivos clave solicitados por EQUINOR, incluidas las horas de exposicion de toda la
tripulacién involucrada segun las pautas de IOGP (exposicién de 12 horas / dia).

Las estadisticas de HSE, incluidas las horas de exposicion, se actualizaran diariamente.

3.3.4 Informe de incidentes vy casi fallas

Todos los incidentes y casi accidentes seran reportados a EQUINOR a través del representante a
bordo de Equinor y clasificados de acuerdo con el sistema de gestion HSE del contratista
respectivo.

e Encaso deunincidente menor

El gerente del proyecto de EQUINOR o la persona responsable por parte de la empresa seran
notificados tan pronto como sea posible, y a mas tardar 12 horas después del incidente. Esta
persona evaluara la situacion para seguir informando a EQUINOR.

e Incidentes mayores e incidentes con alto potencial de ser mayores

La persona responsable por parte de EQUINOR sera notificada lo antes posible y a mas tardar
una hora después de que haya ocurrido el incidente.

Se proporcionara un informe preliminar (correos electrénicos) a mas tardar 48 horas después de
gue haya ocurrido el incidente. Se acordara la entrega del informe final.

La transcripcion y el formateo de los informes de incidentes requeridos para el sistema de
informes corporativos de EQUINOR seran responsabilidad del Gerente de Proyecto de EQUINOR.

3.3.5 Medevac

El Contratista tendr4 un plan médico para llevar a las personas enfermas o lesionadas a un
hospital con prestaciones adecuadas lo antes posible. Si EQUINOR es el empleador o es el
responsable contractual de la persona en cuestion, la responsabilidad adicional de seguimiento se
transferira a EQUINOR después de que la persona haya recibido el tratamiento médico de
urgencia.

3.3.6 Auditorias HSE

Antes de que el buque salga del puerto en la movilizacion, todos los bugques habran pasado la
inspeccion de idoneidad de EQUINOR.

El Representante de EQUINOR a bordo realizara al menos 2 auditorias internas de HSE junto con
representantes de la tripulacién durante el curso del registro sismico. Esto puede formar parte del
programa de auditoria ordinario de la tripulacion.

3.3.7 Simulacro de emergencia

Se realizarén simulacros de emergencia a intervalos regulares. Los simulacros alternaran entre los
distintos tipos de emergencias que se pueden encontrar.
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3.3.8 Inspecciones de la tripulacion

El Contratista asistird a los representantes de EQUINOR segln sea necesario durante las
inspecciones / auditorias de seguridad de la tripulacion. Parte de la inspeccion / auditoria sera una
revision del Sistema de Gestion de Seguridad.

34 SITUACIONES DE EMERGENCIA
3.4.1 Diagrama de flujo de notificacion de emergencia

El siguiente diagrama es valido para el proceso de notificacion inicial y la comunicaciéon para
emergencias en la tripulacion:

Instalaciones < P> C;jntrla’atlsta » Autoridades
en los < ---¥| Gerente de Bugues alinea
alrededores Sismicos i
1
|
1
Equinor rep. .
A y ¥ Gerente
ER Team Equinor CMT EoipoE
Ver Equinor Notification Centre Forus
+47 - 51990002
Inform Chief of Staff Informacién /
Contacto con los
A A - medios
1 1
1 1 ;
i H ¥
¥ = Pr— Medios de
erente del pais comunicacién
GOP Gerente de SSU Buenos Aires/
Proyectos /operaciones Gestién de exploracién
A
1
_____ 1o
o v [ v
—_ Notificacion Autoridades : .
_____ N Comunicacién Teeales ! Medios locales
1
Gl Comunicacién principal del contratista v

Socios comerciales
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Para emergencias que involucren a empleados de EQUINOR, disturbios civiles o actividades de
ONG, se utilizara el siguiente diagrama de flujo de notificacion y comunicacion:

Contratista Si es necesario
Instalacicnes Gerente de Bugues » 2da Linea > Autoridades <
enlos - Sismicos 3era Linea <
alrededores [+ ---%» A
e Equinor rep. :
S T i
; A 4 I'
. ) : Centro de notificacion de equinor )
Si es necesario : Equinor
i +47 51990002 > Equipo de manejo de crisis

1 .

v Equinor
""" > Equipo de gestién de
incidentes de Argentina

——»  Notificacion

» Comunicacion

)
/ 1/
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ANEXO | - CUADRO RESUMEN DE EXIGENCIAS AMBIENTALES

AUTORIDAD DE

Resolucion SE 25/04

requiere la presentaciéon de informes anuales de las
actividades

NORMAS NACIONALES CON INCIDENCIA AMBIENTAL PARA LA ACTIVIDAD EXPLORATORIA EN LA PLATAFORMA CONTINENTAL

EXIGENCIA JURISDICCION NORMATIVA APLICACION DESCRIPCION PLAZOS DOCUMENTOS COMENTARIOS
Figura contemplada en los articulos 13 y 14. de la
Leyes 17319, 24145, Ley 17319. La ’eSO'IUC'O” MEV 197b’18 e.S,tab'gce :as NO APLICA A ESTA CONCESION. Se cita como antecedente para el
. i . 26197 y 27007. iadeE . exigencias d generales para fa o fFe.nf'On e los permiso de exploracién. La normativa no contemplaba pautas
Permiso de Prospeccion Nacional Resolucion SE 131/70 y Secretaria de Energia permisos de reconocimiento superficial. Estc_)s son ambientales detalladas, ni autoridad de aplicacion a cargo de emitir
It otorgados en forma no exclusiva para investigacion :
Resolucién MEyM 197/18 2 . - ) permisos
geofisica (sin perforaciones), con el fin de obtener
informacion
El permiso de exploracion es contemplado en el
articulo 16 de la Ley 17319. Para el offshore (Ronda . . . - - .
Permiso de exploracion Nacional Iz'g)igi 172371(?072 4145, Secretaria de Energia Offshore Argentina) rigen las Resoluciones 872/18 y eslg'%tcli?catoria resolucion ic?%lé?catoria resolucion Zgrglgg{ale?mo antecedentes para el PGA y presentaciones
y ' 65/18 con los lineamientos en términos de trabajos ! !
requeridos por ley
» . > Segun resolucién - ra
L . Leyes 17319, 24145, . . Conversion de un permiso de exploracion a una . Segun resolucion
Concesion Nacional 26197 y 27007. Secretaria de Energia concesién de explotacion segun Ley 17319 23::22"2;16? de adjudicatoria NO APLICA EN ESTA INSTANCIA
El proyecto presenta el Aviso de Proyecto para
precategorizacion ante la Secretaria de Energia,
previo a la categorizacion definitiva a cargo del .
IZ_Z?E; 175’71(?672 4145, MAyDS para una categorizacion definitiva. Conforme 1. Aviso de Proyecto
Resolu)(/:iones S'E 24 04 a la naturaleza y complejidad de los proyectos, estos para Categorizacion
Declaratoria o Estudio de Nacional 25/04. En forma y Conjunta (SE y MAYDS) pueden ser sujetos a un EslA ordinario o simplificado. | Segin Resolucion | 2. Estudio Ordinario o La Resolucién 3/19 contempla una instancia de particioacion ciudadana
Impacto Ambiental es ec.ifica rioe Resolucion | y MAY Una vez categorizado, el MAyDS analiza y evalla los | Conjunta 3/19 Simplificado P P P
Co?]'unta SG?E estudios técnicos, en forma previa a la emision de 3. Respuestas a
SGI\JIIA DS 3/13' una Declaratoria de Impacto Ambiental (DIA). Observaciones
Y Corresponde un Informe Preliminar emitido por la SE
y una vista a la Secretaria de Pesca, luego de los
cuales la SE emite un Informe de Revision Final
Leyes 17319, 24145 s - . . S
- . . ! ’ . . Norma disefiada para la actividad en el continente. Lo Tener presente para incidentes. Evaluar aplicacion para observadores
Informacion de Incidentes Nacional 26197 y_g7007. Secretaria de Energia Aplica mutatis/mutandis a la actividad offshore N/A Segun incidentes de fauna
Resolucién SE 24/04
Leyes 17319, 24145 Norma disefiada para la actividad en el continente. ) _ _ .
Informe de Monitoreo Nacional 26197 y 27007. Secretaria de Energia Aplica mutatis/mutandis a la actividad offshore. Se N/A Conforme PGA Se cita la Resolucion como marco. Regiran los requisitos del PGA

segun estudio y exigencias de la DIA

MARCO AMBIENTAL
GENERAL

Nacional

Constitucién Nacional
(articulos 41 y 124). Leyes
de Presupuestos Minimos
de Proteccion (Leyes
25675, 25831, 27540). Ley
26994 Codigo Civil y
Comercial Unificado. Ley
27275 (régimen general de
Acceso a la Informacién).

A nivel nacional, son
autoridades el MAyDS,
sin  perjuicio de las
autoridades  sectoriales
en el ambito de sus
competencias (SE, PNA,
SSVN, etc.). El sistema
federal establece la regla
de la competencia
provincial, salvo en la
ZEE fuera de las 12
millas de las aguas
jurisdiccionales
provinciales

La LGA contiene los lineamientos para la gestién
ambiental y es directriz de las normas y regulaciones
especificas en materia de EsIA, responsabilidad por
dafio ambiental, obligatoriedad de seguros
ambientales y participacion ciudadana entre otras
cuestiones. Es fuente indirecta y directriz para el
marco de EslA aplicable al offshore en las
regulaciones sectoriales especificas, ademas de
establecer el marco para eventuales procesos
judiciales en la materia. Argentina es Parte de
CONVEMAR vy sus disposiciones rigen en lo que
hace a la proteccién ambiental del mar

N/A

Documentos
especificos segun
regulacion especifica

Los principios y herramientas son de aplicacion a todas las politicas de
estado y a las actividades reguladas por marco normativo sectorial. De
interés a la actividad offshore son los preceptos sobre dafio ambiental y
el deber de prevencioén, junto a lo establecido en el Cédigo Civil y
Comercial respecto a los bienes de incidencia colectiva y el deber de
diligencia. Si bien la LGA ordena la contratacion de un seguro
ambiental (articulo 22), se estima que los seguros requeridos por el
derecho internacional y la legislacion maritima, reemplazan las
exigencias del seguro ambiental. La Ley 27540 no ha establecido a la
fecha restricciones a la actividad hidrocarburifera.

' ‘§_er_n}an

Consultora

&
CRISTINA GOYENECHEA
Directora Area Ambiente
SERMAN & ASOCIADOS S.A.

Pagina 70 de 91



w
=

Estudio de Impacto Ambiental

Registro Sismico Offshore 3D Areas CAN_100, CAN_108 y CAN_114, Argentina

R, CAPITULO 8 - MEDIDAS DE MITIGACION Y PLAN DE GESTION AMBIENTAL
EXIGENCIA JURISDICCION NORMATIVA drihpyerie DESCRIPCION PLAZOS DOCUMENTOS COMENTARIOS
Ley 24543 (CONVEMAR).
Ley 23919 (Aprobacién de
Convenio Ramsar sobre
humedales), Ley 24367
(Convenio sobre
Diversidad Biologica) vy
Ley 24295 (Convenio
l}\</lil(\Jltch)C((Zli)yy 2F’5r2t308§0|0|_2§ El Conven_io sobre Diversidad Biolégica (CBD) estal:_vlece el marco para
24543 (aprobacién’ del !a proteccion de recursos y especies en los ecosistemas marl’tlmo_s,
Convenio sobre el Los convenios descriptos son denominados AMUMAS incluyendo la creacion de ANP maritimas. EI Convenio sobre Cambio
- - Climético es el marco en el cual se han sancionado leyes sectoriales o
Derecho del Mar). o Acuerdos Multilaterales Ambientales y establecen programas _especificos (energias renovables, eficiencia energética
Protocolo de 1992 que un marco general para la tutela de recursos etc). EI Convenio Ramsar tutela humedaleé en zona costera no’
enmienda el Convenio ambientales globales. Son los marcos generales para pos.e.yendo incidencia directa sobre las actividades en la pIatafc;rma
MARCO AMBIENTAL Internacional sobre S, PNA, y otros politicas sectoriales o normas especificas _con Ver marcos sectoriales | continental, aunque requieren ser considerados en instancias de
GENERAL Nacional Responsabilidad Civil MAyD_ ' 'y o incidencia para la actividad offshore. En materia N/A P L a ©q
! o . organismos P L . especificos produccion. El Convenio sobre el Derecho del Mar es el marco para
(INTERNACIONAL) Nacida Qe Dgnos Debido a especifica para la acnwdgd costa afuera, ademas de diversos criterios sobre proteccion del mar, bajo la tutela de la PNA y
Cpntamlnauon por CONVEMAR, Se consignan los gguerdo_s_ que siguiendo otros acuerdos en materia de proteccion del ambiente
Hidrocarburos -CLC- establecen el régimen de responsabilidad civil por marino. Son de especial relevancia los articulos 208 a 211. Los
(Londres-1969), aprobado dafios ocasior_lados por h_idrocarburos y su acuerdo acuerdbs sobre responsabilidad civil y el Fondo Complementar.io no
8?;5?’2 ZqSLJ.]e-s(Zr.\rrITi?r:ggog)l complementario que constituye el fondo. son en principio apIicabIes_a las instancias e_zxploratorias (més _allé de
Convenio Internacional algun derrame menor ocasionado y fueron disefiados con el objeto de
N regular el transporte de hidrocarburos en produccién
sobre la Constitucion de
un Fondo Internacional de
Indemnizaciéon de Dafios
Debidos a Contaminacion
por Hidrocarburos -FUND
Convencion- (Londres-
1971), aprobado por Ley
25.137.
Ley 22351 (Parques
Nacionales) Ley 27037
i (Sistema Nacional de El sistema Nacional de Areas Protegidas creado por Considerar en EsIA y Las areas naturales protegidas marinas vedan en principio las
AREAS PROTEGIDAS Nacional Areas Naturales MAyDS y CONICET Ley 27037 se encuentra en linea con las estrategias N/A PGA actividades exploratorias y productivas. Se consider6 la proximidad y
Protegidas Maritimas) y de conservacion de UICN y las metas de ODS. eventual afectacion indirecta por actividades sismicas.
Ley 27167 (Programa
PROMAR).
Ley 25743 sobre
Proteccion del Patrimonio
Cultural y Ley 26.556, . . ) . .
PROTECCION DEL Nacional aprobatoria del Convenio | MAYDS, PNA, CONICET | La Ordenanza Maritima 08/18 establece el “Régimen N/A tﬁﬁte;‘;’;é'ggege ggﬁ]geéuee‘lgs pﬂi‘}!ﬂ;’g'genﬂ:\'tf;;‘de;‘iﬁ:';’5;‘ bas,-?
PATRIMONIO CULTURAL de la UNESCO sobre la y Secretaria de Cultura para el tratamiento de bienes culturales”. or la inexisteﬁcia de actividades en el lecho marino '
Proteccion del Patrimonio P
Subacudtico. Ordenanza
Maritima 08/18
Ley 24543 (CONVEMAR).
Ley 24375 (Convenio
sobre Diversidad Ver marcos sectoriales | La proteccion de los recursos pesqueros y la fauna marina son
Biolégica)  Resoluciones Estas normas son los marcos para la proteccion de la especificos. Para los | centrales a la actividad offshore en la etapa exploratoria. Se resalta la
BIODIVERSIDAD Nacional MAyDS 91/03 y 151/17. MAyDS y MAGYP biodiversidad en términos generales. La Ley Federal N/A impactos sobre fauna y | intervenciéon de la SP del MAGyP y el INIDEP, como también los

Ley 24922 (Ley Federal de

Pesca) Disposicion
Conjunta SSP y SSRH
1/19. Ley 27167

(Programa PROMAR)

de Pesca abarca la explotacion de los recursos vivos
del mar (ver casillero inferior, por especificidad)

pesca, ver Resolucion
Conjunta SAGYyP vy
SAyDS

observadores a bordo en las campafas de exploracién sismica. Ver
incidencia de Disposicion SSP y SSRH 1/19 sobre buenas practicas y
coordinacion de pesca y actividades offshore.
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EXIGENCIA JURISDICCION NORMATIVA drihpyerie DESCRIPCION PLAZOS DOCUMENTOS COMENTARIOS
Ley 26.107, aprobatorio
del Acuerdo sobre Ila
Conservacion de Albatros
y Petreles (Canberra -
2001). Ley 23.094. Norma
declaratoria de la Ballena
Franca  Austral como
monumento natural,
sujetandola al régimen
especial de la Ley de
Parques Nacionales,
Monumentos Naturales y
Reservas Nacionales
22.351. Ley  25.052.
Norma que prohibe la .
Las normas y convenios enumerados protegen
caza de orcas en redes o ) . . . . . .
] ] especies en particular, como es el caso de albatros y El PGA contemplaré las medidas para evitar afectaciones a especies
mediante el varamiento - o . - ) s g
forzado Le 25 577 petreles, adoptando las medidas de conservacion del Se incluyen | de fauna marina protegida, afectacién al habitat o llevar a cabo
FAUNA Nacional . Y P MAyDS (APN) hébitat, la prohibicion de captura de orcas, tutela de N/A | consideraciones en el | operaciones en temporadas de reproduccion o similar con posibles
prohibe en forma genérica ) . . ;
| . la ballena franca como monumento natural, la EslA efectos adversos. Se tendran presentes especies sujetas al Convenio
a captura de cetaceos en hibicis | . Uyl b |
todo el mar teritorial y pI’C.)‘IbIC.I(E)n a la captura de cetaceos en general y la sobre peces transzonales
P ratificacion del acuerdo sobre peces transzonales
Zona Economica
Exclusiva. Ley 25.290,
aprobatorio del Acuerdo
sobre la Aplicacion de las
Disposiciones de la
Convencion de las
Naciones Unidas sobre el
Desarrollo del Mar de
1982 relativas a la
Conservacion y
Ordenacion de las
Poblaciones de Peces
Transzonales y las
Poblaciones de Peces
Altamente Migratorios
. Convenio global sobre Proteccion de la Diversidad . . . L
. Ley 24375 Convenio sobre R S En principio no se vislumbran impactos mayores sobre vegetacion en el
FLORA Nacional Diversidad Bioldgica MAYDS B'OIOQ'Ca.Con IO.S program_as_d|senados por el MAYDS N/A N/A mar (algas o similares) derivados de la actividad offshore.
(Estrategia Nacional de Biodiversidad)
El régimen federal de pesca establece un mecanismo
concertado para la asignacién de cuotas por especie
y por zona, a las empresas armadoras, atendiendo a
Ley 24543 (CONVEMAR). criterios de ;osten|b|l|dad de Ia_ pesqueria. Asigna un Una de las areas mas criticas para la actividad es el potencial impacto
rol al Consejo Federal en la asignacion de cuotas , L . . :
Ley 24922 (Ley Federal de SAGyP (rol asesor del maximas permisibles v 1a formulacién de politicas Segun Resolucion Ver dictamen de | negativo de las operaciones offshore para la pesca. Es recomendable
PESCA Nacional Pesca) y modificatorias y p yiat . P Conjunta SGE y INIDEP en el proceso | articular y programar actividades atendiendo al ciclo biolégico de las
INIDEP) y COFEPESCA | concertadas. La Resolucion Conjunta 3/19 de SGE y ) ] . .
(Leyes 25109, 25470, . . o SMAyYDS 3/19 de EslA especies de interés pesquero, éareas de veda, temporadas y
SGAyDS asigna una intervencion a la cartera de .
26386) y Decreto 415/19. : o . movimiento de mareas de pesca
pesca previa a la emisién de las declaratorias de
impacto y la Disposicion 1/19 de las SSP y SSRH
insta a elaborar procedimientos articulados entre la
actividad offshore y la pesca
Ley 20284. Ley 23778
(Protocolo de Montreal)
Ley 24089 (Convenio | MAYDS en general y PNA
. MARPOL y Anexos | en lo especifico para| MARPOL es el marco para la gestion ambiental a
AIRE Nacional - iy L
aplicables a las emisiones | emisiones gaseosas de | bordo de buques y artefactos navales
gaseosas de buques vy |buques
artefactos navales. Ley
27270 (Acuerdo de Paris)
Los convenios y tratados internacionales descriptos
Ley 22190 'y Decret_o establecen las exigencias para la proteccion del
962/98. Convenio - . 2
; . . ecosistema marino y la prevencion de la
internacional para prevenir contaminacion de aguas, histéricamente con
AGUAS Nacional la contaminacion de las | PNA guas,

aguas del mar por
hidrocarburos ~ -OILPOL-
aprobado por Ley 21.353.

hidrocarburos. Los anexos y reglamentaciones de
detalle, surgen de las Ordenanzas Maritimas dictadas
por PNA, en muchas casos siendo transposiciones de
decisiones y enmiendas adoptadas por OMI.
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Convenio Internacional
relativo a la Intervencion
en Alta Mar en Casos de
Accidentes que Causen
una Contaminacion por
Hidrocarburos -aprobado . .
) Normas que establecen las exigencias para el
por Ley 23.456. Convenio jod tingencias en casos de derrames por
OPRC (Convenio PNA ?anejo € conting P
. . idrocarburos
internacional sobre
cooperacion, preparacion
y lucha contra la
contaminacion por
hidrocarburos (Ley
24.292).
Convenio sobre la Gestién
de Agua de Lastre y Regula la gestion de aguas de lastre y de sentinas
Manejo de Sedimentos de | PNA con el fin de evitar contaminacion y la introduccién de
Sentina, aprobado por Ley especies exoticas a aguas nacionales
27.011
Convenio Internacional
para Prevenir la
Contaminacion por los
Buques, MARPOL | PNA
1973/78, sus Protocolos
Anexos aprobados por Ley
24.089.
Establece las “Normas para el Control y la Gestién
del Agua de Lastre y los Sedimentos de los Buques,
Artefactos Navales u otras Construcciones Flotantes”.
Ordenanza Maritima 07/17 | PNA La PNA, en funcién de es,tas_ exigencias_ha ela_borado
un Manual de Buenas Préacticas para evitar el ingreso
de especies exoticas. Ver
https://www.argentina.gob.ar/prefecturanaval/epecies-
exoticas-invasoras
Ley 25612  (residuos
industriales y actividades
de servicios), Ley 25916
(PPMM  sobre residuos
domiciliarios) y Ley 24051
(Residuos Peligrosos).
Convenio sobre la
Prevencion de la
Contaminacion del Mar por
Vertimiento de Desechos y
Otras Materias, aprobado La Ley_de PPMM _e§t_ab_lece el marco para la gestion Las leyes nacionales mencionadas NO APLICAN directamente a las
por Ley 21',9.47' de r¢’35|duos dpmlcnlarlo_s, la Ley 240.51.’ para la actividades offshore, prevaleciendo las exigencias de los convenios
Ordenanza Maritima | PNA. MAyDS y | gestiébn de residuos peligrosos. En principio estas ] - = )
RESIDUOS Nacional 01/80. Esta Ordenanza | autoridades portuarias o | normas, al igual que la Ley 25612 no se aplican a los N/A Ve‘r.bl docu,mentamon !m?énac'pnales se_nlaladas. Las normas naC'onélesl puedﬁn ten‘fr
aciona establece los requisitos | provinciales en caso de | residuos generados a bordo de buques y artefactos Sx'g' € segun normas | Incidencia tangencial para operaciones en tierra. En lo que hace a la
.. . . o e PNA gestion de residuos en buques u operaciones offshore, son de
que cumpliran los | operatoria en tierra navales. La Ordenanza Maritima 01/80 y sus aolicacion la Convencion de Londres v. en forma mas detallada en la
interesados en realizar modificatorias regulan el vertido de residuos plica - y:
cualquier vertimiento conforme al Convenio de Londres gestion operativa, MARPOL

comprendido en los
términos de la Convencion
de Londres de 1972. -
Convenio Internacional
para Prevenir la
Contaminacion por los
Buques, MARPOL
1973/78, sus Protocolos
Anexos aprobados por Ley
24.089
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R, CAPITULO 8 - MEDIDAS DE MITIGACION Y PLAN DE GESTION AMBIENTAL
EXIGENCIA JURISDICCION NORMATIVA drihpyerie DESCRIPCION PLAZOS DOCUMENTOS COMENTARIOS
Incorpora las enmiendas introducidas primero por el
Protocolo de 1978 a MARPOL y el Anexo V referido a
la gestion de residuos a bordo de buques y artefactos . . . .
> Se exige el rotulado de diferentes tipos de residuos comunes o
navales, complementados con resoluciones de la - P P - ; e
A asimilables a domésticos (en los términos similares a Residuos Sélidos
OMI (Resolucion MEPC 65 (37), adoptados en 1996. S : o -
. L o Chequear Urbanos), para conocimiento tanto de tripulacion como de pasajeros,
- La Disposicion PNA 01/18. Adopta la Resolucion L . L 9 . .
Ordenanza Maritima 02/98 | PNA i : Anual documentacion junto con la formulacion de un plan de gestion para residuos, un libro
MEPC.295(71) “Directrices de 2017 para la - - - .
o . N requerida por PNA registro de gestion de basuras y un triturador o desmenuzador de
Implantacién del Anexo V del Convenio MARPOL”, . A e -
o it ) . basuras o viveres, segun el arqueo. Estos requerimientos son sujetos a
del Comité de Proteccion del Medio Marino (MEPC) inspeccion peribdica por parte de la PNA
de la Organizacién Maritima Internacional (OMI), a P P porp ’
los efectos de su integracién al marco técnico-juridico
nacional
Convencion sobre
Seguridad de la Vida
Humana en el Mar - Convergen diferentes La SRT adopta en 2015 el Sistema Global Armonizado para el rotulado
SOLAS 74- aprobado por autoridgdes seqin En aguas jurisdiccionales rigen las normas derivadas Ver documentacion | y manejo de sustancias peligrosas (Resolucion 801-2015). En aguas
la Ley 22.079, el Protocolo . - Y de los convenios sefialados (SOLAS) y las normas de N/A exigible segin normas | jurisdiccionales rige el Cédigo IMDG, con sus enmiendas, debiendo
d materia especifica (PNA), : : o : h . s
e 1978 aprobado por Ley SRT. MAVDS. MT la OMI dictadas en consecuencia, el IMDG. de PNA verificar en su caso las exigencias segin normas de PNA y requisitos
22502 y su enmienda ' yos, especificos en materia de capacitacion y habilitacion profesional
aprobada por Ley 23.706.
SUSTANCIAS Nacional Cadigo IMDG (OMI).
CONTROLADAS La Ordenanza Maritima 01/93 establece, listas de
Ordenanza Maritima 01/93 verificacion para prevencion de la contaminacion en
y Normas SRT | PNAY SRT operaciones de carga y descarga a granel de N/A Chequear listado de sustancias
(Resolucion SRT 801/15) hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas en
puertos, terminales, plataformas o monoboyas
Establece los procedimientos y las autorizaciones
Ordenanza 11/98 PNA necesarias para la utilizacion de productos quimicos N/A Chequear y verificar listado de sustancias quimicas antiderrames
para la lucha contra derrames. Deroga la Ordenanza
01/95.
ACTIVIDADES ANTROPICAS CONTROLADAS
La Ley de Navegacion N° 20.094 regula todas las
relaciones juridicas originadas en la navegacion por La Ley de Navegacion
tgy 24'256103921CO'\(‘|\_/§MAF§L' agua, abarcando a los buques y a los artefactos y el REGINAVE
Na)\l/e acion) REG)IINAVE navales, entendiéndose por estos ultimos a “cualquier establecen exigencias
(@ rogado yor Decreto PNA, MT (SSVN) vy |otra construccion flotante auxiliar de la navegacion Ver plazos de vigencia de seguridad de la|La Ley de Navegacion y sus normas reglamentarias rigen las
45%6/73 P siendo autoridades portuarias en | pero no destinada a ella, aunque pueda desplazarse se upn re uisitog en navegacion y del | actividades vinculadas a la operacién de buques y artefactos navales.
actualizédo en  forma algunos casos de | sobre el agua en cortos trechos para el cumplimiento a?ticular q control de la | En muchos casos el REGINAVE transpone regulaciones derivadas del
operatoria en tierra de sus fines especificos” (Art. 2). EI REGINAVE P contaminacioén que | derecho internacional elaborada en el seno de la OMI.

NAVEGACION Nacional

periédica a lo largo de los
afios, la mas reciente
mediante Decreto 770/19)

agrupa las normas técnicas y reglamentarias
aplicables a la agrupacion de buques y artefactos
navales, siendo completadas por normas dictadas por
la PNA (Ordenanzas Maritimas)

requieren ser acatados

por armadores
operadores

y

Establece zonas de seguridad para la navegacion

Ordenanza Maritima 2/88 | PNA donde operen artefactos navales Verificar con PNA la existencia de zonas de restriccion.
Establece el formato que tendra el Libro Registro de
Ordenanza Maritima 07/97 | PNA Hidrocarburos, con el fin de cumplir con las

exigencias de MARPOL
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EXIGENCIA JURISDICCION NORMATIVA drihpyerie DESCRIPCION PLAZOS DOCUMENTOS COMENTARIOS
Ordenanza 8/97, contiene
los requisitos establecidos
por la OMI, para la
obtencién de los
certificados requeridos por
el Cadigo Internacional de
la Seguridad Operacional
del Buque y la Prevencion
de la Contaminacioén. Este
Cédigo fue aprobado por
la OMI, en virtud de las
exigencias contenidas en
el Convenio SOLAS vy
requiere la implementacion
de un Sistema de Gestion
de Seguridad por parte de
la compafia armadora y
del buque, sujeta a
revision y  auditorias
externas, por parte de la
PNA. El certificado tiene
una vigencia de 5 afios
con auditorias intermedias
obligatorias.
Este Cddigo fue aprobado por la OMI, en virtud de las exigencias
Contiene los requisitos establecidos por la OMI, para contenidas en el Convenio SOLAS y requiere la implementacion de un
. la obtencién de los certificados requeridos por el ~ . Certificado  sujeta a | Sistema de Gestion de Seguridad por parte de la compafiia armadora y
Ordenanza Maritima 08/97 | PNA o : - . 5 afios de validez o ) S b
Cadigo Internacional de la Seguridad Operacional del auditorias externas del buque, sujeta a revision y auditorias externas, por parte de la PNA.
Buque y la Prevencion de la Contaminacion. El certificado tiene una vigencia de 5 afios con auditorias intermedias
obligatorias
) . El operador elaborara un Plan de Contingencia para su aprobacién por
Establece el marco para los planes de contingencia a - I
- ] . ] L PNA, contemplando la articulacién con los restantes componentes,
Ordenanza Maritima 08/98 | PNA nlve! namon_al, be_ljo la coordinacién de la PNA y N/A algunos con el sector privado, otros con organismos pablicos. No se
segun las exigencias del PLANACON vislumbra mayor aplicabilidad para el proyecto.
Contiene los requisitos que requieren cumplir las
empresas inscriptas en PNA para la prestacion de El registro y el requerimiento de inscripcion esta en funcién del Sistema
Ordenanza Maritima 05/99 | PNA servicios a terceros para el control de derrames de Anual Requiere auditoria Nacional de Prevencion de Derrames en el mar y las zonas costeras
hidrocarburos y otras sustancias toxicas o peligrosas creada por Decreto 962/98, administrada por la PNA.
para el medio
El registro y el requerimiento de inscripcion esta en
Ordenanza Maritima 03/00 | PNA funcion del Sistema Nacional de Prevencion de Anual Incorporar al PGA
Derrames en el mar y las zonas costeras creada por
Decreto 962/98, administrada por la PNA.
Establece un  Programa  armonizado  de
reconocimientos  y  certificacion unificada ~de Considerar en el PGA y vincular con los diferentes tipos de
Ordenanza Maritima 04/19 | PNA prevencion de la contaminacién para buques de la | Segin cada certificado | Auditoria externa

flota mercante argentina que realicen navegacion en
aguas de jurisdiccion nacional

contaminacion
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CAPITULO 8 - MEDIDAS DE MITIGACION Y PLAN DE GESTION AMBIENTAL

ANEXO 11— PLANILLAS PARA EL MONITOREO DE FAUNA MARINA — PORTADA (IBAMA)

Proyecto de Monitoreo de la Fauna Marina

Informe de Actividades

LPS n°

Empresa: Buque: Nombre del estudio:

Caracteristicas del Arreglo Tipo de Investigacién Sismica Periodo de la actividad
Volumen: pol® Cabos flotantes Inicio:

3D
Presion: psi Fin:
Nombre: )
N° Registro
. Técnico Federal:
Coordinador*
(Responsable del Informe) Formacion: Firma:

Registros de Observacion

Numero total de planillas

Registros de Deteccion Acustica

* Declaro gue todas las planillas completadas por los observadores a bordo estan siendo debidamente presentadas, son mi responsabilidad.

Datos de los Observadores a Bordo y de los Operadores del MAP

Nombre: N° Registro

() Observador Técnico Federal:
Formacion: Firma:

() Operador del MAP
Nombre: N° Registro

() Observador Técnico Federal:
Formacién: Firma:

() Operador del MAP
Nombre: N° Registro

() Observador Técnico Federal:
Formacién: Firma:

() Operador del MAP
Nombre: N° Registro

() Observador Técnico Federal:
Formacién: Firma:

() Operador del MAP
Nombre: N° Registro

() Observador Técnico Federal:
Formacién: Firma:

() Operador del MAP
Nombre: i

N° Registro

() Observador Técnico Federal:
Formacién: Firma:

() Operador del MAP

* Si es necesario, rellene mas de una hoja de presentacion para incluir a todos los profesionales que participan en el proyecto.
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equinor CAPITULO 8 - MEDIDAS DE MITIGACION Y PLAN DE GESTION AMBIENTAL

ANEXO 11l — PLANILLAS PARA EL MONITOREO DE FAUNA MARINA — REGISTRO DE OPERACIONES Y ESFUERZO DE MONITOREO
(IBAMA)

Operacién MAP Esfuerzo de observacion
Fecha
Inicio Fin Total Observaciones Inicio Fin Total Observaciones
00:00 00:00
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Barrido Aumento gradual
Volumen (soft start)
Linea/Prueba dela Barrido
fuente

Inicio Fin Total Voflil:]rglen Inicio Fin Total

00:00 00:00

00:00 00:00

00:00 00:00

00:00 00:00

Op_eracic’)n Detalles de la actividad de la linea
(a plena potencia o prueba)
- Inicio de . Total en . . .
Inicio Adquisicion/Prueba Fin Adquisicion/Prueba Total | Estado de lalinea Motivo Observaciones

00:00 00:00
00:00 00:00
00:00 00:00
00:00 00:00
00:00 00:00
00:00 00:00
00:00 00:00
00:00 00:00
00:00 00:00
00:00 00:00
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Tiempo de esfuerzo de 00 62 &3 UEE Tiempo de
Tiempo de actividad d A P de deteccién Tiempo de observacién .
de fuente sismica eteCCIo_n CHISIIEE GO acustica sin con disparos obse_rvamon <l
disparos . p disparos
p p
disparos Observaciones
Por . Por 2 2 Por 2 2
linea/prueba Por dia linealprueba Por dia Por dia linealprueba Por dia Por dia

00:00 00:00 00:00

00:00 00:00 00:00

00:00 00:00 00:00

00:00 00:00 00:00

00:00 00:00 00:00

00-00 00:00 00-00 00:00 00:00 00-00 00:00 00:00

00:00 00:00 00:00

00:00 00:00 00:00

00:00 00:00 00:00

00:00 00:00 00:00
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CAPITULO 8 - MEDIDAS DE MITIGACION Y PLAN DE GESTION AMBIENTAL

ANEXO IV — PLANILLAS PARA EL MONITOREO DE FAUNA MARINA — REGISTRO DE OBSERVACIONES (IBAMA)

Profundidad

Nombre cientifico:

Temperatura del agua

Nombre comun:

Caracteristicas observadas *

() Buena (>5 km)
() Moderada
() Débil (< 1 km)

Viento

Reflejo () forma y/o el tamafio del
() Ninguno cuerpo
( ) Suave
f |

() Moderado () forma de la cabeza
( ) Severo () forma, el tamafio y/o la

Estado el Mar * posicién de la aleta dorsal
( )o ()4 ( ) formay tamafio de la aleta
()1 ( )5 pectoral
()2 ()6 () laformay el tamafio de la
()3 ( )7+ aleta de la cola

Visibilidad

() direccién y forma del spray

()

) Chorus line

) Pulverizacion

) Exposicion pectoral
) Exposicion al flujo

) Sopla hacia la superficie

) Salto parcial
) Salto total
) Descanso
) Indiferencia

) Escape/evitacion

) Disminucién del comportamiento
aéreo

() Aumento del comportamiento aéreo
() Disminucion del tiempo de
inhalacion

() Aumento del tiempo de inhalacién

(
(
(
(
(
() Golpe de cabeza a la superficie
(
(
(
(
(
(

) Disminucion el tiempo de inmersion
) Aumento el tiempo de inmersion

) Spy hopping

) Pesca/Forja

)

(
(
(
(
(
(
(
(

)
)
)

—“— Proyecto de Monitoreo de Fauna Marina Namero:
MM A Registro de Observaciones Fecha:
Latitud Hora - Inicio Hora - Fin de Comportamiento 3 Composicién del grupo
de observacion | observacién |( ) Desplazamiento lento N° de individuos:
( ) Desplazamiento rapido N° de adultos:
Longitud E)uq)uli(;esplazamiento en la proa del N° de crias:
Identificacion de la observacion 2 | () Marsopa Presencia sub-grupos: ( ) si ( )no

Presencia de individuos dispersos en una gran area: ( )si () no

Operacién de la fuente sismica

() Plena potencia (full power)
() Aumento Gradual (soft start)
() Prueba

( ) Parada

¢Interrupcion solicitada?

¢Interrupcion realizada?

()Si
( )No : h

()Si
( )No : h

¢Retraso en el aumento gradual?

Tiempo total de
interrupcion de la actividad

( )Si
() No

Hora de entrada en la Zona de Exclusién

Menor distancia de la
fuente sismica

Firma del observador

! Escala Beaufort. 2 Identificacion al nivel taxonémico mas especifico posible.
8 Puede indicarse mas de un comportamiento. * Marque lo que se observd para su identificacién y haga una breve

descripcion.
/)
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Proyecto de Monitoreo de Fauna Marina Numero:
Registro de Observaciones (reverso) Fecha:
Indique la posicion de la nave sismica. El centro del diagrama representa el centro de la fuente sismica. Observaciones
Indique la posicién del animal o grupo, los movimientos observados y el tiempo de las observaciones.
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equinor

ANEXO V — PLANILLAS PARA EL MONITOREO DE FAUNA MARINA — REGISTRO DE DETECCION ACUSTICA (IBAMA)

—w— Proyecto de Monitoreo de Fauna Marina Numero:
MM A Registro de Deteccidn Acustica Fecha:
g Descripcién de la - .
Latitud Hora - Inicio de la Hora - Fin de la deteccion Grabacion de audio
deteccion deteccion
( )si ()No
Longitud Nombre de los archivos de audio

Identificacion de la detecci6n?
Nombre cientifico:

Profundidad

Nombre comun:

Temperatura del agua

Operacion de la fuente sismica

Tipo de sonido detectado () Plena potencia (full power)
Estado del Mar * ci Cant Silbid () Aumento Gradual (soft start)

( )o ( )4 () Clics () Canto () Silbido () Prueba

() Otro:
()1 ()5 ( ) Parada
()2 ()6 Frecuencia minima Frecuencia maxima ., - - .

¢élnterrupcién solicitada? ¢élInterrupcién realizada?
(s ( )7+
Profundidad del arreglo ( )Ssi ( )Si
MAP Técnicas de deteccion utilizadas ( )No : h ( )No : h
) . Retr n el aumento qradual? Tiempo total de

@) Escucha()ylsugl en ,eI espectrograma ¢Retraso en el aumento gradual interrupcién de la actividad

() Escucha y visualizacién () Detector automatico
Distancia de la popa del () Otra: ( )Si

buque3 ( )No
Fuerza de la sefial Ruido ambiente Hora de entrada en la Zona de Exclusién Menor distancia de la
()1 (Débil) ( )1 (Bajo) fuente sismica
Distancia entre pares de ()2 ()2
hidrofonos ( )3 ( )3
( )4 ()4 Firma del operador
()5 (Fuente) ()5 (Alto)

! Escala Beaufort. 2 Identificacion al nivel taxonémico mas especifico posible. 3La distancia entre el hidr6fono méas cercano y la popa.
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—w— Proyecto de Monitoreo de Fauna Marina Numero:
MM A Registro de Deteccidn Acustica (reverso) Fecha:

En este espacio debe introducir informacion que apoye la deteccion realizada, como copias de pantalla del programa utilizado para el MAP.
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ANEXO VI - PLANILLAS PARA EL MONITOREO DE FAUNA MARINA — REGISTRO GENERAL (IBAMA)

S

Registro Registro Lo Hora final | Tiempo total Primera
9 gis| Registro visual Fecha inicial C po i iy Observador 1 Observador 2 Observador 3
General acustico d . . deteccién deteccién deteccién
eteccion
00:00
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Menor
distancia L e e e e L
Estado de la entre el Latitud Lonaitud Profundidad Temperatura Identificacién - Identificacién - Identificacién - Identificacién - Identificacién - Identificacion -
fuente sismica animal y la 9 del agua Clase Orden Suborden Familia Género Especie
fuente
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Grupo — . p Grupo — G(upo - Observacioén - ., Observaciéon — Observacion —
Numero de Cifp® = NUAERD | Cnipe =\ e Presencia de Il aes — Estado del ClREENECIEN | CIEENEeion descripcion del caracteristicas
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ANEXO VII — POLITICAS DE SEGURIDAD Y SUSTENTABILIDAD DE EQUINOR

POLITICAS DE SEGURIDAD

Fundamentals Classification: Internal

FR10 - Safety and security (SF)

Process area: Safety and security (SF)
Owner: Torger Red
Author: Bente Christensen
Revision no: 3.03
Revision date: 16/12/2020
System:
Competence:
Validity area: All locations
¥
Printed: 03/03/2021 13:32:20 equinor
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Fundamentals: Safety and security (SF) Classification: Internal

The purpose of the fundamentals is to enable safe and secure operations and to drive a strong safety and
security culture. This gives a fundament for efficient operations where zero harm to people, assets and
environment can be achieved.

Scope
The scope includes management of safety, health and working environment, security, emergency
response, incident and crisis management.

Fundamentals

1. Safety, security, health and working environment risks shall be identified and measures implemented

in accordance with appropriate risk reduction and cost efficiency.

The security threat picture shall be established and systematically monitored to enable effective and

proportionate security risk management.

The predefined corporate risk matrix format shall be used for evaluation of safety and security incident

risks at asset/unit level.

Distinct safety and security competencies shall be managed.

Technical- and non-technical barriers shall be identified, and barrier management shall be in place.

Health and working environment shall be managed to achieve a safe and healthy workplace. Medical

facilities and competence shall be available.

Personnel transportation, including aviation activities, shall be assessed and monitored.

A permit to work system shall be in place at all facilities with hazardous activities.

All unsafe operations and activities shall be stopped.

0. Emergency response measures shall be in place and adhere to the PEAR principle — People,

Environment, Asset and Reputation, in that order.

11. Business Continuity Management shall be developed, implemented and resourced throughout
Equinor.

12. Emergency response capabilities shall be maintained through required competence and systematic
training.

13. The need for business continuity work shall be evaluated for non prioritized assets.

14. All safety and security incidents shall be recorded and followed-up. The most serious incidents shall be
investigated in order to identify and mitigate the root causes and enable learning.

15. Assurance activities shall be planned and executed to manage safety and security risks and drive
performance and learning.

16. Implement and follow up national regulatory directives, laws and regulations.

17. Authority communication shall be transparent, coordinated and documented.

ook w N
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Changes from previous version
Version 3.03: added number 11, 16, 17 and updated number 10

Safety and security (SF), Function requirements (FR), FR10, 3.03, published 16/12/2020 .’
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POLITICAS DE SUSTENTABILIDAD

Fundamentals Classification: Internal

FR11 - Sustainability (SU)

Process area: Sustainability (SU)
Owner: Bjern Otto Sverdrup
Author: Morten Mikkelsen
Revision no: 5
Revision date: 27/10/2020
System:
Competence:
Validity area:
¥
Printed: 26/01/2021 09:35:32 equinor
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Fundamentals: Sustainability (SU) Classification: Internal

Purpose

The purpose of the Sustainability function is to shape and safeguard Equinor’s business in relation to
climate change, environment, social performance and human rights. The function enables the company to
realise its strategic ambitions through cost effective management of impacts, risks and performance
related to sustainability in support of Equinor’s purpose, our contributions to the Paris Agreement and the
UN Sustainable Development Goals.

Scope
The scope of the Sustainability function addresses our management of impacts, risks and performance
related to sustainability, including climate change, environment, social performance and human rights

Fundamentals

1. Management of sustainability performance shall be an integrated part of governance, strategies,
business planning, risk and performance management and decision-making processes.

2. We shall systematically identify, analyse and manage our significant sustainability aspects to achieve
continual improvement in a verifiable, efficient and effective manner.

3. We shall implement measures according to the mitigating hierarchy: avoid, minimise,

remediate/compensate for or offset adverse sustainability-related impacts, and enhance positive

impacts, in accordance with good international practices and principles.

We shall respect human rights in accordance with our human rights policy.

We shall drive change in support of a net zero society and a reduced net carbon intensity for Equinor.

We shall work systematically to optimize energy efficiency, minimize energy demand and reduce

greenhouse gas emissions from our activities.

7. All Equinor operated oil and gas assets shall work systematically to reduce all flaring and to eliminate
routine flaring, in order to fulfil our commitment to zero routine flaring by 2030. In our partner-operated
assets we shall work actively to help achieve the same objective.

8. We shall establish, implement and maintain tools and practices to manage chemicals, waste and
discharges in a safe and sustainable manner.

9. We shall establish, implement and maintain practices for managing direct impacts from our operations
on biodiversity.

10. We shall ensure that our activities do not have a significant negative direct impact on the freshwater
resources in the areas we operate.

11. We shall contribute to social and economic development in the societies and communities we operate
in.

12. We shall conduct meaningful engagement with potentially affected stakeholders and let their views
inform our actions, decisions and follow-up.

13. Distinct sustainability competencies and technologies shall be available and suitable for the scope and
complexity of Equinor’s business activities.

14. Our sustainability reporting shall be open, accurate, clear, reliable and consistent, reflecting material
topics and impacts and in accordance with relevant requirements and reporting frameworks.

o o1~

Changes from previous version
Most content revised to reflect changes in context and expectations.
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