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CAPITULO 8 — MEDIDAS DE MITIGACION Y PLAN DE GESTION AMBIENTAL

El presente capitulo contiene las recomendaciones y las medidas de gestion ambiental
necesarias para prevenir, reducir, manejar e incluso compensar los efectos negativos
identificado en el capitulo anterior (Capitulo 7), con el objetivo fundamental de desarrollar
el proyecto con el menor impacto negativo posible sobre el ambiente y respetando el marco
normativo ambiental aplicable al mismo.

1 INTRODUCCION

Las Medidas de Mitigacion y el Plan de Gestion Ambiental (PGA) presentados aqui corresponden
al proyecto de Registro Sismico Offshore 3D en las Areas CAN 100, CAN 108 y CAN 114, costa
afuera de la Republica Argentina. El objetivo de estos instrumentos es contar con una herramienta
de gestion ambiental util para proteger el ambiente durante la ejecucion del Proyecto.

En los capitulos anteriores se realizé una evaluacién de los impactos ambientales asociados a las
acciones del proyecto. Sobre la base de su caracterizacion y valoracién, fue posible establecer
una serie de medidas de proteccibn ambiental tendientes a la prevencion, mitigaciébn o
compensacion de los impactos potenciales de mayor significacion.

La etapa de identificaciéon de medidas a ser tomadas constituye un aspecto fundamental del proceso
de elaboracion de cualquier proyecto, en tanto permite definir dichas medidas, previsiones y
recomendaciones, lo cual depende, por un lado, de una adecuada planificacién y programacion de
las actividades, de la asignacién de recursos humanos y materiales, del monitoreo, del control de
gestion y del control de calidad, y por otro, aunque no menos importante, de un adecuado
gerenciamiento y oportuna toma de decisiones gque s6lo puede surgir de una organizacion eficiente y
de un verdadero compromiso con el tema.

De esta manera, estas medidas deben ser estructuradas a través de programas y planes de
gestion ambiental y monitoreo, los cuales integraran el Plan de Gestion Ambiental (PGA).

El PGA constituye una herramienta metodoldgica destinada a asegurar la materializacion de las
medidas y recomendaciones ambientales y a garantizar el cumplimiento de las metas propuestas en
cada una de las acciones del proyecto. Para ello se definen objetivos generales y particulares y se
organizan medidas, en forma de programas y planes interrelacionados.

Cabe destacar que si bien el presente documento retne las medidas de mitigacion y Programas
de Gestion Ambiental centrales para el proyecto, el mismo se basa en la informacién disponible y,
en algunos casos, en la estimacién de condiciones y circunstancias mas probables, de acuerdo a
la instancia logica de desarrollo en que se encuentra el proyecto a la fecha. En este sentido,
previo a la fecha de inicio del proyecto, EQUINOR deberéa presentar un Plan de Gestion Detallado,
considerando todas las especificaciones que hagan a la operatoria, logistica y aspectos técnicos
de detalle del Operador Geofisico que finalmente se defina.
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2

2.1
211

2.1.2

MEDIDAS DE MITIGACION

MEDIDAS PROTECTORAS O PREVENTIVAS
Generales

Implementar Buenas Practicas Ambientales y las mejores tecnologias disponibles en todas
las etapas.

Garantizar la presencia permanente de un Supervisor Ambiental, de Salud y Seguridad en
todas las actividades, capacitando al personal y registrando las operaciones y los impactos
de las mismas.

Capacitar a todo el personal involucrado en el proyecto sobre el Plan de Gestién Ambiental
y el Plan de Contingencias.

Se deberan planificar las etapas y areas de accién con antelacién y brindar aviso a la
Prefectura Naval Argentina (PNA) sobre las tareas a realizar en areas de su incumbencia
con suficiente anticipacion.

Los motores seran mantenidos en condiciones tales que aseguren que el nivel de
emisiones y de ruidos se mantengan dentro de los niveles apropiados.

Salud v sequridad

El Equipo a cargo de la actividad sismica, a través del Jefe de Operaciones, exigira al
personal involucrado en el proyecto el cumplimiento de las condiciones relativas a
proteccion del ambiente, salud ocupacional, seguridad y prevencion de accidentes,
conforme al programa de proteccidbn ambiental, salud y seguridad de cada uno de los
buques, el cual debe ser entregado a EQUINOR para su aprobacién, con anterioridad al
inicio de las actividades. El personal debera encontrarse adecuadamente informado y
sensibilizado a través de charlas, cursos, etc. Para ello seran de aplicacion las premisas de
GESTION DE SALUD, SEGURIDAD, AMBIENTE Y CALIDAD EN LAS OPERACIONES
DE EQUINOR incluidos més adelante (Punto 5).

Las planillas destinadas al control del cumplimiento de los Procedimientos de Seguridad e
Higiene seran completadas por personal de inspeccion de EQUINOR en conformidad con
el personal responsable del buque.

El Equipo encargado de la sismica informara por escrito a EQUINOR la ocurrencia de
cualquier incidente o accidente relacionado con la seguridad, ambiente y salud que ocurra
durante la ejecucion de las tareas.

Mantener un numero adecuado de letreros, carteles o avisos de seguridad en lugares
visibles del area de trabajo de acuerdo con los riesgos existentes.

Contar con equipos de proteccion contra incendios y verificar periddicamente el correcto
funcionamiento de los equipos.

Cuando se presenten condiciones climéticas adversas se reduciran las operaciones a las
estrictamente necesarias.
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2.1.3

214

Manejo de combustibles y aceites

En las embarcaciones se almacenaran todos los subproductos de petréleo en tanques
aprobados y etiquetados con el nombre del producto que contienen. Se etiquetaran los
contenedores de productos que no sean almacenados en tanques, con el nombre del
producto que contienen. Estos contenedores deben estar correctamente asegurados y
montados en las embarcaciones, aislandolos para evitar derrames al mar. Se almacenara
suficiente material absorbente para ser usado en caso de derrames. Los tanques de
combustible comunicados entre si tendran cerradas las valvulas conectoras. Todos los
productos quimicos deberan contar con las hojas de seguridad correspondientes.

El aprovisionamiento de combustible para el transporte y recarga de combustible sera
coordinado por un responsable el cual controlard el cumplimiento de las normas de
seguridad exigidas por la Prefectura Naval Argentina, particularmente las relacionadas con
la adecuada sefializacion.

Los buques tendran disponible y operativo un Plan de Contingencia aprobado por la
Prefectura Naval Argentina, para actuar ante la ocurrencia de fugas y derrames,
disponiendo de las herramientas, materiales absorbentes y bolsas plasticas necesarios
para confinar y limpiar cualquier derrame o producto derramado.

Manejo de residuos

Los residuos derivados de combustibles, aceites, liquidos hidraulicos y pinturas, asi como
los elementos de limpieza (solventes) y otros materiales peligrosos, se almacenaran
adecuadamente, con una etiqueta donde figure el producto que se trata.

Todos los productos plasticos utilizados en los buques seran dispuestos adecuadamente,
embolsados y almacenados en contenedores especiales segun su forma de disposicion
(reciclados, incinerados o dispuestos en puerto).

Todo manipuleo y disposicion de residuos y elementos peligrosos estara registrado acorde
a las normas MARPOL a conformidad de la Prefectura Naval.

Se seguiran los Procedimientos de Gestidn de Residuos definidos por el operador de las
embarcaciones y que hayan sido aprobados oportunamente por la Prefectura Naval
Argentina.

Realizar recoleccién diferencial de los residuos sélidos, verificando la implementacién por
parte del buque de procedimientos compatibles con la proteccién del ambiente y por ende
con la Politica Ambiental de EQUINOR.

2.2 MEDIDAS DE MITIGACION DE LOS POTENCIALES IMPACTOS SOBRE MAMIFEROS
MARINOS, PECES, AVES Y TORTUGAS MARINAS

221

Generales

Minimizar el nivel de sonido en la fuente, utilizando sélo el nivel necesario en funcién de las
condiciones del sitio.

No efectuar descargas de aire comprimido que no sean necesarias para las operaciones
normales de registro sismico.
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2.2.2 Procedimiento de arrangue suave vy monitoreo visual (y acustico) de mamiferos,
tortugas y aves marinas

De acuerdo con las “Guidelines for minimising acoustic disturbance to marine mammals from
geophysical surveys” de la Joint Nature Conservation Committee. United Kingdom (JNCC, 2017),
la contratista utilizara el procedimiento de “Soft Start” o Arranque Suave al inicio de cada linea y
luego de haberse detenido por cualquier motivo por mas de 10 minutos. Este procedimiento
permite un progresivo incremento de los niveles de sonido generados por los dispositivos de aire
comprimido hasta alcanzar la plena potencia operativa durante un periodo minimo de 20 minutos y
un periodo maximo de 40 minutos hasta el inicio de la linea, con la finalidad de brindar un tiempo
adecuado a la fauna marina para que abandone el area. El procedimiento de arranque suave es
utilizado normalmente en los trabajos de prospeccién sismica realizados por el buque, lo cual
implica que quienes realizan estas operaciones conocen el procedimiento.

Protocolo de Arranque suave

El procedimiento de arranque suave es utilizado en los trabajos de prospeccién sismica con el
objetivo de alertar a la fauna marina y darle tiempo para que se trasladen a otro sitio. Para ello se
recomienda, independientemente de la duracién, incrementar gradualmente la potencia, en etapas
uniformes desde una puesta en marcha de baja energia hasta alcanzar la plena potencia
operativa en un periodo minimo de 20 minutos. Las prospecciones deben planificarse para evitar
descargas de aire comprimido innecesarias antes del comienzo de una linea de reconocimiento y
para que la recopilacion de datos comience tan pronto como sea posible una vez que se alcance
la plena potencia operacional.

e EIl procedimiento de arranque suave serd realizado aun cuando no se hayan observado
mamiferos marinos y tortugas marinas y no durara mas de 40 minutos para no introducir
ruido adicional en el medio marino. En cada interrupciébn de las descargas de aire
comprimido que dure mas de 10 minutos se realizarA un nuevo Arranque Suave,
confirmando la ausencia de mamiferos y tortugas marinas.

e Si se producen interrupciones no planificadas de mas de 10 minutos, debe realizarse una
busqueda completa de 60 minutos para el presente proyecto, y un arranque suave antes
de recomenzar con la prospeccion. Si un observador de fauna marina (MFO) ha estado
observando desde antes del periodo de interrupcion, este tiempo puede contribuir al
tiempo de busqueda requerido.

e De acuerdo con las “Guidelines for minimising acoustic disturbance to marine mammals
from geophysical surveys” de la Joint Nature Conservation Committee. United Kingdom
(JNCC, 2017), se debera llevar a cabo un monitoreo visual contando con la presencia de
observadores marinos (MMO). Es necesario que los MMO desarrollen su trabajo no sélo
siguiendo la guia del JNCC para mamiferos marinos, sino también asumiendo un rol
integral como observadores de fauna marina en general (aves y tortugas marinas, ademas
de mamiferos marinos), por lo que un término mas adecuado seria MFO (Marine Fauna
Observer). En particular, se requiere que el personal de MFO incluya observadores con
conocimientos en identificacion de aves y tortugas marinas. Para ello sera de aplicacion el
PROGRAMA DE OBSERVADORES MARINOS A BORDO incluido mas adelante (Punto
3.6 PROGRAMA DE OBSERVADORES MARINOS A BORDO)
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Monitoreo visual y monitoreo acustico pasivo previo al arranque suave

Se debe contar con la presencia de observadores de fauna marina (MFO).

La vigilancia debe realizarse desde el buque sismico desde el que se despliega la fuente
de ruido, aunque podran evaluarse alternativas si es necesario.

Los MFO deben ubicarse en un punto alto del buque sismico, con una vista clara del
horizonte, la Zona de Mitigacion y por delante del buque.

Los MFO deben efectuar una cuidadosa revisién visual y escucha para detectar la
presencia de fauna marina en el radio de mitigacién definido alrededor de la fuente de
emision durante toda la duracion de la busqueda preliminar y del procedimiento de inicio
suave.

La guia JNCC indica un radio estandar de mitigacién de 500 m alrededor de la fuente de
emision durante toda la duracion de la busqueda preliminar y del procedimiento de inicio
suave. Dadas las condiciones de este proyecto, particularmente la profundidad de las
aguas sobre las que se realizara la prospeccién (entre 1200 y 3900 metros) y las
estimaciones de propagacion de sonido para condiciones de emision conservativas
presentadas en el Capitulo 6, el radio de mitigacion a 500 m de la fuente satisface con
cierto margen las distancias mas restrictivas en cuanto al umbral de pérdida auditiva
permanente (PTS). Como se puede observar en la Tabla 1, en el caso de las areas CAN
100 y 108, la distancia mas restrictiva esta dada por el criterio SPL (0-p) para los Cetaceos
de frecuencias muy altas (VHF) donde el umbral PTS se alcanza a unos 260 metros de la
fuente. Para el area CAN 114 (Tabla 2), la distancia mas exigente esta dada también por el
criterio SPL (0-p) para los Cetaceos de frecuencias muy altas (VHF), siendo en este caso
de 240 metros. Por lo tanto, con la adopcién de las directrices de la INCC se estaran casi
duplicando las distancias de mitigacion establecidas en la modelacién. En el caso que se
detecte la presencia de fauna marina en el interior de la zona de mitigaciéon luego de
comenzadas las descargas de aire comprimido, los MFO daran aviso inmediato al jefe de
la operacidn sismica para que interrumpa las descargas de aire comprimido.

Tabla 1. Resumen de Distancias a la fuente para alcanzar la Pérdida de Transmision correspondiente

alos umbrales PTS segun los criterios SPL y SELcum (CAN 100 y CAN 108)

Criterios Distancia (m)
Grupo Auditivo SPLpeak SELcum Criterio SPL Criterio SELcum
dB re 1 yPa | dB re 1 uPa?s | (Valores redondeados) (m) (m)

PTS - LF 219 183 35 < 10 arranque suave
PTS - HF 230 185 10 -
PTS - VHF 202 155 260 -
PTS - PW 218 185 40 -
PTS - PO 232 203 4 -
Peces SIN vejiga natatoria * 213 219 70 -
Peces CON vejiga natatoria * 207 201 ** 150 -

*): Nivel de mortalidad o mortalidad potencial

(**): Nivel para peces con vejiga natatoria no conectada al oido (solo deteccion de movimiento de

particulas)
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Tabla 2. Resumen de Distancias a la fuente para alcanzar la Pérdida de Transmisién correspondiente

alos umbrales PTS segun los criterios SPL y SELcum (CAN 114)

Criterios Distancia (m)
Grupo Auditivo SPLpeak SELcum Criterio SPL Criterio SELcum
dBre 1 pPa | dB re 1 yPa?s | (Valores redondeados) (m) (m)

PTS - LF 219 183 30 < 10 arranque suave
PTS - HF 230 185 10 -
PTS - VHF 202 155 240 -
PTS - PW 218 185 40 -
PTS - PO 232 203 3 -
Peces SIN vejiga natatoria * 213 219 70 -
Peces CON vejiga natatoria * 207 201 ** 130 -

*): Nivel de mortalidad o mortalidad potencial

**): Nivel para peces con vejiga natatoria no conectada al oido (solo deteccion de movimiento de

particulas

La guia JNCC indica que la duracion de la busqueda preliminar al procedimiento para
aguas de menos de 200 m de profundidad debe ser de 30 minutos antes del uso de
cualquier dispositivo de aire comprimido, mientras que para aguas de mas de 200 m de
profundidad debe ser de 60 minutos antes del uso de cualquier dispositivo de aire
comprimido. Esto ultimo es para permitir el escape de las especies de buceo profundo que
se sabe que bucean durante mas de 30 minutos. Dado que las areas de adquisicion de
datos sismicos CAN 100, 108 y 114 se ubican en profundidades de entre 1200 y 3900
metros, la duracion de la basqueda preliminar debe extenderse durante 60 minutos antes
del uso de cualquier dispositivo de aire comprimido.

Cuando se detecte la presencia de tortugas o mamiferos marinos dentro de la zona de
mitigacién, el arranque suave debe ser retrasado hasta que el pasaje del animal o el
movimiento del buque garanticen que ambos se ubiguen a una distancia mayor al radio de
la zona de mitigacion. Para asegurar que los animales hayan abandonado el area, debe
transcurrir un tiempo de 20 minutos entre la Ultima observacion de mamiferos o tortugas y
el inicio de las descargas de aire comprimido.

Los MFO tendran la autoridad para requerir el cese temporal de operaciones o disminucion de
potencia del arreglo, si se advierte la presencia de especies marinas a distancias menores a las
de seguridad establecidas para su proteccion.

El PAM debe utilizarse durante los periodos en que no es posible la mitigacion visual (por
ejemplo, la oscuridad, la baja visibilidad).

El equipo PAM debe ser apropiado para las especies de mamiferos marinos con
probabilidad de encontrarse dentro del area de estudio.

El operador del PAM debe colocarse en el lugar mas apropiado del buque sismico que le
permita monitorear el equipo PAM para las detecciones acusticas y mantener el contacto
tanto con el MFO como con la tripulacidon pertinente, tanto para fines de mitigacion como
para asegurar que el equipo PAM se despliegue correctamente.

Se deben establecer lineas de comunicacion confiables entre los operativos de MFO/PAM
y la tripulacién.
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o En la medida posible, se deben programar las operaciones para que comiencen durante
las horas del dia para asegurar que los MFO puedan llevar a cabo la observacion visual. Si
esto no es posible, se debera proceder con el PAM.

¢ EI PAM también puede ser necesario en todas las busquedas previas a la inmersion en
aguas mas profundas (para complementar los estudios visuales) de manera de aumentar
las posibilidades de detectar especies con largos tiempos de inmersion.

e Ademas de la vigilancia y el registro de la fauna marina como parte del procedimiento de
arranque suave, la tripulacidon capacitada en observacion de fauna marina del buque se
esforzara por registrar los avistamientos en otros momentos siempre que fuese posible.

e Todas las observaciones se registraran, incluyendo la ubicacion del avistamiento y el
namero de individuos vistos. Se deberan preparar informes diarios y finales.

e Finalizada la prospeccién se debe preparar un informe conteniendo como minimo la
informacion que detalla la guia JNCC. Todos los informes deben incluir también la
informacion de avistamientos de especies de aves y tortugas marinas. Este informe debera
ir acompafnado de los formularios de registro de fauna marina (es decir, los datos en bruto
en las hojas de célculo de Excel — ver bajo el Punto 3.6 FORMULARIOS DE REGISTRO -).

2.2.3 Monitoreo de aves marinas, mamiferos marinos y tortugas marinas

Los MFO cumpliran dos funciones durante la prospeccion. Una corresponde a la observacion
previa al arranque suave con el objetivo de mitigar y asegurar el mantenimiento de distancias para
los mamiferos y las tortugas marinas.

La otra corresponde al monitoreo de aves, mamiferos y tortugas marinas. Para ello los MFO
deberan colectar datos de abundancia y distribucion de las aves marinas a través de transectas,
siguiendo procedimientos de muestreos. Este puede realizarse tanto durante la adquisicion
sismica como cuando el buque esta en transito.

El estudio de las aves, mamiferos, y tortugas marinas no es secundario a la observacion de los
mamiferos durante las operaciones de arranque suave, y se deben dedicar recursos a ambas
tareas con la presencia de MFO en simultdneo. Donde al menos uno de los cuales debera
encargarse de la observacion y otro del monitoreo de aves, mamiferos y tortugas marinas.

2.2.4 Prevencidon para avifauna

Respecto a la avifauna, otro de los efectos que puede generar el proyecto es el del choque de las
aves con los buques como consecuencia de la atraccion hacia las luces que se utilizan durante las
tareas nocturnas, lo que las desorienta. Estos efectos tienden a incrementarse en condiciones de
poca visibilidad (por ejemplo, niebla, tormentas, presencia de nubes bajas) y puede ocasionar
mortalidad de los individuos o lesiones fisicas.

Las actividades sismicas que requieren iluminaciéon comprenden:

- La seguridad marina, en cuanto a la iluminacion de navegacion de los buques para
proporcionar una clara identificacion a otros usuarios marinos (prevencion de colisiones);

- lluminacién de cubierta para permitir el movimiento seguro del personal alrededor de la
cubierta durante horas de oscuridad; y
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- Durante periodos discontinuos en las horas nocturnas, es posible que se requiera
iluminacion puntual para la inspeccion, despliegue y la recuperacion del equipamiento
sismico en el agua (esto implicaria principalmente el uso de reflectores en la popa del
buque que se enfocan hacia la fuente de sonido). Cabe sefialar que las condiciones
climaticas y de oleaje pueden impedir estas inspecciones en el agua en horas nocturnas
por motivos de seguridad del personal.

Las medidas de minimizacion de impactos sobre las aves incluyen:

¢ Reducir la iluminacion externa de los buques al minimo que garantice la seguridad de la
navegacion, la seguridad de los buques y la seguridad de las operaciones de cubierta.

e En lo que respecta a la iluminacion para la inspeccién, el despliegue y la recuperacion del
equipo en el mar, evitar la iluminacién innecesaria en las inspecciones nocturnas cuando
sea posible.

Otro de los efectos que podria ocurrir sobre la avifauna es el que generaria el vuelo del
helicoptero que podria emplearse en el caso que se presente una emergencia de evacuacion. La
operacion del helicéptero puede afectar a la avifauna tanto por la generacién de ruidos como por
el choque de las mismas contra la aeronave. En este sentido, como parte del programa detallado
previo a la exploracion, se acordaran las rutas de vuelo hasta el area del proyecto con las
autoridades aeroportuarias con la finalidad principal de no afectar areas protegidas y sensibles
que puedan encontrarse en las cercanias.

2.25 Boyas terminales equipadas con protectores de tortugas marinas

La bibliografia recopilada sefiala que existen casos de prospecciones en los cuales quedaron
tortugas atrapadas en las boyas de cola o terminales (tail buoys). En este sentido, se recomienda
la instalacion de protectores de tortugas marinas “turtle guards” en las boyas terminales de los
streamers.

Estos dispositivos estan disefiados para evitar que las tortugas queden atrapadas en la estructura
de la boya terminal, lo que puede provocar que se ahoguen. Se trata simplemente de adicionar
estructuras en la parte inferior de la boya para evitar que las tortugas ingresen y/o queden
atrapadas en la misma. Otro tipo de proteccidén para las tortugas estan disefiados tanto para
excluir a las tortugas de las aberturas de la boya terminal como para desviarlas de la trayectoria
de la linea sismica, y asi minimizar un potencial dafio sobre estos reptiles marinos. Este tipo de
dispositivo parece ser el mas eficaz para reducir el riesgo de que las tortugas queden atrapadas
(ver Figura 1, agregado de “enrejado” a la boya terminal del streamer).
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Figura 1. Ejemplos de un dispositivo disefiado para excluir y desviar a las tortugas instalado en una
boyaterminal (Ketos Ecologia, 2009)*

2.2.6 Mitigacion de impactos fortuitos sobre especies de hallazgo ocasional

Como resultado de la elaboracién de la Linea de Base Ambiental de este estudio para el area del
proyecto, se contabilizaron 49 especies potencialmente presentes, con ocurrencias confirmadas
para 46 de ellas en los Ultimos afios. De estas, 12 especies resultan muy frecuentes y abundantes
en la region: Pingliino patagénico (Spheniscus magellanicus), Albatros errante (Diomedea
exulans), Albatros oscuro (Phoebetria fusca), Albatros pico fino del Atlantico (Thalassarche
chlororhynchos), Albatros ceja negra (Thalassarche melanophris), Petrel gigante del sur
(Macronectes giganteus), Petrel gigante del sur (Macronectes halli), Petrel cabeza parda
(Pterodroma incerta), Petrel barba blanca (Procellaria aequinoctialis), Pardela oscura (Ardenna
grisea), Pardela cabeza negra (Ardenna gravis) y Paifio comun (Oceanites oceanicus). En cuanto
a los mamiferos marinos se contabilizaron 41 especies potencialmente presentes para el area de
estudio, con ocurrencias confirmadas para sélo 14 de ellas. Para los Pinnipedos (Carnivora) se
han registrado cuatros especies: el lobo marino de dos pelos (Arctocephalus australis), el lobo fino
antartico (Arctocephalus gazella), el lobo marino de un pelo (Otaria flavescens) y el elefante
marino del sur (Mirounga leonina). En cuanto a los Cetaceos (Cetartiodactyla), hay ocurrencias
registradas para 4 especies de ballenas — la ballena franca, la ballena azul, la ballena sei y la
ballena fin, 4 especies de delfines — el calderén o delfin piloto (Globicephala melas), el delfin nariz
de botella (Tursiops truncatus), el delfin oscuro (Lagenorhynchus obscurus) y la orca (Orcinus
orca) y el cachalote (Physeter macrocephalus). La zona no se caracteriza por la presencia
especialmente frecuente de tortugas marinas, de las especies conocidas en la actualidad, solo 3
de ellas han sido reportadas para el area de estudio: la tortuga verde (Chelonia mydas), la tortuga
cabezona (Caretta caretta), y la tortuga laud (Dermochelys coriacea).

En el caso que durante los trabajos de prospeccion se produzca el hallazgo ocasional de una
especie no reportada para el area de estudio, luego de la visualizacion en campo y el registro se
procedera a caracterizar el/los individuo/s, comprobando entre otros aspectos si pertenece a una
especie vulnerable, en peligro o amenazada. Se adicionara la especie en cuestion al listado de
especies ya identificadas en el sitio por el presente estudio y se analizara si las evaluaciones
realizadas y las medidas consideradas resultan suficientes para esta especie. En caso de
corresponder, se incorporaran al proyecto las medidas necesarias que mitiguen los impactos
potenciales sobre dichas especies.

1 K. Ecology Turtle guards: a method to reduce the marine turtle mortality occurring in certain seismic survey

equipment Ketos Ecol. Rep. (2009), pp. 1-14 7
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En este sentido, y en general, las tareas de observacion y monitoreo vinculadas con el desarrollo
del proyecto, brindan la oportunidad de obtener informacion relevante respecto de la presencia de
especies marinas y su habitat; y en particular sobre el comportamiento de las mismas frente al
desarrollo de este tipo de actividades. Esta contribucion al conocimiento aumenta asimismo la
posibilidad de desarrollar evaluaciones con mayor grado de certidumbre.

2.3 MEDIDAS DE MITIGACION DE LAS POTENCIALES INTERFERENCIAS EN LA
NAVEGACION

La interferencia en la navegacion de otras embarcaciones es uno de los potenciales impactos de
este tipo de proyectos. A este respecto, al momento de la planificacion y coordinacion de
actividades se aplicaran las siguientes medidas:

- Se establecera un proceso de comunicacién con las partes interesadas involucradas en
asuntos pesqueros (p. Ej. Secretaria de Pesca, Prefectura Naval Argentina, representantes de
empresas 0 asociaciones pesqueras) para coordinar la planificacion del uso de las areas
maritimas, a fines de evitar interferencias que afecten tanto a las actividades pesqueras y/o de
otros bugues como al registro sismico en si.

- Para minimizar las afectaciones sobre la movilidad y trafico de buques y embarcaciones se
comunicaran itinerarios de tareas, fechas y areas de ejecucion e influencia del proyecto a las
Autoridades correspondientes (PNA).

- Si bien se considera que el proyecto tendra una baja interferencia con la actividad de los
buques pesqueros, prospectar la margen oeste del proyecto, mas cercana al frente del talud,
en el periodo de verano, minimizaria las interferencias con las actividades de pesca, que se
vuelven muy importantes en el periodo de otofio e invierno en dicho sector (frente del talud).

3 PLAN DE GESTION AMBIENTAL

El Plan de Gestibn Ambiental tiene como finalidad otorgar las pautas requeridas para la
implementacién de las medidas de mitigacibn propuestas, y los procedimientos generales
necesarios para asegurar que el proyecto se lleve a cabo en cumplimiento de la normativa
ambiental vigente y las buenas practicas ambientales.

3.1 PROGRAMA DE IDENTIFICACION Y VERIFICACION DE CUMPLIMIENTO LEGAL
Objetivo

e Verificacion durante el desarrollo del proyecto de la aplicacién, cumplimiento y
actualizacién continua de las normas generales y especificas nacionales, y de los
organismos vinculados con el proyecto.

e Gestionar los permisos y habilitaciones necesarios para el desarrollo del Proyecto, en
acuerdo con el marco legal vigente.

Responsables

EQUINOR cumplira este programa y ademas verificara el cumplimiento del mismo por parte de los
Contratistas y Subcontratistas vinculados al Proyecto.
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Procedimiento

A tales efectos, se recomienda la adopcion de un sistema que permita organizar y controlar el
cumplimiento en forma dinamica de todas las gestiones, permisos requeridos, aspectos formales /
contractuales y requisitos legales asociados al proyecto. Para ello serd esencial considerar los
aspectos normativos y las implicancias surgidas del analisis del Marco Legal (Capitulo 3) y las
Medidas de Gestibn Ambiental y el presente Plan de Gestion Ambiental. El detalle de los
requisitos a cumplimentar en funcién de la logistica y operatoria propia del Operador Geofisico
que se defina deberan incluirse en el Plan de Gestion Detallado a presentar de manera previa al
inicio de las operaciones. Al respecto, en el Anexo a este capitulo (Punto 6) se presenta un cuadro
resumen de las exigencias legales.

Entre los requisitos para cumplir con la normativa aplicable, debera realizarse la gestiéon de
permisos y habilitaciones correspondientes, en algunos casos complementarios a los ya
existentes.

e Se debera realizar la gestion de los permisos y autorizaciones que no fueran considerados
en el desarrollo del Marco Legal de este estudio (Capitulo 3) y que fueran requeridos por
parte de las autoridades competentes.

e Se debera mantener en vigencia los respectivos permisos y autorizaciones otorgados.

e Se deberd guardar registro de cada autorizacibn y permiso obtenido, gestiones y
actividades desarrolladas, resultados de inspecciones y/u observaciones efectuadas por
los distintos organismos con competencia.

e En caso que el permiso deba ser gestionado por un Contratista 0 Subcontratista,

EQUINOR sera responsable de constatar la existencia del mismo, siendo aplicables las
consideraciones anteriormente realizadas.

3.2 PROGRAMA DE CAPACITACION AMBIENTAL Y CONDUCTA DEL PERSONAL

Objetivo

Todas las tareas del proyecto de prospeccién sismica requieren necesariamente contar con
personal capacitado técnicamente a fin de llevar adelante el Plan de Gestion Ambiental con
responsabilidad.

Este programa se justifica ampliamente por la necesidad de lograr, por parte del personal
encargado del desarrollo del proyecto:

e una plena conciencia respecto a su rol en cuanto a la preservacion, proteccion y
conservacion del ambiente en el ejercicio de sus funciones; y

e un entrenamiento respecto a sus responsabilidades en materia ambiental que le permita

llevar a cabo las medidas de mitigacion y control que le competan y, particularmente, hacer
frente a las contingencias que pudieran presentarse.
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Los objetivos del programa son los siguientes:

¢ planificar una adecuada informacién y capacitacion del personal sobre efectos ambientales
esperados, la implementacién y control de medidas de mitigacién, preservacién, proteccion
y control ambiental, los planes de contingencia y las normativas y reglamentaciones
ambientales aplicables a las actividades desarrolladas.

¢ roles a cumplir de acuerdo a los diferentes niveles de responsabilidad especifica asignados
al personal en relacién a la implementacion, operacion, monitoreo y control de las medidas
de mitigacién, preservacion, proteccion y control.

o roles a cumplir ante las diversas situaciones de emergencia que pudieran presentarse,
cuyos contenidos generales son explicitados en el Programa correspondiente al Plan de
Contingencias, con la generacién de consecuencias ambientales significativas.

Alcance

Este Programa deberda estar formado por dos tipos de acciones diferentes: acciones de
capacitacion directa y acciones de acompafiamiento. Las acciones de Capacitacion Directa
deberan incluir los contenidos basicos necesarios para cumplir con los objetivos establecidos. Se
deberd llevar a cabo la evaluacion de las acciones de capacitacion, ya que es imprescindible para
corroborar su eficacia y la necesidad de realizar ajustes e intensificar acciones conforme a lo que
sea necesario.

Responsables

Si bien este programa sera llevado adelante por cada Contratista en particular, el cumplimiento del
mismo sera controlado por EQUINOR. En este sentido, se recomienda la realizacién de reuniones
entre el Contratista, EQUINOR vy las autoridades de aplicacién correspondientes.

Procedimiento

Los temas claves a incluir son los siguientes:

Nociones basicas sobre ambiente, recursos naturales y desarrollo sostenible.
Contaminacion de las aguas.

Afectacion de fauna marina y costera.

Usos del mar y la costa por diversos usuarios.

Gestion de residuos y efluentes en relacion con el proyecto.

Proteccion de areas sensibles.

Impacto ambiental, medidas de mitigacién y plan de gestién ambiental del proyecto.
Registro de observaciones.

Preparacion y respuesta ante contingencias.

Ademas de capacitar al personal en cuanto a conocimientos respecto al cuidado ambiental se
debera hacer énfasis en cuanto a la modificacion de habitos desfavorables para la prevencion de
impactos ambientales. Por otra parte, se deberan identificar las practicas mas comunes de los
trabajadores en operaciones similares, relativas a los cuidados con la manipulacion de materiales,
sustancias y segregacion de residuos.
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Se recomienda que para organizar las actividades y materiales de capacitacion se categorice a los
empleados de acuerdo con su funcion dentro de la empresa en por o menos tres grupos:
operarios, trabajadores de mandos medios, trabajadores jerarquicos. De esta manera, se podran
adaptar con mayor facilidad los contenidos, los procedimientos y el lenguaje utilizado segun el
participante de la capacitacion.

Cada moédulo se compondra de un desarrollo teérico para cada tema, seguido de un trabajo
practico referido al mismo. Los trabajos practicos versaran fundamentalmente sobre analisis de
casos, dando prioridad a aquellos vinculados particularmente con el proyecto.

Tanto el contenido tedrico como su ejemplificacion practica capacitaran al participante para:

e Analizar y evaluar las acciones derivadas del desarrollo del proyecto desde el enfoque de
su incidencia ambiental.

e Sefialar los riesgos asociados a cada accion evaluada.

e |dentificar y aportar soluciones para controlar los riesgos.

e Evaluar y controlar la calidad del medio en el entorno del proyecto.

El desarrollo del Programa debe ser evaluado en forma continua y, ademas, se debera realizar
una evaluacion integral al finalizar el Programa con el fin de detectar su nivel de efectividad. Esto
permite aprovechar esta informacion para corregir aquellos aspectos del programa gque no hayan
guedado claros.

La evaluacion se puede llevar a cabo a través de encuestas con cuestionarios simples y
simulaciones de situaciones tipicas en que la aplicacion de los contenidos de la capacitacion
impartida pueda ser constatada.

Por otra parte, es importante que se desarrollen acciones de acompafiamiento, como campafas
de divulgacion con temas especificos, elaboracién y colocacion de sefializaciones especificas.

3.3 PROGRAMA GESTION DE RESIDUOS Y EFLUENTES A BORDO

Objetivo y Alcance

El objetivo del Programa de Manejo de Gestion de Residuos y Efluentes a Bordo es realizar una
correcta gestion de las sustancias y de los residuos soélidos, liquidos y semisolidos generados en
las embarcaciones que intervengan en el proyecto.

Los objetivos especificos a cumplir son:

e La prevencién de la contaminacion ambiental, evitando afectar los medios socioeconémico,
cultural, estético, bioldgico y fisico.

e Lareduccion con eficiencia de la cantidad de residuos generados en las embarcaciones.
La clasificacién, orden y, en los casos que correspondiera, separacion y almacenaje de
residuos.

¢ El control del manejo, transporte, tratamiento, reciclado, reutilizacion y/o destino final de los
residuos.

e Elregistro de todos los tramites de gestion hasta la eliminacion total del residuo.

De este modo, este programa comprende entre otros la disposicién de los materiales generados
en las embarcaciones, la recoleccién y disposicion adecuada de residuos peligrosos/especiales; y
la implementacion de exigencias y conductas que eviten los derrames, pérdidas y la generacion
innecesaria de desperdicios.
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Para la elaboracion del programa se deberd tener en consideracion todo lo establecido bajo el
Titulo VIII del REGINAVE, y la Ordenanza 02/98 de PNA, los cuales se encuentran dedicados
integramente a la prevencion de la contaminacion proveniente de los buques e incorporan los
cinco capitulos de MARPOL actualmente vigentes y adoptados por la Republica Argentina.

Del mismo modo dicho programa debera contemplar los requisitos de la Ordenanza 01/03 de PNA
sobre los incineradores de residuos a bordo de artefactos navales y buques para la eliminacion de
residuos solidos generados, conforme al Anexo correspondiente de MARPOL y de la Ordenanza
Maritima 01/14 de PNA que establece las Normas sobre manejo de desechos y otros vertimientos
al mar.

Procedimiento

El programa deberd ser elaborado conforme a la reglamentacién vigente. Al respecto, en todo
momento se debera cumplir con lo establecido en el REGINAVE y con las ordenanzas
sancionadas por PNA.

Se adoptardn métodos y equipamientos adecuados para la recoleccion, almacenamiento y
disposicion rutinaria de los residuos sélidos, liquidos y semisdlidos, fueran domésticos, patégenos
0 peligrosos.

Se adoptara una politica de prevencion y disminucion al minimo de los volimenes potenciales de
residuos. Los contratistas y proveedores también asumiran esta politica y en su caso recibirdn
instrucciones para la aplicacion de dicha politica. Se favorecera el uso de materiales reciclables.

No se permitira ninguna descarga en cursos de agua, de residuos y/o vertido de hidrocarburos
provenientes del lavado de tanques, achique de sentinas y de lastre y en general cualquier otra
accion capaz de tener efectos contaminantes en el mismo.

EQUINOR controlara mediante procesos de inspeccion, solicitud de informes, monitoreo y
auditoria el desarrollo del Programa de Gestion de Residuos y Efluentes a Bordo. Los operadores
seran responsables del control de la descarga de residuos y efluentes generados en el curso de
sus actividades y ofreceran medios adecuados para su remocion. Los residuos se llevaran a
puerto para su entrega al sistema de recepcién correspondiente.

Todos los miembros de la tripulacion seran informados y entrenados acerca del sistema de
recoleccién y clasificacion de basuras y las medidas de prevencion de la contaminacién mediante
la implementacién del Programa de Educacion Ambiental y Conducta del Personal (ver Punto 1).

Todos los residuos generados en cualquier embarcacion seran recogidos en contenedores
adecuados, con tapa para evitar la acumulacion de agua de lluvia, ubicados en lugares
estratégicos y separados en categorias codificadas por colores.

Los receptaculos (latas, bidones, bolsas, etc.) estaran provistos de tapas para evitar la
acumulacion de agua de lluvia, etiquetas y simbolos donde se indicara claramente la categoria de
residuos que contengan y seran colocados en sitios adecuados en zonas diferenciadas y
claramente marcadas en toda la embarcacion.

Se combinardn metodologias que promuevan la reduccién en la fuente y el reciclaje. Aquellos

materiales que pudieran reciclarse como aluminio, vidrio, cartones y ciertos plasticos seran
segregados en recipientes separados para su disposicion final.
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En caso de procederse con la incineracion, ésta debera realizarse en conformidad con la
especificacion normalizada para los incineradores a bordo, Ordenanza 01/03 de Prefectura Naval
Argentina referido a los requisitos que deben reunir los incineradores de residuos a bordo de
artefactos navales y buques para la eliminacion de residuos sélidos generados en buques,
conforme al Anexo V correspondiente de MARPOL. Estos incineradores no podran utilizarse para
la destruccion de ciertos residuos peligrosos como los PCBs, los plasticos PVC o las mezclas de
hidrocarburos.

3.3.1 Basuras

En el marco del presente programa y de acuerdo a lo establecido en la normativa vigente se
entiende:

e Basuras: Son toda clase de restos de viveres — salvo el pescado fresco y porciones del
mismo — asi como los residuos restantes de las faenas domésticas y trabajo rutinario del
buque en condiciones normales de servicio. El término no incluye los hidrocarburos, las
aguas servidas ni las sustancias nocivas liquidas.

Al respecto, la descarga de basuras deberd efectuarse en las instalaciones o servicios de
recepcion, debiendo conservarse a bordo en depésitos adecuados a tal fin.

Todos los buques llevaran instalados rétulos en los que se notifiqgue a la tripulacién las
prescripciones sobre eliminacion de basura que figuren en las Reglas 3, 4 y 5 del Anexo V del
MARPOL 73/78 y en los articulos 803.0201, 803.0202, 803.0203 y 803.0204 del REGINAVE
(Capitulo 111, Titulo 8), los cuales estaran localizados en lugares apropiados para que la tripulacion
pueda observarlos con asiduidad.

En los casos que corresponda (Segun Ordenanza Maritima 2/98) se contard a bordo con un plan
de gestidon de basura que incluira los procedimientos para la recoleccion, el almacenamiento, el
tratamiento y la evacuacion de basura, incluyendo la manera de utilizar el equipo a bordo. Dicho
plan se ajustara a las directrices que se presentan como Anexo | de la Ordenanza 2/98.

Se deberd llevar a bordo el libro de registros de basuras (LRB), el cual se ajustara al Anexo Il de
la Ordenanza 2/98. Para los buques extranjeros se podra adoptar otro modelo siempre que el
mismo contenga similares indicaciones a las establecidas en el modelo especificado. En el
mencionado libro se especificaran todas las operaciones de descarga e incineracion de basuras,
asi como también los casos de eliminacion, derrame o pérdida accidental que se produzcan.

Las embarcaciones deberan contar con un desmenuzador o triturador apto para reducir los
residuos.

Los buques alcanzados por la Ordenanza 2/98 deberan tener a bordo el Certificado de Prevencion
de la Contaminacion por Basura o, en el caso de buques extranjeros deberan tener la constancia
de Supervision para la Prevencion de la Contaminacion por Basuras (Anexos lll y IV Ordenanza
2/98).

3.3.2 Residuos Peligrosos

— Los residuos peligrosos incluyen materiales que debido a su naturaleza y cantidad son
potencialmente peligrosos para la salud humana y el ambiente. Por lo tanto, requieren
procedimientos especiales para su manejo, almacenamiento y disposicion con el fin de
eliminar y/o controlar su peligrosidad.
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— Se extremaran las medidas de cuidado para evitar derrames accidentales de hidrocarburos y/o
aceites. Todas las reparaciones y el mantenimiento de los equipos y maquinarias utilizadas
durante el proyecto seran responsabilidad del contratista seleccionado y deberan realizarse en
lugares habilitados a tal fin.

— Los efluentes de residuos peligrosos nunca deberan ser descargados y deberan almacenarse
para ser entregados a un receptor certificado a tal efecto.

— Se confeccionara una lista de todos los materiales peligrosos utilizados. Se dispondra de
Planillas de Datos Quimicos (Material Safety Data Sheets) para todas las sustancias usadas o
transportadas por los operadores en sus embarcaciones. Las planillas contendran
instrucciones especificas acerca de su disposicion.

— Se utilizara un sistema de identificacion y etiquetado para todas las sustancias peligrosas.
Todos los contenedores, conductos y otros instrumentos utilizados para el manipuleo de este
tipo de sustancias seran etiquetados informando de sus contenidos al personal del proyecto.

— Durante el uso, almacenamiento y manipuleo de sustancias peligrosas deberan tomarse en
cuenta los siguientes aspectos:

Informacion sobre las sustancias y sus propiedades fisicas.
Precauciones necesarias para su uso.

Requerimientos especificos para su almacenamiento.
Tratamiento médico en caso de ingestion, inhalacién, etc.

O O O O

— En relacion a las baterias, si por algin motivo debieran ser almacenadas, estas seran
ubicadas bajo techo evitando derrames. Aquellos restos de materiales considerados como
Residuos Peligrosos deberan ser entregados en puerto a Empresas Certificadas para su
disposicidn final.

— En caso de ocurrencia de alguna contingencia durante la manipulacion o el almacenamiento
de los residuos peligrosos se aplicara el procedimiento correspondiente.

3.3.3 Procedimiento para residuos patogénicos

Los residuos patogénicos seran enteramente manejados por las empresas encargadas de los
servicios médicos. Dichas empresas deberan almacenar los residuos en bolsas de nylon de por lo
menos 40 micrones, las que a su vez seran depositadas en recipientes metalicos con tapas de
cierre hermético, los que deberan ser esterilizados luego de su uso como condicién indispensable
para su reutilizacion.

El personal que retire los residuos patogénicos estara capacitado acerca de sus riesgos.

Asimismo, contara siempre con elementos de proteccion personal adecuados a su funcion (gafas
protectoras, guantes de cirugia, delantal, etc.).
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3.3.4 Residuos Liquidos (Aguas sucias)

Entre los residuos liquidos que se pueden generar a bordo de una embarcacion se encuentran las
aguas sucias. En el marco del presente programa y de acuerdo a lo establecido en el REGINAVE
se entiende como aguas sucias:

Desagles y otros residuos procedentes de cualquier tipo de inodoros, urinarios y retretes.

o Desaglies procedentes de lavabos, lavaderos y conductos de salida situados en camaras
de servicios médicos (dispensario, servicio médico, etcétera).

e Otras aguas residuales, cuando estén mezcladas con las de desague arriba definidas.

Estard prohibido efectuar descargas de aguas sucias en un cuerpo de agua de Jurisdiccion
Nacional, salvo que el régimen operativo de navegaciéon a que esté afectado el buque, sea
incompatible con el régimen de retencion de las aguas sucias a bordo para su descarga en las
instalaciones apropiadas (802.0203), en cuyo caso deberan cumplirse las siguientes condiciones:

¢ Que las aguas sucias hayan sido previamente desmenuzadas y desinfectadas mediante un
sistema aprobado por la Prefectura de acuerdo con el articulo 802.0103;

¢ Que la descarga sea efectuada a régimen moderado, hallandose el buque en navegaciéon y
a una velocidad no menor de 4 nudos. Dicho régimen de descarga sera fijado por la
Prefectura;

¢ Que se cumplimente lo dispuesto en el articulo 802.0201.

Los buques deberan contar con las instalaciones necesarias para el tratamiento de las aguas
sucias, las cuales deberan cumplir con las prescripciones operativas estipuladas de acuerdo con
las normas y métodos de ensayo que determine Prefectura. Asi como también instalaciones para
desmenuzar y desinfectar las aguas sucias cuyas especificaciones seran estipuladas por la
Prefectura.

Toda embarcaciéon debera contar con tanque de retencidn con capacidad suficiente, a juicio de la
Prefectura, para retener las aguas sucias, teniendo en cuenta el equipamiento del buque, el
servicio que presta, el nimero de personas a bordo del mismo y otros factores pertinentes. El
tanque de retencién estara dotado de medios para indicar visualmente la cantidad de contenido.

Asimismo, deberan contar con un conducto que corra hacia el exterior en forma adecuada para

descargar las aguas sucias en las instalaciones de recepcién. Dicho conducto estara provisto de
una conexion universal a tierra cuyas especificaciones seran determinadas por la Prefectura.

3.3.5 Gestion de aguas de sentinay slops (efluentes con contenido de combustibles)

Los buques en su sentina, parte inferior de la embarcacion, cuentan con tanques de sentina y
slops. Durante la operacion, las distintas maquinas pueden perder lubricantes y combustibles que
se conducen hasta estos tanques. De acuerdo al tratado internacional MARPOL 73/78 (Convenio
Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques), estas aguas oleosas pueden ser
descargadas en mar abierto a tasas reducidas. Sin embargo, esta prohibida su descarga en aguas
costeras. Asimismo, obliga a los buques a instalar separadores de oleosos a bordo. De tal manera
qgue lo que se descarga es un fluido con un porcentaje minimo de hidrocarburos, mientras que
gueda retenido en el buque, en el tanque de slops, un barro oleoso. Mientras que las aguas de
sentina tienen una proporcion aproximada de 95% de agua y 5% de hidrocarburos, los slops
tienen una proporcién de 5% de agua y 95% de hidrocarburos.

RE-2020-54619403-APN-DTD#JGM

CRISTINA GOYENECHEA
J et o Pégina 20 e 54
Fasocladon s, * Pégina 20 de 54



.’ ) Estudio de Impacto Ambiental
.- Registro Sismico Offshore 3D Areas CAN 100, CAN 108 y CAN 114, Argentina

equinor CAPITULO 8 - MEDIDAS DE MITIGACION Y PLAN DE GESTION AMBIENTAL

Se prohibe la descarga de combustibles y mezclas cuyo contenido exceda la concentracion
de 15 ppm. La descarga de residuos de combustibles y sus mezclas deber& efectuarse en las
instalaciones de recepcién aptas, 0 en caso que no las hubiera y hasta que las mismas sean
desarrolladas, deberan eliminarse por medios autorizados por la PNA, que no contaminen el
ambiente.

— Segun el tipo de buque, cada uno de ellos debera contar a bordo con los equipos, dispositivos
y sistemas obligatorios definido en el articulo 801.0301 del REGINAVE.

— Se pondran en ejecucién medidas preventivas que impidan derrames de petréleo. En caso de
derrame deberan utilizarse los métodos aprobados por la PNA (Ordenanza N° 8/98) y las
recomendaciones de MARPOL N° 73/78, Anexo |, Reglamento para la Prevencién de la
Contaminacion de Petroleo — Reglamento 26 de SOPEP.

— El responsable de la embarcaciéon contara con un Plan de Contingencias ante Derrames de
Hidrocarburos cuyos lineamientos se ajustaran a la normativa ya indicada.

En todos los casos de gestion de residuos anteriormente descriptos se llevaran registros indicando
tipo de residuo, cantidades, area de generacion, condiciones de acopio, observaciones, empresa
transportista, empresa operadora, etc. Estos aspectos sobre la gestibn de residuos seran
controlados periddicamente por el Responsable Ambiental.

3.3.6 Procedimiento para aguas de lastre y control de especies invasoras

Las aguas de lastre se utilizan en los buques para mantener el balance de los mismos. Son
tanques que se llenan a medida que los buques se vacian, para contrapesar la embarcacion. En
ese proceso, el agua de lastre se convierte en una fuente de intercambio de especies exdticas y
enfermedades (bacterias, microbios, pequefios invertebrados, huevos, quistes y larvas de distintas
especies, semillas, algas, etc.).

A partir del reconocimiento de esta situacién — que de hecho ha provocado dafios econémicos y a
la biodiversidad de magnitud — la OMI promovié el Convenio internacional para el Control y la
Gestion del Agua de Lastre y los Sedimentos de los Buques (Convenio BWM) en 2004, con el fin
de introducir reglas mundiales para controlar la transferencia de especies potencialmente
invasoras. La gestion de las aguas de lastre dio lugar a la sancién de la Resolucién MAyDS 85/17
como medida interina hasta la entrada en vigencia del Convenio sobre Agua de Lastre de la OMI
(que ratificado en Argentina por Ley 27.011).

Esta norma establecia la vigencia supletoria de la Resolucién 159/99 del Ministerio de Salud con
la cloracién de aguas de sentina como medida preventiva. A partir de la entrada en vigencia del
Convenio BWM a fines de 2017, seran aplicables las medidas de gestion establecidas en él y las
buenas practicas establecidas por la Comision Técnica de Protecciéon Ambiental de la OMI a tales
efectos. Esta Comisién Técnica emite informes en forma periédica sobre los mecanismos y
procedimientos aceptables para la morigeracién o neutralizacion de aguas de sentina, incluyendo
tecnologias apropiadas, fabricantes y equipos. Los sistemas de gestion de agua de sentina
deberan alienarse con las exigencias del Convenio y las normas dictadas en consecuencia por la
PNA.

En el Convenio se prescribe que todos los bugques adopten un plan de gestion del agua de lastre
debiendo llevar a bordo un libro de registro. Como solucién intermedia se prescribe que los
buques cambien el agua de lastre en medio del océano. No obstante, la mayoria de los buques
deberan instalar sistemas de tratamiento a bordo.
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Otro punto importante del convenio es que los paises signatarios se comprometen a garantizar
que en los puertos y terminales en los que se efectien trabajos de reparacién o de limpieza de
tanques de lastre se disponga de instalaciones adecuadas para la recepcidén de sedimentos. Esto
supone que en las terminales se dispongan de tanques y sistemas de filtrado y desinfectacion de
estos sedimentos.

En la Argentina, la PNA es la que se ocupa de las normas correspondientes al cuidado del
ambiente acuatico y la autoridad de aplicacion de la MARPOL. Dado que el convenio BWM es
nuevo, seguramente en el futuro proximo PNA incorporaré estandares sobre el manejo de dichos
liquidos.

No obstante, PNA hace varias referencias y controla la disposicion de aguas de lastre en la
Argentina. Las disposiciones se refieren mas que nada a aquellas que pudieran estar
contaminadas con sustancias oleosas, aunque ya en 1998, a través de la Ordenanza 7/98, Tomo
6, regulaba las aguas de lastre basandose en directrices previas emitidas por la OMI.

En particular, en su primer articulo dispone: “que todos los buques de navegacién maritima
internacional que procedan de puertos extranjeros y lleven a bordo agua de lastre, teniendo como
destino o escala puertos argentinos para acceder a los cuales en algiin momento deban navegar
por el Rio de la Plata, deslastraran o cambiaran el agua de lastre, antes de su ingreso a dicha via
de navegacion y a la zona de prohibicion de acciones contaminantes situada frente a su limite
exterior. Siempre que sea posible, realizaran la limpieza de los tanques de lastre para retirar los
sedimentos”. Esto resulta de interés en relacion al Puerto de Bs. As. principalmente, donde
recalara la flota sismica en la etapa de movilizacion.

Asimismo, la Ordenanza N° PNA 12/98, Tomo 6 establece en el Art. 11° que previamente al
ingreso a las Zonas de Proteccion Especial se haya efectuado el cambio del agua de lastre,
lastrando con agua tomada dentro de las ciento cincuenta (150) millas nauticas inmediatamente
anteriores al limite externo demarcado para la Zona que se trate, medida sobre la linea de derrota
recorrida, a fin de prever que la biota presente sea razonablemente similar a la autdctona del lugar
de deslastre final.

Los capitanes deberan dejar registrado en el Diario de Navegacion (a falta de un Libro de Registro
de Agua de Lastre), todas las operaciones realizadas.

De acuerdo a lo antedicho, en el Puerto de Buenos Aires, no seria necesario gestionar aguas de
lastre. Sin embargo, el operador deberia prever la posible recepcidén de sedimentos de los tanques
de lastre en caso que el capitan o PNA requirieran el servicio.

El servicio podra ser tercerizado, pero se debera asegurar que:

o EIl prestador disponga de permiso para el transporte y que disponga los sedimentos en
sitios autorizados para su tratamiento y disposicion final. En todos los casos debera
presentar los certificados correspondientes

e Se realicen analisis de los sedimentos para detectar organismos potencialmente nocivos
(siendo los mas usuales el Kelp asiatico, célera, cangrejo verde europeo, estrella de mar
del Pacifico sur, la medusa americana, el mejillén cebra, etc.)

e Se realicen los tratamientos correspondientes para evitar la proliferacion de estas
especies.
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3.4 PROGRAMA DE MANEJO DE HIDROCARBUROS

Objetivo y Alcance

El objetivo del programa es realizar una correcta gestion de los hidrocarburos utilizados en las
embarcaciones que intervengan en el proyecto.

Los objetivos especificos a cumplir son:

e La prevencion de la contaminacion ambiental, evitando afectar los medios socioeconémico,
cultural, estético, bioldgico v fisico.
¢ La clasificacion, orden y almacenaje de sustancias con hidrocarburos.

Para la elaboracion del programa se tendra en consideracién todo lo establecido bajo el Titulo VI
del REGINAVE que se encuentra dedicado integramente a la prevencién de la contaminacion
proveniente de los buques e incorporan los cinco capitulos de MARPOL actualmente vigentes y
adoptados por la Republica Argentina.

Del mismo modo dicho programa contemplara los requisitos de la Ordenanza Maritima 01/14 de
PNA que establece las Normas sobre manejo de desechos y otros vertimientos al mar.

Procedimiento

El programa sera elaborado conforme a la reglamentacién vigente. Al respecto, en todo momento
se cumplird con lo establecido en el REGINAVE y con las ordenanzas sancionadas por PNA.

EQUINOR controlara mediante procesos de inspeccion, solicitud de informes, monitoreo y
auditoria el desarrollo del programa. Los operadores seran responsables del control de la
manipulacién y almacenaje.

Todos los miembros de la tripulacion seran informados y entrenados acerca del manejo de
hidrocarburos y las medidas de prevencion de la contaminacion mediante la implementacion del
Programa de Capacitacion Ambiental.

Segun el tipo de buque, cada uno de ellos debera contar a bordo con los equipos, dispositivos y
sistemas obligatorios definido en el articulo 801.0301 del REGINAVE.

Se confeccionara un Libro de Registro de Hidrocarburos segun lo estipula la Ordenanza 7/97 de la
Prefectura Naval Argentina, con el fin de cumplir con las exigencias de MARPOL, tal como lo
establece el articulo 801.0206 del REGINAVE.

Para la carga de combustible y lubricantes, los buques deberan cumplir con las verificaciones
dispuestas en la Lista de Verificaciones para la Prevencién de la Contaminacion en Operaciones
de Carga y Descarga a Granel de Hidrocarburos o sus Derivados, segun la Ordenanza Maritima
N° 1/93 de la Prefectura Naval Argentina.

Los residuos de hidrocarburos se almacenaran a bordo hasta que puedan ser dispuestos en la
zona de costa por una empresa certificada en la materia. Se pondran en ejecucion medidas
preventivas que impidan derrames de petréleo. En caso de derrame deberan utilizarse los
métodos aprobados por la Prefectura Naval Argentina (Ordenanza N° 8/98) y las
recomendaciones de MARPOL 73/78, Anexo 1, Reglamento para la Prevencion de la
Contaminacion de Petrdleo — Reglamento 26 de SOPEP.
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Los operadores de las embarcaciones contaran con un plan de Contingencias ante Derrames de
Hidrocarburos cuyos lineamientos se ajustaran a las normas ya indicadas.

3.5 PROGRAMA DE OPERACION EN BASES LOGISTICAS ONSHORE

3.5.1 Subprograma parala carga de combustible

Una de las operaciones requeridas por las lineas navieras es la carga de combustibles en puerto.
En los puertos de contenedores y carga general los bugques son cargados mediante camiones
tanque. En las terminales de pasajeros, debido a la molestia que pueden causar estos camiones a
la circulacion de personas, en ocasiones se construyen instalaciones fijas. Cualquiera sea el caso,
la operacion de carga de combustible es riesgosa tanto por la inflamabilidad como por el perjuicio
ambiental que puede causar un derrame. Por ello, es necesario contar con procedimientos claros
sobre como debe realizarse la operacion.

Como en el caso de los liquidos oleosos, la responsabilidad de las operaciones recae
primeramente sobre el proveedor — generalmente un tercero contratado por la agencia maritima —
y la linea naviera. Y si bien la operacion es normalmente monitoreada por PNA, debido a las
responsabilidades secundarias que pudieran caber y a los dafos y perjuicios a la operacién que
podrian afectar al operador, el mismo debera asegurarse que estas operaciones sean aceptables.

El procedimiento estandar de PNA considera:

- Disponibilidad de elementos para la contencion de derrames en el agua (equipamiento del
proveedor de combustible o el puerto, tales como booms y material absorbente).

- Bandeja antiderrame bajo la manguera de carga.

- Matafuegos.

- Personal de seguridad.

Durante las operaciones de carga se prohibe fumar, mantener fuegos abiertos, y trabajos en

caliente. So6lo el personal indispensable debe encontrarse en el area de trabajos, estableciendo
una zona de exclusion sefalizada.

3.5.2 Subprograma para la gestion de residuos de buques

Los buques se encuentran obligados a través del Anexo V del convenio MARPOL 73/78 a separar
los residuos a bordo. Este convenio internacional fue ratificado por la ley 24.089 y su autoridad de
aplicacion es la PNA, que incorporé las prescripciones del convenio al Titulo 8 del REGINAVE. De
acuerdo a estas normativas, se prohibe totalmente el vuelco de plasticos en el mar y el resto de
las basuras con ciertas limitaciones, estando prohibido su vuelco en aguas fluviales. Ademas, se
especifica que los puertos y terminales dispondran instalaciones y servicios de recepcion de
basuras con capacidad adecuada para que los buques que las utilicen no tengan que sufrir
demoras innecesarias.
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El Anexo V de Marpol especifica las siguientes corrientes de residuos:

Plasticos

Residuos de comidas (que pueden ser tiradas por la borda con ciertas limitaciones)
Aceite de cocina

Residuos domésticos (latas, botellas, papel, carton, etc.)

Residuos de incineracioén (cenizas)

Redes de pesca

Residuos animales

Residuos de la operacion y de las cargas (jabones, aditivos, cargas residuales que quedan
luego de la descarga)

9. Residuos electronicos

10. Residuos mixtos

N~ WNE

De acuerdo a estas prescripciones, los buques entregan en Puerto residuos ya segregados (toda
transaccion realizada debe anotarse en el Registro de Residuos del buque); el operador portuario
(concesionario) debe hacerse cargo del manejo de la basura.

La gestion de los residuos, una vez en el puerto, debera ser realizada segun la legislacién
aplicable a nivel local, asimilandolos a domiciliarios, industriales, peligrosos y patogénicos.

Si existieran residuos patogénicos, provenientes de la enfermeria, debera darse aviso al
concesionario para su transporte, y disposicioén especial.

3.5.3 Gestion de aguas de sentinay slops

Cuando las capacidades de los tanques de slops y sentidas se ven colmadas, es necesario
realizar su descarga en las areas portuarias.

Normalmente, en los puertos de contenedores y carga general, estas operaciones se tercerizan, y
son contratadas directamente por el armador.

En este esquema de responsabilidades, el operador encargado de la descarga y transporte seria
el primer responsable y la linea naviera compartiria esa responsabilidad. PNA controla estas
operaciones que deben ser realizadas con procedimientos aprobadas por la misma.

3.6 PROGRAMA DE OBSERVADORES MARINOS A BORDO

El Contratista Geofisico que ejecute el proyecto, a solicitud de EQUINOR, y bajo el control de la
misma debera desarrollar el siguiente programa:

Objetivo
Tiene como objetivo la observacién y registro de la fauna marina, llevada a cabo por observadores
capacitados para el reconocimiento de las especies presentes en el area de estudio para evaluar

los posibles cambios de comportamiento o afectaciones de los mismos debido al desarrollo del
proyecto.

Alcance

Se deberan realizar avistajes para registrar la presencia de fauna marina en forma previa a la
prospeccion, durante la ejecucién del mismo y en forma posterior a su finalizacion.
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Procedimiento

Metodologia de muestreo:

Este Programa debera cumplir con los lineamientos para los observadores visuales de vida marina
establecidos en la Guia del Instituto Brasilero de Medio Ambiente y Recursos Naturales
Renovables del Ministerio de Medio Ambiente del Brasil?, (2018), que aborda los roles y
responsabilidades de los observadores de fauna marina y los roles y responsabilidades de la
compafiia que cuenta con el permiso. El equipo minimo con que deben contar los Observadores
de Fauna Marina (MFO) comprende binoculares, camaras fotogréficas, radios portatiles, entre
otros. Dicho equipo debera cumplir con las especificaciones requeridas para el trabajo a realizar;
por ejemplo, binoculares reticulados, camaras digitales con resolucién adecuada, etc.

Los observadores deben contar con la capacitacion y nivel de instruccidon que defina la institucion
referente en la materia, el laboratorio de Mamiferos Marinos de la Universidad Nacional de Mar del
Plata. Todas las operaciones y verificaciones visuales deben documentarse en forma electrénica y
estar disponibles para evaluacion y estudio. Se debera contar con observadores capacitados para
el uso del PAM (Passive Acoustic Monitoring).

A continuacién, se presentan los principales procedimientos establecidos en la mencionada guia
para asegurar la eficacia del esfuerzo de observacion:

- Cada embarcacion de origen debe tener al menos 3 (tres) observadores a bordo para que
al menos 2 (dos) puedan dividir simultdneamente el campo visual en dos partes, y asi
cubrir toda la Zona de Mitigacién.

- Para el esfuerzo de observacion, los observadores deben buscar posicionamiento en los
puntos altos de la embarcacién, permitiendo el mayor alcance y cobertura posible de la
Zona de Mitigacion.

- El mejor posicionamiento, angulo y rango de vista deben ser demostrados en el informe,
incluidos los respectivos registros fotograficos.

- El régimen de trabajo del observador debe alternar periodos de esfuerzo de observacion
con periodos de descanso y descansos para las comidas. Se sugiere que el tiempo
maximo empleado en un esfuerzo de observacion continua sea de 2 (dos) horas, para
evitar la pérdida de calidad del trabajo debido a la fatiga. Este periodo maximo puede
extenderse en caso de observacion de animales en el area de actividad. El periodo de
descanso debe ser de al menos 30 minutos sin ninguna tarea relacionada con el trabajo.

- Se deben usar binoculares con reticula para permitir la estimacion de la distancia de
observacion. Se recomiendan métodos complementarios que puedan aumentar la
precision de las mediciones.

- Dado que la distancia entre la embarcacion sismica y los dispositivos de aire comprimido
puede variar entre las diferentes operaciones, el equipo de Observadores a bordo debe
“calibrar” el binocular antes de cada actividad para obtener estimaciones de distancia mas
precisas. Las distancias de seguridad establecidas en relacion al impacto acustico deben
calibrarse, ya que son importantes para la evaluaciéon de las distancias relativas del animal
respecto de la fuente sismica.

01- |bamagwa de momtoramento da blota marinha_ou
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El esfuerzo de observacion debe iniciarse lo antes posible, tan pronto como la luz del dia lo
permita y debe continuar sin interrupcién hasta que la poca luz de la tarde haga imposible
la observacién. La hora estandar para el inicio y el final del esfuerzo de observacion estara
determinada por las horas de salida y puesta del sol, indicadas en la instrumentacion de
navegacion del buque. Estos tiempos deben verificarse semanalmente y comunicarse al
jefe del equipo sismico.

Todos los animales avistados deben registrarse en los formularios estandarizados, incluso
si estan més alla de la Zona de Mitigacion.

Siempre que sea posible, se debe realizar una grabacion fotogréfica o en video de las
observaciones. La grabacion de video puede ser especialmente (til para ayudar a los
observadores a bordo a determinar las especies avistadas.

Cualquier motivo extraordinario que justifique la interrupcion del esfuerzo de observacién
debe informarse en el Formulario de esfuerzo de registro, incluyendo un campo de
“Observaciones y comentarios”.

Cualquier observacion de mamiferos realizada por las tripulaciones de las embarcaciones
de apoyo debe ser informada de inmediato a los Observadores a bordo para intentar
detectar, registrar e identificar a los animales, y adoptar medidas de mitigacion cuando sea
pertinente.

Interrupcién de las descargas de los dispositivos de aire comprimido

El procedimiento de comunicacion entre los observadores a bordo y los operadores de
PAM vy la persona responsable del registro sismico debe ser claro y simple, de modo que la
operacién pueda suspenderse en cualquier momento. No debe haber procedimientos
intermedios que retrasen la interrupcion de las descargas de los dispositivos de aire
comprimido. La mitigacién es la prioridad, por lo que las preguntas y las discusiones deben
tener lugar solo después del cese de las descargas de aire comprimido y el registro
completo de deteccidn.

La interrupcion de las descargas de aire comprimido es el procedimiento prioritario de
mitigacion, y debe llevarse a cabo en cualquier situacion en la que se detecten mamiferos
en la Zona de Mitigacién, incluso de noche o en condiciones de poca visibilidad.

Operacién nocturna o con poca visibilidad.

En el periodo nocturno o en condiciones de poca visibilidad, no es posible realizar el monitoreo
visual de la presencia de fauna marina en la Zona de Mitigacion. Con lo cual solo se podra
continuar con el monitoreo acustico pasivo.

Durante el periodo del dia, cuando las condiciones de visibilidad se deterioren, es posible que la
capacidad de deteccion visual de los animales esté muy restringida a la proximidad del buque
sismico, por lo que la situacion debe estar registrada en el informe.

En este sentido, para ayudar a definir qué condiciones de visibilidad son precisas, los parametros
siguientes deben ser considerados:

estado del mar y el viento

niebla o lluvia alrededor del barco: cuando hay niebla densa o lluvia intensa alrededor del
barco, formando una "cortina" que hace imposible observar toda la Zona de Mitigacion; o

visibilidad de la linea del horizonte: cuando no es posible identificar la linea del horizonte,
por lo que es imposible utilizar la mira binocular para determinar la Zona de Mitigacion.

RE-2020-54619403-APN-DTD#JGM

J

Serman CRISTINA GOYENECHEA

- b SAACLE Directora Area Ambiente Pagina 27 de 54
& asociadoss.a. SERMAN & ASOCIADOS SA. . . ¢
Consultora Pagina 27 de 54



.’ ) Estudio de Impacto Ambiental
.- Registro Sismico Offshore 3D Areas CAN 100, CAN 108 y CAN 114, Argentina

equinor CAPITULO 8 - MEDIDAS DE MITIGACION Y PLAN DE GESTION AMBIENTAL

A pesar de estos criterios de referencia, el equipo de observadores a bordo tiene autonomia y
autoridad para determinar la situacion de visibilidad, incluso si no se ha alcanzado los parametros
anteriores.

Avistamiento / indicadores de esfuerzo.

Los siguientes items se proporcionan para situaciones operativas especificas relacionadas con la
operacién nocturna o en condiciones de visibilidad precisa:

- La adquisicién sismica puede iniciarse de noche o en condiciones de poca visibilidad,
siempre que se sigan los procedimientos establecidos de barrido acustico y aumento
gradual.

- Silas condiciones de visibilidad desmejoran durante una interrupcién de la actividad debido
a la deteccion visual o acustica de fauna marina, la operacion se puede reiniciar a través
del procedimiento de exploracion estandar (acustico) y un aumento gradual, siempre que el
monitoreo acustico pasivo esté completamente activo.

Los datos seran volcados a una planilla de campo “ad hoc” y comunicados diariamente al
Supervisor Ambiental a cargo. Para el registro y presentacién de los datos observados, se
utilizaran las planillas que establezca la autoridad de aplicacion o el organismo referente. Como
referencia a continuacion, se presentan los formularios (traducidos) propuestos por la “Guidelines
for minimising acoustic disturbance to marine mammals from geophysical surveys” de la Joint
Nature Conservation Committee. United Kingdom (JNCC, 2017) utilizados generalmente por los
Observadores de Fauna Marina durante las campafas. Ademas de registrarlos en estas planillas
los datos deben ser ingresados en archivos Excel con formatos estandar, lo que posibilita un agil
ingreso a bases de datos y posterior analisis.

FORMULARIOS DE REGISTRO
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Tabla 3. FORMULARIO DE REGISTRO DE MAMIFEROS MARINOS

Numero de referencia de | Pais : Nombre de la
reglamentacion: embarcacion/plataforma:
Cliente : Contratista: Tipo de estudio:
Fecha inicio: Fecha finalizacion: - 2D - VSP
- 3D - WAZ
- 4D - Piling
- 0OBC - Otro
- 4C
Numero de | Tipo de fuente: Numero de | Volumen de Ila
buques: dispositivos de aire | fuente (cu.in.):
comprimido (sélo si
se utilizan):
Profundidad de la | Frecuencia (Hz): Intensidad: Intervalo entre las

fuente (metros):

fuentes (metros)

Método de arranque suave (seleccionar entre las siguientes opciones):
- Aumento del nUmero de dispositivos de aire comprimido

- Aumentar la presion (donde esté permitido)
- Aumentar la frecuencia (donde esté permitido)

- Otro
Equipo de | Aumento | Altura del | ¢ Como fue estimada la distancia al
monitoreo  visual | del equipo | ojo animal?
utilizado (ej.: | optico: (metros): - Aojo
binoculares) - Con telémetro laser
- Con telémetro/pinzas de
sujecion
- Binoculares
- Relacién con objeto a
distancia conocida
- Otro
Numero de | Entrenamiento del MFO:
Observadores: - Curso de iniciacion ...
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Numero de referencia de reglamentacion:

Nombre de la embarcacion/plataforma:

Tabla 4. FORMULARIO DE REGISTRO DE MAMIFEROS MARINOS — OPERACIONES

Completar este formulario cada vez que los dispositivos de aire comprimido son utilizados, incluso durante la noche, aunque sea de
prueba.

Los horarios deben estar en UTC, usando el reloj de 24 horas

Fecha

Motivo de
uso de
dispositivo
de aire
comprimido

Tiempo
arranque

suave/comienzo

aceleracion

Tiempo
de
potencia
plena

Hora
de
inicio:

Hora de
finalizacion:

Tiempo de
los
dispositivos
detenidos:

Tiempo de
blusqueda
previo al
uso de

dispositivos:

Hora de
busqueda
finalizo:

Hora de
comienzo
de PAM:

Hora de
finalizacién
de PAM:

¢Era de dia o de noche en el periodo
previo al uso de dispositivos de aire
comprimido?
DIA/NOCHE/AMANECER/OSCURIDAD

.Se
requirio
alguna

medida de
mitigacion?
SI/NO
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Tabla 5. FORMULARIO DE REGISTRO DE MAMIFEROS MARINOS - ESFUERZO

Numero de referencia de reglamentacion:

Nombre de la embarcacién/plataforma:

Por favor registre lo siguiente datos incluso si ho se ven mamiferos marinos. Ingrese dato al menos cada hora.

Tiempo Tiempo de | Posicion : Posicion .
Fecha Observador | Nombre del | de inicio | finalizacion inicial iFr’]ri(c:):‘;Jlndldad final Profundidad XSIIOCISSdue
o PAM observador/operador | (UTC, 24 | (UTC, 24 | (latitud vy (metros) (latitud vy | final (metros) (nudos) q
HS.) HS.) longitud) longitud)

(Continuacién)Nota: si alguno de estos items debajo cambia, se debe comenzar una nueva fila en el formulario.

Estado (Maxima potencia/Arranque
suave/Potencia reducida/No activo/Variable)

Direccion del
viento

Fuerza del
viento

Estado del

mar

Oleaje

Visibilidad

Resplandor del
sol
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Tabla 6. FORMULARIO DE REGISTRO DE MAMIFEROS MARINOS — AVISTAMIENTOS

Numero de | Nombre del | NUmero de | NUumero de

referencia de | buque/plataforma avistamiento deteccién acustica

reglamentacion: (comience en 1| (comience en 500
para la primera | para la primera
deteccibn) deteccién)

Fecha Hora al comenzar Hora al finalizar

¢ Se detectaron animales visualmente y / o acusticamente?
*Visualmente

*AcUsticamente

*Ambos

¢,Coémo fueron detectados primero?

Nombre del | Posicién (latitud y longitud) Profundidad del
observador agua (metros)
Especie Descripcion
Numero total Numero de adultos | Numero de | Comportamiento
juveniles
Direccion del viaje | Actividades de los | Distancia a los | ¢Qué accion se
dispositivos cuando | animales implement6?
los animales fueron
detectados
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3.7 PROGRAMA DE PREVENCION Y RESPUESTA ANTE INCIDENTES DE FAUNA
MARINA

Si se observa que un ejemplar de fauna marina estd en peligro, los MFO, en consulta con el
operador del buque, se pondran en contacto inmediatamente con la PNA para pedir ayuda a las
autoridades correspondientes. La PNA, en cumplimiento de sus funciones especificas, coordinara
y supervisara las acciones requeridas dando aviso sobre el evento denunciado a las autoridades
gubernamentales nacionales, provinciales y/o municipales, segln corresponda (SAyDS, 2002)3.
En caso de que un mamifero marino o tortuga se enrede en cualquier cable o linea, los MFO, en
consulta con el operador del buque, notificardn a la PNA y autoridades, para que se puedan
implementar las medidas de respuesta apropiadas. Las PNA, en consulta con las autoridades y el
organismo de referencia, tomaran la decision sobre la manera apropiada de manejar la situacion.

Si se produce una colision o cualquier situacién que implique dafio a la fauna marina, el operador
del buque, en consulta con los MFO, documentara las condiciones en las que el accidente ocurrio,
incluyendo la siguiente informacion:

- Ubicacion (latitud y longitud) del buque cuando se produjo la colisién;

- Fechay hora de la colision;

- Velocidad y el rumbo de la nave en el momento de la colision;

- Condiciones de observacion (por ejemplo, velocidad y direccion del viento, condicién de
oleaje, visibilidad, presencia de lluvia o niebla, etc.) en el momento de la colision;

- Especies de fauna marina implicadas (si se conocen)

- Siun observador estaba realizando tareas de observacion en el momento de la colisién; y,

- Nombre del buque, propietario/operador del buque y capitan u oficial a cargo de la nave en
el momento de la colision.

Si se produce una colision, el buque se detendra si es seguro hacerlo; y podra retomar la
navegacion una vez que confirme que no se provocardn mas dafios sobre la biota marina al
hacerlo.

Los protocolos de actuacidbn en estos casos requieren que las colisiones u otros impactos
relacionados con la biota marina sean informados rapidamente al organismo coordinador en
materia de varamientos. A partir del informe, este organismo coordinara las medidas
subsiguientes, incluida la obtencion de la ayuda de las organizaciones de rescate de mamiferos
marinos, si corresponde. A nivel nacional estas acciones son articuladas por la Red Federal de
Asistencia a Varamientos de Fauna Marina®.

De acuerdo a los protocolos de actuacion comunmente aplicables, el operador del buque no esta
autorizado a ayudar a la fauna marina herida o a recuperar el cadaver, a menos que lo solicite el
organismo coordinador de varamientos.

3 Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sustentable, 2002. Manual de Recomendaciones para el rescate de
aves, tortugas y mamiferos marinos. Direccién de Recursos Icticolas y Acuicolas, Ministerio de Desarrollo
Social.

ta-la-red-federal-de-asistencia-varamientos-de-

4 https://www.argentina.gob.ar/noticias/ambiente-pres
fauna-marina 117/
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3.8 PROGRAMA DE SEGUIMIENTO Y MONITOREO AMBIENTAL

Esta medida tiene el objetivo de establecer los procedimientos especificos que deberan seguirse
para garantizar el cumplimiento de las medidas de prevencion y mitigacién establecidas; y el
control de las condiciones ambientales existentes en la zona de influencia del proyecto.

Ademas de garantizar la presencia de un Supervisor Ambiental, de Salud y Seguridad a bordo en
forma permanente, se deben realizar una serie de auditorias ambientales y de seguridad, para
garantizar la correcta implementacion de las medidas de mitigacion y programas incluidos en el
PGA. A saber:

e 1 auditoria previo al inicio de las operaciones al bugue sismico y embarcaciones de apoyo

e 1 auditoria durante las operaciones al buque sismico.

Para la correcta ejecucion de estas medidas de monitoreo, se debe desarrollar un Plan de Trabajo
gue identifique el personal, sus responsabilidades, la logistica de las actividades, los
cronogramas, los requisitos de monitoreo, los formularios de reporte de monitoreo y la
comunicacion e informacion a las Autoridades de los resultados del mismo.

4 PLAN DE CONTINGENCIAS

Objetivo y Alcance

Como se detall6 en el Capitulo 7 - Evaluacion de Impactos Ambientales, la operacion de buques
conlleva a considerar distintos riesgos.

Al respecto, el disefio del relevamiento, la operacién y el mantenimiento de los buques que seran
empleados para el proyecto, se desarrollardn de acuerdo a los requisitos establecidos por la
Organizacién Marina Internacional (OMI). No obstante, si bien la probabilidad de un accidente es
sumamente baja, la ocurrencia de una eventual contingencia no puede ser descartada.

De este modo, si bien se deberan adoptar todas las medidas para minimizar los mismos, ante
eventuales accidentes resulta necesario plantear un plan de contingencias que permita atender
adecuadamente esas situaciones y cumplir con las disposiciones vigentes en la materia.

En este sentido, la Ordenanza 08/98 de Prefectura Naval Argentina establece el marco para los
planes de contingencia a nivel nacional. El operador las embarcaciones debera elaborar un Plan
de Contingencia para su aprobacién por PNA, contemplando la articulacion con los restantes
componentes, algunos con el sector privado, otros con organismos publicos.

El presente Plan de Contingencias tiene los siguientes objetivos:

a) Optimizar las acciones de control de las emergencias, a fin de proteger la vida de
personas, de los recursos naturales afectados y de bienes propios y de terceros.

b) Evitar o minimizar los efectos adversos derivados de las emergencias que se pudieran
producir como consecuencia de la ejecucion de las operaciones maritimas.

c) Establecer un procedimiento ordenado de las principales acciones a seguir en caso de
emergencias y promover en la totalidad del personal el desarrollo de aptitudes y
capacidades para afrontar rapidamente dichas situaciones.

d) Constituir un organismo idoéneo, eficiente y permanentemente adiestrado que permita
lograr el correcto uso de los recursos hum }ﬁ/ materiales disponibles a dicho efecto.

RE-2020-54619403-APN-DTD#JGM

CRISTINA GOYENECHEA
S P D i pagina 34 te 4
Fasocladon s, *  Pagina34 de5s



.’ ) Estudio de Impacto Ambiental
.- Registro Sismico Offshore 3D Areas CAN 100, CAN 108 y CAN 114, Argentina

equinor CAPITULO 8 - MEDIDAS DE MITIGACION Y PLAN DE GESTION AMBIENTAL

e) Cumplir con las disposiciones vigentes.

Procedimientos

Aspectos Generales

1. ldentificacién de las Contingencias

Durante la operacién de embarcaciones, pueden producirse algunas situaciones de emergencia
frente a las cuales ser&d necesario disponer de un esquema de tratamiento adecuado, oportuno y
eficiente. Las contingencias posibles identificadas incluyen:

a) Derrames de combustibles y otras sustancias peligrosas.

b) Explosiones/Incendios a bordo.

c) Accidente a bordo (por lo que sera necesario la evacuacion y traslado de heridos).
d) Hombre al Agua.

2. Clasificaciéon de Contingencias

Los distintos tipos de posibles incidentes seran clasificados segun la gravedad y magnitud de la
emergencia en:

Incidentes de Grado 1: se trata de un siniestro operativo menor, que afecta localmente equipos del
operador de la embarcacion, generando un pequefio o limitado impacto ambiental, sin ocasionar
dafio a personas.

Incidente de Grado 2: se trata de un siniestro operativo mayor, que afecta a equipos del operador
de la embarcacion, bienes de terceros, agua, aire, vida acuatica y/o fauna, pudiendo producir un
impacto considerable.

3. Organizacion frente a una Contingencia

El plan de contingencias debera contar con un organigrama que claramente identifique la mision
asignada a cada responsable a bordo. A modo de ejemplo se presenta a continuacién un cuadro
con posibles funciones del personal ante incendios o emergencias (Tabla 6), las cuales podran ser
adaptadas por el operador siempre que se cubran, adecuadamente, todos los puestos ante una
emergencia.
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Tabla 7. Cargo y funcion asignada frente a una emergencia.
Cargo Funcion asignada
Capitan Comando General
Jefe de Respuesta. A cargo del equipo de emergencia,
Primer Oficial Secunda al Jefe de Maquinas en caso de incendio en la sala de

maquinas

Mantener los servicios esenciales
Parada de equipos no esenciales
Dirigir el equipo contra incendio en caso de incendio en la sala de
maquinas

Jefe de Maquinas

Mantener los servicios eléctricos esenciales

Jefe de Equipamiento Eléctrico Asistir al Jefe de Méaquinas

A cargo de la tripulacién de servicio
Intendente Verificar la evacuacién de cabinas
Asegurar los elementos de la cocina

Oficial de Radiocomunicaciones Mantener las comunicaciones

Desligar la grua de toda carga

Operador de Grua , o, .
Colocar la grua en posicion segura y desactivada

Personal Sanitario Presentarse en el gabinete sanitario

A los efectos de responder ante las situaciones de emergencia identificadas anteriormente, se
dispondra de procedimientos de accién especificos para cada tipo de contingencia. Las acciones
de estos procedimientos seran coordinadas por el Jefe de Respuesta. Ademas, la compafiia
operadora deberd contar con un Responsable en Seguridad e Higiene y un Responsable
Ambiental.

Los buques cuya dotacion total sea de diez (10) o mas tripulantes, deberan confeccionar la
"Planilla de Roles de Zafarranchos" en las que se asignara a cada tripulante un nimero de rol que
determinard para cada uno de ellos el puesto y las funciones que le correspondera en los casos
de incendio, colisién, salvamento y hombre al agua.

4. Fases de una Contingencia

Las fases de una contingencia se dividen en deteccidn, notificacion, evaluacion e inicio de la
reaccion y control.

» Deteccion y notificacion

A los efectos de responder ante situaciones de emergencia cada embarcacion y sitio de trabajo
dispondr& de un procedimiento especifico de accion ante contingencias.

Las contingencias o emergencias que se produzcan en la realizacion del proyecto seran

coordinadas por el Capitan de la embarcacion, seran notificadas a EQUINOR, quienes daran aviso
a la autoridad de aplicacion (PNA).
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> Evaluacion e inicio de la accién

Una vez producida la contingencia y evaluada por el Responsable de Seguridad e Higiene y
eventualmente el Responsable Ambiental, se iniciaran las medidas de control y de contencion de
la misma.

» Accion ante emergencias
Los operadores de las embarcaciones organizaran y capacitardn al personal integrante de la
dotacion normal, para que, en caso de ocurrir una contingencia realicen las funciones requeridas.
Dependiente el tipo de emergencia se podra solicitar la participacion de empresas especialmente
destinadas al control de este tipo de eventos.

» Control
El control de una contingencia exige que el personal embarcado esté debidamente capacitado
para actuar bajo una situacién de emergencia. Este control implica la participacion de personal
propio como también la contratacion de terceros especializados que aplicaran los procedimientos
vigentes.

5. Estrategias de Manejo ante Contingencias
Medidas Preventivas
Se realizaran simulacros de emergencias a los efectos de asegurar que el personal cuente con
experiencia previa en cuanto a sus tareas y obligaciones en el caso de una emergencia (Programa
de Educacién Ambiental y Conducta del Personal).

Equipos Requeridos ante Emergencias

Los elementos de proteccion personal y equipos requeridos ante situaciones de emergencia seran
los especificados en el Manual de Seguridad e Higiene.

A su vez, en cada embarcacién se prevera un sector especial donde se ubicaran elementos y
materiales para el combate de derrames y lucha contra incendios (segun lo estipula la normativa
vigente en la materia).

Acciones de Emergencia Especificas

A. Plan de Emergencia en Caso de Derrame de Combustibles y otras Sustancias Peligrosas
Provenientes de Buques

En todos los casos en que se produzcan descargas de hidrocarburos fuera del régimen autorizado
en la Seccion 2 del Capitulo 1, Titulo 8 del REGINAVE (ver PROGRAMA GESTION DE
RESIDUOS Y EFLUENTES A BORDO), el buque responsable utilizara todos los sistemas y
medios disponibles a su alcance, para combatir la contaminaciéon producida. Estos sistemas y
medios, deberan satisfacer las condiciones que establece la Seccion 5 del Capitulo 1, Titulo 8 del
REGINAVE.

PNA para combatir la contaminacion, podra intervenir en los casos en que el equipamiento no sea

suficiente o se compruebe la ineficiencia del mismo tomando las medidas que estime
convenientes.
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El Plan de Contingencias ante Derrames sera desarrollado conforme a la reglamentacion local y
las recomendaciones de la OMI (procedimiento Shipboard Oil Pollution Emergency Plan (SOPEP)
Reglamento 26 de MARPOL; 73/78).

Se debera tener en consideracién todo lo establecido bajo el Titulo VIII del REGINAVE, el cual se
encuentra dedicado integramente a la prevencion de la contaminacion proveniente de los buques
e incorpora los cinco capitulos de MARPOL actualmente vigentes y adoptados por la Republica
Argentina.

En toda oportunidad que el personal en general se encuentre trabajando en una contingencia por
derrame deberan dar estricto cumplimiento a las normas de seguridad establecidas por el Capitan
con el fin de evitar la produccion de chispas que puedan dar origen a una explosién y/o a un
incendio.

En caso de un derrame en un cuerpo de agua superficial sera necesaria una acciéon rapida,
tendiente a remediar inmediatamente tal contingencia. Existird una tendencia de migracion del
producto como resultado de la accion de la corriente, el oleaje y del viento.

En lo posible se colocaran barreras de contencion. El derrame difiere del resto de las
contingencias en que, si el personal se encuentra capacitado y observa las normas de seguridad,
es muy poco probable que haya peligro inmediato para la integridad y/o la vida humana.

Estas normas seran aplicables tanto al personal propio como al contratado y a toda persona o
entidad o empresa que preste algun tipo de servicio durante el desarrollo del proyecto.

Las tareas especificas a llevar adelante durante la contingencia de un derrame son las que se
enumeran a continuacion:

a) Alerta

e Se informara a los responsables.
e Se determinara la magnitud del hecho.
e Se implementaran procedimientos de control.

b) Control del derrame - Se determinara el origen del derrame y se impedird que se continle
derramando el contaminante

¢ Se informara inmediatamente al Responsable de Seguridad e Higiene y al Responsable
Ambiental.
Se interrumpiran otras actividades.

e Se obtendra toda la informacién necesaria sobre el tamafio, extension y los contaminantes
derramados.

El Jefe de Maquinas y la tripulacion debera contener la dispersion del producto y colectarlo,
siempre y cuando sea un derrame de caracteristicas menores, para su posterior recuperacion,
usando equipos y materiales aptos. Si el derrame fuera de dimensiones mayores, se avisara
inmediatamente a los Responsable de Seguridad e Higiene y de Medio Ambiente, para que tome
las medidas pertinentes al caso.

El Responsable de Seguridad e Higiene y el Responsable Ambiental determinaran si es necesaria

la participacion de una empresa especializada en control y remediacion de derrame. Se asegurara
el cumplimiento de la legislacion vigente en todo momento.
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Como medida preventiva, todas las embarcaciones estaran provistas de material absorbente con
capacidad de retencion de derrames tanto en agua como en cubierta.

La comunicacion se establecera de la forma mas rapida posible. En previsién, debera siempre
existir un teléfono mévil cargado y/o radio reservados para situaciones de emergencia.

El Jefe de Respuesta coordina con el Capitan las acciones a seguir y el apoyo de equipos y
personal a solicitar.

Una vez que el derrame ha sido controlado, se efectuara un estudio de las causas del accidente y
se determinan las medidas correctivas necesarias para evitar su repeticion.

B. Plan de Lucha Contra Incendio/Explosiones

Este aspecto particular del Plan de Contingencia debera considerar lo establecido en el Capitulo
4, Titulo 1 del REGINAVE (DE LOS SISTEMAS Y DISPOSITIVOS DE LUCHA CONTRA
INCENDIO E INUNDACION) y en la Disposicion PNA 42/05. La cantidad de bocas de incendio, asi
como los requisitos de las bombas de incendio y de las mangueras deberan ser acordes al
tamafo del buque.

Los extintores de incendio seran de disefios y modelos aprobados, los materiales con que estén
construidos no deberan alterarse facilmente por la accion de agentes exteriores, salvo que sean
protegidos convenientemente. Los extintores de incendio seran examinados y sometidos a las
pruebas que determine la Prefectura.

Los extintores portatiles y semiportétiles de incendio se clasificaran por una combinaciéon de una
letra y un nimero, indicando: la letra, el tipo de foco de incendio que se espera sea extinguido por
la unidad; el numero, el tamafio relativo del mismo.

Al respecto el fuego se clasifica en cuatro clases: A, B, C y D, cuyas caracteristicas y método de
control se presentan en la Tabla 8 y en la Tabla 9.

Tabla 8. Clase de fuego.

Son los que se producen en combustibles sélidos (madera, papel, tejidos, trapos,
goma Yy plastico), con producciéon de cenizas y donde el OPTIMO efecto extintor se
logra enfriando los materiales con agua o soluciones acuosas para reducir la
temperatura de ignicién. Usar extintores clase A o ABC.

FUEGO CLASE A

Son los que se producen en combustibles liquidos y gases inflamables (derivados del
petréleo, aceite, brea, esmalte, pintura, grasas, alcoholes, acetileno, etc.) sin
produccion de cenizas y en los cuales la accion extintora se logra empleando un
agente capaz de actuar AHOGANDO el fuego, interponiéndose entre el combustible y
el oxigeno del aire, o bien penetrando en la zona de llama e interrumpiendo las
reacciones quimicas que en ella se producen. Aqui se pueden utilizar, por ejemplo:
Espumas extintoras, anhidrido carbdnico y/o polvo quimico. Usar extintores clase B o
ABC.

FUEGO CLASE B

Son los que se producen sobre instalaciones eléctricas. Por su Naturaleza, la extincién
FUEGO CLASE C |debe hacerse con agentes no conductores de la electricidad (anhidrido carbénico —
Halon BCF — polvos quimicos). Usar extintores clase C o ABC.

Son los que se producen en metales combustibles en ciertas condiciones cuyo control
FUEGO CLASE D | exige técnicas muy cuidadosas con agentes especiales (magnesio, titanio, sodio, litio,
potasio, etc.) /)

Maaall
At
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En cada caso se deberan utilizar agentes extintores compatibles tal como se sefiala en la
siguiente tabla.

Tabla 9. Compatibilidad de agentes extintores.

AGENTE EXTINTOR

FUEGO AGUA POLVO ABC CO: ESPUMA HALON 1211
A Sl Sl NO Sl Sl
B NO Sl Sl Sl Sl
C NO Sl Sl NO Sl

Estos dos cuadros deberan ser colocados en lugares visibles en lugares estratégicos de las
embarcaciones.

Ademas, se colocaran en lugares visibles y accesibles del buque, cuadros con los roles de
zafarranchos, lugares de reunién y los accesos para llegar a los mismos; y ademas un plano o
croquis de lucha contra incendios donde figuren la ubicacion de los dispositivos de lucha.

Ante un incendio se realizaran toques de alarma con el pito del bugue o con el timbre de alarma
del puente, que consistira en un toque corto y uno largo repetido. De existir en el buque una red
de altoparlantes, los toques de alarma seran complementados con una llamada de emergencia:
“incendio en la zona... (e indicacion precisa del lugar del buque)".

El Jefe de Respuesta tratara con el personal disponible de bloquear la instalacion afectada,
mientras recibe la ayuda externa. El Capitdn encargara a una persona de dar aviso a las
siguientes reparticiones en el orden en que se indica:

Prefectura Naval Argentina
Bomberos

Hospital

Emergencias

La comunicacion se establecera de la forma mas rapida posible. En previsién, debera siempre
existir un teléfono mévil cargado y/o radio reservados para situaciones de emergencia.

El Jefe de Respuesta coordina con el Capitan las acciones a seguir y el apoyo de equipos y
personal a solicitar. Dispone el pedido de ayuda médica, independientemente que hasta el
momento no se hayan producido victimas.

Una vez que el incendio ha sido controlado, se efectuara un estudio de las causas del accidente y
se determinan las medidas correctivas necesarias para evitar su repeticion.

En caso de incendio en los muelles, diques, ribera, etc. los capitanes, patrones u oficiales de guardia
de los buques, reuniran su tripulacién y alistaran el buque para ejecutar las 6rdenes que reciban o las
gue estimen necesario dar, por propia iniciativa, para la seguridad de la embarcacion a su mando.

Se prohibe a los buques hacer fuego sobre cubierta sea cual fuere el motivo o causa.

C. Accidentes a Bordo - Procedimiento para la Evacuaciéon de Heridos

En caso de registrarse, conjuntamente con la emergencia ambiental, accidentes que involucren a
personal del buque o de terceros, se procedew )Aar a los heridos.

=
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En las embarcaciones se debera contar con camillas para traslado.

El Jefe de Respuesta pide auxilio al Capitan y solicita ayuda conforme a la cantidad de personal a
evacuar, dando un detalle sumario de las razones de evacuacion.

Los heridos siempre deberan ser evacuados a un centro urbano para su atencion. Sin embargo,
en todos los casos se tratara de brindar un primer auxilio por los acompafiantes de los lesionados,
hasta que se produzca la llegada al centro de atencion.

En funcién de la gravedad de la lesion se determinara la forma de traslado y si serd con 0 sin
asistencia profesional.

D. Hombre al Agua

Este punto se debera elaborar teniendo en consideracion el Capitulo 5, Titulo 1 del REGINAVE
(DE LOS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO). Al respecto, los dispositivos salvavidas de los
buques cumplirdn con las disposiciones de la citada disposicion y a las nhormas y especificaciones
dictadas por PNA.

Todos los buques estaran obligados a tener cuadros graficos con las sefales de pedido de auxilio
y con las de salvamento, las que podran estar contenidas en un solo cuadro, o folleto al alcance
del personal de guardia.

Todo buque debera tener una de sus embarcaciones lista en sus pescantes, con un salvavidas
circular con su cabo correspondiente, para ser arriada en caso de "hombre al agua". Tratandose
de buques en que se exija bote de motor, serd éste el destinado para esa maniobra. Ademas, se
daran instrucciones a la tripulacion para el caso de llamada de la dotacion correspondiente a la
maniobra de "hombre al agua" y en especial para el caso de que ésta sea nocturna.

Se debera contar con al menos una rosca salvavidas, con silbato y baliza. El Jefe de Respuesta
da aviso del incidente y dispone las siguientes acciones:

e Tirar una rosca salvavidas y marcar la posicion en el GPS.

Iniciar la maniobra de hombre al agua.

Si no es posible realizar la maniobra desde la embarcacién, enviar inmediatamente una
lancha de rescate (por ejemplo, las de aprovisionamiento u otra).

Radiar a la Prefectura Naval Argentina.

Llamar a Emergencias.

Encargar a una persona el seguimiento permanente de la posicién del naufrago.

Adopcion de medidas para que una vez rescatado el naufrago se analice el incidente y se
proceda a la instauracion de las medidas de seguridad pertinentes.

En caso de que el incidente incluya la caida de equipamiento al agua una vez rescatados los
naufragos se debera evaluar con la Prefectura Naval Argentina los riesgos a la navegacion y
delimitar la zona riesgosa hasta el rescate/retiro de los equipos.
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Procedimiento para la Comunicacién de Contingencias

Los capitanes o patrones de los buques y artefactos navales de la matricula mercante nacional
gue se hallaren navegando, fondeados o amarrados en aguas jurisdiccionales argentinas o
extranjeras, extraterritoriales o mar libre, y los capitanes o patrones de buques y artefactos
navales extranjeros que se hallaren navegando, fondeados o amarrados en aguas jurisdiccionales
argentinas, estan obligados a comunicar de inmediato y por el medio més rapido a la dependencia
jurisdiccional de la Prefectura mas préxima, todo acaecimiento de la navegacion sufrido o causado
por su buque o artefacto naval.

En los convoyes la obligacion de efectuar la comunicacion corresponderd al capitdn o patron del
buque o artefacto naval que intervino directamente en el hecho.

En caso de varadura, la comunicacion contendra en la forma mas amplia posible, informacion
sobre los siguientes puntos:

e Posicion en que ha quedado el buque o artefacto naval.

e Orientacion y situacién estimada con respecto a sefales de balizamiento o puntos notables
de la costa, segun el lugar de la varadura.

e Siobstruye total o parcialmente la navegacion o si permite el libre transito.

e En caso de que la obstruccién sea parcial, banda por la que permita el paso y hasta qué
calado.

o Altura del agua en el instante de la varadura y estado de creciente o de bajante.

En caso de otro accidente o siniestro, contendra en la forma mas amplia posible, informacion
sobre los siguientes puntos:

¢ Si el hecho afecta las condiciones de seguridad del bugque o artefacto naval.
e Situacién del bugue o artefacto naval o, si continuara navegando, el puerto o lugar de
destino.

Cuando el acaecimiento no afecte las condiciones de seguridad del bugue o artefacto naval, podra
continuar el viaje, por sus propios medios o remolcado, hasta el puerto mas préximo o a la escala
mas inmediata de su itinerario, pudiendo postergarse la comunicacion dispuesta hasta la llegada a
ese puerto o escala.

En los casos de emergencia, sb6lo el Gerente de Proyecto, el Responsable Ambiental o el
Responsable de Seguridad e Higiene estaran autorizados a dar respuestas a la prensa y a los
medios de comunicacién en general.

La operadora comunicard a EQUINOR, previamente en forma oral, y posteriormente en forma
escrita, un informe especial que contendrd los detalles mas relevantes de la contingencia. Esta
comunicacion se hara dentro de las 24 horas de la ocurrencia de los hechos. Contendra como
minimo estos aspectos:

Naturaleza del incidente.

Causa del incidente.

Detalles breves de la contingencia.

Detalles sintéticos de las acciones tomadas hasta el momento.
Forma en que se hizo el seguimiento.

Definicion si el incidente esta concluido o no.

Todos los Informes de Incidentes seran numerados secuencialmente.
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5 GESTION DE SALUD, SEGURIDAD, AMBIENTE Y CALIDAD EN LAS
OPERACIONES DE EQUINOR

A continuacién, se presentan los principios de Salud, Seguridad, Ambiente y Calidad que rigen las
operaciones de EQUINOR en las actividades costa afuera en la Argentina y las exigencias hacia
el Contratista Geofisico.

51 POLITICA DE SALUD, SEGURIDAD, AM‘BIENTE Y CALIDAD DE EQUINOR
n il

equinor

| 0
\ “ \,,
) b |

| AM SAFETY

Accountable, visible and engaged
/‘

- lunderstand and manage my risks

- llook after my colleagues

- | am visible and engaged in my teams safety and secufity
- | stop unsafe behavior and activities

- | openly report and learn from all incidents

- | systematically use Compliance and Leadership

- | continuously improve safety and security

- | actively search for weak signals and act

SOY SEGURIDAD

Responsable, visible y comprometido

Entiendo y manejo mis riesgos

Cuido de mis colegas

Estoy comprometido con la seguridad de mi equipo

Detengo comportamientos y actividades inseguras

Reporto abiertamente y aprendo de todos los incidentes

Utilizo sisteméticamente el sistema de Cumplimiento y Liderazgo
Mejoro continuamente la seguridad

Busco activamente sefiales de debilidad y actto

El cédigo de conducta ética de EQUINOR forma la base de sus estandares éticos. Siempre
solicitamos que estas politicas se publiquen en paneles de avisos prominentes en los sitios que
operan para EQUINOR.

Los objetivos de Salud, Seguridad, Ambiente y Calidad de nuestra Compainiia, transmitidos en la
politica anterior, demuestran que la salud, la seguridad y los aspectos ambientales son una
prioridad en los niveles mas altos de la Compafia. Es nuestra responsabilidad traducir esto en
acciones practicas y garantizar que no se produzcan dafios al personal o al ambiente, como
resultado de nuestras operaciones. Alentamos a la participacion activa de las tripulaciones en este
proceso y agradecemos sus comentarios para mejorar el desempefio de seguridad.
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El principio fundamental, en la raiz de nuestra filosofia de funcionamiento, es:

iNunca comprometa la seguridad!
Tu actitud y comportamiento hacen la diferencia
Si no es seguro, {DETENETE!

5.1.1 Programade salud, |la sequridad y los aspectos ambientales

El Contratista establecerd un programa de salud, seguridad y los aspectos ambientales que
aborde todos los elementos del Sistema de Gestion de Higiene y Seguridad (HSE) y todos los
aspectos del trabajo. El programa constituira una parte integral del programa HSE general de la
Empresa para el proyecto, y abordara actividades especificas con resultados claros. El programa
HSE debera ser proactivo y actualizado durante el curso del trabajo.

El programa HSE debera:

e Identificar las regulaciones HSE aplicables

e Definir los criterios de aceptacion de riesgos aplicables

¢ |dentificar y definir los peligros que se abordaran, la forma en que estos peligros deben ser
controlados y la provision de métodos para la recuperacion en caso de pérdida de control.

e Identificar los procedimientos a desarrollar bajo el Contrato.

o Definir los roles, responsabilidades e interfaces de la Empresa / Contratista y la estrategia
del Contratista para la supervision de los subcontratistas.

e Preparar un plan de respuesta de emergencia que cubra todos los aspectos de emergencia
(incendio, evacuacién médica, hombre al agua, etc.).

¢ ldentificar y programar los requisitos de capacitacion del contratista.

e EIl programa HSE se presentara a la Empresa para su revision inicial, y el Contratista y la
Empresa lo ajustaran conjuntamente el programa siempre que sea necesario, con especial
énfasis en sus respectivos roles, responsabilidades e interfaces.

5.1.2 Normas de salud, la sequridad v los aspectos ambientales

El Contratista debera cumplir con los estandares de la industria relevantes para las operaciones
sismicas marinas en linea con los documentos enumerados a continuacion y sus referencias
relevantes. Se aplicaran las ultimas versiones / revisiones de los diversos documentos. La
Empresa también utilizard estos documentos como base para evaluar el cumplimiento del
Contratista durante la ejecucion de este contrato.

o “Norma internacional para la gestion y operacién segura de buques y prevenciéon de la

contaminacion”; El Cdédigo ISM, IMO

“Convenio internacional para la prevencion de la contaminacion por los buques”, edicion

consolidada, MARPOL, OMI.

e "Convencion Internacional para la Seguridad de la Vida en el Mar", Edicién Consolidada,
SOLAS, OMI

e “Manual de Seguridad Geofisica Marina de IAGC”, Edicion 10, IAGC 2012.

¢ “Manual ambiental de IAGC para operaciones geofisicas mundiales”, IAGC 2013
“Gestion de la salud en la industria del petréleo y el gas”, Informe IOGP 343 vs. 3.0, enero
de 2019
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5.1.3 Salvaguardas ambientales

El Contratista debera buscar en todo momento minimizar los efectos ambientales adversos de la
operacién sismica. El Contratista también debe evitar dafios en las instalaciones terrestres, y debe
cumplir con todas las leyes, normas y reglamentos gubernamentales aplicables que se aplican en
el area de operacion. Se deben seguir en todo momento las Directrices ambientales de IAGC para
operaciones geofisicas mundiales ademas de las reglamentaciones nacionales y locales.

El Contratista llevar4 a cabo las operaciones en Argentina de acuerdo con las recomendaciones y
restricciones establecidas en el Estudio de Impacto Ambiental (EslA) aprobado. El EslA es la base
sobre la cual se otorgara el permiso para el desarrollo del proyecto. El informe final de EsIA se
enviard al Contratista tan pronto como haya sido aprobado por las autoridades.

El Contratista notificard a la Empresa inmediatamente con respecto a cualquier contaminacion,
pérdida, dafio, reclamo o demanda (o un evento que pueda conducir a tal) que resulte de realizar
este Trabajo de acuerdo con los requisitos de informes dados.

El arranque suave de los dispositivos de aire comprimido se llevara a cabo de acuerdo con las
pautas de JNCC aprobadas y aceptadas hasta el momento.

Para las operaciones en Argentina, el Contratista hara arreglos para que los MFO estén a bordo
durante las operaciones sismicas. Los contratistas también instalardn un sistema de Monitoreo

Acustico Pasivo (PAM) reconocido por la industria y coordinara los operadores necesarios de este
sistema.

5.2 TALLER HSE
El Contratista llevara a cabo un taller de un dia para todos los tripulantes involucrados. Esto debe
organizarse antes del comienzo del trabajo para las tripulaciones. La Empresa debera aprobar el

programa del taller con anticipacion y también contribuira al programa.

5.3 ACTIVIDADES DE HSE EN OPERACIONES

5.3.1 Pruebade respuesta de emergencia

Dentro de las 24 hs a comenzar los trabajos se realizard una prueba de respuesta de emergencia.
El objetivo principal de esta prueba es verificar que los contactos telefénicos proporcionados son
correctos e informar a las partes involucradas que el registro sismico se llevara a cabo.

La prueba debera seguir el plan de Notificacion de emergencia, que se presenta en la siguiente
seccion.

El personal responsable del simulacro emitira un breve resumen del momento en que se hicieron
las llamadas de la tripulacion y la respuesta. Este informe debe incluirse en el parte diario.
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5.3.2 Listas de personal a bordo (POB)

EQUINOR utiliza la lista de personal a bordo para mantener una vision general de todas las
personas de la tripulacibn cuando bajo contrato. Ademas, cada proyecto debe garantizar que
todas las empresas / partes relevantes tengan un “Cuadro de notificacion de emergencia” (ENC)
actualizado y una lista con los contactos de los parientes cercanos. La lista de personal a bordo
debe incluir:

o Nombre
o Nacionalidad
Posicién en la tripulacion

5.3.3 Reqistro de HSE vy procedimiento para enviar estadisticas mensuales de HSE

Durante el registro sismico, el representante a bordo de Equinor recopilara indicadores HSE
proactivos y reactivos clave solicitados por Equinor, incluidas las horas de exposicion de toda la
tripulacién involucrada segun las pautas de IOGP (exposicién de 12 horas / dia).

Las estadisticas de HSE, incluidas las horas de exposicién, se actualizaran diariamente.

5.3.4 Informe de incidentes v casi fallas

Todos los incidentes y casi accidentes deberan ser reportados a Equinor a través del
representante a bordo de Equinor y clasificados de acuerdo con el sistema de gestion HSE del
contratista respectivo.

e En caso deun incidente menor

El gerente del proyecto de EQUINOR o la persona responsable por parte de la empresa deberan
ser notificados tan pronto como sea posible, y a mas tardar 12 horas después del incidente. Esta
persona evaluard la situacién para seguir informando a EQUINOR.

e Incidentes mayores e incidentes con alto potencial de ser mayores

La persona responsable por parte de EQUINOR debera ser notificada lo antes posible y a mas
tardar una hora después de que haya ocurrido el incidente.

Se proporcionara un informe preliminar (correos electrénicos) a mas tardar 48 horas después de
qgue haya ocurrido el incidente. Se acordara la entrega del informe final.

La transcripcion y el formateo de los informes de incidentes requeridos para el sistema de
informes corporativos de Equinor serén responsabilidad del Gerente de Proyecto de Equinor.

5.3.5 Medevac

El Contratista debera tener un plan médico para llevar a las personas enfermas o lesionadas a un
hospital con prestaciones adecuadas lo antes posible. Si Equinor es el empleador o es el
responsable contractual de la persona en cuestion, la responsabilidad adicional de seguimiento se
transferira a Equinor después de que la persona haya recibido el tratamiento médico de urgencia.

5.3.6 Auditorias HSE

Antes de que el buque salga del puerto en la movilizacion, todos los buques deberan haber
pasado la inspeccion de idoneidad de Equinowﬁ //
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El Representante de Equinor a bordo deberé realizar al menos 2 auditorias internas de HSE junto
con representantes de la tripulacion durante el curso del registro sismico. Esto puede formar parte
del programa de auditoria ordinario de la tripulacion.

5.3.7 Simulacro de emergencia

Se deben realizar simulacros de emergencia a intervalos regulares. Los simulacros deben alternar
entre los distintos tipos de emergencias que se pueden encontrar.

5.3.8 Inspecciones de la tripulacion

El Contratista debera asistir a los representantes de Equinor segun sea necesario durante las
inspecciones / auditorias de seguridad de la tripulacion. Parte de la inspeccién / auditoria serd una
revision del Sistema de Gestién de Seguridad.

54 SITUACIONES DE EMERGENCIA
5.4.1 Diagrama de flujo de notificacién de emergencia

El siguiente diagrama es valido para el proceso de notificacion inicial y la comunicacion para
emergencias en la tripulacion:

Instalaciones < » Ccntrétista > Autoridades
en los < - - - | Gerente de Buques 2dalinea
alrededores Sismicos i
I
I
) i
Equinor rep. H
A y ¥ Gerente
ER Team Equinor CMT CEnpreinm
Ver Equinor Notification Centre Forus
+47 - 51990002
Inform Chief of Staff Informacién /
Contacto con los
A r Y - medios
1 1
1 1 :
i H ¥
v s pyr— Medios de
erente del pais comunicacion
GOP Gerente de SSU Buenos Aires/
Proyectos /operaciones Gestién de exploracién
A
1
_____ R
I A2 i L
B — Notificacién Autoridades | Medios local
edios locales
_____ > Comunicacién jocals i
1
A Comunicacion principal del contratista ¥

Socios comerciales
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Para emergencias que involucren a empleados de Equinor, disturbios civiles o actividades de
ONG, se utilizara el siguiente diagrama de flujo de notificacién y comunicacion:

- Contratista Si es necesario
Instalaciones Gerente de Buques > 2da Linea > Autoridades <
enlos - Sismicos < 3era Linea <
alrededores [+ ---» 7y
— Equinor rep. H
romm e
i A 4 +
. . : Centro de notificacion de equinor )
Si es necesario : Equinor
; > +47 51990002 Equipo de manejo de crisis
I A
v
g Equinor
» Equipo de gestién de D
incidentes de Argentina

—_— Notificacién

_____ » Comunicacion

217 /J )
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6 ANEXO — CUADRO RESUMEN DE EXIGENCIAS AMBIENTALES
EXIGENCIA JURISDICCION NORMATIVA AX;(EEIES%BE DESCRIPCION PLAZOS DOCUMENTOS COMENTARIOS
Figura contemplada en los articulos 13 y 14. de la
Leyes 17319, 24145, Ley 17319, La resolucian MEYM 197718 establece las NO APLICA A ESTA CONCESION. Se cita como antecedente para el
. L . 26197 y 27007. . . exigencias d generales para 1a o rf;e_nclzlon e los permiso de exploracién. La normativa no contemplaba pautas
Permiso de Prospeccion Nacional Resolucién SE 131/70y Secretaria de Energia permls(;)s e ;econocnmlent:) superficial. Estos son ambientales detalladas, ni autoridad de aplicacion a cargo de emitir
Resolucion MEyM 197/18 otorgadas en forma no exclusiva para investigacion permisos
geofisica (sin perforaciones), con el fin de obtener
informacién
El permiso de exploracion es contemplado en el
articulo 16 de la Ley 17319. Para el offshore (Ronda . L , L - .
Permiso de exploracion Nacional ;g{g? 1723713072 4145, Secretaria de Energia Offshore Argentina) rigen las Resoluciones 872/18 y :g%lé?c atoria resolucion :g%té?c atoria resolucion Zggilgﬁtr al e(;omo antecedentes para el PGA 'y presentaciones
y ' 65/18 con los lineamientos en términos de trabajos ! !
requeridos por ley
” . 9 Segun resolucién p 14
., . Leyes 17319, 24145, . . Conversion de un permiso de exploracion a una . Segun resolucion
Concesién Nacional 26197 y 27007. Secretaria de Energia concesion de explotacion segan Ley 17319 gg:]c\)/rézrgrétg de adjudicatoria NO APLICA EN ESTA INSTANCIA
El proyecto presenta el Aviso de Proyecto para
precategorizacion ante la Secretaria de Energia,
previo a la categorizacion definitiva a cargo del
Ié?llgi 1723713072 4145, MAyDS para una categorizacién definitiva. Conforme 1. Aviso de Proyecto
Resolu)éiones S'E 24 /04 a la naturaleza y complejidad de los proyectos, estos para Categorizacion 2.
Declaratoria o Estudio de Nacional 25/04. En forma y Conjunta (SE y MAYDS) pueden ser sujetos a un EIA ordinario o simplificado. | Segin Resolucion | Estudio  Ordinario o La Resolucién 3/19 contempla una instancia de participacién ciudadana
Impacto Ambiental es ec.|'fica fioe Resolucion ! y MAY Una vez categorizado, el MAyDS analiza y evallia los | Conjunta 3/19 Simplificado 3. P p P
CoF:funta SG?E estudios técnicos, en forma previa a la emision de Respuestas a
SGI\JII AVDS 3/13/ una Declaratoria de Impacto Ambiental (DIA). Observaciones
Y Corresponde un Informe Preliminar emitido por la SE
y una vista a la Secretaria de Pesca, luego de los
cuales la SE emite un Informe de Revision Final
Informacion de Incidentes Nacional ;g{g? 1723;36724145’ Secretaria de Energia Norma disefiada para la actividad en el continente. N/A Seqtn incidentes Tener presente para incidentes. Evaluar aplicacion para observadores
Y ’ 9 Aplica mutatis/mutandis a la actividad offshore 9 de fauna
Resolucién SE 24/04
Leyes 17319, 24145, Norma disefiada para la actividad en el continente. . L . .
Informe de Monitoreo Nacional 26197 y 27007. Secretaria de Energia Aplica mutatis/mutandis a la actividad offshore. Se | N/A Conforme PGA ?: ggzslﬁj dl?:so(l;:((i:lc;r:]c(i:;srnge Tzagff\' Regiran los requisitos del PGA
Resolucién SE 25/04 deben presentar informes anuales de las actividades 9 yexg

MARCO AMBIENTAL
GENERAL

Nacional

Constitucion Nacional
(articulos 41y 124). Leyes
de Presupuestos Minimos
de Proteccion (Leyes
25675, 25831, 27540). Ley
26994 Caodigo Civil y
Comercial Unificado. Ley
27275 (régimen general de
Acceso a la Informacién).

A nivel
autoridades el
sin  perjuicio de las

nacional, son
MAyDS,

autoridades  sectoriales
en el &mbito de sus
competencias (SE, PNA,
SSVN, etc.). El sistema
federal establece la regla
de la competencia
provincial, salvo en la
ZEE fuera de las 12
millas de las aguas
jurisdiccionales
provinciales

La LGA contiene los lineamientos para la gestion
ambiental y es directriz de las normas y regulaciones
especificas en materia de EIA, responsabilidad por
dafio ambiental, obligatoriedad de seguros
ambientales y participacion ciudadana entre otras
cuestiones. Es fuente indirecta y directriz para el
marco de EIA aplicable al offshore en las
regulaciones sectoriales especificas, ademas de
establecer el marco para eventuales procesos
judiciales en la materia. Argentina es Parte de
CONVEMAR vy sus disposiciones rigen en lo que
hace a la proteccién ambiental del mar

N/A

Documentos
especificos segin
regulacion especifica

Los principios y herramientas son de aplicacion a todas las politicas de
estado y a las actividades reguladas por marco normativo sectorial. De
interés a la actividad offshore son los preceptos sobre dafio ambiental y
el deber de prevencion, junto a lo establecido en el Cédigo Civil y
Comercial respecto a los bienes de incidencia colectiva y el deber de
diligencia. Si bien la LGA ordena la contratacion de un seguro
ambiental (articulo 22), se estima que los seguros requeridos por el
derecho internacional y la legislacion maritima,
exigencias del seguro ambiental. La Ley 27540 no ha establecido a la
fecha restricciones a la actividad hidrocarburifera.

reemplazan las
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EXIGENCIA

JURISDICCION

NORMATIVA

AUTORIDAD DE
APLICACION

DESCRIPCION

PLAZOS

DOCUMENTOS

COMENTARIOS

MARCO AMBIENTAL
GENERAL
(INTERNACIONAL)

Nacional

Ley 24543 (CONVEMAR).
Ley 23919 (Aprobacién de
Convenio Ramsar sobre
humedales), Ley 24367
(Convenio sobre
Diversidad Biolégica) y
Ley 24295 (Convenio
MNUCCG) y Protocolo de
Kioto (Ley 25438), Ley
24543  (aprobacion del
Convenio sobre el
Derecho del Mar).
Protocolo de 1992 que
enmienda el Convenio
Internacional sobre
Responsabilidad Civil
Nacida de Dafios Debido a
Contaminacion por
Hidrocarburos -CLC-
(Londres-1969), aprobado
por Ley 25.137. Protocolo
de 1992 que enmienda el
Convenio Internacional
sobre la Constitucion de
un Fondo Internacional de
Indemnizacion de Dafios
Debidos a Contaminacion
por Hidrocarburos -FUND
Convencioén- (Londres-
1971), aprobado por Ley
25.137.

MAyDS, PNA, y otros
organismos

Los convenios descriptos son denominados AMUMASs
0 Acuerdos Multilaterales Ambientales y establecen
un marco general para la tutela de recursos
ambientales globales. Son los marcos generales para
politicas sectoriales o normas especificas con
incidencia para la actividad offshore. En materia
especifica para la actividad costa afuera, ademas de
CONVEMAR, se consignan los acuerdos que
establecen el régimen de responsabilidad civil por
dafios ocasionados por hidrocarburos y su acuerdo
complementario que constituye el fondo.

N/A

Ver marcos sectoriales
especificos

El Convenio sobre Diversidad Biolégica (CBD) establece el marco para
la proteccion de recursos y especies en los ecosistemas maritimos,
incluyendo la creacién de ANP maritimas. El Convenio sobre Cambio
Climatico es el marco en el cual se han sancionado leyes sectoriales o
programas especificos (energias renovables, eficiencia energética,
etc.). El Convenio Ramsar tutela humedales en zona costera, no
poseyendo incidencia directa sobre las actividades en la plataforma
continental, aunque deben ser considerados en instancias de
produccion. El Convenio sobre el Derecho del Mar es el marco para
diversos criterios sobre proteccién del mar, bajo la tutela de la PNA y
siguiendo otros acuerdos en materia de proteccion del ambiente
marino. Son de especial relevancia los articulos 208 a 211. Los
acuerdos sobre responsabilidad civil y el Fondo Complementario no
son en principio aplicables a las instancias exploratorias (mas alla de
algun derrame menor ocasionado y fueron disefiados con el objeto de
regular el transporte de hidrocarburos en produccién

AREAS PROTEGIDAS

Nacional

Ley 22351 (Parques
Nacionales) Ley 27037
(Sistema Nacional de
Areas Naturales
Protegidas Maritimas) y
Ley 27167 (Programa
PROMAR). Las leyes: Ley
26.785. Creacion de las
areas Namuncura o Banco
Burwood, 26.817,
Creacion del Parque
Marino Interjurisdiccional
Makenke entre la Nacién y
la Provincia de Santa
Cruz, Ley 26.818.
Creacion del Parque
Marino Interjurisdiccional
Isla Pingtiino, entre la
Nacién y la Provincia de
Santa Cruz, y Ley 26.446.
Creacion del Parque
Marino Costero
Interjurisdiccional
Patagonia Austral, entre la
Provincia de Chubut y la
Nacion, son areas en
particular

MAyDS y CONICET

El sistema Nacional de Areas Protegidas creado por
Ley 27037 se encuentra en linea con las estrategias
de conservacion de UICN y las metas de ODS.

N/A

Considerar en EIA 'y
PGA

Las areas naturales protegidas marinas vedan en principio las
actividades exploratorias y productivas. Se recomienda considerar la
proximidad y eventual afectacion indirecta por actividades sismicas

PROTECCION DEL
PATRIMONIO CULTURAL

Nacional

Ley 25743 sobre
Proteccion del Patrimonio
Cultural y Ley 26.556,
aprobatoria del Convenio
de la UNESCO sobre la
Proteccion del Patrimonio
Subacuatico. Ordenanza
Maritima 08/18

MAyYDS, PNA, CONICET
y Secretaria de Cultura

La Ordenanza Maritima 08/18 establece el “Régimen
para el tratamiento de bienes culturales”.

N/A

Las cuestiones atinentes al patrimonio cultural deben ser
contempladas. Se estima que las mismas tienen incidencia muy baja,
por la inexistencia de actividades en el lecho marino
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EXIGENCIA JURISDICCION NORMATIVA AX;EEIES%BE DESCRIPCION PLAZOS DOCUMENTOS COMENTARIOS
Ley 24543 (CONVEMAR).
Ley 24375 (Convenio
sobre Diversidad Ver marcos sectoriales | La proteccién de los recursos pesqueros y la fauna marina son
Bioldgica)  Resoluciones Estas normas son los marcos para la proteccion de la especificos. Para los | centrales a la actividad offshore en la etapa exploratoria. Se resalta la
. MAyDS 91/03 y 151/17. biodiversidad en términos generales. La Ley Federal impactos sobre fauna y | intervencion de la SP del MAGyP y el INIDEP, como también los
BIODIVERSIDAD Nacional Ley 24922 (Ley Federal de MAYDS y MAGYP de Pesca abarca la explotacién de los recursos vivos N/A pesca, ver Resolucién | observadores a bordo en las campafias de exploracion sismica. Ver
Pesca) Disposicion del mar (ver casillero inferior, por especificidad) Conjunta SAGyP vy |incidencia de Disposicion SSP y SSRH 1/19 sobre buenas practicas y
Conjunta SSP y SSRH SAyDS coordinacion de pesca y actividades offshore.
1/19. Ley 27167
(Programa PROMAR)
Ley 26.107, aprobatorio
del Acuerdo sobre la
Conservacion de Albatros
y Petreles (Canberra -
2001). Ley 23.094. Norma
declaratoria de la Ballena
Franca  Austral como
monumento natural,
sujetandola al régimen
especial de la Ley de
Parques Nacionales,
Monumentos Naturales y
Reservas Nacionales
22.351. Ley  25.052.
E:;;n?je ?)lrjfas er?'?:c?es Ig Las normas y convenios enumerados protegen _ _ _
mediante el varamiento especies en patrticular, como es el caso de albga}ros y . El PGA debe contemplar las m_edldas para evnar,a_fectacmnes a
forzado Ley 25 577 petreles, adoptando las medidas de conservacion del Se incluyen | especies de fauna marina protegida, afectacion al habitat o llevar a
FAUNA Nacional prohibe.en forma genérica MAyDS (APN) habitat, la prohibicién de captura de orcas, tutela de N/A | consideraciones en el cabp operaciones en temporadas de reproducciéon o s_imilar_ con
la captura de cetaceos en la ba!lgpa franca como monumento natural, la EslA posibles e)‘ectos adversos. Se debera tener presentes especies sujetas
todo el mar territorial y prthblc_l(’)n a la captura de cetaceos en general y la al Convenio sobre peces transzonales
Zona Econémica ratificacion del acuerdo sobre peces transzonales
Exclusiva. Ley 25.290,
aprobatorio del Acuerdo
sobre la Aplicacion de las
Disposiciones de la
Convencion de las
Naciones Unidas sobre el
Desarrollo del Mar de
1982 relativas a la
Conservacion y
Ordenacion de las
Poblaciones de Peces
Transzonales y las
Poblaciones de Peces
Altamente Migratorios
FLORA Nacional Ley 24_375 C_onye_nio sobre MAYDS g%?ggizg c%lr?tl)ci ;?obgr?arr'?;(;tgicsczla%g d(ci; ;L%r?alf/ &r’i'jgg N/A N/A En principio no se visIumbr_an impactos mayores sobre vegetacion en el
Diversidad Biolégica (Estrategia Nacional de Biodiversidad) mar (algas o similares) derivados de la actividad offshore.
El régimen federal de pesca establece un mecanismo
concertado para la asignacién de cuotas por especie
y por zona, a las empresas armadoras, atendiendo a
Ley 24543 (CONVEMAR). criterios de §osten|b|l|dad de Ia_ pesqueria. Asigna un Una de las areas mas criticas para la actividad es el potencial impacto
rol al Consejo Federal en la asignacion de cuotas . . . . -
Ley 24922 (Ley Federal de SAG g - - - Segun Resolucion Ver dictamen de | negativo de las operaciones offshore para la pesca. Es recomendable
. iy - yP (rol asesor del maximas permisibles y la formulacion de politicas . : - ; ) T
PESCA Nacional Pesca) y modificatorias INIDEP) y COFEPESCA | concertadas. La Resolucion Conjunta 3/19 de SGE Conjunta SGE y INIDEP en el proceso | articular y programar actividades atendiendo al ciclo biolégico de las
(Leyes 25109, 25470, y SGAYDS y . on | d y SMAyDS 3/19 de EIA especies de interés pesquero, areas de veda, temporadas y
26386) y Decreto 415/19. yD asigna una'mt,ervenmon ala cartgra e movimiento de mareas de pesca
pesca previa a la emision de las declaratorias de
impacto y la Disposicion 1/19 de las SSP y SSRH
insta a elaborar procedimientos articulados entre la
actividad offshore y la pesca
Ley 20284. Ley 23778
(Protocolo de Montreal)
Ley 24089 (Convenio | MAYDS en general y PNA
AIRE Nacional MARPOL y Anexos | en lo especifico para| MARPOL es el marco para la gestion ambiental a

aplicables a las emisiones
gaseosas de buques vy
artefactos navales. Ley
27270 (Acuerdo de Paris)

emisiones gaseosas de
buques

bordo de buques y artefactos navales
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Ley 72190y Decret e e e
962/98. Convenio : : -
; . . ecosistema marino y la prevencibn de la
internacional para prevenir S R
la contaminacién de las | PNA contaminacion de aguas, h|stor|camer_1te con
hidrocarburos. Los anexos reglamentaciones de
aguas del mar por y_reglame .
b detalle, surgen de las Ordenanzas Maritimas dictadas
hidrocarburos ~ -OILPOL- h iendo t - d
aprobado por Ley 21.353. por _P_NA, en muchas casos siendo transposiciones de
decisiones y enmiendas adoptadas por OMI.
Convenio Internacional
relativo a la Intervencion
en Alta Mar en Casos de
Accidentes que Causen
una Contaminacién por
HidroLcarbZLg(ZS% -gprobad_o Normas que establecen las exigencias para el
(p)OPngy ’ '(ngzgz:g PNA manejo de contingencias en casos de derrames por
internacional sobre hidrocarburos
cooperacion, preparacion
y lucha  contra la
contaminacion por
hidrocarburos (Ley
AGUAS Nacional 24.292).
Convenio sobre la Gestion
de Agua de Lastre y Regula la gestién de aguas de lastre y de sentinas
Manejo de Sedimentos de | PNA con el fin de evitar contaminacion y la introduccion de
Sentina, aprobado por Ley especies exoticas a aguas nacionales
27.011
Convenio Internacional
para Prevenir la
Contaminacion  por los
Buques, MARPOL | PNA
1973/78, sus Protocolos
Anexos aprobados por Ley
24.089.
Establece las “Normas para el Control y la Gestién
del Agua de Lastre y los Sedimentos de los Buques,
Artefactos Navales u otras Construcciones Flotantes”.
o La PNA, en funcion de estas exigencias ha elaborado
Ordenanza Maritima 07/17 | PNA un Manual de Buenas Practicas para evitar el ingreso
de especies exoticas. Ver
https://www.argentina.gob.ar/prefecturanaval/epecies-
exoéticas-invasoras
Ley 25612  (residuos
industriales y actividades
de servicios), Ley 25916
(PPMM  sobre residuos
domiciliarios) y Ley 24051
(Residuos Peligrosos).
Convenio sobre la
Prevencion de la
Contaminacion del Mar por
Vertimiento de Desechos y
ouas eleres, aorbedy o L o abiece o o P e el Las Ieyes nacknaes mencionadas NO APLICAN dictaete a s
Ordenanza Maritima | PNA. MAyDS y | gestion de residuos peligrosos. En principio estas L ?Ct'\" ades ofisnore, prévaleciendo fas exigencias de Jos Convenios
SIDUOS ional 01/80. Esta Ordenanza | autoridades portuarias o | normas, al igual que la Ley 25612 no se aplican a los / Ve_r ibl docqmentamon !ntgcrjnam_onales se_nialadas. Las _hormas nacmné\leT puedﬁn tenler
RESIDU Naciona establece los requisitos | provinciales en caso de | residuos generados a bordo de buques y artefactos N/A exigible segin normas | incidencia tangencial para operaciones en tierra. En lo que hace a la

que deberan cumplir los
interesados en realizar
cualquier vertimiento
comprendido en los
términos de la Convencién
de Londres de 1972. -
Convenio Internacional
para Prevenir la
Contaminacion por los
Buques, MARPOL
1973/78, sus Protocolos
Anexos aprobados por Ley
24.089

operatoria en tierra

navales. La Ordenanza Maritima 01/80 y sus
modificatorias regulan el vertido de residuos
conforme al Convenio de Londres

/)

de PNA

gestiobn de residuos en buques u operaciones offshore, son de
aplicacién la Convencion de Londres y, en forma mas detallada en la
gestion operativa, MARPOL

P |
W'/ ]
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Incorpora las enmiendas introducidas primero por el
Protocolo de 1978 a MARPOL y el Anexo V referido a
la gestion de residuos a bordo de buques y artefactos . . . .
navales. comolementados con resoluciones de la Se exige el rotulado de diferentes tipos de residuos comunes o
oM (Résoluci?’)n MEPC 65 (37), adoptados en 1996 asimilables a domésticos (en los términos similares a Residuos Sélidos
) L ! P o Chequear Urbanos), para conocimiento tanto de tripulaciéon como de pasajeros,
- La Disposicion PNA 01/18. Adopta la Resolucion - ) S . . .
Ordenanza Maritima 02/98 | PNA MEPC.295(71) “Directrices de 2017 para la Anual documentacion junto con la formulacion de un plan de gestion para residuos, un libro
Im Ian.tacién del Anexo V del Convenio MKRPOL” requerida por PNA registro de gestion de basuras y un triturador o desmenuzador de
deIpComité de Proteccion del Medio Marino (MEPCj basuras o viveres, segln el arqueo. Estos requerimientos son sujetos a
de la Organizacién Maritima Internacional (OMI), a inspeccion periodica por parte de la PNA.
los efectos de su integracién al marco técnico-juridico
nacional
Convencion sobre
Seguridad de la Vida
Humana en el Mar - Convergen diferentes La SRT adopta en 2015 el Sistema Global Armonizado para el rotulado
SOLAS 74- aprobado por autoride?des seqn En aguas jurisdiccionales rigen las normas derivadas Ver documentacion | y manejo de sustancias peligrosas (Resolucién 801-2015). En aguas
la Ley 22.079, el Protocolo materia especifica (Pl\?A) de los convenios sefialados (SOLAS) y las hormas de N/A exigible segln normas | jurisdiccionales rige el Cédigo IMDG, con sus enmiendas, debiendo
de 1978 aprobado por Ley SRT. MA SS MT ' | la OMI dictadas en consecuencia, el IMDG. de PNA verificar en su caso las exigencias segin normas de PNA y requisitos
22,502 y su enmienda ! Yo, especificos en materia de capacitacion y habilitacién profesional
aprobada por Ley 23.706.
SUSTANCIAS Nacional Cédigo IMDG (OMI).
CONTROLADAS aclona La Ordenanza Maritima 01/93 establece, listas de
Ordenanza Maritima 01/93 verificacién para prevencion de la contaminacion en
y Normas SRT | PNAyY SRT operaciones de carga y descarga a granel de N/A Chequear listado de sustancias
(Resolucion SRT 801/15) hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas en
puertos, terminales, plataformas o monoboyas
Establece los procedimientos y las autorizaciones
Ordenanza 11/98 PNA gg?:?:ﬂ'ﬁihga&a)Azauglézr?acrfgsdgggg:??éﬂgrgﬁgz N/A Chequear y verificar listado de sustancias quimicas antiderrames
01/95.
ACTIVIDADES ANTROPICAS CONTROLADAS
La Ley de Navegacion N° 20.094 regula todas las
relaciones juridicas originadas en la navegacion por La Ley de Navegacion
tzy 24'253'(?9?0'\(]2/5'\/'”;2 agua, abarcando a los buques y a los artefactos y el REGINAVE
Na)\l/e acion) REG)I/N AVE navales, entendiéndose por estos Ultimos a “cualquier establecen exigencias
, y | otra construccion flotante auxiliar de la navegacion ) . e segurida e la|La Ley de Navegacion y sus normas reglamentarias rigen las
9 Y PNA, MT (SSVN) ion fl iliar de | i0 d idad de la|La Ley de N i0 | i i |
(aprobado por Decreto : } ; Ver plazos de vigencia - . . i
. autoridades portuarias en | pero no destinada a ella, aunque pueda desplazarse . - navegacion y  del | actividades vinculadas a la operaciéon de buques y artefactos navales.
4516/73, siendo e segun  requisito  en . ;
actualizado en  forma algunos casos de | sobre el agua en cortos trechos para el cumplimiento articular control de la | En muchos casos el REGINAVE transpone regulaciones derivadas del
eriodica a lo largo de los operatoria en tierra de sus fines especificos” (Art. 2). EI REGINAVE P contaminacion que | derecho internacional elaborada en el seno de la OMI.
NAVEGACION Nacional gﬁos la  mas 9 reciente agrupa las normas técnicas y reglamentarias deben ser acatados por
medi:ante Decreto 770/19) aplicables a la agrupacién de buques y artefactos armadores y
navales, siendo completadas por normas dictadas por operadores

la PNA (Ordenanzas Maritimas)

Establece zonas de seguridad para la navegacion

Ordenanza Maritima 2/88 | PNA donde operen artefactos navales Verificar con PNA la existencia de zonas de restriccion.
Establece el formato que debera tener el Libro
Ordenanza Maritima 07/97 | PNA Registro de Hidrocarburos, con el fin de cumplir con

las exigencias de MARPOL
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Ordenanza 8/97, contiene
los requisitos establecidos
por la OMI, para la
obtencién de los
certificados requeridos por
el Cédigo Internacional de
la Seguridad Operacional
del Buque y la Prevencion
de la Contaminacién. Este
Cédigo fue aprobado por
la OMI, en virtud de las
exigencias contenidas en
el Convenio SOLAS vy
requiere la implementacién
de un Sistema de Gestion
de Seguridad por parte de
la compafila armadora y
del buque, sujeta a
revision y  auditorias
externas, por parte de la
PNA. EI certificado tiene
una vigencia de 5 afios
con auditorias intermedias
obligatorias.
Este Cddigo fue aprobado por la OMI, en virtud de las exigencias
Contiene los requisitos establecidos por la OMI, para contenidas en el Convenio SOLAS y requiere la implementacion de un
Ordenanza Maritima 08/97 | PNA la obtencién de los certificados requeridos por el 5 afios de validez Certificado  sujeta a | Sistema de Gestion de Seguridad por parte de la compafiia armadora y
Cédigo Internacional de la Seguridad Operacional del auditorias externas del buque, sujeta a revisién y auditorias externas, por parte de la PNA.
Buque y la Prevencion de la Contaminacion. El certificado tiene una vigencia de 5 afios con auditorias intermedias
obligatorias
. . El operador deberd elaborar un Plan de Contingencia para su
Establece el marco para los planes de contingencia a ot h -
Ordenanza Maritima 08/98 | PNA nivel nacional, bajo la coordinacién de la PNA y N/A aprobacion por PNA, contemplando la articulacion con los restantes
. N componentes, algunos con el sector privado, otros con organismos
segun las exigencias del PLANACON o b o
publicos. No se vislumbra mayor aplicabilidad para el proyecto.
Contiene los requisitos que deben cumplir las
empresas inscriptas en PNA para la prestacion de El registro y el requerimiento de inscripcion esta en funcién del Sistema
Ordenanza Maritima 05/99 | PNA servicios a terceros para el control de derrames de Anual Requiere auditoria Nacional de Prevencién de Derrames en el mar y las zonas costeras
hidrocarburos y otras sustancias toxicas o peligrosas creada por Decreto 962/98, administrada por la PNA.
para el medio
El registro y el requerimiento de inscripcion esta en
. funcion del Sistema Nacional de Prevencion de
Ordenanza Maritima 03/00 | PNA Derrames en el mar y las zonas costeras creada por Anual Incorporar al PGA
Decreto 962/98, administrada por la PNA.
Establece  un Programa  armonizado  de
reconocimientos y certificacion  unificada de . ) . .
Ordenanza Maritima 04/19 | PNA prevencion de la contaminacion para buques de la | Segun cada certificado | Auditoria externa Considerar en el PGA y vincular con los diferentes tipos de

flota mercante argentina que realicen navegaciéon en
aguas de jurisdicciéon nacional

contaminacion
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