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APÉNDICE I 

 

FICHA DE EVALUACION AMBIENTAL Y SOCIAL "CHECKLIST" 

 PARA LA EVALUACIÓN DE PROYECTOS  DEL PROGRAMA DE GESTIÓN 

DE ACTIVOS VIALES – PRÉSTAMO BIRF 7473 
 

 

Nombre del Proyecto o Programa: Malla 104 

 

Institución responsable: Dirección Nacional de Vialidad   País: Argentina 

Evaluador: DGA   Fecha de evaluación: 

Nombre de la persona que completa la Ficha: Personal del Ce.G.A 21°  Dto. 

     

Ca  Características del Proyecto 

 

Malla/Proyecto: Malla 104 

 

Ruta(s): RN N° 152 y RN N° 143 

 

Provincia(s): La Pampa 

 

Partido(s) – Departamento(s): Utracán 

 

 

 Características actuales de la vía 

 

Longitud: 128,49 km 

 

Tipo de calzada: Pavimento 

 

Ancho de calzada: 6,70 m          

 

Puente(s), número y tipo: - 
 

 

1.2.  Imagen Google Earth con la ubicación del Proyecto indicando inicio y fin de tramo e inicios de sección. 

Adjuntar el archivo KMZ con la ubicación de las obras previstas 
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1.3.   Descripción sintética de las Obras (por sección) 

 

RN N° 152 

 

Sección S1  
 

Obras de Recuperación:  

- Ejecución de bacheo con mezcla asfáltica en caliente, en toda la Sección para saneamiento de capa de 

rodamiento existente. 

- Ejecución de bacheo con mezcla asfáltica en caliente, en toda la Sección, para corrección de sectores con 

ahuellamiento entre los Km 4-11 LD y entre los Km18,8-19,4 y 26,5-29,47 en los 6,70 m de ancho de 

calzada. 

- Ejecución de carpeta de C.A incluido el riego de liga. 

a) Entre Km 0 y 15 y en Rama Norte Intersección con RN N° 35. 

b) En banquinas pavimentadas en sector de curvas Km 4,23-5,35 y 11,79. 

- Reposición de suelos en banquinas a ambos lados entre los Km 0 y 15 y en Rama Norte. 

 

Otras Intervenciones Obligatorias: 

- Ejecución de bacheo profundo en ensanche de la Intersección con la R.P. N° 9 (LI) 

- Reperfilado y limpieza de canales y alcantarillas existentes entre Km 0,37 de Rama Norte y Km 3,52; Km 

19 y 25,5; y canales de desagüe existentes en triángulo de visibilidad del Emp. R.N N° 35 y RN N° 152. 

- Señalamiento vertical en toda la Sección, incluyendo la incorporación de nuevas señales y el reemplazo 

parcial del existente. 

- Ejecución de señalamiento horizontal por extrusión para bandas óptico-sonoras en Intersección con RP N° 

9. 

- Ejecución de señalamiento horizontal por extrusión para líneas de reducción de velocidad en travesía 

urbana General Acha (Km 28,52 y Km 29,40) 

- Prolongación de alcantarillas transversales, más la demolición y construcción de alas correspondientes en 

alcantarillas ubicadas en Km 3; Km 5,84; Km 9,96 y Km 23,48. 

- Ejecución de obras complementarias en Travesía Urbana Gral. Acha consistentes en la provisión, 

colocación y conexión del cabezal superior del semáforo ubicado en Km 29,17 (calle Roca),  relleno de 

isletas inicio y fin de Travesía Urbana  (Km 27,92 y 29,17) con H° y repintado de las mencionadas isletas y 

los tortugones existentes. 

 

 

Sección S2  
 

Obras de Recuperación: 

 

- Ejecución de bacheo con mezcla asfáltica en caliente, en toda la Sección, para saneamiento de capa de 

rodamiento existente. 

- Ejecución de Bacheo con mezcla asfáltica en caliente, en toda la Sección, para corrección de sectores con 

ahuellamiento entre los Km 42-42,5. 

- Ejecución de carpeta de C.A incluido el riego de liga en toda la longitud de la sección. 

- Reposición de suelos en banquinas a ambos lados en toda la Sección. 

 

Otras Intervenciones Obligatorias: 

- Reperfilado y limpieza de canales existentes entre Km 31 y 44. 

- Señalamiento vertical en toda la Sección, incluyendo la incorporación de nuevas señales y reemplazo 

parcial del señalamiento existente. 

- Ejecución de señalamiento horizontal por extrusión para bandas óptico- sonoras: en Empalme con RN N° 

143, Km 71,50 y 72,06 respectivamente. 

- Obras complementarias en Puesto de Control de Cargas en Km 31,2  

- Demolición de la alcantarilla transversal existente en el Km 63,31 y construcción de una alcantarilla nueva. 

- Prolongación de alcantarillas transversales, más la demolición y construcción de las alas correspondientes 

en alcantarillas ubicadas en Km 30,9; Km 32,7; Km 35,35; Km 35,95; Km 40,61; Km 48,55; Km 53,44; 

Km 58,49; Km 59,63; Km 61,84; Km 63,01 y Km 68,78. 

- Construcción de cabeceras de alcantarillas transversales en ambos lados en Km 39,24 Km 48,24; Km  48,9 

Km 49,59. 
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RN N° 143 

 

Sección S1  
 

No están previstas Obras de Recuperación. 

 

Otras Intervenciones Obligatorias: 

- Ejecución de bacheo con C.A para saneamiento de capa de rodamiento existente. 

- Señalamiento vertical en toda la Sección, incluyendo la incorporación de nuevas señales y el reemplazo 

parcial de señalamiento existente. 

- Ejecución de señalamiento horizontal con bandas óptico- sonoras en Intersección con RN N° 152  

- Ejecución de banquinas pavimentadas en curva Km 4,53. 

 

Sección S2a  
 

Obras de Recuperación: 

- Ejecución de Bacheo con mezcla asfáltica en caliente para saneamiento en toda la Sección. 

- Ejecución de capa de rodamiento con carpeta de C.A. 

a) En toda la longitud de la Sección 

b) En banquinas pavimentadas en sector de curvas Km 17,03; Km 26,10; Km 37,24; Km 46,30; Km 

52,91; y Km 54,93. 

- Reposición de suelo en banquinas a ambos lados en toda la Sección. 

 

Otras Intervenciones Obligatorias: 

- Señalamiento vertical en toda la Sección, incluyendo la incorporación de nuevas señales y el reemplazo 

parcial del señalamiento existente. 

- Ejecución de banquina pavimentada en curva en Km 17,06; curva en Km 26,10; curva en Km 37,20; en 

curva en Km 46,36; en curva en Km 52,99; en curva Km 55,02. 

- Ejecución de señalamiento horizontal por extrusión para bandas óptico-sonoras: en 10 mm de espesor en 

Inicio y Fin de la localidad de Chacharramendi Km 53,69 y 54,32. 

 

Sección S2b  
 

No están previstas Obras de Recuperación. 

 

Otras Intervenciones Obligatorias: 

- Señalamiento vertical en toda la Sección, incluyendo la incorporación de nuevas señales y reemplazo 

parcial del señalamiento existente. 
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2.   Clasificación del proyecto en función del Tipo de Proyecto 

Objetivo del Proyecto 
Tipo de Proyecto 

Construcción nueva  

Ampliación  
Objetivo 

Nivel Jerárquico 

Mejoramiento  Principal Secundaria Terciaria 

Rehabilitación x Vía Nueva Tipo I Tipo I Tipo I 

Mantenimiento  Ampliación Tipo I Tipo I Tipo II 

Nivel Jerárquico Mejoramiento Tipo II Tipo II Tipo II 

 
Red Principal x Rehabilitación Tipo II Tipo II Tipo III 

Red Secundaria  Mantenimiento Tipo III Tipo III Tipo III 

Red Terciaria o Caminos Rurales  Tipo Resultante: Tipo II 

 

 

3.  Clasificación del proyecto en función de la sensibilidad del medio natural 

3.1 Características físicas del entorno del proyecto 

3.1.a La vía atravesará(a) o bordeará (b) 

áreas con: 
Si/No Descripción Tratamientos requeridos 

Sitios de derrumbe No   

Sitios de erosión No   

Sitios inundables o anegables Si 

La Malla se ubica en el 

Valle Argentino. Existe 

un potente acuífero cuya 

recarga en épocas 

lluviosas, llegado a 

aflorar y formando  

espejos de agua  

 

Esta problemática afecta 

principalmente a la S1 y 

S2 de RN N° 152 

Construcción de canales y 

alcantarillas de derivación   

Ríos, arroyos, canales, lagos, lagunas o 

embalses 
Si 

 Laguna el Carancho, 

laguna de Gral. Acha y 

espejos de agua 

temporarios  

 

 

Humedales No   

Nacimientos y manantiales No   

Áreas de reserva, áreas protegidas No   

Suelos con capacidad de uso forestal Si   

3.1.b Datos cuali / cuantitativos
1
 Datos Descripción  

Pendiente Baja 

La descripción de las 

variables se refiere a la 

eco-región en que está 

emplazado el Proyecto 

(Espinal) 

 

Inundabilidad 
Media a 

Alta 
 

Peligrosidad por remoción en masa Baja  

Procesos aluvionales fluviales Baja  

Procesos erosivos 
Medios 

a Bajos 
 

                                                           
1
 Según Cuadro 1. Aspectos Críticos del Medio Natural para la Obra Vial, en Anexo 1, Manual de Gestión y Evaluación Ambiental 

en Obras Viales – MEGA II 2007, Dirección Nacional de Vialidad, Página 402. 
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Fertilidad de suelos Media  

Cuerpos de agua Bajo  

Calidad del agua   

3.2 Características Biológicas del entorno del proyecto 

3.2.a. La vía atravesará(a) o bordeará (b) Si/No Descripción Tratamientos requeridos 

Áreas Naturales Protegidas
2
 No   

Selvas o Bosques en estado natural No   

Playas marinas o lacustres No   

Hábitat de especies en peligro No   

3.2.b. Datos cuali / cuantitativos
3
 Datos Descripción  

Composición Florística Media   

Cobertura Total de Vegetación (%) 50 %   

Tasa de Sobrevida de Renovales Media   

Riqueza de Fauna Media   

Especies Endémicas Baja   

Especies Amenazadas (flora y fauna)  Puma pampeano, mara, 

vizcacha, loica 

pampeana, ñandú, 

martineta colorada. 

 

Factor Regulador de Perturbación Natural  Incendios, inundaciones-

sequías periódicas 
 

Resiliencia Media   

Representación en Áreas Naturales Protegidas Precaria 0,2 %  

3.3. Impactos ambientales. La obra causará 

los siguientes impactos ambientales 
Si/No Descripción Tratamientos requeridos 

Afectación de Áreas Naturales Protegidas No   

Contaminación grave de aguas No   

Tala mayor de bosques o selvas No   

Obstáculos para la migración de especies No   

Aumento importante de la caza de fauna No   

Ampliación de la frontera agrícola No   

 

4. Clasificación del proyecto en función de la sensibilidad del medio social / socio-económico 

4.1 Caracterización de los aspectos sociales y socio – económicos del entorno del proyecto 

Principales datos cuali/cuantitativos Datos Descripción 

Nº de habitantes de los departamentos
4
 14.583 Utracán 

NBI del departamento
5
 13,5  

Densidad de población del departamento
6
 1  

Actividad económica principal del área
7
 Ganadería  

Áreas urbanas, peri urbanas a lo largo de la vía Si General Acha y Chacharramendi. 

Presencia de Comunidades Indígenas
8
 Si 

 Comunidades urbanas “Ñancufil Calderon” y 

“Panguitruz Gnner”, asentadas en General 

Acha    

                                                           
2
 Se refiere a áreas bajo algún régimen oficial de protección, o en proceso de serlo, o áreas reconocidas en la necesidad de su 

preservación por comunidades locales, la comunidad científica u ONGs. 
3
 Según información secundaria y evaluació|n de expertos. 

4
 CENSO 2010, Instituto Nacional de Estadísticas y Censos (INDEC) 

5
 CENSO 2010, Instituto Nacional de Estadísticas y Censos (INDEC) 

6
 CENSO 2010, Instituto Nacional de Estadísticas y Censos (INDEC) 

7
 Agricultura, ganadería, forestal, minería, industria, comercio 

- 8 Según datos provenientes Ministerio de Bienestar Social, Subsecretaría de política Social- Dirección General de 
Promoción Comunitaria 
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Presencia de patrimonio cultural o áreas de 

importancia arqueológica 
Si 

Sitio Histórico “Campamento de Traru 

Lauquen” (Decreto 11.146/43)  

4.2 Potenciales impactos  socio - económicos Si/No Descripción Tratamientos requeridos 

Necesidad de adquirir o utilizar terrenos No   

Uso actual de terrenos afectados (agricultura, 

ganadería, uso forestal, vivienda, negocio) 

- 
  

Tipo de tenencia de terrenos afectados 

(propietarios, poseedores, invasores, ilegales, 

temporales) 

- 

  

Tamaño de terrenos afectados (grande, mediano, 

pequeño) 

- 
  

Grado de afectación de los terrenos (total, 

parcial) 

- 
  

Número de viviendas afectadas -   

Número de familias por desplazar -   

Actividad económica principal de familias por 

desplazar 

- 
  

Nro. de vendedores con construcciones 

permanentes a retirar 

- 
  

Nro. de vendedores con construcciones 

temporales a retirar 

- 
  

Número de muros de cemento o mampostería 

que se deben retirar 

- 
  

Número de cercas que se deben retirar y su tipo 

(vivas/alambre/permanentes) 

- 
  

Atracción para nuevos asentamientos de 

población 

- 
  

Conflictos por la tierra No   

4.3 Potenciales impactos  sobre el patrimonio 

cultural 
Si/No Descripción Tratamientos requeridos 

Afectación del patrimonio cultural y áreas 

arqueológicas 

No 
  

 

5. Otros aspectos ambientales, sociales, socio-económicos relevantes del proyecto 

 

 

6. Proceso de consultas 

¿Hubo consultas del proyecto a nivel del área de afectación? Si / No 

Comentarios:  

 

- Ministerio de Bienestar Social, Subsecretaría de política Social - Dirección General de Promoción 

Comunitaria 

- Subsecretaría de Ecología 

 

 

Nivel de sensibilidad del medio:   

 

ALTO: Alto: Cuando la construcción de las obras previstas active alguno de los elementos descritos en 3.2.a de 

“Características biológicas”, 4.2 de “Potenciales impactos socio-económicos” y/o 4.3 de “Potenciales impactos sobre 

el Patrimonio Cultural”, y las afectaciones previstas no son fácilmente mitigables y/o se activa cualquiera de los 

elementos indicados en 3.3. “Impactos ambientales”. 

 

MODERADO: Medio: Cuando con la construcción de las obras se activa alguno de los elementos descritos en 3.1.a de 

“Características físicas del entorno del proyecto” y las afectaciones previstas no son fácilmente mitigables. Cuando 

con la construcción de las obras se activa alguno de los elementos descritos en 3.2.a de “Características biológicas”, 

4.2 de “Potenciales impactos socio-económicos” y/o 4.3 de “Potenciales impactos sobre el Patrimonio Cultural”, pero 

no se tiene previsto afectar los mismos o las potenciales afectaciones son fácilmente mitigables. 
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BAJO: Bajo: Cuando con la construcción de las obras, a pesar de que se activa alguno de los elementos descritos en 3.1.a de 

“Características físicas del entorno del proyecto”, no se tiene previsto afectar los mismos o las afectaciones son 

fácilmente mitigables. 

 

 

7. Categoría del Proyecto en función del Tipo de Proyecto y la Sensibilidad del Medio 

  
Tipo de Proyecto 

Sensibilidad del Medio 

Proyecto categoría “Nivel 1”  Alta Moderada Baja 

Proyecto categoría “Nivel 2”  Tipo I Nivel 1 Nivel 1 Nivel 2 

Proyecto categoría “Nivel 3”  Tipo II Nivel 1 Nivel 2 Nivel 3 

  Tipo III Nivel 2 Nivel 3 Nivel 3 

Nivel de riesgo 

 

Proyectos Nivel 1: Aquellos proyectos viales con alto riesgo ambiental debido a que el área de influencia presenta 

altos niveles de sensibilidad del medio, y las obras civiles que se tiene previsto desarrollar son de envergadura, lo cual 

coloca en riesgo el entorno natural, su biodiversidad, la sociedad y su riqueza cultural. 

 

Proyectos Nivel 2: Aquellos proyectos viales con moderado riesgo ambiental debido a que el área de influencia del 

proyecto presenta ciertos riesgos por la sensibilidad del medio, pero las obras civiles que se tiene previsto desarrollar 

y el nivel jerárquico de las vías no colocan en riesgo el entorno natural, su biodiversidad, la sociedad y su riqueza 

cultural. 

 

Proyectos Nivel 3: Proyectos viales con bajo riesgo ambiental por las características de las obras que se tienen 

previsto desarrollar y debido a que el área de influencia no presenta características que pongan en riesgo el entorno 

natural, su biodiversidad, la población y su riqueza cultural. 

 

 

8. Presupuesto Ambiental
 

Monto total de la obra:         $ 133952000 

% Presupuesto ambiental:  % 3 

Presupuesto ambiental:        $ 

Costo por km:                        $ 1042509,14 

Tipo de Proyecto 
Sensibilidad del Medio 

Alto Moderado Bajo 

Tipo I 8% 6% 4% 

Tipo II 7% 5% 3% 

Tipo III 6% 4% 2% 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

X 
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APÉNDICE II 

MEMORÍA AMBIENTAL 

PARA LA EVALUACIÓN DE PROYECTOS  DEL PROGRAMA DE GESTIÓN 

DE ACTIVOS VIALES – PRÉSTAMO BIRF 7473 
 

1. DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO 

 

La Malla 104 propone la rehabilitación de dos tramos de las RN N° 152 y en la RN N° 

143, uniendo a las localidades de Padre A. Buodo con Chacharramendi.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mapa. Localización de la Malla 104 en la provincia de La Pampa 

 

 

La RN N° 152  une a la localidad de Padre Buodo (en la intersección con la RN N° 35) 

con la localidad de Casa de Piedra, en el límite con la provincia de Río Negro. 

Constituye la vía rápida de acceso hacia el Alto Valle del Río Negro y hacia las 

ciudades de Neuquén y San Carlos de Bariloche. 

 

La RN N° 143 se empalma con la RP N° 20 (en el Km 56), constituyendo la vía de 

tránsito hacia la provincia de Mendoza. 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

http://es.wikipedia.org/wiki/Ruta_Nacional_35_(Argentina)
http://es.wikipedia.org/wiki/Casa_de_Piedra_(La_Pampa)
http://es.wikipedia.org/wiki/Provincia_de_R%C3%ADo_Negro
http://es.wikipedia.org/wiki/Alto_Valle_del_R%C3%ADo_Negro
http://es.wikipedia.org/wiki/Neuqu%C3%A9n_(Capital)
http://es.wikipedia.org/wiki/Bariloche
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TRAMO SOBRE LA RN N° 152 

 

El tramo sobre la RN N° 152 comprende dos Secciones: S1 y S2. 
 

 
Mapa. Tramo sobre la RN N° 152 

 

 

La Sección S1 se extiende desde el empalme con la RN N° 35 (Km 0) hasta el cruce 

con el FFCC Gral. Roca (Km 29,47). Su longitud total es de 29,42 km. 
 

 
Mapa. RN N° 152, S1 
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Mapa. Empalme RN N° 152 – RN N° 35 

 

 

 
Mapa. Cruce con FFCC Gral. Roca 
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Foto. RN N° 152, Sección S1 
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En esta Sección se prevén las siguientes intervenciones: 
 

Obras de Recuperación:  

- Ejecución de bacheo con mezcla asfáltica en caliente, en toda la Sección para 

saneamiento de capa de rodamiento existente. 

- Ejecución de bacheo con mezcla asfáltica en caliente, en toda la Sección, para 

corrección de sectores con ahuellamiento entre los Km 4-11 LD y entre los 

Km18,8-19,4 y 26,5-29,47 en los 6,70 m de ancho de calzada. 

- Ejecución de carpeta de C.A incluido el riego de liga. 

c) Entre Km 0 y 15 y en Rama Norte Intersección con RN N° 35. 

d) En banquinas pavimentadas en sector de curvas Km 4,23-5,35 y 11,79. 

- Reposición de suelos en banquinas a ambos lados entre los Km 0 y 15 y en 

Rama Norte. 

 

Otras Intervenciones Obligatorias: 

- Ejecución de bacheo profundo en ensanche de la Intersección con la R.P. N° 9 

(LI) 

- Reperfilado y limpieza de canales y alcantarillas existentes entre Km 0,37 de 

Rama Norte y Km 3,52; Km 19 y 25,5; y canales de desagüe existentes en 

triángulo de visibilidad del Emp. R.N N° 35 y RN N° 152. 

- Señalamiento vertical en toda la Sección, incluyendo la incorporación de nuevas 

señales y el reemplazo parcial del existente. 

- Ejecución de señalamiento horizontal por extrusión para bandas óptico-sonoras 

en Intersección con RP N° 9. 

- Ejecución de señalamiento horizontal por extrusión para líneas de reducción de 

velocidad en travesía urbana General Acha (Km 28,52 y Km 29,40) 

- Prolongación de alcantarillas transversales, más la demolición y construcción de 

alas correspondientes en alcantarillas ubicadas en Km 3; Km 5,84; Km 9,96 y 

Km 23,48. 

- Ejecución de obras complementarias en Travesía Urbana Gral. Acha consistentes 

en la provisión, colocación y conexión del cabezal superior del semáforo 

ubicado en Km 29,17 (calle Roca),  relleno de isletas inicio y fin de Travesía 

Urbana  (Km 27,92 y 29,17) con H° y repintado de las mencionadas isletas y los 

tortugones existentes. 
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La Sección S2 se extiende desde el cruce con el FFCC Gral. Roca (Km 29,47) hasta el 

empalme con la RN N° 143 en El Carancho (Km 72,06). Su longitud total es de 42,30 

km. 

 

 
Mapa. RN N° 152, S2 

 

 
Empalme RN N° 152 – RN N° 143 
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Foto. RN N° 152, Sección S2 

En esta Sección se prevén las siguientes intervenciones: 

 

Obras de Recuperación: 

 

- Ejecución de bacheo con mezcla asfáltica en caliente, en toda la Sección, para 

saneamiento de capa de rodamiento existente. 

- Ejecución de Bacheo con mezcla asfáltica en caliente, en toda la Sección, para 

corrección de sectores con ahuellamiento entre los Km 42-42,5. 

- Ejecución de carpeta de C.A incluido el riego de liga en toda la longitud de la 

sección. 

- Reposición de suelos en banquinas a ambos lados en toda la Sección. 

 

Otras Intervenciones Obligatorias: 

- Reperfilado y limpieza de canales existentes entre Km 31 y 44. 

- Señalamiento vertical en toda la Sección, incluyendo la incorporación de nuevas 

señales y reemplazo parcial del señalamiento existente. 

- Ejecución de señalamiento horizontal por extrusión para bandas óptico- sonoras: 

en Empalme con RN N° 143, Km 71,50 y 72,06 respectivamente. 

- Obras complementarias en Puesto de Control de Cargas en Km 31,2  

- Demolición de la alcantarilla transversal existente en el Km 63,31 y 

construcción de una alcantarilla nueva. 

- Prolongación de alcantarillas transversales, más la demolición y construcción de 

las alas correspondientes en alcantarillas ubicadas en Km 30,9; Km 32,7; Km 

35,35; Km 35,95; Km 40,61; Km 48,55; Km 53,44; Km 58,49; Km 59,63; Km 

61,84; Km 63,01 y Km 68,78. 

- Construcción de cabeceras de alcantarillas transversales en ambos lados en Km 

39,24 Km 48,24; Km  48,9 Km 49,59. 
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TRAMO SOBRE LA RN N° 143 
 

El tramo sobre la RN N° 143 comprende 3 Secciones: S1, S2a y S2b. 

 

 
Mapa. Tramo sobre la RN N° 143 

 

 

La Sección S1 se extiende desde empalme con la RN N° 152 en El Carancho (Km 0) 

hasta el Km 13. Su longitud total es de 13,02 km. 

 
 

 
Mapa. RN N° 143, S1 
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Foto. RN N° 143, Sección S1 

 

 

 

En esta Sección se prevén las siguientes intervenciones: 

 

No están previstas Obras de Recuperación. 

 

Otras Intervenciones Obligatorias: 

- Ejecución de bacheo con C.A para saneamiento de capa de rodamiento existente. 

- Señalamiento vertical en toda la Sección, incluyendo la incorporación de nuevas 

señales y el reemplazo parcial de señalamiento existente. 

- Ejecución de señalamiento horizontal con bandas óptico- sonoras en Intersección 

con RN N° 152  

- Ejecución de banquinas pavimentadas en curva Km 4,53. 
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La Sección S2a se extiende desde el Km 13  hasta Chacharramendi (Km 55,59). Su 

longitud total es de 42,66 km. 

 

 
Mapa. RN N° 143, S2a 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                              

 

Foto. RN N° 143, Sección S2a 
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En esta Sección se prevén las siguientes intervenciones: 
 

Obras de Recuperación: 

- Ejecución de bacheo con mezcla asfáltica en caliente para saneamiento en toda 

la Sección. 

- Ejecución de capa de rodamiento con carpeta de C.A. 

c) En toda la longitud de la Sección 

d) En banquinas pavimentadas en sector de curvas Km 17,03; Km 26,10; Km 

37,24; Km 46,30; Km 52,91; y Km 54,93. 

- Reposición de suelo en banquinas a ambos lados en toda la Sección. 

 

Otras Intervenciones Obligatorias: 

- Señalamiento vertical en toda la Sección, incluyendo la incorporación de nuevas 

señales y el reemplazo parcial del señalamiento existente. 

- Ejecución de banquina pavimentada en curva en Km 17,06; curva en Km 26,10; 

curva en Km 37,20; en curva en Km 46,36; en curva en Km 52,99; en curva Km 

55,02. 

- Ejecución de señalamiento horizontal por extrusión para bandas óptico-sonoras: 

en 10 mm de espesor en Inicio y Fin de la localidad de Chacharramendi Km 

53,69 y 54,32. 
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La Sección S2 b se extiende desde Chacharramendi (Km 55,59) hasta el empalme con 

la RP N° 20 (Km 56,68). Su longitud total es de 1,09 Km. 

 

 
Mapa. RN N° 143, S2b 

 

 
Mapa. Empalme RN N° 143 – RP N° 20 
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Foto. RN N° 143, Sección S2 b. 

 

En esta Sección se prevén las siguientes intervenciones: 

 

No están previstas Obras de Recuperación. 

 

Otras Intervenciones Obligatorias: 

- Señalamiento vertical en toda la Sección, incluyendo la incorporación de nuevas 

señales y reemplazo parcial del señalamiento existente. 
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2. ASPECTOS SOCIALES Y AMBIENTALES RELEVANTES 

 

2.1 ÁREA OPERATIVA Y ÁREA DE INFLUENCIA 

 

El Área de Influencia del proyecto es el espacio donde se manifiestan los impactos  

ambientales potenciales del Proyecto. Se divide en tres niveles en función de la 

incidencia de las acciones de la obra sobre los factores ambientales: Área Operativa y de 

Influencia Directa y Área de Influencia Indirecta. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mapa. Área de Influencia del Proyecto 

 

 

Área Operativa 

 

El Área Operativa comprende la porción del territorio necesario para la construcción y 

operación de la obra vial, tanto de las obras principales como complementarias. Para la 

Malla 104 se ha determinado como la zona de camino de la RN N° 152 y la RN N° 143 

(en los Km antes detallados) más los sitios donde se localizarán los obradores y 

campamentos, la planta asfáltica y el área de yacimientos o explotaciones de canteras si 

fuera  necesaria su apertura para abastecimiento de materiales pétreos para la obra. 

 

Área de influencia Directa 

 

El Área de Influencia Directa es la porción del territorio que se verá afectado de manera 

directa por la planificación, construcción u operación de la obra vial. Para la Malla 104 

se ha determinado como una franja de 200 metros a cada lado de la RN N° 152 y RN N° 

143. 
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Área de influencia Indirecta   

 

El Área de Influencia Indirecta es la porción del territorio que se verá afectado de 

manera indirecta por la planificación, construcción u operación de la obra vial. Para la 

Malla 104 se ha determinado como el corredor conformado por la RN N° 152 y por la 

RN N° 143 que involucra a las localidades de Padre Buodo y Chacharramendi.  
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2.2 CARACTERIZACIÓN AMBIENTAL 

 

Características generales de la eco-región 

 

La Malla 104 se desarrolla en la eco-región del Espinal. Esta eco-región comprende el 

sur de Corrientes, mitad norte de Entre Ríos, una faja del centro de Santa Fe y Córdoba, 

el centro y sur de San Luis la mitad este de La Pampa y el sur de Buenos Aires.  

 

El clima es sub-húmedo a seco. Las precipitaciones disminuyen en el sentido este-oeste, 

desde 700 a 450 mm anuales. 

 

El paisaje está compuesto por  valles transversales donde se distinguen tres elementos 

fisiográficos: cordones medanosos centrales sobresalientes fijados naturalmente por 

vegetación sammófila; sectores de llanos que constituyen los valles transversales 

propiamente dichos y dentro lagunas fuertemente salinizadas que se ubican en los 

bordes de los cordones medanosos. 

 

El material parental está formado por acumulaciones eólicas. Existen suelos de textura 

franco-arenosos, areno-limosos, o areno-arcillosos. Los suelos que predominan son 

Torripsamente ústico, Calciustol arídico y Haplustoles arídicos y énticos. 

 

En el área de influencia de la Malla existen dos tipos de vegetación predominante. 

Hacia la localidad de general Acha se puede observar un bosque abierto caducifolio de 

Prosopis Caldenia y pastizal. Como árboles secundarios se encuentra el algarrobo 

negro (Prosopis nigra), el algarrobo dulce (Prosopis flexuosa), el chañar (Geoffroea 

decorticans), la sombra de toro (Jodina rhombifolia) y el molle (Schinus johnstonii). 

acompañado por un estrato arbóreo de piquillín (Condalia microphylla), llaollín 

(Lycium chilense), chilladora (Chuquiragua erinacea), tramontana (Ephedra triandra), 

alpataco (Prosopis alpataco), la pichanilla (Senna aphylla). 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fotos.  Caldén, molle y piquillín (derecha) y sombra de toro (izquierda) 
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En transición hacia la localidad de Chacharramendi si bien esta se encuentra dentro del 

Distrito del Caldén podemos observar vegetación característica del monte occidental. 

Existiendo un monte bajo compuesto por arbustos de Chuquiraga erinacea, Larrea 

divaricata y Prosopidastrum globosum. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Foto. Jarilla 

 

Entre las especies de mamíferos se incluyen el puma (Puma concolor cabrerae), el gato 

montés (Leopardus geoffroyi),el guanaco (Lama guanicoe guanicoe), el zorro gris 

(Lycalopex griseus), la liebre mara, armadillos, vizcachas. 

 

 

Fotos. Puma (derecha) y zorro gris (izquierda) 

 

http://es.wikipedia.org/wiki/Puma_concolor_cabrerae
http://es.wikipedia.org/wiki/Lama_guanicoe_guanicoe
http://es.wikipedia.org/wiki/Lycalopex_griseus
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Entre las especies de aves encontramos al ñandú (Rhea americana), martineta común o 

copetona (Eudromia elegans), loro barranquero (Cyanoliseus patagonus), bandurria 

 (Theristicus caudatus), flamencos (Phoenicopterus chilensis), aguilucho alas largas 

(Buteo albicaudatus), loica (Sturnella loyca). 

 

 

 

Fotos. Martineta común (derecha) y ñandú (izquierda) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Algunos Reptiles como lagartos (Liolaemus wiegmanni), serpientes (Clelia clelia), 

culebras (Lystrophis semicinctus) y (Philodryas patagoniensis). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Foto. Lagarto 

 

Algunas de estas especies se encuentran protegidas a nivel provincial debido a su 

importancia y su grado de vulnerabilidad y su caza se encuentra prohibida. Es el caso de 
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ñandú, puma, cardenal amarillo, tero común, lechuzas, mixtos, calandrias, guanaco, 

liebre mara, piche, martinetas, perdiz colorada, etc. 
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Geomorfología y cuerpos de agua 

 

El tramo de la RN N° 152 comprendido entre General Acha y El Carancho discurre a lo 

largo del Valle Argentino, que finaliza a varios kilómetros al este del empalme con la 

RN N° 35, proveniente de Santa Rosa.  

 

 
Mapa. Geomorfología y cuerpos de agua 

 

 

La sedimentación arenosa sobrepuesta, de origen eólico, posibilita una recarga hídrica 

relevante, dando lugar a un acuífero potente que tiende a aflorar en el fondo del valle 

por donde discurre la RN N° 152.  

 

La acumulación de sedimentos tiene su origen en la cuenca del río Chadileivú. Las 

acumulaciones arenosas continuas constituyen  médanos que, al principio, son 

transversales  a los vientos predominantes y  luego toman una disposición longitudinal. 

Estos los depósitos medanosos permiten el desarrollo de un potente acuífero que a 

menudo aflora constituyendo espejos de agua a la vera del camino.  

 

La características geológicas y la disposición los sedimentos, combinados con períodos 

climáticos húmedos, han dado lugar a situaciones de anegamiento en la zona de camino 

de la RN N° 152. A continuación fotografías se las inundaciones sufridas en el año 

2001, donde el acuífero llevó a alcanzar una altura de 0,30 metros respecto del nivel de 

la subrasante de la ruta. 

 

 



Dirección Nacional de Vialidad  30 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fotos. Inundación ocurrida en el año 2001. RN N° 152, Km 15 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fotos. Inundación ocurrida en el año 2001. RN N° 152, Km 2  
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Las inundaciones sufridas en ese año motivó la realización de obras hidráulicas para 

prevenir el anegamiento de la zona de camino. En este sentido, se han realizado canales 

de derivación en las Secciones S1 y S2 de RN N° 152; alteos de la rasante en dos 

sectores de la Sección S1 y alcantarillas transversales en sitios puntuales para facilitar el 

escurrimiento del agua.  

 

A continuación, se muestra el relevamiento fotográfico de los sitios inundables de la 

Malla 104.  
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Por lo expuesto, el proyecto prevé el reperfilado y la limpieza de canales y alcantarillas, 

intervención  que se llevará a cabo mediante el Art.  23.    
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Áreas naturales protegidas 

 

La Malla 104 no atraviesa ni bordea áreas naturales protegidas ni sitios RAMSAR. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mapa. Localización de la Malla 104 respecto de las áreas naturales protegidas 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Dirección Nacional de Vialidad  38 

2.3 CARACTERIZACIÓN SOCIAL 

 

Áreas urbanas y/o peri-urbanas 
 

La Malla 104 atraviesa el Departamento de Utracán. Según los datos del INDEC (2010), 

la población del Departamento es de 14.839 habitantes. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mapa. Localización del Departamento de Utracán en la provincia de La Pampa 

 

 

Las localidades comprendidas en el área de influencia de la Malla son: General Acha, El 

Carancho y Chacharramendi.  
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General Acha es la cabecera del departamento de Utracán. Se trata del paso obligado 

desde Buenos Aires hacia el Alto Valle del Río Negro, Neuquén y los centros turísticos 

de la Patagonia.  Entre las actividades económicas que se desarrollan en su entorno se 

destaca la ganadería.  

 

 
Mapa. Localización de General Acha 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Foto. Acceso a General Acha 

 

 

 

http://es.wikipedia.org/wiki/Departamento_Utrac%C3%A1n
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Mapa. Localización de El Carancho 

 

 

 
Mapa. Localización de Chacharramendi 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Foto. Acceso a Chacharramendi 
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Uso de la tierra  

 

El uso de la tierra predominante en el Área de Influencia del Proyecto es la cría 

extensiva de ganado, si bien se encuentra limitada por la baja productividad de los 

pastizales, el escaso contenido de materia orgánica y la baja capacidad de retención de 

agua en el suelo. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fotos. Ganadería bovina a campo natural 
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Comunidades originarias 

 

De acuerdo con la información brindada por la Dirección General de Promoción 

Comunitaria, dependiente del Ministerio de Bienestar Social de la Provincia, existen dos 

comunidades originarias dentro del Área de Influencia de la Malla 104:  “Ñancufil- 

Calderon” y “Panguitruz Gnner”. 

 

Se trata de comunidades  urbanas asentadas en la localidad de General Acha, cuya 

población total ronda las 91 personas.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mapa. Localización de comunidades originarias en General Acha 
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Sitios de importancia histórica y/o arqueológica 

 

Dentro del Área de Influencia de la Malla 104 se encuentra el “Campamento de Traru 

Lauquen”, ubicado en  el cruce entre la RN N° 143 y la RN N° 152.  

 

La laguna Traru Lauquen fue escogida por la Segunda División Expedicionaria al Río 

Negro dirigida por el coronel Nicolás Levalle como base de operaciones en el combate 

contra los indígenas en 1879. La expedición partió de Carhué el 1 de mayo de 1879 y se 

asentó en este paraje el 24 de mayo del mismo año. 

 

Además de los recursos naturales que ofrecía, el sitio poseía una ubicación estratégica 

puesto que se hallaba en un cruce de caminos. Fue un lugar de singular importancia 

debido a que aseguraba el enlace con puntos cercanos como Carhué, Toay, Leubucó y 

Choele Choel. 

 

De allí partió la fundación de una serie de fortines entre los que se encontraban los de 

Leufucó, 

Atreucó y El Sauce, entre otros. 

 

El “Campamento de Treru Lauquen” fue declarado como sitio histórico por Decreto 

Nacional 11.146/43.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mapa. Localización de Sitio Histórico “Campamento de Traru Lauquen”   

 

 
Dado que el Proyecto se desarrolla sobre la traza existente, no contemplando ampliación ni 

modificación de calzada, no se prevé que las obras puedan causar afectaciones.  
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3. CONSULTAS REALIZADAS 

 

3.1 MINISTERIO DE BIENESTAR SOCIAL 

 

Mediante la Nota N° 099212 se consultó a la Subsecretaría de política Social, 

dependiente del Ministerio de Bienestar Social, sobre la presencia de comunidades 

indígenas dentro del territorio pampeano (Anexo).  

 

Este organismo respondió diciendo que no posee información detallada de los 

asentamientos indígenas pero sí un listado de todas las comunidades que forman parte 

del Consejo de Lonkos (Anexo). 

 

 

3.2 SUBSECRETARÍA DE ECOLOGÍA DE LA PAMPA 

 

Mediante la Nota N° 2441/12 se solicitó el visto bueno por parte de la Subsecretaría de 

Ecología en relación a la Especificación Técnica Particular “Plan de Manejo Ambiental 

- Contenidos Mínimos”, que contiene los lineamientos para que la Contratista elabora 

un Plan de Manejo Ambiental dentro de su Proyecto Ejecutivo definitivo (Anexo). 

 

Mediante la Nota N° 56/12, la Subsecretaría de Ecología manifestó su conformidad ante 

dichas Especificaciones, aunque la Contratista deberá obtener la Declaración de 

Impacto Ambiental antes de iniciar los trabajos (Anexo). 
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4. IDENTIFICACIÓN DE POTENCIALES RIESGOS 
 

A continuación describen las intervenciones con mayor impacto ambiental potencial.  

Sin embargo, es importante destacar que se han elaborado Especificaciones Técnicas 

Particulares para minimizar los riesgos identificados. 

 

 

ART. 18º. REPOSICIÓN DE SUELO COMUN EN BANQUINAS Y ENSANCHE 

DE TERRAPLEN 

 

Esta tarea consiste en reponer el suelo en las banquinas en los sectores en los cuales se 

ejecute un recapado de la calzada de rodamiento mediante la construcción de una carpeta 

de C.A., tratamientos superficiales y/o se hayan producido erosiones, pérdida del tapiz 

vegetal, depresiones, desgaste por la acción del tránsito, lluvias, etc., hasta conformar 

nuevamente el perfil tipo de obra.  

 

La intervención se llevará a cabo en ambas Secciones de la RN N° 152 y en la Sección 

S2a de la RN N° 143.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Foto. Reposición de suelo en banquina. RN N° 143, Km 17,30 

 

 

Es importante señalar, que el suelo a utilizar no provendrá de la extracción lateral 

dentro de la zona de camino, sino de yacimientos que cumplan con el Código de 

Minería. 
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ART. 21º. CONSTRUCCION Y/O ADECUACION DE ALCANTARILLAS 

 

Estos trabajos consisten en la construcción y/o adecuación de alcantarillas laterales  

por razones de seguridad o de índole hidráulica, y la adecuación de alcantarillas 

transversales en los sitios puntuales indicados a continuación: 

 
RN N° Sección 

 

Progresiva kilométrica Intervención 

RN N° 152 S1 Km 23,21; Km 24,14; 

Km 24,25; Km 24,35; 

Km 24,46; Km 24,59 y 

Km 24,64 

Reparación, 

reconstrucción, 

ampliación de 

alcantarillas laterales 

RN N° 152 S2 Km 63,31 Demolición y 

construcción de 

alcantarilla transversal 

RN N° 152 S2 Km 39,24; Km 48,24; 

Km 48,90 y Km 49,59 

Construcción de 

cabeceras de 

alcantarillas 

 

 

 La construcción de estas obras se realizará exclusivamente en la zona de camino. 

El sitio para su construcción no deberá presentar usos, tanto temporales como 

permanentes, que no sean viales. 

 

Se ejecutará el movimiento de suelo necesario para la limpieza, perfilado, 

rectificación, profundización y/o conformación de los desagües y la construcción 

y/o conformación de los terraplenes correspondientes.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

RN N° 152, Km 24,25            RN N° 152, Km 23,20 

Fotos.  Construcción y/o adecuación de alcantarillas laterales.  
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ART. 22º. PROLONGACION DE CONDUCTOS EN ALCANTARILLAS 

TRANSVERSALES EXISTENTES  

 

Estos trabajos consisten en la realización de las tareas necesarias para la prolongación 

de los conductos de una serie de alcantarillas transversales de hormigón existentes en la 

Secciones S1 y S2 de la N° 152 con el objeto de mantener constante el ancho de 

banquinas. 

 

 
RN N° Sección 

 

Progresiva kilométrica 

RN N° 152 S1 Km 3; Km 5,84; Km  9,96 y 

Km 23,48 

RN N° 152 S2  

Km 30,9; Km 32,7; Km 

35,35; Km 35,95; Km 

40,61; Km 48,55; Km 

53,44; Km 58,49; Km 

59,63; Km 61,84; Km 63,01 

y Km 68,78 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Foto. Prolongación alcantarilla transversal.  RN N° 152, Km 23,48 
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ART. 23º. REPERFILADO Y LIMPIEZA DE CANALES Y ALCANTARILLAS 

 

Estos trabajos consisten en la realización de las tareas necesarias para lograr un 

adecuado escurrimiento de las aguas en sectores de la zona de camino que han sufrido 

anegamientos en las Secciones S1 y S2 de la RN Nº 152.  

 

Constituye parte de las tareas correspondientes a esta Especificación Técnica el 

transporte del material sobrante y su disposición de acuerdo a lo previsto en el Plan de 

Manejo Ambiental (PMA). 

 

La Contratista arbitrará todas las medidas necesarias con el fin de brindar seguridad al 

libre desplazamiento del tránsito que circula, como así también no afectar a las 

propiedades linderas a la zona de camino. 

 

 
RN N° Sección 

 

Progresiva kilométrica 

RN N° 152 S1 Entre Km 0,37 y Km 3,52 y 

entre Km 19 y Km 25,5; 

En canales de desagüe 

existentes en empalme  

RN N° 35 - RN N° 152 

RN N° 152 S2  

Entre Km 31 y Km 44 

 

 

 
Mapa. Localización de los canales de desagüe (color azul) 
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Foto.  Limpieza y reperfilado de canal de desagüe. RN N° 152, Km 18,87  
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ART. 24º. LIMPIEZA DEL TERRENO ADYACENTE A LOS ALAMBRADOS 

PARA EVITAR LA PROPAGACIÓN DE INCENDIOS 

 

Esta tarea consiste en la limpieza y perfilado de la franja de terreno ubicada en las 

adyacencias de los alambrados delimitatorios de la zona de camino.  

 

La Contratista ejecutará la limpieza del terreno conformando una picada cortafuego, de 

tal modo de que el suelo quede libre de material combustible, a excepción de cultivos en 

estado vegetativo o vegetación espontánea que por sus características no pueda entrar en 

ignición.  

 

 

La Contratista realizará la remoción de árboles y arbustos leñosos, plantas y arbustos no 

leñosos, pastos, yuyos, cañaverales, hierbas, malezas y demás vegetación herbácea, 

troncos y raíces, ya sea que se presenten en forma de bosque continuo o como árboles 

aislados o pequeños grupos o filas de árboles de cualquier dimensión. 

 

Las tareas se realizarán de modo de no dañar a los alambrados y tranqueras existentes 

para la cual la utilización de equipos deberá iniciarse a una distancia de 30 cm desde el 

alambrado, debiendo contemplar el retiro manual de aquellos ejemplares vegetales 

(arbustos y árboles) que se ubiquen en la franja correspondiente a la línea del 

alambrado, incluida la eliminación de sus raíces. En el caso de especies gramíneas o 

herbáceas, el retiro en la citada franja del alambrado podrá efectuarse mediante el corte 

con motoguadañas. 

 

La adopción de la metodología será la más adecuada a efectos de lograr la extracción 

total de los elementos vegetales en el ancho indicado por la legislación vigente, medido 

a partir de la línea de los alambrados y sin ocasionar daños a la vegetación existente 

fuera de la citada franja. 

 

Una vez completada la limpieza, la Contratista procederá a efectuar la conservación 

periódica de la picada de manera de lograr el mantenimiento de las condiciones 

exigibles que eviten la propagación de incendios durante la duración del contrato. 

 

La Contratista deberá efectuar un adecuado mantenimiento de los sectores antes 

descriptos, de manera de controlar el retoñe o nuevo crecimiento de las especies 

invasoras en las adyacencias a los alambrados o en línea de este, utilizando para ello las 

técnicas adecuadas y cuando resulte necesario el uso de sustancias tipo herbicidas, las 

mismas deberán ser no fitotóxicas y contar con la aprobación del Servicio Nacional de 

Sanidad y Calidad Agroalimentaria (SENASA). Estará prohibido su uso en proximidad 

de área sembradas o con plantaciones de especies vegetales valiosas. Solo podrán ser 

utilizados herbicidas de aplicación “en tallo” y/o “en follaje” estando prohibidos los 

denominados “de suelo”. No se utilizarán en tiempos lluviosos o con alta probabilidad 

de lluvias. La dosis a aplicar será la mínima. Los comprobantes o certificados de las 

sustancias utilizadas serán incorporados por el Contratista a la documentación 

correspondiente a la declaración mensual de calidad de Autocontrol y a los informes de 

seguimiento del Plan de Manejo Ambiental.    

 

El uso de herbicidas deberá restringirse a casos muy puntuales. La Contratista deberá 

incluir en el PMA un Plan de Manejo Integrado de Plagas, indicando los productos a 
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usar, frecuencia de aplicación y asegurar que estos herbicidas no estén clasificados 

como de Clase Ia y Ib y II de acuerdo a la Organización Mundial de la Salud (OMS). 

 

Queda terminantemente prohibido el uso del fuego tanto para erradicar la vegetación de 

la zona de camino como para eliminar restos de la misma (troncos, ramas, hojas, raíces, 

etc). 

 

En caso que deba retirarse alguna especie que esté protegida por la legislación vigente, 

el Contratista deberá tramitar y conseguir el permiso de extracción respectivo ante la 

autoridad provincial correspondiente. 

 

Luego de la ejecución de las tareas descriptas, todos los ejemplares industrialmente 

aptos deberán ser trozados para su aprovechamiento comercial. Se adoptaran las 

medidas necesarias para controlar la caída del tronco y su posterior transporte, trozado 

y retiro a fin de no dañar la cubierta vegetal. La tarea implicara además el retiro de los 

troncos y raíces mediante métodos que minimicen los daños ambientales y 

contemplando la protección del suelo. 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Foto. Limpieza del terreno adyacente a los alambrados  
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ART. 25º. CORTE DE PASTOS Y MALEZAS 

 

La Contratista deberá mantener cortado el tapiz vegetal a ambos lados del pavimento 

hasta el borde externo de cuneta, o en un ancho de 15 metros medidos desde el borde de 

la calzada en su proyección vertical, en una altura no superior a los 0,15 m. 

 

Para el área establecida como zona de préstamo desde los 15 m desde el borde de 

calzada hasta el sector de cortafuegos (10 m desde la zona de adyacencia a los 

alambrados) se establece la exigencia de efectuar el corte de pastos y malezas en la 

fecha de iniciación del plazo contractual y además una vez al año como o bien con la 

frecuencia que resulte necesario para evitar que las malezas en ese sector superen la 

altura de 1 m.  

 

De encontrarse ejemplares arbóreos exóticos y/o nativos dentro de las zonas antes 

mencionadas, rige la exigencia de mantenimiento de bosquecillos. Análogamente, en el 

caso de encontrarse en áreas continuas de regular extensión con vegetación herbácea o 

gramínea conformada por pastizales naturales (como ser por ejemplo “flechillal” de 

flechilla negra y unquillo o “pajonal” de paja brava, pasto puna,  paja blanca, etc) no se 

exigirá el corte de pastos y malezas en el área denominada como zona de préstamos. 

Estas recomendaciones tienen por objeto colaborar en mantener la biodiversidad y las 

especies autóctonas tanto vegetales como animales. En ambos casos, se deberá tener 

especial cuidado de que no exista la posibilidad de incendios, para lo cual deberán 

complementarse adecuadamente las tareas de corte de pastos y malezas con las de 

limpieza del terreno adyacente a los alambrados (“cortafuegos”). 

 

Asimismo, en la parte interior de las curvas horizontales y en intersecciones con otras 

rutas o caminos, se deberá tener despejado el triángulo de visibilidad manteniendo 

cortado el tapiz vegetal en una altura no superior a los 0,15 m, debiéndose aumentar los 

anchos de corte anteriormente fijados en la medida que ello sea necesario y según la 

geometría de la curva o del empalme. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Foto. Corte de pasto en zona de Seguridad. RN N° 143, Km 31. 
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ART. 26º. MANTENIMIENTO DE BOSQUECILLOS  

 

Esta intervención se refiere a la ejecución de aquellas tareas que sean necesarias para el 

mantenimiento y acondicionamiento general de árboles exóticos y nativos que se 

encuentran en forma de bosquecillos y aislados, como así también aquellos ejemplares 

de gran porte que se encuentran dentro de la zona de camino y generan un riesgo hacia 

los usuarios de la ruta ante una posible caída de sus ramas o del ejemplar en sí. 

 

Se llevará a cabo el mantenimiento del terreno donde se encuentran los ejemplares 

arbóreos mediante técnicas de rastreo y/o corte de pastos y malezas. En los casos donde 

se imposibilite el paso con maquinaria pesada por encontrarse con espacios reducidos, 

se realizará un mantenimiento del estrato herbáceo mediante técnicas manuales con la 

utilización de equipamiento adecuado que garantice el control de las malezas en una 

altura no superior a los 0,15 m en la base de los ejemplares. Está terminantemente 

prohibido el uso de herbicidas para control de pastos y malezas en las zonas antes 

mencionadas. 

 

En el caso de encontrarse ejemplares aislados sobre la zona de préstamo la Contratista 

deberá de efectuar un rastreo o corte de pastos y malezas sobre el terreno aledaño al 

ejemplar en un mínimo de 5 metros de circunferencia de los mismos siempre y cuando 

las condiciones del terreno lo permitan, de lo contrario la Contratista deberá de efectuar 

el acondicionamiento mediante técnicas manuales del sector como se mencionó 

anteriormente. De encontrarse ejemplares arbóreos conjuntos en forma de monte de 

especies nativas se realizará el rastreo o corte de pastos en el total de la circunferencia 

del mismo.   

 

Por otra parte la Contratista deberá ejecutar tareas directamente sobre los ejemplares 

arbóreos exóticos existentes, como ser diferentes tipos de poda. Para los ejemplares de 

gran porte siendo estos generalmente especies de eucaliptus, pinos y olmos, se realizara 

la poda selectiva de ramas, o parte de ellas, con la finalidad de reducir la densidad de la 

copa y estabilizar ejemplares de gran porte que se encuentran dentro de la zona de 

camino.  

 

Se realizará la poda de aclareo iniciando la tarea por la parte alta de la copa, ya que si al 

caer una rama se rompe una del estrato inferior, aún se está a tiempo de cambiar la 

selección de ramas. La Contratista no deberá de efectuar un aclareo excesivo del follaje 

interior y ramas internas; se mantendrá una distribución uniforme; de lo contrario se 

puede producir una transferencia de peso hacia el extremo de las ramas con riesgo de 

quebrarse.  

 

La Contratista debe de efectuar las tareas de poda de los ejemplares al término de la 

época seca, donde el árbol reduce al máximo su actividad fisiológica, y de esta manera 

al iniciar la época de primavera estará en condiciones de obtener el desarrollo esperado 

excepto la poda de aquellas ramas secas, quebradas, dañadas, colgadas, enfermas, 

cruzadas o mal ubicadas en la copa, puede realizarse en cualquier época del año aunque 

desde el punto de vista práctico en la época de foliación se hace más fácil su 

observación. Los cortes de poda deberán de ser siempre limpios y no producir desgarros 

de tejidos, por lo que se utilizarán herramientas de corte en buen estado y afiladas.  
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Para las ramas cuyo peso no puedan ser aguantadas por la mano del operario, se 

realizara la regla de los tres cortes. Antes del corte definitivo se harán primero dos 

cortes de descarga de peso.  

 

Para la eliminación de ramas grandes, se usarán cuerdas, poleas y retenciones o frenos 

para el descenso controlado de las mismas. El corte de las ramas se hará en el lugar 

correcto en cada caso, para posibilitar la mejor respuesta del árbol en cuanto a 

crecimiento y cierre de la herida.  

 

El corte de las ramas laterales se realizará sin dañar los limites externos del cuello de la 

rama y respetando la arruga de la corteza, para preservar la zona de protección interna a 

fin de que el labio se forme de manera adecuada y haya un cierre lo más rápido posible, 

con el objeto de minimizar la formación de pudriciones internas. 

 

En el caso de una rama lateral muerta, el árbol forma un labio de cierre de herida que 

abraza la base de la rama seca. Cuando este se pode se deberá dejar este labio intacto, 

eliminando sólo la madera muerta. 

 

Cuando se trate de una poda reductiva (corte de una rama dejando otra lateral de menor 

diámetro – tirasavia), la línea de corte será la bisectriz del ángulo formado por la arruga 

de la corteza y la línea imaginaria perpendicular al eje de la rama a eliminar. 

 

El diámetro de la rama remanente, deberá ser como mínimo de 1/3 a 1/2 del diámetro 

del eje a eliminar.  

 

La Contratista no deberá eliminar más del 25 % del follaje por intervención de tareas de 

poda de los ejemplares de gran porte, a los efectos de no perjudicar el estado sanitario y 

mecánico del árbol.  

 

La Contratista no empleará ningún tipo de pintura o sustancia para recubrir las heridas 

de poda, excepto que quede determinado por la Supervisión de Obra cuando se aconseje 

para el tratamiento terapéutico de determinadas plagas y/o enfermedades, por razones 

de cosmética o casos de control de brotes. En el caso de emplearse sustancias, las 

mismas deberán ser no fitotóxicas y distribuirse solo una fina capa sobre la superficie a 

cubrir.  

 

La Contratista deberá de tener en cuenta para efectuar la poda de los ejemplares de gran 

altura, la utilización de los elementos de seguridad en altura por parte del personal 

destinado a las tareas. Antes de subir a un árbol previamente se deberá observar el 

entorno y el árbol a fin de determinar presencia de cables, ramas secas, pudriciones, 

fructificaciones fúngicas, cavidades, etc. El personal no podrá usar espuelas para trepar 

árboles que no estén destinados a la tala o extracción. 

 

Las tareas a cargo de la Contratista implican además el retiro de los troncos, raíces y 

ramas mediante métodos que minimicen los daños ambientales y contemplando la 

protección del suelo.  
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Además la Contratista deberá de efectuar el retiro de la vegetación invasora que se 

encuentre ubicada en inmediaciones de bosquecillos o de árboles aislados que resulte 

necesario preservar, mediante el uso de técnicas apropiadas de arboricultura para 

garantizar con ello la protección de los arboles aledaños existentes. Se adoptarán las 

medidas necesarias a fin de no afectar ejemplares de especies arbóreas circundantes y 

no dañar la cubierta vegetal del suelo en las adyacencias. Para ello, el Contratista tratará 

de evitar el uso de maquinaria pesada, priorizando la realización de tareas manuales o 

con equipamiento mínimo. 

 

La Contratista deberá de tramitar la autorización de un sector adecuado para efectuar el 

depósito de los restos de material vegetal, y efectuar la tramitación correspondiente ante 

la autoridad de aplicación de la legislación nacional, provincial y/o municipal que rija la 

materia, de modo de que las áreas competentes se expidan acerca de los posibles sitios 

de deposición de dichos residuos. Asimismo, obtendrá en la Dirección de Recursos 

Naturales de la Provincia los permisos y guías de transporte que resulten necesarios. 

Los sitios elegidos deberán de ser aprobados por el Ingeniero. 

 

Se prohibirá la quema de cualquier material vegetal. Toda biomasa producto resultante 

de las tareas de extracción de especies vegetales, como así las generadas en tareas de 

podas deberá ser cortada, desmenuzada y depositada en pilas de compost en lugares 

expresamente autorizados (propietarios de predios, entes municipales, etc.) y aprobados 

por el Ingeniero. 

 

La Contratista deberá efectuar un adecuado seguimiento de los sectores afectados a las 

tareas de limpieza de renovales desarrolladas, de manera de controlar el retoñe o nuevo 

crecimiento de las especies invasoras en las inmediaciones de los bosquecillos, 

utilizando para ello las técnicas adecuadas.  

 

En caso de resultar necesario la utilización de herbicidas, se restringirá su uso al control 

de la vegetación en los alrededores del señalamiento vertical, mojones, pretiles, y 

barandas metálicas, estando prohibida su aplicación en alcantarillas, proximidad de 

canales,  lagunas y ríos para evitar el contacto con el agua, como así también no se 

utilizará en proximidad de áreas sembradas o de plantaciones de especies vegetales 

valiosas. 

 

Solo se permitirá utilizar herbicidas de aplicación “en follaje” estando prohibidos los 

denominados “de suelo”. No se utilizarán en tiempos lluviosos o con alta probabilidad 

de lluvias. La dosis a aplicar será la mínima. Los Herbicidas a utilizar contarán con la 

correspondiente autorización por parte del SENASA. Los comprobantes o certificados 

de las sustancias utilizadas serán incorporados por el Contratista a la documentación 

correspondiente a la declaración mensual de calidad de Autocontrol y en los Informes 

de seguimiento del Plan de Manejo Ambiental. 

 

El uso de herbicidas deberá restringirse a casos puntuales y que el Ingeniero autorice, 

debiendo dar opinión sobre el particular el CEGA del Distrito Jurisdiccional. El 

Contratista deberá incluir en el PMA, un plan de manejo integrado de plagas, indicando 

los productos a usar, frecuencia de aplicación y asegurar que estos herbicidas no estén 

clasificados como de Clase Ia y Ib y II de acuerdo a la OMS. 

 

Para el desarrollo de todas las tareas de mantenimiento y acondicionamiento de 
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ejemplares arbóreos, el contratista deberá señalar un profesional idóneo para la 

conducción técnica de los trabajos y el manejo de los aspectos agronómicos y 

biológicos de los mismos. 

 

Los trabajos de poda deberán ser realizados por personal especializado en el tema que 

deberá conocer las necesidades y la biología de las distintas especies, así como las 

normas de seguridad que se deben aplicar en los trabajos. Dicho personal deberá 

acreditar su experiencia en la temática mediante la presentación de sus antecedentes 

Se deberá tener especial cuidado para que, como consecuencia de los trabajos de poda 

de ejemplares de gran porte, no resulten afectados tendidos subterráneos de servicios 

que puedan existir en las inmediaciones de los sectores afectados por la tarea que nos 

ocupa. A tal efecto, el Contratista procederá a efectuar los cateos necesarios y realizar 

los contactos con los distintos Entes, Empresas u Organismos prestatarios de los 

servicios de gas, electricidad, telefonía, etc. para obtener los permisos correspondientes. 

Otra precaución a adoptar será que durante la realización de los trabajos, no resulten 

afectados los tendidos aéreos ubicadas en las inmediaciones de los sitios de extracción y 

poda de árboles, como así también minimizar las interferencias con el tránsito pasante.  

Teniendo en cuenta que este trabajo se realizará sobre una vía en uso, el Contratista 

arbitrará todas las medidas técnicas necesarias, con el fin de brindar seguridad al libre 

desplazamiento del tránsito que circula. Las ramas de poda deberán ser correctamente 

dirigidas para que no caigan sobre la ruta y/o sobre alambrados o propiedades linderas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

RN N° 143, Km 14,52                                  RN N° 152, Km 29,57  

Fotos. Mantenimiento de bosquecillo 
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ART. 30º. CONSERVACIÓN Y MANTENIMIENTO DE RUTINA DE OBRAS 

DE ARTE MAYORES Y MENORES 

 

Esta intervención consiste en la conservación de las obras de arte a fin de garantizar el 

funcionamiento normal de dichas estructuras, mediante las siguientes tareas: 

 

- Conservación y mantenimiento de juntas de dilatación de puentes 

- Conservación y mantenimiento de apoyos de puentes 

- Control de erosión y limpieza 

- Reparación de estructuras de hormigón 

- Revestimientos de protección 

- Reparaciones y/o repavimentación de carpetas de desgaste 

- Losas de aproximación 

- Accesos a obras de arte 

- Veredas y guardarruedas 

- Conservación y mantenimiento de barandas de defensa y peatonales 

- Inspección de puentes 

- Señalamiento vertical 

- Seguridad vial 

- Pintado de estructuras 

- Desagües 

- Emergencias 
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ART. 32º. OBRAS COMPLEMENTARIAS EN TRAVESIA URBANA GRAL 

ACHA 

 

Esta intervención consiste en la ejecución de mejoras complementarias en La Travesía 

Urbana de General Acha. Entre las tareas a ejecutar se detallan: 

 

a) Provisión colocación e instalación de cabezal de semáforo de tres luces ubicado en 

el semáforo existente en Intersección de RN N°152 y Calle Roca (salida de la 

Travesía Urbana), que fuera “arrancado” por un camión. Este semáforo funcionará 

temporalmente como intermitente. 

 

b) Relleno con H° H13 de las isletas demarcadoras del inicio y final de la Travesía 

Urbana. 

 

c) Repintado de las isletas y los tortugones que dividen las calzadas en la Travesía 

Urbana. 

 

Durante la ejecución de estas tareas, el tránsito en la zona de trabajo deberá desarrollarse 

en forma segura y con la menor incomodidad posible. En la presentación del Proyecto 

Ejecutivo y la Declaración Jurada Ambiental (incluye el PMA),  deberá existir un párrafo 

específico dentro del Plan de Comunicación a la Comunidad, respecto a estas tareas. 

 

Por otra parte, la Contratista deberá minimizar la ocupación de la calzada, acondicionar las 

banquinas en cuanto sea necesario y eventualmente ejecutar y mantener desvíos.  

 

 

 
Mapa. Localización de la Travesía Urbana de General Acha (verde) 
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Fotos. Obras Complementarias en Travesía Urbana de General Acha 
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5. REQUERIMIENTOS PARA EL CUMPLIMIENTO CON LAS 

AUTORIDADES DE APLICACIÓN AMBIENTAL 

 

El procedimiento ambiental en la provincia de La Pampa está regulado por la Ley 1914, 

Decreto Reglamentario 2139/03.  

 

La Ley establece que todos los proyectos de obras y capaces de modificar, directa o 

indirectamente, el ambiente del territorio provincial deberán obtener la Declaración de 

Impacto Ambiental (DIA). A tal efecto, el responsable de la obra y/o acción a 

emprender deberá presentar una Estudio de Impacto Ambiental (EsIA) ante el 

organismo provincial o municipal encargado de autorizar el emprendimiento.  

 

En su Anexo I, la Ley especifica aquellos proyectos de obras y acciones que deberán 

someterse al procedimiento de Evaluación de Impacto Ambiental (EIA), entre los cuales 

se encuentran los proyectos de construcción y operación de rutas. 

 

Mediante la Nota N° 2441/12 se solicitó el visto bueno por parte de la Subsecretaría de 

Ecología en relación a la Especificación Técnica Particular “Plan de Manejo 

Ambiental- Contenidos Mínimos” en la cual se detallan los lineamientos a cumplir por 

la contratista, quién deberá elaborar dentro del Proyecto Ejecutivo definitivo 

(PRODEF), un Plan de Manejo Ambiental. 

 

Mediante la Nota N° 56/12, la Subsecretaría de Ecología manifestó su conformidad ante 

dichas Especificaciones, aunque la Contratista deberá obtener la Declaración de 

Impacto Ambiental antes de iniciar los trabajos (Anexo). 
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ANEXO I 
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