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Situación de la seguridad vial



Contexto:
Situación de la seguridad vial en Mercedes (2021)

INDICADORES 2021

Fuente: Municipio de Mercedes.
Parque de 

motocicletas (2021)
37.136

Fuente: DNRPA.

Población Mercedes 68.532
Víctimas fatales 9
Víctimas fatales por tipo de usuario

Moto 6
Automóvil 2
Otros 1



Factores concurrentes en los siniestros viales y de
lesiones mortales / graves con motociclistas

Se estima que el uso de casco disminuye

el riesgo y la gravedad de los

traumatismos en alrededor de 72% y 

disminuye la probabilidad de muerte en 

hasta 39% en función de la velocidad en la 

que se traslada la motocicleta.

Fuente: OMS.



Objetivos y metodología del 
estudio



Estudio de comportamiento de motociclistas

Determinar la tasa de uso de elementos de seguridad vial (casco de motocicleta y luces diurnas) de

conductoras/es y ocupantes de vehículos motorizados de 2 ruedas; y la presencia de factores de distracción

y respeto del semáforo entre conductoras/es en el municipio de Mercedes.

Objetivo general: 

1. Observar las tasas de uso de casco (motocicletas) según las distintas posiciones en el vehículo.

2. Analizar las tasas de uso de elementos de seguridad vial, la presencia de factores de distracción y el respeto

del semáforo según variables sociodemográficas y vehiculares.

3. Analizar indicadores de seguridad vial infantil en el municipio de Mercedes.

4. Comparar los resultados de las olas 2020 vs. 2021 vs. 2022.

Objetivos específicos:



Ficha técnica: Metodología

Diseño metodológico:  

Universo de análisis:

Cuantitativo, de tipo transversal y descriptivo a partir del relevamiento observacional.

Conductoras/es y ocupantes de vehículos motorizados de 2 ruedas que circulan en ámbito urbano del municipio.

En etapas (intencional y probabilístico). Representatividad local.

• Unidades primarias de Muestreo: los Puntos de Observación incluidos al interior del municipio.

• Unidades secundarias de Muestreo: Las franjas horarias que permanecen activas para el relevamiento en
cada Punto de observación a los fines de optimizar las observaciones de vehículos y ocupantes.

• Unidad terciaria final de Muestreo: los vehículos (motos y ciclomotores) y sus ocupantes.

Diseño muestral:

Monitoreo de resultados:

Se testean diferencias significativas al 95% (solo se marcan aquellas diferencias interanuales que se encuentran
dentro del intervalo de confianza).



Ficha técnica: Trabajo de campo

Realización del trabajo de campo:

El trabajo de campo fue realizado íntegramente por personal perteneciente a las áreas de seguridad vial del
municipio de Mercedes, bajo la capacitación y acompañamiento de la ANSV.



Monitoreo de resultados 2020-2021-2022
Fechas de campo

3, 4 y 6 de 
diciembre de 2021

10,11,14,17 de 
junio de 2022

2do estudio 
observacional

3er estudio 
observacional

Acciones realizadas por 
el municipio

18 y 19 de 
diciembre de 2020

1er estudio 
observacional

Acciones realizadas por 
el municipio

Un año entre ola 1 y 2 Seis meses entre ola 2 y 3



Ficha técnica: Indicadores

● TOTAL VEHÍCULO PROTEGIDO: % de motos en que todas/os las/os ocupantes utilizan casco, base total motos observadas.

● USO CASCO CONDUCTOR/A: % de conductoras/es que utilizan casco, base total motos observadas.

● USO DEL CASCO ACOMPAÑANTE 1: % de pasajeras/os 2 que utilizan casco, base total motos observadas con pasajera/o 2. 
Pasajera/o 2 refiere al primer pasajera/o ubicada/o detrás de conducto/a. 

● USO RESTO DE PASAJEROS/AS (múltiple): % de ocupantes (diferentes de conductor/a y el acompañante 1) que utilizan el 
casco, base total ocupantes observadas/os diferentes del conductor/a y acompañante 1. 

● TOTAL CONDUCTORES DISTRAÍDOS: % de conductoras/es en que se observa al menos un tipo de factor de distracción, base 
total motos observadas. 

● COMPORTAMIENTO DEL CONDUCTOR/A: % en que se observa cada factor de distracción, base total de motos observadas.

● LUCES DIURNAS ENCENDIDAS: % de motos en que se observa el uso de luces diurnas encendidas, base total de motos 
observadas. 

● TOTAL DE CONDUCTORES/AS QUE RESPETAN EL SEMÁFORO: % de motos que respetan el semáforo (no se adelantan en 
amarillo/rojo), base total de motos observadas en primera y segunda línea de POs con presencia de semáforo.

● PROTECCIÓN DE MENORES DE EDAD: % de ocupantes entre 0 y 15 años de edad que viajan protegidos mediante el uso de 
casco. Base total de ocupantes entre 0 y 15 años. 



Características de la muestra observada 

(2020 - 2021 - 2022)



Características de la muestra (2020 - 2021 - 2022)

Puntos de 
Observación

Presencia de 
semáforo

1 - (17 y 12) No

2 - (1 y 2) No

3 - (14 y 1) No

4 - (10 y 61) Si

5 - (40 y 29) Si

6 - (17 y 30) Si

Fechas de trabajos de campos:
18 y 19 de diciembre de 2020
3, 4 y 6 de diciembre de 2021

10, 11, 14 y 17 de junio de 2022

MUESTRA VEHÍCULOS 2 RUEDAS

Unidades de análisis 2020 2021 2022

Vehículos observados 2.032 2.180 2.502

Ocupantes observadas/os 2.798 3.102 3.301

Fuente: DNRPA.

PARQUE DE MOTOS 

Olas Cantidad

2020 35.871

2021 37.136



MEDIA DE PASAJERAS/OS POR VEHÍCULO: 1,40

Mínimo observado: 1 pasajera/o
Máximo observado: 4 pasajeras/os

3,2% de motos con 

presencia de pasajero “0” 
(delante del conductor)Base: 2032 vehículos de 2 ruedas observados

34,8

65,2

Femenino

Masculino

68,7

25,7

5,6

Un pasajero (conductor)

Dos pasajeros (conductor y
acompañante)

Tres o más pasajeros

98,2

1,8

Motocicleta

Ciclomotor

99,7

0,3

Particular

Comercial

38,1

21,8

17,2

13,3

6,5

2,7

25 a 34 años

35 a 44 años

15 a 24 años

45 a 54 años

55 a 64 años

65 o más

GÉNERO CONDUCTOR/A  (%) EDAD DEL CONDUCTOR/A (%) CANTIDAD DE PASAJERAS/OS EN VEHÍCULO (%)

➢ En la Ley de Tránsito 24.449 se especifica que "Las motocicletas 
de dos ruedas no deben transportar más de un acompañante”

USO DEL VEHÍCULO (%) TIPO DE VEHÍCULO (%)

Perfil de la muestra observada de motos (2020)



65,8

27,1

7,1

Un pasajero (conductor)

Dos pasajeros (conductor y
acompañante)

Tres o más pasajeros

Perfil de la muestra observada de motos (2021)

MEDIA DE PASAJERAS/OS POR VEHÍCULO: 1,41

Mínimo observado: 1 pasajera/o
Máximo observado: 5 pasajeras/os

4,6% de motos con 

presencia de pasajera/o “0” 
(delante de conductor/a)Base: 2180 vehículos de 2 ruedas observados

GÉNERO CONDUCTOR/A  (%) EDAD DEL CONDUCTOR/A (%) CANTIDAD DE PASAJERAS/OS EN VEHÍCULO (%)

USO DEL VEHÍCULO (%) TIPO DE VEHÍCULO (%)

➢ En la Ley de Tránsito 24.449 se especifica que "Las motocicletas 
de dos ruedas no deben transportar más de un acompañante”

38,2

61,8

Femenino

Masculino

1,2

98,8

Comercial

Particular

35,3

23,8

23,0

11,1

4,7

1,2

25 a 34 años

15 a 24 años

35 a 44 años

45 a 54 años

55 a 64 años

65 o más

83,7

16,3

Hasta 150 cc

Más de 200 cc



Perfil de la muestra observada de motos (2022)

MEDIA DE PASAJERAS/OS POR VEHÍCULO: 1,5

Mínimo observado: 1 pasajera/o
Máximo observado: 5 pasajeras/os

GÉNERO CONDUCTOR/A  (%) EDAD DEL CONDUCTOR/A (%) CANTIDAD DE PASAJERAS/OS EN VEHÍCULO (%)

USO DEL VEHÍCULO (%) TIPO DE VEHÍCULO (%)

1,5% de motos con 

presencia de pasajera/o “0” 
(delante del conductor)Base: 2502 vehículos de 2 ruedas observados

38,3

61,7

Femenino

Masculino

2,2

97,3

0,5

Comercial

Particular

Institucional

40,5

25,4

20,3

9,7

3,2

0,9

0,1

25 a 34 años

35 a 44 años

15 a 24 años

45 a 54 años

55 a 64 años

65 o más

6 a 14 años

89,3

10,7

Hasta 150 cc

Más de 200 cc

72,4

23,7

3,9

Un pasajero (conductor/a)

Dos pasajeros (conductor/a
y acompañante)

Tres o más pasajeros/as

➢ En la Ley de Tránsito 24.449 se especifica que "Las motocicletas 
de dos ruedas no deben transportar más de un acompañante”



Análisis comparativo de los

indicadores (2020-2021-2022)



Uso de casco

USO DEL CASCO (%) - TOTAL VEHÍCULO PROTEGIDO Y SEGÚN POSICIÓN.

22,8 24,4
10,8 4,5

20,5 22,5
9,2 3,0

35,0 38,1

15,0 7,8

Total vehículo protegido Conductor/a Acompañante 1 Resto de pasajeros/as

2020 2021 2022

▪ La cantidad de motos con la totalidad de sus ocupantes protegidas/os (TVP) muestra diferencias significativas positivas entre
2021 y 2022, principalmente por el incremento del uso del casco en la posición de conducción y de acompañante.

▪ Si bien solo el 35% de las motos circula con todos sus ocupantes protegidas/os por el uso de casco, la variación con respecto
a 2021 fue del 95,7% (casi el doble de motos).

➢ En la Ley de Tránsito 24.449 se especifica que 
"Las motocicletas de dos ruedas no deben 
transportar más de un acompañante”Base 2021: 2.180 vehículos de 2 ruedas observados

Base 2022: 2.502 vehículos de 2 ruedas observados

Base 2020: 2.032 vehículos de 2 ruedas observados

Solo se marcan los crecimientos o disminuciones interanuales
de los indicadores que presentan dif. significativas al 95%.



USO DEL CASCO SEGÚN GÉNERO (%)

CONDUCTOR/A ACOMPAÑANTE 1

Base 2022: 2502 conductores/as Base 2022: 659 acompañantes 1

24,4 28,1 22,222,5 23,5 21,7
38,1 41,2 36,3

Total Conductor/a Femenino Masculino

2020 2021 2022

10,8 12,7
7,59,2 9,0 8,5

15,0 14,5 15,0

Total Acompañante 1 Femenino Masculino

2020 2021 2022

Uso de casco según género
Conductor/a y Acompañante 1

Base 2021: 2180 conductores/as Base 2021: 688 acompañantes 1

▪ El uso del caso según género mostró un incremento significativo entre 2021 y 2022 tanto en varones como en mujeres en posición 
de conducción y de acompañante 1.

▪ Más aún, la evolución de la protección en conductoras, entre 2021 y 2022, fue del 101,5%. Esto quiere decir que más del doble de 
las mujeres conductoras se sumaron al cuidado mediante el uso del casco.

Base 2020: 2032 conductores/as Base 2020: 611 Acompañantes 1

Solo se marcan los crecimientos o disminuciones interanuales
de los indicadores que presentan dif. significativas al 95%.



Uso de casco según edad
Conductor/a y Acompañante 1

USO DEL CASCO SEGÚN EDAD (%)

CONDUCTOR/A ACOMPAÑANTE 1

Base 2022: 2502 conductores/as Base 2022: 659 acompañantes 1

24,4 18,0 23,9 26,8 29,1 24,4
22,5

12,3
20,2

26,7
34,2 31,6

38,1

25,7

38,2
41,5

49,6

31,2

Total
Conductor/a

15 a 24 años 25 a 34 años 35 a 44 años 45 a 54 años 55 a 64 años

2020 2021 2022

10,8 5,7 14,6 9,6 7,3 12,9
9,2 6,6

14,4

5,2
9,5 6,8

15,0
17,5

19,5

11,6 11,4

Total
Acompañante 1

Hasta 5 años 6 a 14 años 15 a 24 años 25 a 34 años 35 a 44 años

2020 2021 2022

Personas menores de 14 y mayores de 65 años: Base insuficiente de casos Personas mayores de 45 años: Base insuficiente

Base 2021: 2180 conductores/as Base 2021: 688 acompañantes 1

▪ En conductoras/es, se observa que, sistemáticamente a mayor edad, mayor es el uso de casco.
▪ Independientemente de la edad, se observa un crecimiento significativo del uso de casco en casi todos de los rangos etarios entre 2021 y

2022, siendo el incremento más elevado en el rango de 15 a 34 años.

Base 2020: 2032 conductores/as Base 2020: 611 Acompañantes 1

*

* Base 
insuficiente

Solo se marcan los crecimientos o disminuciones interanuales
de los indicadores que presentan dif. significativas al 95%.



Uso de casco proyectado (2020-2021-2022)

2020 2022

8.179 (22,8%) motos en 
Mercedes circulan con todos/as 
sus ocupantes usando el casco

12.998 (35%) motos en 
Mercedes circulan con todos/as 
sus ocupantes usando el casco

4.819 motos (más) que circulan en Mercedes se incorporan en 
2022 al uso de casco por parte de todos/as sus ocupantes

USO DEL CASCO - TOTAL VEHÍCULO PROTEGIDO MERCEDES PROYECTADO



Uso de casco según Punto de Observación 
2020 - 2021 - 2022

USO DEL CASCO TOTAL VEHÍCULO PROTEGIDO SEGÚN PUNTO DE OBSERVACIÓN (%)

Punto de observación
% (uso)
OLA 1 
2020

% (uso)
OLA 2 
2021

% (uso) 
OLA 3
2022

1 – (17 y 12) 24,3 17,3 21,4

2 – (1 y 2) 27,7 27,6 45,3

3 – (14 y 1) 23,6 20,0 38,9

4 – (10 y 61) 14,2 11,5 24,0

5 – (40 y 29) 23,1 21,5 40,8

6 – (17 y 30) 26,9 21,5 45,2

TOTAL VEHÍCULO PROTEGIDO 22,8 20,5 35,0

PO 1
PO 3

PO 2

PO 4

De los seis PO seleccionados, cinco de ellos mostraron diferencias significativas positivas en el uso del casco para todas/os sus ocupantes
respecto al 2021.

PO 5

PO 6

Solo se marcan los crecimientos o disminuciones interanuales
de los indicadores que presentan dif. significativas al 95%.



8,1 11,0 17,1

91,9 89,0 82,9

2020 2021 2022

Usan casco No usan casco

PROPORCIÓN DE VEHÍCULOS OBSERVADOS QUE 
TRANSPORTAN AL MENOS UN/A MENOR DE 15 

AÑOS (0 A 15 AÑOS) (%)

PROTECCIÓN DE MENORES DE EDAD: % de ocupantes entre 0 y 15 años de edad que
viajan protegidos mediante el uso del casco. Base total de ocupantes entre 0 y 15 años.

Base 2021: 2180 vehículos de 2 ruedas observados

PROTECCIÓN (USO DEL CASCO) DE MENOR DE  15 
AÑOS (0 A 15 AÑOS) (%)

Seguridad vial infantil
Traslado de menores y uso de casco

Base 2022: 2502 vehículos de 2 ruedas observados

Se observó una caída significativa del 28% entre 2021 y 2022 en
la proporción de vehículos que transportan al menos un/a
menor de 15 años. Es decir que 3 de cada 10 motos que
trasladaban menores de 15 años dejaron de hacerlo.

11,4

18,2

11,1

0,0 5,0 10,0 15,0 20,0

Traslado menores

2020 2021 2022

Base 2020: 2032 vehículos de 2 ruedas observados

La protección mediante el uso de casco en ese rango etario
presentó un crecimiento significativo de 27,3% con respecto al
año anterior. Es decir que 3 de cada 10 motos que trasladan
menores de 15 años se sumaron a la protección con casco de
sus menores de edad.

Solo se marcan los crecimientos o disminuciones interanuales
de los indicadores que presentan dif. significativas al 95%.



Cantidad de pasajeros/as por vehículo

CANTIDAD DE PASAJEROS/AS EN VEHÍCULO (%)

4,6% de motos con presencia 

de pasajero “0” (delante del 
conductor/a)

2021

1,5% de motos con presencia 

de pasajero “0” (delante del 
conductor/a)

2022

➢ En la Ley de Tránsito 24.449 se especifica que 
"Las motocicletas de dos ruedas no deben 
transportar más de un acompañante”

68,7

25,7

5,6

65,8

27,1

7,1

72,4

23,7

3,9

Un pasajero (conductor)

Dos pasajeros (conductor y
acompañante)

Tres o más pasajeros

2020 2021 2022

3,2% de motos con presencia 

de pasajero “0” (delante del 
conductor/a)

2020

Se registró un descenso
significativo del 62% en la
cantidad de motos con
presencia de pasajero 0
durante el período 2021-
2022, siendo dichos
pasajeros en su totalidad
menores de edad.

▪ Durante el período 2021-2022, aumentaron
significativamente las motos en las que solo viaja la
persona conductora.

▪ Se observó un descenso significativo en la cantidad
de motos con dos pasajeras/os.

▪ Se produjo un descenso significativo del 36,4% en
las motos con tres pasajeros/as o más. Es decir que
4 de cada 10 motos han disminuido la cantidad de
pasajeros/as en sus traslados.

PRESENCIA DE PASAJERO/A 0

Solo se marcan los crecimientos o disminuciones interanuales
de los indicadores que presentan dif. significativas al 95%.



Perfil y exposición al riesgo

GÉNERO, EDAD Y USO DEL CASCO (%) - MERCEDES OLA 2 (2021)

GÉNERO, EDAD Y USO DEL CASCO (%) - MERCEDES OLA 3 (2022)

Pasajera/o 0 (n: 100)

Rango de edad  más 
frecuente

Hasta 5 
años

Femenino 38,5%

Masculino 61,5%

Uso casco 3,0%

Pasajera/o 1 C (n: 2.180)

Rango de edad  más 
frecuente

25-34 años

Femenino 38,2%

Masculino 61,8%

Uso casco 22,5%

Pasajera/o 2  (n: 688)

Rango de edad  más 
frecuente

6-14 años

Femenino 58,8%

Masculino 41,2%

Uso casco 9,2%

Pasajera/o 3 (n: 120)

Rango de edad  más 
frecuente

6-14 años

Femenino 71,8%

Masculino 28,2%

Uso casco 3,3%

Para 
Pasajera/o 4 
no se dispone 
de base 
suficiente de 
casos.

Pasajera/o 0 (n: 38)

Rango de edad  más 
frecuente

Hasta 5 
años

Masculino 54,5%

Femenino 45,5%

Uso casco 10,5%

Pasajera/o  1 C (n: 2.502)

Rango de edad  más 
frecuente

25-34 
años

Masculino 61,7%

Femenino 38,3%

Uso casco 38,1%

Pasajera/o  2 (n: 659)

Rango de edad  
más frecuente

15-24 
años

Masculino 37,1%

Femenino 62,9%

Uso casco 15,0%

Pasajera/o  3 (n: 97)

Rango de edad  más 
frecuente

6-14 años

Masculino 25,0%

Femenino 75,0%

Uso casco 7,2%

Para 
Pasajera/o 4 
no se dispone 
de base 
suficiente de 
casos.

Pasajera/o 0 (n: 66)

Promedio de edad 4,1

Masculino 50,8%

Femenino 49,2%

Uso casco 4,5%

Pasajera/o  1 C (n: 1.997)

Promedio de edad 34,2

Masculino 65,2%

Femenino 34,8%

Uso casco 24,4%

Pasajera/o  2 (n: 600)

Promedio de edad 21,8

Masculino 35,5%

Femenino 64,5%

Uso casco 10,8%

Pasajera/o  3 (n: 84)

Promedio de edad 20,8

Masculino 32,6%

Femenino 67,4%

Uso casco 4,8%

Para 
Pasajera/o 4 
no se dispone 
de base 
suficiente de 
casos.

GÉNERO, EDAD Y USO DEL CASCO (%) - MERCEDES OLA 1 (2020)



Uso de luces

USO DE LUCES (%)

Base 2021: 2180 vehículos de 2 ruedas observados

Base 2022: 2502 vehículos de 2 ruedas observados

38,8 41,9
57,3

61,2 58,1

42,7

2020 2021 2022

No usa luces

Usa luces

Interanualmente se observa 

un crecimiento significativo 

del 66,1% en la cantidad de 

motos que circulan 

utilizando las luces 

reglamentarias.

Base 2020: 2032 vehículos de 2 ruedas observados

Solo se marcan los crecimientos o disminuciones interanuales
de los indicadores que presentan dif. significativas al 95%.



CONDUCTORES/AS QUE PRESENTAN AL MENOS UN FACTOR DE 
DISTRACCIÓN (%)

PRINCIPALES FACTORES DE DISTRACCIÓN (%) 

Distraídos/as y factores de distracción
Conductor/a

▪ Se registró un decrecimiento significativo del 6,5% en la cantidad de conductoras/es distraídas/os.
▪ Los factores de distracción que explican dicha caída son el uso de celular y la portación de casco sin utilizar.

23,4
17,6 14,3

76,6
82,4 85,7

2020 2021 2022

Distraídos No distraídos

9,2

10,3

2,3

8,9

3,9

2,8

8,7

2,8

1,4

Porta objetos sobre sí o en
sus manos

Lleva casco y NO lo utiliza

Celular

2020 2021 2022

Base 2021: 2180 conductores/as observados

Base 2022: 2502 conductores/as observados

Base 2020: 2032 conductores/as observados

Base 2021: 2180 vehículos observados

Base 2022: 2502 vehículos observados

Base 2020: 2032 vehículos observados

Solo se marcan los crecimientos o disminuciones interanuales
de los indicadores que presentan dif. significativas al 95%.



• La selección de la unidad de observación que
conforma la muestra de motos en general:
cuando el punto de observación tiene semáforo
se utiliza el ciclo de detención (luz roja) para
observar los primeros vehículos detenidos.

• El indicador “respeto del semáforo” se registra
sólo para los vehículos observados en primera o
segunda línea o “de cara al semáforo”.

Características de la observación 
en campo

Implicancias en el indicador analizado

• Como se observan vehículos en estado detenido, el
porcentaje de motos que “NO RESPETAN el
semáforo” representa a los vehículos que no esperan
a que termine de cambiar el ciclo del semáforo y se
“adelantan en amarillo o pasan en rojo”.

• El indicador se calcula sobre los vehículos que se
encuentran en primera o segunda línea para relevar
el comportamiento del conductor libre de obstáculos.

Por lo tanto, el indicador “CONDUCTORES QUE
RESPETAN EL SEMÁFORO” se define como: %
de motos que respetan el semáforo (no se adelantan
en amarillo o pasan en rojo), base total de motos
observadas en primera o segunda línea del Punto de
Observación con presencia de semáforo.

Respeto del semáforo



Respeto del semáforo

RESPETO DEL SEMÁFORO (%)

Base 2021: 2180 vehículos de 2 ruedas observados en PO con presencia de semáforo.

El respeto a la señal del 

semáforo no presenta cambios 

entre 2021 y 2022, 

manteniéndose por encima del 

70% de las personas que 

conducen motocicletas.

Base 2022: 2502 vehículos de 2 ruedas observados en PO con presencia de semáforo.

73,7 73,3 72,3

26,3 26,7 27,7

2020 2021 2022

No respeta el semáforo

Respeta el semáforo

Base 2020: 2032 vehículos de 2 ruedas observados en PO con presencia de semáforo.



Respeto del semáforo
Género y edad

SEGÚN GÉNERO DEL CONDUCTOR/A (%) SEGÚN EDAD DEL CONDUCTOR/A (%)

RESPETO DEL SEMÁFORO SEGÚN GÉNERO Y EDAD DEL CONDUCTOR/A (%)

Base 2021: 2180 conductores/as de vehículos en PO con presencia de semáforo. Base 2021: 2180 conductores/as de vehículos en PO con presencia de semáforo.

Personas menores de 14 y mayores de 65 años: Base insuficiente de casos

Base 2022: 2502 conductores/as de vehículos en PO con presencia de semáforo. Base 2022: 2502 conductores/as de vehículos en PO con presencia de semáforo.

▪ El respeto del semáforo creció significativamente entre las mujeres y registró una baja significativa entre los conductores varones.
▪ No presentó diferencias según edad con respecto a la medición anterior.

73,7 64,7 75,8 73,4 80,4 86,2

73,3 67,5 72,9 77,0 84,9 77,8

72,3 68,4 69,4
78,6 82,2

Total
Conductor/a

15 a 24 años 25 a 34 años 35 a 44 años 45 a 54 años 55 a 64 años

2020 2021 2022

73,7 80,1 70,473,3 76,3 71,472,3
83,3

65,9

Total Conductor/a Femenino Masculino

2020 2021 2022

Base 2020: 2032 conductores/as de vehículos en PO con presencia de semáforo. Base 2020: 2032 conductores/as de vehículos en PO con presencia de semáforo.

*

* Base insuficiente

Solo se marcan los crecimientos o disminuciones interanuales
de los indicadores que presentan dif. significativas al 95%.



Conclusiones y recomendaciones



Mercedes 2021 - 2022

Síntesis de resultados

Total Vehículo Protegido: Si bien solo el 35% de los vehículos que
circulan van completamente protegidos, se registró un crecimiento
significativo del 95,7% en la cantidad de motos que se incorporaron
al cuidado de todas/os sus pasajeras/os protegidas/os.
En definitiva, se sumaron el doble de motos con todos/as sus
ocupantes utilizando el casco.

Uso de casco según posición: El TVP aumentó porque creció
significativamente el uso de casco en la posición de conductor/a
(22,5% a 38,1%) y entre acompañante 1 (9,2% a 15%). En resto de
pasajeros/as no se modificó el indicador.

Uso de casco según género: El uso del caso según género mostró un
incremento significativo entre 2021 y 2022 tanto en varones como
en mujeres en posición de conducción y de acompañante 1.

Seguridad vial infantil: Se observó una caída significativa entre 2021
y 2022 en la proporción de vehículos que trasportan al menos a
un/a menor de 15 años (18,2% a 11,4%). Por otro lado, el uso de
casco en menores de 15 años pasó del 11% al 17,1%, lo que supuso
un incremento significativo del 27,3% con respecto a la medición
anterior.

Factores de distracción: Se registró un decrecimiento significativo
en la cantidad de conductoras/es que presentaban al menos un
factor de distracción (17,6% a 14,3%) entre 2021 y 2022. Un menor
registro del uso de celular y la portación de casco sin utilizar
explican dicha caída.

Respeto del semáforo: El respeto a la señal del semáforo no
presentó cambios entre 2021 y 2022, manteniéndose por encima
del 70% de las personas que conducen motocicletas. No obstante,
entre los varones se observó que decreció el respeto por esta norma
(71,4% a 65,9%).

Uso de casco según edad: Se registró un crecimiento significativo en
el uso del casco en casi todos los rangos etarios de la posición de
conducción y este aumento lo explican principalmente las
categorías más jóvenes (15 a 34 años).



Recomendaciones

Mercedes

Persistencia en las políticas públicas: El municipio demostró mejoras en lo que
respecta a la seguridad vial. Sin embargo, los cambios de comportamiento en la población
precisan tiempo, ya que son aspectos arraigados que suelen tardar mucho en
modificarse, y necesitan ser apuntalados por la aplicación de políticas públicas
intensivas, de largo plazo y planificadas.

Focalizar en un factor de riesgo: La evidencia indica que focalizar en un factor de 
riesgo en el tiempo como el uso del casco, a través de controles intensivos y campañas 
de concientización, trae beneficios para la población en su conjunto.

Continuidad: Si bien se observa una mejora en casi todos los indicadores, todavía queda
un largo camino hacia el logro de metas, fundamentalmente en el uso de casco. Por tal
motivo es necesario darle continuidad a las medidas implementadas en el municipio, sobre
todo de controles y campañas de concientización.




