Reconstruccion
argentina

riiley

===
==
== -
o ¥
ey l
.1.* L ’;-

e, - (=

Estudio observacional del
comportamiento de motociclistas en el
muhnicipio de Mercedes (Buenos Aires)
Analisis comparativo 2020 - 2021 - 2022

Direccion de Investigacion Accidentoldgica del Observatorio Vial

SEGURIDAD Ministerio

Junio 2022
VIAL de Transporte e




Autoridades

PRESIDENCIA DE LA NACION

Dr. Alberto Fernandez

MINISTERIO DE TRANSPORTE

Prof. Alexis Guerrera

AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL

Dr. Pablo Martinez Carignano

DIRECCION NACIONAL DE OBSERVATORIO VIAL

Lic. Pablo Rojas

JEFATURA GABINETE OBSERVATORIO VIAL

Lic. Myriam Serulnicoff

DIRECCION DE INVESTIGACION ACCIDENTOLOGICA

Lic. Jésica Azar

EQUIPO TECNICO

(4]
=
e

c

Q

()]

—
<

Lic. Sonia Balza
Prof. Matias Kogoi
Lic. Fernando Picco
Lic. Eliana Rieg




eujuabay




Contexto:
Situacion de la seguridad vial en Mercedes (2021)

Poblacion Mercedes 68.532
Victimas fatales 9
Victimas fatales por tipo de usuario

Moto 6 |

Automovil 2

Otros 1

Fuente: Municipio de Mercedes. Parque de 37.136
motocicletas (2021) )

Fuente: DNRPA.
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Factores concurrentes en los siniestros viales y de
lesiones mortales / graves con motociclistas

Se estima que el uso de casco disminuye

el riesgo y la gravedad de los

traumatismos en alrededor de 72% y

disminuye la probabilidad de muerte en

hasta 39% en funcién de la velocidad en la PROBLEMA:
MORBIMORTALIDAD DE
gue se traslada la motocicleta. MOTOCICLISTAS
Fuente: OMS.

=

b= CAUSA 1: CAUSA 2: CAUSA 3: CAUSA 4:
Q NO USO DE CASCO FALTA DE INFRAESTRUCTURA MOTOCICLETAS
o CAPACITACION INADECUADA INSEGURAS
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Estudio de comportamiento de motociclistas

Objetivo general:

Determinar la tasa de uso de elementos de seguridad vial (casco de motocicleta y luces diurnas) de
conductoras/es y ocupantes de vehiculos motorizados de 2 ruedas; y la presencia de factores de distraccion

y respeto del semaforo entre conductoras/es en el municipio de Mercedes.

Objetivos especificos:

1. Observar las tasas de uso de casco (motocicletas) segun las distintas posiciones en el vehiculo.

2. Analizar las tasas de uso de elementos de seguridad vial, la presencia de factores de distraccion y el respeto
del semaforo segun variables sociodemograficas y vehiculares.

3. Analizar indicadores de seguridad vial infantil en el municipio de Mercedes.

4. Comparar los resultados de las olas 2020 vs. 2021 vs. 2022.
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Ficha técnica: Metodologia

Diseno metodoldgico:

Cuantitativo, de tipo transversal y descriptivo a partir del relevamiento observacional.

Universo de analisis:

Conductoras/es y ocupantes de vehiculos motorizados de 2 ruedas que circulan en ambito urbano del municipio.

Disefio muestral:

En etapas (intencional y probabilistico). Representatividad local.
® Unidades primarias de Muestreo: los Puntos de Observacion incluidos al interior del municipio.

Unidades secundarias de Muestreo: Las franjas horarias que permanecen activas para el relevamiento en
cada Punto de observacion a los fines de optimizar las observaciones de vehiculos y ocupantes.

Unidad terciaria final de Muestreo: los vehiculos (motos y ciclomotores) y sus ocupantes.
Monitoreo de resultados:

Se testean diferencias significativas al 95% (solo se marcan aquellas diferencias interanuales que se encuentran
dentro del intervalo de confianza).



Ficha técnica: Trabajo de campo

Realizacion del trabajo de campo:

El trabajo de campo fue realizado integramente por personal perteneciente a las areas de seguridad vial del
municipio de Mercedes, bajo la capacitacion y acompafiamiento de la ANSV.
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Monitoreo de resultados 2020-2021-2022

Fechas de campo

ler estudio 2do estudio 3er estudio

observacional observacional observacional

Acciones realizadas por Acciones realizadas por

el municipio el municipio
18 y 19 de 3,4y 6de 10,11,14,17 de
diciembre de 2020 diciembre de 2021 junio de 2022
\ Y J \ Y J
Un afo entreolaly?2 Seis meses entreola2y3



Ficha técnica: Indicadores

e TOTAL VEHICULO PROTEGIDO: % de motos en que todas/os las/os ocupantes utilizan casco, base total motos observadas.

e USO CASCO CONDUCTOR/A: % de conductoras/es que utilizan casco, base total motos observadas.

e USO DEL CASCO ACOMPANANTE 1: % de pasajeras/os 2 que utilizan casco, base total motos observadas con pasajera/o 2.
Pasajera/o 2 refiere al primer pasajera/o ubicada/o detras de conducto/a.

e USO RESTO DE PASAJEROS/AS (muiltiple): % de ocupantes (diferentes de conductor/a y el acompafiante 1) que utilizan el
casco, base total ocupantes observadas/os diferentes del conductor/a y acompanante 1.

e TOTAL CONDUCTORES DISTRAIDOS: % de conductoras/es en que se observa al menos un tipo de factor de distraccidn, base
total motos observadas.

e COMPORTAMIENTO DEL CONDUCTOR/A: % en que se observa cada factor de distraccion, base total de motos observadas.

e LUCES DIURNAS ENCENDIDAS: % de motos en que se observa el uso de luces diurnas encendidas, base total de motos
observadas.

e TOTAL DE CONDUCTORES/AS QUE RESPETAN EL SEMAFORO: % de motos que respetan el semaforo (no se adelantan en
amarillo/rojo), base total de motos observadas en primera y segunda linea de POs con presencia de semaforo.
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e PROTECCION DE MENORES DE EDAD: % de ocupantes entre 0 y 15 afios de edad que viajan protegidos mediante el uso de
casco. Base total de ocupantes entre Oy 15 anos.







Caracteristicas de la muestra (2020 - 2021 - 2022)

MUESTRA VEHICULOS 2 RUEDAS
2022

Unidades de analisis 2020 2021
ian |
v Puntosde  Presenciade Vehiculos observados 2.032 2.180 2.502
2lle g0 Observacion semaforo
Ca e
s L A L 1-(17y12) No Ocupantes observadas/os 2.798 3.102 3.301
= 5 Mercedes ¢ 2
9 Calle 74 7N /\o 2-(1y2) No
q Calle 76°
w0 ()] \[o}
ca 7 N
| PARQUE DE MOTOS
£y 7 Migrant,
gf 5- (40 y 29) Si Olas Cantidad
N 6-(17y 30) Si 2020 35.871
2021 37.136

Fechas de trabajos de campos:
18 y 19 de diciembre de 2020
3,4y 6 de diciembre de 2021 e
10, 11, 14y 17 de junio de 2022

Argentina




Perfil de la muestra observada de motos (2020)

25 a 34 anos 38,1

Un pasajero (conductor) [N 68,7

Dos pasajeros (conductor y
acompafante)

35 a 44 anos
B 25,7

Femenino 15 a 24 afios

® Masculino =
45a 54 anos Tres o mas pasajeros M 5,6

55 a 64 anos

65 0 mas

GENERO CONDUCTOR/A (VA) EDAD DEL CONDUCTOR/A (%) CANTIDAD DE PASAJERAS/OS EN VEHICULO (%)
> Enla Ley de Transito 24.449 se especifica que "Las motocicletas

de dos ruedas no deben transportar mds de un acompafiante”

USO DEL VEHICULO (%) MEDIA DE PASAJERAS/OS POR VEHICULO: 1,40

3
F _ Minimo observado: 1 pasajera/o
votociceta [N 2 " |
Maximo observado: 4 pasajeras/os

M Particular

m Comercial TS s ss s s ssssssssssssssssssseees =
Ciclomotor | 1,8 |

:: 3,2% de motos con :
i presencia de pasajero “0” |
Base: 2032 vehiculos de 2 ruedas observados }i (dela nte del Cond UCtor‘) |
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Perfil de la muestra observada de motos (2021)

25 a 34 anos
15 a 24 anos

Femenino 35 a 44 afios

® Masculino 45 a 54 afios

55 a 64 afios Tres o mas pasajeros l 7,1

65 0 mas

GENERO CONDUCTOR/A (%) EDAD DEL CONDUCTOR/A (%) CANTIDAD DE PASAJERAS/OS EN VEHICULO (%)
353 Un pasajero (conductor) _ 65,8
D j duct
os pasajeros (conductory - 271
» Enla Ley de Transito 24.449 se especifica que "Las motocicletas
de dos ruedas no deben transportar mas de un acompafiante”
USO DEL VEHICULO (%) TIPO DE VEHICULO (%) MEDIA DE PASAJERAS/OS POR VEHICULO: 1,41

acompafiante)
Minimo observado: 1 pasajera/o
12 Hasta 150 cc _ 83,7 Maximo observado: 5 pasajeras/os
Comercial
W Particular e e
, I I
98,8 Mds de 200 cc . 16,3 ! o i
3; 4,6% de motos con ;3
I I

| presencia de pasajera/o “0” |
Base: 2180 vehiculos de 2 ruedas observados ! (dela nte de Cond uctor/a) !
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Perfil de la muestra observada de motos (2022)

GENERO CONDUCTOR/A (%) EDAD DEL CONDUCTOR/A (%) CANTIDAD DE PASAJERAS/OS EN VEHICULO (%)

25 a 34 ainos
. Un pasajero (conductor/a) _ 72,4
35 a 44 anos
Femenino 15 a 24 afos
. 45 a 54 afos
® Masculino
55 a 64 ainos
65 0 mas

Dos pasajeros (conductor/a -
23,7
6 a 14 anos

40,5

y acompafiante)

Tres o mas pasajeros/as I 3,9

> Enla Ley de Trénsito 24.449 se especifica que "Las motocicletas
de dos ruedas no deben transportar mas de un acompafiante”

MEDIA DE PASAJERAS/OS POR VEHICULO: 1,5

Minimo observado: 1 pasajera/o
Comercial Hasta 150 cc _89'3 Maximo observado: 5 pasajeras/os
M Particular
M Institucional l T T T T
ituci Mas de 200 cc | 10,7 1: o “
3; 1,5% de motos con ;3
I I

| presencia de pasajera/o “0” |
Base: 2502 vehiculos de 2 ruedas observados i (de'ante del Conductor) Il
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Uso de casco

USO DEL CASCO (%) - TOTAL VEHICULO PROTEGIDO Y SEGUN POSICION.

% 2

2 ;
92 50

Total vehiculo protegido Conductor/a Acompafiante 1 Resto de pasajeros/as

2020 w2021 m2022

Base 2020: 2.032 vehiculos de 2 ruedas observados > Enlaley de Trénsito 24.449 se especifica que
"Las motocicletas de dos ruedas no deben
Base 2021: 2.180 vehiculos de 2 ruedas observados transportar mas de un acompafiante”

Base 2022: 2.502 vehiculos de 2 ruedas observados

= La cantidad de motos con la totalidad de sus ocupantes protegidas/os (TVP) muestra diferencias significativas positivas entre
2021 y 2022, principalmente por el incremento del uso del casco en la posicion de conduccion y de acompanante.

= Si bien solo el 35% de las motos circula con todos sus ocupantes protegidas/os por el uso de casco, la variacion con respecto
a 2021 fue del 95,7% (casi el doble de motos).

(4]
=
e

c

Q

()]

—
<
=)

'f Solo se marcan los crecimientos o disminuciones interanuales
de los indicadores que presentan dif. significativas al 95%.




Uso de casco segun género

Conductor/a y Acompahante 1

USO DEL CASCO SEGUN GENERO (%)

CONDUCTOR/A ACOMPANANTE 1

1t 1t 2 ) 4 1t 1

Total Conductor/a Femenino Masculino Total Acomparfiante 1 Femenino Masculino
2020 ®2021 m2022 2020 m2021 = 2022
Base 2020: 2032 conductores/as Base 2020: 611 Acompanantes 1
Base 2021: 2180 conductores/as Base 2021: 688 acompafiantes 1
Base 2022: 2502 conductores/as Base 2022: 659 acompafiantes 1

= El uso del caso segun género mostro un incremento significativo entre 2021 y 2022 tanto en varones como en mujeres en posicion
de conduccion y de acompaiante 1.

= Mds aun, la evolucion de la proteccion en conductoras, entre 2021 y 2022, fue del 101,5%. Esto quiere decir que mas del doble de
las mujeres conductoras se sumaron al cuidado mediante el uso del casco.
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'f Solo se marcan los crecimientos o disminuciones interanuales
de los indicadores que presentan dif. significativas al 95%.




Uso de casco segun edad

Conductor/a y Acompahante 1

USO DEL CASCO SEGUN EDAD (%)

CONDUCTOR/A ACOMPANANTE 1

s 1 f
t -

= f
-
-
- 3 c
' h 3, ' H m
-
-
T T T T
T T T T T T 1

T 1

T

Total 15 a 24 afios 25 a 34 afios 35 a 44 afios 45 a 54 afios 55 a 64 afios AcomTc;tﬁazlmte 1 Hasta 5 afios 6al4afios 15a24afios 25234 afos 35244 afos
Conductor/a P * Base
2020 m 2021 =2022 insuficiente
2020 m 2021 2022
Base 2020: 2032 conductores/as Base 2020: 611 Acompafantes 1
Base 2021: 2180 conductores/as Base 2021: 688 acompafiantes 1
Base 2022: 2502 conductores/as Base 2022: 659 acompafantes 1
Personas menores de 14 y mayores de 65 afios: Base insuficiente de casos Personas mayores de 45 afios: Base insuficiente

=  En conductoras/es, se observa que, sistemdticamente a mayor edad, mayor es el uso de casco.

= Independientemente de la edad, se observa un crecimiento significativo del uso de casco en casi todos de los rangos etarios entre 2021 y
2022, siendo el incremento mas elevado en el rango de 15 a 34 aiios.
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" Solo se marcan los crecimientos o disminuciones interanuales
de los indicadores que presentan dif. significativas al 95%.




Uso de casco proyectado (2020-2021-2022)

USO DEL CASCO - TOTAL VEHICULO PROTEGIDO MERCEDES PROYECTADO

8.179 (22,8%) motos en 12.998 (35%) motos en
Mercedes circulan con todos/as Mercedes circulan con todos/as
sus ocupantes usando el casco sus ocupantes usando el casco

4.819 motos (mas) que circulan en Mercedes se incorporan en
2022 al uso de casco por parte de todos/as sus ocupantes
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Uso de casco segun Punto de Observacion
2020 - 2021 - 2022

USO DEL CASCO TOTAL VEHICULO PROTEGIDO SEGUN PUNTO DE OBSERVACION (%)

Punto de observacion

PO 5

1-(17y12) 24,3 17,3 21,4
Calle 40 PO 6 ‘

R 9 2-(1y2) 27,7 276 453

e 5 Mercedes “e%0 2 //
9 Calle 75 QPO 1 /ﬁ“\’ // 3-(14y1) 23,6 20,0 38,9
Calla 9
£ Calle 22, // 4-(10y61) 14,2 11,5 24,0

10
Ca\\e P

A 5—(40y 29) 231 21,5 40,8

5 4 [g O—
S S NY 6—-(17y30)
S 60 \
S A | 4l

De los seis PO seleccionados, cinco de ellos mostraron diferencias significativas positivas en el uso del casco para todas/os sus ocupantes
respecto al 2021.

IR
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" Solo se marcan los crecimientos o disminuciones interanuales
de los indicadores que presentan dif. significativas al 95%.
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Seguridad vial infantil

Traslado de menores y uso de casco

PROPORCION DE VEHICULOS OBSERVADOS QUE

TRANSPORTAN AL MENOS UN/A MENOR DE 15
ANOS (0 A 15 ANOS) (%)

Traslado menores

2020 m 2021 =2022

Base 2020: 2032 vehiculos de 2 ruedas observados

Base 2021: 2180 vehiculos de 2 ruedas observados

Base 2022: 2502 vehiculos de 2 ruedas observados

PROTECCION (USO DEL CASCO) DE MENOR DE 15

ANOS (0 A 15 ANOS) (%)

1 )
J:l-‘m‘m

2020 2021 2022

W Usan casco No usan casco

PROTECCION DE MENORES DE EDAD: % de ocupantes entre 0y 15 afios de edad que
viajan protegidos mediante el uso del casco. Base total de ocupantes entre 0y 15 afios.

Se observo una caida significativa del 28% entre 2021 y 2022 en
la proporcion de vehiculos que transportan al menos un/a
menor de 15 afos. Es decir que 3 de cada 10 motos que
trasladaban menores de 15 ainos dejaron de hacerlo.

La proteccion mediante el uso de casco en ese rango etario
presentd un crecimiento significativo de 27,3% con respecto al
afo anterior. Es decir que 3 de cada 10 motos que trasladan
menores de 15 anos se sumaron a la proteccion con casco de
sus menores de edad.

'f Solo se marcan los crecimientos o disminuciones interanuales
de los indicadores que presentan dif. significativas al 95%.




Cantidad de pasajeros/as por vehiculo

P s s ss s sssEEEEEem===—

087 :: :
Un pasajero (conductor) | o5 3 iL 2020 ii
72,4 R
] I
I 3,2% de motos con presencia |
] I
5 jeros (conductor 25,7 ! de pasajero “0” (delante del ii
]
©° pa::éiquﬁc;te;m °Y B 271 ll conductor/a) |
L o e e I
23,7 ‘ 7777777777777777777777777777777777 .
Se registro un descenso
[=================================} Significativo del 62% en la
5,6 I 2021 : .
. - e ] cantidad de motos con
Tres o més pasajeros [l 7,1 e —— : :
39 § presencia de pasajero 0
’ 4,6% de motos con presencia

durante el periodo 2021-

de pasajero “0” (delante del i A —_— dichos

duct . .
e E?_n__t_jf_c_)f@)_ __________ . pasajeros en su totalidad

» Enla Ley de Transito 24.449 se especifica que menores de edad.

"Las motocicletas de dos ruedas no deben
transportar mas de un acompafiante” [T TTT T T T T T T T T A I

2020 m 2021 ™ 2022

e .. ‘, ,‘
;/g:sgllvcgtz;zzjgz fs motos en las que solo viaja la E 1,5% dg motos con presencia i%
i o ) i de pasajero “0” (delante del |

= Se observo un descenso significativo en la cantidad E conductor/a) !
de motos con dos pasajeras/os. e

= Se produjo un descenso significativo del 36,4% en

las motos con tres pasajeros/as o mds. Es decir que

= Durante el periodo 2021-2022, aumentaron o ‘
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4 de Cada 10 motos han disminUidO Ia Cantidad de " Solo se marcan los crecimientos o disminuciones interanuales

pasajerOS/aS en sus traSIadOS de los indicadores que presentan dif. significativas al 95%.




Perfil y exposicion al riesgo

GENERO, EDAD Y USO DEL CASCO (%) - MERCEDES OLA 1 (2020)

Pasajera/o 0 (n: 66) Pasajera/o 1 C (n: 1.997) Pasajera/o 2 (n: 600) Pasajera/o 3 (n: 84)

Promedio de edad 4,1 Promedio de edad 34,2 Promedio de edad 21,8 Promedio de edad 20,8 Para.
Pasajera/o 4
Masculino 50,8% Masculino 65,2% Masculino 35,5% Masculino 32,6% no se dispone
Femenino 49,2% Femenino 34,8% Femenino 64,5% Femenino 67,4% de pqse
suficiente de
Uso casco 4,5% Uso casco 24,4% Uso casco 10,8% Uso casco 4,8% €asos.

GENERO, EDAD Y USO DEL CASCO (%) - MERCEDES OLA 2 (2021)

Pasajera/o 0 (n: 100) Pasajera/o 1 C (n: 2.180) Pasajera/o 2 (n: 688) Pasajera/o 3 (n: 120)

7 2 Para
Rango de edad mas Hasta 5 3 3 Rango de edad mas o
g 5 Rango de edad mas 95-34 afios Rango de edad mas 6-14 afios g 6-14afios  Pasajera/o 4
frecuente anos frecuente frecuente frecuente )
no se dispone
Femenino 38,5% Femenino 38,2% Femenino 58,8% Femenino 71,8% de base
Masculino 61,5% Masculino 61,8% Masculino 41,2% Masculino 28,2% suficiente de
LD EEEEe 3,0% Uso casco 22,5% Uso casco 9,2% Uso casco 3,3% casos.
o GENERO, EDAD Y USO DEL CASCO (%) - MERCEDES OLA 3 (2022)
c
"E Pasajera/o 0 (n: 38) Pasajera/o 1 C (n: 2.502) Pasajera/o 2 (n: 659) Pasajera/o 3 (n:97)
81 Rango de edad mas Hasta 5 Rango de edad mas 25-34 Rango de edad 15-24 Rango de edad mas . Para.
= - . - 6-14 afios  Pasajera/o 4
] frecuente anos frecuente anos mas frecuente anos frecuente .
<L no se dispone
Masculino 54,5% Masculino 61,7% Masculino 37,1% Masculino 25,0% de base
Femenino 45,5% Femenino 38,3% Femenino 62,9% Femenino 75,0% suficiente de

Casos.

Uso casco 10,5% Uso casco 38,1% Uso casco Uso casco



Uso de luces

USO DE LUCES (%)

Interanualmente se observa
un crecimiento significativo

No usa luces del 66,1% en la cantidad de
M Usa luces .
motos que circulan
utilizando las luces

reglamentarias.

o
=
";:‘ 2020 2021 2022
Q
(=)}
| -
<L

Base 2020: 2032 vehiculos de 2 ruedas observados

Base 2021: 2180 vehiculos de 2 ruedas observados

" Solo se marcan los crecimientos o disminuciones interanuales
Base 2022: 2502 vehiculos de 2 ruedas observados

de los indicadores que presentan dif. significativas al 95%.




Distraidos/as y factores de distraccion

Conductor/a
CONDUCTORES/AS QUE PRESENTAN AL MENOS UN FACTOR DE A0t [0
DISTRACCION (%) PRINCIPALES FACTORES DE DISTRACCION (%)
Porta objetos sobre si o en 92
’ D t
SUS manos
8,7
10,3
Lleva casco y NO lo utiliza - 39¥%
2,8 $
2,3
Celular - 2,8 1+
1,4 .
2020 2021 2022
. i . i 2020 m 2021 2022
Distraidos ™ No distraidos

(4°]

c Base 2020: 2032 conductores/as observados Base 2020: 2032 vehiculos observados
'E Base 2021: 2180 conductores/as observados Base 2021: 2180 vehiculos observados
81 Base 2022: 2502 conductores/as observados Base 2022: 2502 vehiculos observados
el

<

= Seregistro un decrecimiento significativo del 6,5% en la cantidad de conductoras/es distraidas/os.
= Los factores de distraccion que explican dicha caida son el uso de celular y la portacidon de casco sin utilizar.

“ Solo se marcan los crecimientos o disminuciones interanuales
de los indicadores que presentan dif. significativas al 95%.




Respeto del semaforo

Caracteristicas de la observacion >

Implicancias en el indicador analizado

®* La seleccion de la unidad de observacién que ® Como se observan vehiculos en estado detenido, el

en campo

H o"
conforma la muestra de motos en general: porcentaje de motos que “NO RESPETAN el

do el to de ob i5n ti £ semaforo” representa a los vehiculos que no esperan
cuando €l punto de observacion tiene sematoro a que termine de cambiar el ciclo del seméaforo y se
se utiliza el ciclo de detencidon (luz roja) para “adelantan en amarillo o pasan en rojo”.

observar los primeros vehiculos detenidos. . . .
El indicador se calcula sobre los vehiculos que se

encuentran en primera o segunda linea para relevar

®* El indicador “respeto del semaforo” se registra \ : .
P & el comportamiento del conductor libre de obstaculos.

sOlo para los vehiculos observados en primera o
segunda linea o “de cara al semaforo”.
Por lo tanto, el indicador “CONDUCTORES QUE

RESPETAN EL SEMAFORO” se define como: %
de motos que respetan el semaforo (no se adelantan
en amarillo o pasan en rojo), base total de motos
observadas en primera o segunda linea del Punto de
Observacion con presencia de semaforo.




Respeto del semaforo

RESPETO DEL SEMAFORO (%)

No respeta el semaforo

M Respeta el semaforo

2020 2021 2022

Base 2020: 2032 vehiculos de 2 ruedas observados en PO con presencia de semaforo.
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Base 2021: 2180 vehiculos de 2 ruedas observados en PO con presencia de semaforo.

Base 2022: 2502 vehiculos de 2 ruedas observados en PO con presencia de semaforo.

El respeto a la senal del
semdforo no presenta cambios
entre 2021y 2022,
manteniéndose por encima del
70% de las personas que

conducen motocicletas.




Respeto del semaforo

Geénero y edad

RESPETO DEL SEMAFORO SEGUN GENERO Y EDAD DEL CONDUCTOR/A (%)

SEGUN GENERO DEL CONDUCTOR/A (%) SEGUN EDAD DEL CONDUCTOR/A (%)

2020 m 2021 m 2022 2020 m 2021 m 2022

73,3 II‘
I H

Total Conductor/a Femenino Masculino Total 15a24afos 25a34afos 35a44anos 45a54anos 55a64anos
Conductor/a

*

Base 2021: 2180 conductores/as de vehiculos en PO con presencia de semaforo.

Base 2022: 2502 conductores/as de vehiculos en PO con presencia de semaforo.

Base 2020: 2032 conductores/as de vehiculos en PO con presencia de semaforo.

Base 2020: 2032 conductores/as de vehiculos en PO con presencia de seméforo.
Base 2021: 2180 conductores/as de vehiculos en PO con presencia de semaforo.

Base 2022: 2502 conductores/as de vehiculos en PO con presencia de semaforo.

Personas menores de 14 y mayores de 65 afos: Base insuficiente de casos

* Base insuficiente
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= El respeto del semdforo crecio significativamente entre las mujeres y registro una baja significativa entre los conductores varones.
= No presento diferencias segun edad con respecto a la medicion anterior.

'f Solo se marcan los crecimientos o disminuciones interanuales
de los indicadores que presentan dif. significativas al 95%.
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Sintesis de resultados

Total Vehiculo Protegido: Si bien solo el 35% de los vehiculos que
circulan van completamente protegidos, se registré un crecimiento
significativo del 95,7% en la cantidad de motos que se incorporaron
al cuidado de todas/os sus pasajeras/os protegidas/os.

En definitiva, se sumaron el doble de motos con todos/as sus
ocupantes utilizando el casco.

Uso de casco segun posicion: EI TVP aumentd porque crecid
significativamente el uso de casco en la posicion de conductor/a
(22,5% a 38,1%) y entre acompainante 1 (9,2% a 15%). En resto de
pasajeros/as no se modificé el indicador.

Uso de casco segun género: El uso del caso seglin género mostro un
incremento significativo entre 2021 y 2022 tanto en varones como
en mujeres en posicion de conduccion y de acompanante 1.

Uso de casco segun edad: Se registro un crecimiento significativo en
el uso del casco en casi todos los rangos etarios de la posicion de
conduccion y este aumento lo explican principalmente las
categorias mas jovenes (15 a 34 aiios).

Seguridad vial infantil: Se observé una caida significativa entre 2021
y 2022 en la proporcion de vehiculos que trasportan al menos a
un/a menor de 15 aios (18,2% a 11,4%). Por otro lado, el uso de
casco en menores de 15 afios paso del 11% al 17,1%, lo que supuso
un incremento significativo del 27,3% con respecto a la medicidn
anterior.

Factores de distraccion: Se registro un decrecimiento significativo
en la cantidad de conductoras/es que presentaban al menos un
factor de distraccion (17,6% a 14,3%) entre 2021 y 2022. Un menor
registro del uso de celular y la portacion de casco sin utilizar
explican dicha caida.

Respeto del semaforo: El respeto a la sefal del semaforo no
presentdé cambios entre 2021 y 2022, manteniéndose por encima
del 70% de las personas que conducen motocicletas. No obstante,
entre los varones se observo que decrecio el respeto por esta norma
(71,4% a 65,9%).



Recomendaciones

El municipio demostré mejoras en lo que
respecta a la seguridad vial. Sin embargo, los cambios de comportamiento en la poblacién
precisan tiempo, ya que son aspectos arraigados que suelen tardar mucho en
modificarse, y necesitan ser apuntalados por la aplicacion de politicas publicas
intensivas, de largo plazo y planificadas.

Si bien se observa una mejora en casi todos los indicadores, todavia queda
un largo camino hacia el logro de metas, fundamentalmente en el uso de casco. Por tal
motivo es necesario darle continuidad a las medidas implementadas en el municipio, sobre
todo de controles y campaiias de concientizacion.

————

" N

La evidencia indica que focalizar en un factor de
riesgo en el tiempo como el uso del casco, a través de controles intensivos y campanas
de concientizacion, trae beneficios para la poblacidn en su conjunto.
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