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VISION: la siniestralidad vial es una problematica
multi-causal

PARADIGMA TRADICIONAL ENFOQUE SISTEMICO Y MULTICAUSAL DE LA SEGURIDAD VIAL

® Enfoque accidentoldgico que trata a la problematica a partir de ® Existencia de wun conjunto de factores que influyen
tres factores (conductor/a, vehiculo e infraestructura) pero considerablemente en la concrecion de los siniestros viales.
responsabiliza casi exclusivamente a las personas usuarias de la ® Analisis estratégico de todos los factores concurrentes presentes
via. en un hecho de inseguridad vial.
® No logra abarcar la totalidad de factores estructurales que ® Basado en identificar y corregir las principales fuentes de error o
también inciden en la ocurrencia del fenémeno. deficiencias de disefio que contribuyen a la generacion de los
siniestros con victimas, asi como de mitigar la gravedad y las
consecuencias de los traumatismos.

Foco principal en el factor humano Cadena de resultados de la seguridad vial
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Argentina
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MULTICAUSALIDAD: factores concurrentes estudiados
de la morbimortalidad de motociclistas

Se estima que el uso de casco disminuye

el riesgo y la gravedad de los

traumatismos en alrededor de 72% y

disminuye la probabilidad de muerte en

v

£ ./ . :

S hasta 39% en funcidn de la velocidad en la PROBLEMA:

= _ MORBIMORTALIDAD DE

E que se traslada la motocicleta. MOTOCICLISTAS
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:; Fuente: OMS.

S

o

(%))

E

=

e CAUSA 1: CAUSA 2: CAUSA 3: CAUSA 4:
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CONTEXTO ACTUAL: casi la mitad de las muertes por
lesiones de transito en Argentina son de motociclistas

VICTIMAS FATALES (ANO 2021) PARTICIPACION DE MOTOCICLISTAS EN LA
MORTALIDAD SEGUN REGION (ANO 2021)

JOVENES
MOTOCICLISTAS ENTRE 15 Y 34 ANOS

63%
57%

48%

40%
21%

7 9 /0 B Total pais WmNEA ENOA mCuyo ECentro mPatagonia

VARONES

46%
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La region del norte presenta las tasas mas

elevadas de mortalidad de motociclistas.

> Argentina

@ 3.870 victimas fatales

Fuente: DNOV-DEV. Informe de Siniestralidad Vial Fatal. Afio 2021. Datos parciales y preliminares.
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Argentina

CONTEXTO ACTUAL: las/os motociclistas son quienes
pierden mas afos por causa de la siniestralidad vial

Victimas fatales por siniestros viales segun tipo de usuaria/o de la via Edad promedio de fallecimiento segun

(en porcentaje) y Anos de vida perdidos segun tipo de usuaria/o (en promedio). Afio 2019 tipo de usuario/a de la via. Aio 2019.

45% ~ e 50
ANOS PERDIDOS POR VICTIMA .

20% 45 Motos 32 ~

35% 36 36 40

30% 32 30 35 Automoviles 41 Ay
30

25% 25 Peatones/as 45 /ﬁ\

20% 40% 20

15% " Camionetas / utilitarios 41 ém

10%

10 . d
5o, . Bicicletas 47 O%

[v)
=

Moto Automovil Peatdn/a Camioneta / Bicicleta
utilitario Esperanza de vida 2019:

0%

76,92

= Promedio de Afios de vida potencialmente perdidos

[ Distribucion de victimas fatales por tipo de usuario/a de la via Fuente: INDEC.

Los Ailos de vida perdidos por siniestros viales, en promedio, ascienden a 45 afios en el caso de motociclistas, que son los mas afectados por la siniestralidad vial y los que mas
pierden en bienestar en salud. La cantidad de Afos de vida perdidos desciende a 36 tratandose de automéviles, 32, 36, y 30 si se consideran a peatones/as, camionetas y
bicicletas.

Fuente: DNOV-DIA. Estudio sobre consecuencias de la siniestralidad vial en Argentina (2022).



(<]
o+
|
o
Q.
(7]
=
e
-
<]
©
(=)
=
[<7]
o+
2
.E
=

> Argentina

@

CONTEXTO ACTUAL: elevados costos por la atencion
meédica de los traumatismos de cabeza y cuello entre

motociclistas siniestrados viales

COSTOS MEDICOS TOTAL PAIS (ANO 2019)

$ 315.390.391

LOS TRAUMATISMOS
$ 8 1 3 3 0 CRANEOENCEFALICOS (TCE)
= CONSTITUYEN LA PRINCIPAL

) CAUSA DE LESIONES
Costo promedio por GRAVES, FALLECIMIENTOS Y

paciente DISCAPACIDAD,

PRINCIPALMENTE ENTRE
MOTOCICLISTAS QUE NO
USAN EL CASCO.

Primeros Auxilios y Emergencia

Servicios de Internacién
Servicios quirurgicos y protesis

Tratamiento ambulatorio y rehabilitacion

Fuente: DNOV-DIA. Estudio sobre costos de la atencion médica del traumatismo de cabeza y cuello en motociclistas siniestrados viales de argentina (2022).



CONTEXTO DE LA
INSEGURIDAD VIAL EN LA
RIOJA CAPITAL




Siniestralidad vial en La Rioja, Capital (2021)

1.054
SINIESLI}(C):_?I\ICII‘I{\;.ES CON 2 iuf i
24 21 7500

£ SINIESTROS VIALES SINIESTROS VIALES FATALES
5 CON PARTICIPACION DE UNA
o FATALES MOTOCICLETA
34 17

€ VICTIMAS FATALES* VICTIMAS FATALES

2 MOTOCICLISTAS

*Durante el afio 2021 existio un siniestro multiple entre automdviles y transportes de pasajeros que
dejo un saldo de 11 victimas fatales.

Fuente: DNOV-DEV.



DIAGNOSTICO:

ESTUDIO OBSERVACIONAL DE USO DE
CASCO EN LA RIOJA CAPITAL
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Estudio de comportamiento de motociclistas

Este estudio fue realizado en conjunto entre el Programa Nacional de Ciudades, Municipios y Comunidades
Saludables del Ministerio de Salud de la Nacidn y la Direccidn de Investigacion Accidentoldgica del

Observatorio Vial de la ANSV en el marco de las acciones conjuntas que llevan a cabo ambos organismos
nacionales para reducir la siniestralidad vial en los municipios.

Objetivo general:

Determinar la tasa de uso de elementos de seguridad vial (casco de motocicleta y luces diurnas) de
conductores y ocupantes de vehiculos motorizados de 2 ruedas; y la presencia de factores de distraccion y
respeto del semaforo entre conductores/as en el municipio.

Objetivos especificos:
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1. Observar las tasas de uso de casco (motocicletas) segun las distintas posiciones en el vehiculo.

2.  Analizar las tasas de uso de elementos de seguridad vial, la presencia de factores de distraccion y el
respeto del semaforo segun variables sociodemograficas y vehiculares.

3.  Analizar indicadores acerca de seguridad vial en menores en el municipio.

Argentina




Ficha técnica: Metodologia

Diseno metodoldgico:

Cuantitativo, de tipo transversal y descriptivo a partir del relevamiento observacional.

Universo de analisis:

Conductores/as y ocupantes de vehiculos motorizados de 2 ruedas que circulan en ambito urbano del municipio.

Disefio muestral:

En etapas (intencional y probabilistico). Representatividad local.

[}
)
[ .
(=)
Q.
v
[ =
e
-
[}
©
(=)
=
Q
3
A
=
=

® Unidades primarias de Muestreo: los Puntos de Observacion incluidos al interior del municipio.

® Unidades secundarias de Muestreo: Las franjas horarias que permanecen activas para el relevamiento en cada
Punto de observacidn a los fines de optimizar las observaciones de vehiculos y ocupantes.

Argentina

® Unidad terciaria final de Muestreo: los vehiculos (motos y ciclomotores) y sus ocupantes.




Ficha técnica: Trabajo de campo

Fechas de trabajo de campo:

29 de enero y 1° de febrero de 2022

Realizacidon del trabajo de campo:

El trabajo de campo fue realizado integramente por personal perteneciente a las areas de seguridad vial del
municipio, bajo la capacitacién y acompanamiento de la ANSV y del Programa Nacional de Ciudades, Municipios
y Comunidades Saludables del Ministerio de Salud de la Nacidn.
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Ficha técnica: Muestra

PASAJEROS MOTOCICLETAS
P Plccy P2 P3 P4

> 2 A

Cantidad de Puntos de Observacion con i o
cobertura en ejido urbano: 4
g Vehiculos observados 3180
g Pechangast H Ocupantes observados 4194
2 Plaza 1 3180
= Datos del mapa ©2022 Plaza 2 617
£ Plaza 3 59
E.’, Plaza 4 6
Plaza 0 332




Ficha técnica: Indicadores

e TOTAL VEHICULO PROTEGIDO: % de motos en que todas/os las/os ocupantes utilizan casco, base total motos observadas.

e USO CASCO CONDUCTOR/A: % de conductoras/es que utilizan casco, base total motos observadas.

e USO DEL CASCO ACOMPANANTE 1: % de pasajeras/os 2 que utilizan casco, base total motos observadas con pasajeras/os 2.
Pasajera/o 2 refiere al primer pasajera/o ubicado detras del conductor/a.

e USO RESTO DE PASAJERAS/OS (multiple): % de ocupantes (diferentes del conductor/a y la/el acompanante 1) que utilizan el
casco, base total ocupantes observados diferentes del conductor/a y acompafiante 1.

e TOTAL CONDUCTORAS/ES DISTRAIDAS/OS: % de conductoras/es en que se observa al menos un tipo de factor de
distraccion, base total motos observadas.

e COMPORTAMIENTO DEL CONDUCTOR/A: % en que se observa cada factor de distraccion, base total de motos observadas.
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e LUCES DIURNAS ENCENDIDAS: % de motos en que se observa el uso de luces diurnas encendidas, base total de motos
observadas.

e TOTAL DE CONDUCTORAS/ES QUE RESPETAN EL SEMAFORO: % de motos que respetan el seméaforo (no se adelantan en
amarillo/rojo), base total de motos observadas en primera y segunda linea de POs con presencia de semaforo.

Argentina

e PROTECCION DE MENORES: % de ocupantes entre 0y 15 afios de edad que viajan protegidos mediante el uso de casco. Base
total de ocupantes entre 0 y 15 afos.




RESULTADOS
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Perfil de la muestra observada de motos

GENERO CONDUCTOR/A (%) EDAD DEL CONDUCTOR/A (%) CANTIDAD DE PASAJEROS/AS EN VEHICULO (%)

6 a 14 afos .
15 224 afos Un pasajero (conductor/a) [ 74,1
. 25a34 anos
1 Femenino
. 35 a44 afos
m Masculino
45 a 54 ainos
55 a64 aios

44,1 .
! Dos pasajeros (conductor/ay -
20,2
65 0 mas

acompanfante)

Treso mas pasajeros/as I 5,8

MEDIA DE PASAJEROS/AS POR VEHICULO: 1,31

USO DEL VEHICULO (%) CILINDRADA DEL VEHICULO (%) L )
Minimo observado: 1 pasajero/a

Maximo observado: 4 pasajeros/as
m Particular Hasta 150 cc _ 81,4 e
m Comercial E —ii
: 0 ::
m Institucional Mas de 150 cc . 18,6 ! 10’4A de motos con ii
. presencia de pasajero “0” |

. (delante del conductor/a) |
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Argentina

Base: total vehiculos de 2 ruedas observados




Uso de casco

USO DEL CASCO (%) - TOTAL VEHICULO PROTEGIDO Y SEGUN POSICION.

Total vehiculo protegido Conductor/a Acompafante 1 Resto de pasajeros/as

Base: total vehiculos de 2 ruedas observados
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TOTAL VEHICULO PROTEGIDO: % de motos en que todos los ocupantes utilizan casco, base total motos observadas.

USO CASCO CONDUCTOR: % de conductores que utilizan casco, base total motos observadas.
USO DEL CASCO ACOMPANANTE 1: % de pasajeros 2 que utilizan casco, base total motos observadas con pasajeros 2. Pasajero 2 refiere al primer pasajero ubicado detras
del conductor.

USO RESTO DE PASAJEROS (multiple): % de ocupantes (diferentes del conductor y el pasajero 1) que utilizan el casco, base total ocupantes observados diferentes del
conductor/a y acompanfiante 1

(B Argentina




Uso de casco — Municipios del NOA

USO DE CASCO SEGUN REGION (%) — TOTAL VEHICULO PROTEGIDO

REGION NOA

i I - H -
’ { 11,4 10,6
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LaRioja Santiagodel LaMerced LaBanda del TafiViejo Las Talitas Perico Loreto Orén Libertador Municipios
capital (LA Estero (SALTA) RioSali (TUCUMAN)(TUCUMAN) (JUJUY) (SANTIAGO (SALTA)  Gral.San Regién
RIOJA) capital (TUCUMAN) DEL ESTERO) Martin 2021/22
(SANTIAGO (Jusuy)
DEL ESTERO)

(B Argentina

Fuente: DNOV. Estudios observacionales del comportamiento de personas usuarias de la via en municipios (2022).




Uso de casco segun género

Conductor/a y Acompanante 1

USO DEL CASCO SEGUN GENERO (%)

CONDUCTOR/A ACOMPANANTE 1
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85,9 85,5 86,2
Total Conductor/a Femenino Masculino Total Acompaﬁante 1 Femenino Masculino
Base: 3180 conductores/as Base: 617 acompafiantes 1

(B Argentina
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o> Argentina

Uso de casco segun edad

Conductor/a y Acompanante 1

USO DEL CASCO SEGUN EDAD (%)

ACOMPANANTE 1

CONDUCTOR/A

86,8 ’

Total 15a 24 afios 25a 34 afos 35a 44 afios 45 a 54 afios 55a 64 afios Total 6 al4afos 15a 24 ahos 25a 34 afios 35a 44 afos 45 a 54 afios
Conductor/a Acompafiante 1
Base: 3180 conductores/as Base: 617 Acompaiantes 1
Personas menores de 14 y mayores de 65 afios: Base insuficiente de casos Personas menores de 5 y mayores de 55 afios: Base insuficiente de casos
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(B Argentina

Seguridad vial en menores

Traslado de menores y uso de casco

PROPORCION DE VEHICULOS OBSERVADOS QUE

TRANSPORTAN AL MENOS UN MENOR DE 15
ANOS (0 A 15 ANOS) (%)

Traslado
menores

m Proporcién de vehiculos que transportan al menos un
menor de edad

Base: total vehiculos de 2 ruedas observados

PROTECCION (USO DEL CASCO) DE MENOR DE 15
ANOS (0 A 15 ANOS) (%)

Casco

W Usan casco = No usan casco

PROTECCION DE MENORES: % de ocupantes entre 0 y 15
anos de edad que viajan protegidos mediante el uso del
casco. Base total de ocupantes entre 0 y 15 afios.



Uso de luces

USO DE LUCES (%)

m No usa luces

m Usa luces
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Vehiculos

Base: total vehiculos de 2 ruedas observados

o> Argentina
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1> Argentina

Factores de distraccion

Conductor/a

PORCENTAJE DE CONDUCTORES/AS QUE PRESENTAN AL MENOS UN FACTOR DE DISTRACCION (%)

PRINCIPALES FACTORES DE DISTRACCION (%)

DR
Celular [ 0,9
Lleva casco y no lo utiliza - 0,8

Porta objeto

Fumar I 0,1

Musica/auriculares I 0,1

Conductores/as

m Distraidos m No distraidos Comer/tomar I 01

Base: total de conductores/as observados Base: total de vehiculos observados



Respeto del semaforo

Caracteristicas de la observacion . . mw .
Implicancias en el indicador analizado
en campo

®* La seleccion de la unidad de observacién que ® Como se observan vehiculos en estado detenido, el

conforma la muestra de motos en general: porcentaje de motos que “NO RESPETAN el

cuando el ounto de observacién tiene semaforo semaforo” representa a los vehiculos que no esperan
P a que termine de cambiar el ciclo del semaforo vy se

se utiliza el ciclo de detencidon (luz roja) para “adelantan en amarillo o pasan en rojo”.
observar los primeros vehiculos detenidos.

® El indicador se calcula sobre los vehiculos que se
encuentran en primera o segunda linea para relevar

®* El indicador “respeto del semaforo” se registra . : ,
P & el comportamiento del conductor libre de obstaculos.

sOlo para los vehiculos observados en primera o
segunda linea o “de cara al semaforo”.
Por lo tanto, el indicador “CONDUCTORES QUE

RESPETAN EL SEMAFORO” se define como: %
de motos que respetan el semaforo (no se adelantan
en amarillo o pasan en rojo), base total de motos
observadas en primera o segunda linea del Punto de
Observacién con presencia de semaforo.
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Respeto del semaforo

RESPETO DEL SEMAFORO (%)

B Respeta el semaforo

m Se adelantaen
amarillo/rojo
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Base: total vehiculos de 2 ruedas observados en primera linea o segunda linea con
presencia de semaforo.

» Argentina




Respeto del semaforo

Geénero y edad

SEGUN GENERO DEL CONDUCTOR/A (%)

Total Conductor/a Femenino Masculino
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Base: total conductores/as de vehiculos en PO con presencia de seméaforo.

(B Argentina

RESPETO DEL SEMAFORO SEGUN GENERO Y EDAD DEL CONDUCTOR/A (%)

SEGUN EDAD DEL CONDUCTOR/A (%)

Total 15a 24 ainos 25 a 34 afios 35a 44 afios 45 a 54 afos 55 a 64 afios
Conductor/a

Base: total conductores/as de vehiculos en PO con presencia de seméaforo.

Personas menores de 14 y mayores de 65 afios: Base insuficiente de casos



DIAGNOSTICO:

ESTUDIO SOBRE SINIESTRALIDAD VIAL
OCURRIDA EN LA RIOJA CAPITAL




Objetivos del estudio

Objetivo general:

Analizar la siniestralidad vial con participacién de motociclistas ocurrida en La Rioja (Capital) durante 2021.

Objetivos especificos:

1. Caracterizar la siniestralidad vial con participacion de motociclistas ocurrida en La Rioja (Capital) durante 2021
(tipologia, dindmicas, contexto vial de ocurrencia).

2. Georreferenciar la siniestralidad con participacién de motociclistas ocurrida en la Capital de La Rioja.
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3. Generar recomendaciones para la disminucidén de los siniestros viales con participaciéon de motociclistas en areas

criticas analizadas.

Argentina




(<]
o+
|
o
Q.
(7]
c
e
-
(<]
©
(=)
=
[<7]
o+
2
=
=

Argentina

Metodologia

Fuente de datos: (SIGISVI)

® Herramienta web para el registro sistematico de datos de siniestros
viales.

® Obijetivos: facilitar la creacion de estadisticas y de la geo-
referenciacion cardinal de los siniestros y potenciar la generacion
de modelos predictivos que permitan una mayor eficacia de las
politicas publicas en seguridad vial.
Desarrollada por la ANSV.
Utilizada por fuerzas policiales, concentradores/as regionales y
usuarias/os registradas/os al largo de todo el pais.

Siniestros viales con victimas ocurridos

en la ciudad de La Rioja durante 2021 y
cargados en SIGISVI

Modelo de geo-referenciacion de mapas SIGISVI

La geo-referenciacion cardinal de cada punto en el
mapa posibilita geolocalizar los lugares donde se
producen los hechos en todos los distritos nacionales.
El ingreso de los datos de la ubicacién de cada
siniestro vial permite su geolocalizacion automatica
en el mapa.




RESULTADOS
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Argentina

Siniestralidad vial en La Rioja, Capital (2021)

Siniestros con victimas 1.054 100,0
Siniestro con lesionadas/os 1.030 97,7
Siniestro fatal 24 2,3

Victimas 1.255 100,0
Heridas/os leves 1.040 82,9
Heridas/os graves 181 14,4
Fallecidas/os 34 2,7

Involucrados 2.065 100,0
Motos 1.380 66,8
Autos 435 21,1
Camioneta / Utilitario 129 6,2
Bicicleta 49 2,4
Peatdn 43 2,1
Transporte de carga 13 0,6
Transporte de pasajeros 12 0,6
Cuatriciclo 2 0,1
Maquinaria 1 0,0

Se registré un caso sin dato en tipo de involucrado.

TIPO DE SINIESTROS (%)

Colision

Caida — 33,9

Atropelloa peatén 1 3,8

Vuelco B 1,9

Otros 1 1,4

59,0

DINAMICA DE LAS COLISIONES (%)

‘ Moto-Veh. 4 ruedas 6 mas*

60,6 | etiaRs

o
Moto-Moto _ 29,6 *La categoria Moto-Veh. 4 ruedas 6

Otras colisiones - 9,8

mds refiere a la dindmica de
siniestralidad entre las motos y los
autos, las camionetas utilitarias, los
cuatriciclos, los transportes de
pasajeros y carga y la maquinaria. .



Siniestralidad vial con participacion de motociclistas
en La Rioja, Capital (2021) E oo

PARTICIPACION EN SINIESTROS VIALES CON LESIONADAS/OS (%) PARTICIPACION EN SINIESTROS VIALES FATALES (%)

= Motos = Motos

= Elresto = Elresto

* Enel 91,3% de los siniestros viales con lesionadas/os participé al menos una moto.
*  Enel 87,5% de los siniestros viales fatales participo al menos una moto.

VICTIMAS FATALES (%)

17 VF (absolutos)

18 VF (absolutos)
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48,6

= Motos

= Elresto

Argentina

* EI48,6% de las VF corresponde a ocupantes de moto. Este valor se encuentra afectado por un siniestro
multiple entre automaviles y transportes de pasajeros que dejé un saldo de 11 victimas fatales.




Dinamica de la siniestralidad vial con participacion de
motociclistas. La Rioja, Capital (2021) E oo

UNIVERSOS DE ANALISIS DATOS ABSOLUTOS DATOS EN PORCENTAIJES

Dinamica de la siniestralidad vial con moto

Moto-Veh. 4 ruedas 6 mas* 418 43,5
Moto-Moto 260 27,1
Moto 241 25,1
Moto-Peaton 29 3,0
Moto-Bici 13 1,4
_8
‘g‘_
§ SINIESTROS VIALES FATALES (absolutos) SINIESTROS VIALES CON LESIONADAS/OS (%)
=
- voto-voto [ 7 MotoVeh- 4 ruedas Smas e
5
0 Moto-Moto |GG 26,9
2 Moto-Veh. 4 ruedas 6 més* [ ¢
=

Moto | 25,3
Moto-peaton - I s

©

c ,

S — - Moto-Peaton [l 2,6 De los 1.030 siniestros viales con

qs:J De los 24 siniestros viales lesionadas/os, las motos
voto | : i '

(=) fatales, las motos participaron . ..

o Moto-Bici 1,4 articiparon de 940.

< de 21. i particip

*La categoria Moto-Veh. 4 ruedas 6 mds refiere a la dindmica de siniestralidad entre las motos y los
autos, las camionetas utilitarias, los cuatriciclos, los transportes de pasajeros y carga y la maquinaria. .




Donde y cuando ocurre la siniestralidad vial con
motociclistas. La Rioja, Capital (2021) PO

LUGAR DE OCURRENCIA (%) TIPO DE ViA PUBLICA (%) PRESENCIA DE SEMAFORO EN LA VIA (%)

Avenida 47,3
® Funciona
Calle 46,4
= Rotonda Ruta Nacional WM 4,0 m |ntermitente/No

=15  fynciona

= |nterseccidon

Ruta Provincial M 2,2 ,
= No hay seméforo

Camino 0,1

ILUMINACION ARTIFICIAL DURANTE LA NOCHE (%)

. El 97,2% de los siniestros viales con moto HORARIO DE OCURRENCIA (%)

fueron en interseccion, en calles y/o
avenidas (93,7%).
° En el 72,7% de las veces no hay presencia
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de semaforo. = Hay luz artificial

* El 41,3% de los siniestros viales con motos = Noche
sucedieron durante la noche, exponiendo = Dia ‘ = No hay luz

una situaciéon de mayor riesgo para las/os artificial

conductoras/es. Por otro lado, en el 25,3%

de los casos nocturnos no hubo Iluz

> Argentina

artificial.
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Argentina

Tipologia de los siniestros viales en motocicleta. .
La Rioja, Capital (2021) A

TIPO DE SINIESTROS VIALES CON MOTO (%)

Colision I 60,5

Caida

Atropelloa
peatdon

Choque

Atropelloa
animal

B 23

36,4

50 caidas en moto durante la noche

donde hubo victimas

N\,

ILUMINACION ARTIFICIAL DURANTE LA NOCHE
DONDE HUBO CAIDAS EN MOTO (%)

Las caidas en moto representan al 36,4% de
los tipos de siniestros viales con moto.

= No hay presencia
de luz artificial

= Presencia de luz
artificial

(=

Casi un tercio de las caidas nocturnas
sucedieron en un contexto de ausencia de

iluminacion artificial en las vias.
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Georeferenciacion de Ila siniestralidad vial con
intervencion de motociclistas. La Rioja, Capital (2021)

MAPA DE SINIESTRALIDAD VIAL EN MOTOS. SINIESTROS CON LESIONADAS/OS Y FATALES
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Georeferenciacion de Ila siniestralidad vial con
intervencion de motociclistas. La Rioja, Capital (2021)

MAPA DE SINIESTRALIDAD VIAL EN MOTOS. SINIESTROS FATALES
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POSIBLES FACTORES EXPLICATIVOS
DE LA SINIESTRALIDAD VIAL
CONCURRENTE

f/--




Posibles factores concurrentes que inciden en la
siniestralidad vial en cruces NO semaforizados

LY Y

DESDE EL PUNTO DE VISTA CONDUCTUAL:

ﬂ = Desconocer las normas de transito, especialmente los
‘o articulos nombrados sobre prioridad de paso y velocidad.
= Conocer las normas pero NO cumplirlas.

DESDE EL PUNTO DE VISTA AMBIENTAL:

Posibles errores de disefio de la via.

Falta de sefalizacidn vial horizontal y vertical.

Falta de mantenimiento de la via.

Ausencia de sefiales de advertencia a conductores/as
en cruces peligrosos.

ZONA DE RIESGO

i— —

¢En qué zona coloco el
pie en el freno?
éQué ocurre sino lo

ZONA DE PREPARACION hago?

ZONA DE OBSERVACION

Segtin la Ley Nacional de Trdnsito N°24.449: Interrelacionados los factores
humanos y contextuales -y en
ocasiones los vehiculares-
contribuyen potencialmente a que
se produzcan los siniestros viales.

(<))
)
|
o
Q.
(7]
[ =
e
-
(<)
©
(=)
=
Q
)
2
.=
=

Art. 41. PRIORIDADES: Quien conduce debe ceder siempre el paso al que
cruza desde su derecha, en las encrucijadas. Esta prioridad del que viene por

la derecha es absoluta y solo se pierde ante excepciones. Por ejemplo,

Argentina

cambiar de direccion.

/
Art. 51. Inc. E.1. VELOCIDADES MAXIMAS: En los cruces urbanos sin -m
semdforo, la velocidad precautoria nunca debe ser superior a 30 km/h.
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Posibles factores concurrentes que inciden en la
siniestralidad vial en cruces semaforizados

Segun la Ley Nacional de Trdnsito N°24.449 VIAS SEMAFORIZADAS: ‘ '
Art. 44. Los vehiculos deben: ‘ '

wy

Con luz roja DETENERSE (antes de la linea de pare de la senda peatonal..)

Con luz verde AVANZAR (siempre y cuando...)

Con luz DETENERSE (si se estima que no podré cruzar antes de la luz
roja..)

INTERMITENTE efectuar el cruce con precaucion. Advierte la presencia
de un cruce riesgoso.
Roja INTERMITENTE detener la marcha y SOLO reiniciarla cuando no se perciba

riesgo alguno.

El semaforo es un
ordenador del transito,
NO garantiza
preferencia de avance

RESPETO DEL SEMAFORO EN MOTOCICLISTAS.

LA RIOJA, CAPITAL (%)

® Respetan

No respetan

Fuente: DNOV. Estudios observacionales en municipios. 2022.

Parque de motos La Rioja (capital) 2021: 107.780 (DRPA)
Respetan el semaforo: 84.284 (78,2%)
No respetan el semaforo: 23.496 (21,8%)/|\

—_—

LAS INFRACCIONES EN CONDUCTORES/AS DE

VEHICULOS DE 2 O 4 RUEDAS O MAS PODRIAN
DEBERSE A:

Decidir transgredir el semaforo en el marco de una cultura vial
andémica (“nadie controla”, “no pasa nada”, “todo el mundo lo hace”).
Convencerse de llegar a cruzar antes de que cambie a luz roja,
acelerando mas el vehiculo.

AUn teniendo luz verde, no tomar recaudos cuando se sobrepasa a otro
vehiculo (ignorar el punto ciego).

Las/os peatonas/es cruzan distraidos, antes de que los vehiculos se
detengan correctamente.

No saber cdmo proceder ante las luces intermitentes del dispositivo.



CONCLUSIONES FINALES Y
RECOMENDACIONES




Sintesis de la situacion de inseguridad vial de
motociclistas en La Rioja, Capital (2021)

I.  Seregistraron 1.054 siniestros viales con victimas, de los cuales el principal vehiculo involucrado es la motocicleta (66,8%).
Il. ElI97,7% de los siniestros viales totales son con lesionadas/os (1.030) y el 2,3% siniestros fatales (24).

lll. La participacion de las motos en siniestros viales con lesionadas/os representa al 91,3%. La misma en siniestros viales
fatales es del 87,5%. Es decir que, del total de 24 siniestros viales fatales, en 21 interviene al menos una moto.

IV. El principal tipo de siniestro vial es la colision (59,0%), fundamentalmente entre motos y vehiculos de 4 ruedas o mas (60,6%)
y moto con moto (29,6%).

V. Dentro del universo de la siniestralidad vial con participacion de motos, las caidas representan el 36,4% de los tipos de

siniestros viales, después de las colisiones (60,5%).

VI. El 41,3% de los siniestros viales con moto ocurrieron durante la noche. En el 25,3% de los mismos no habia iluminacion

artificial.
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VII. EI97,2% de los siniestros viales con moto ocurrieron en intersecciones, puntualmente en avenidas (47,3%) y/o calles (46,4%).

El 72,7% de las intersecciones donde hubo siniestros viales con moto no estan semaforizadas.

Argentina

VIIl. En cuanto a los comportamientos de motociclistas, se registra un uso de casco elevado: 90,1% de las motos transitan con

todos/as sus ocupantes usando el casco.




Consideraciones finales

Los datos analizados muestran la complejidad que implica el abordaje integral de la situacidon de inseguridad vial
de motociclistas. Se pudo analizar que, un factor clave como el uso de casco — que sirve para prevenir la
mortalidad y morbilidad ante la ocurrencia de la siniestralidad vial -, en la ciudad de La Rioja no estaria incidiendo
en tanto causal de las lesiones resultantes. Se ha observado un uso extendido del casco en la ciudad, lo que
conlleva a focalizar los analisis accidentoldgicos en los demas factores concurrentes de la problematica; esto es,
aspectos de la infraestructura vial en estado deficiente o perjudicial para las personas usuarias de la via,
cuestiones vinculadas a la formacion de motociclistas para una conduccidon segura (otorgamiento de licencias,

educacion vial, instruccion, etc.), inclusion de motociclistas a la trama vial a partir de intervenciones del contexto
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(carriles exclusivos, estacionamientos para motos), y otros aspectos asociados con fomentar una cultura

ciudadana de la convivencia entre todas las personas usuarias de la via.

Argentina




VL.

VII.
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VIII.
IX.

Argentina

Recomendaciones

Realizar un relevamiento de todos aquellos factores que contribuyen a la siniestralidad vial en todas las intersecciones
donde se identifican siniestros viales con personas fallecidas.

Priorizar todas aquellas falencias que presenta dichos cruces y determinar cuales son aquellos que necesitan de una
inmediata intervencion.

Limitar la velocidad en todas aquellas areas donde exista gran afluencia de personas.

Realizar mantenimiento preventivo de la calzada con el fin de eliminar zonas de bacheo y badenes pronunciados.

Asegurar la visibilidad de las/los conductores eliminando obstrucciones en el cono de visién previo a llegar a la zona de
riesgo.

Colocar seinalética vertical y demarcar sendas peatonales (seiales preventivas, de maximo peligro, de prioridad,
reglamentarias o prescriptivas).

Fortalecer previo a la emision de la LNC todos los conocimientos que garanticen a las/los ciudadanas/os conducir con
seguridad haciendo hincapié en las intersecciones.

Realizar campanas de concientizacion en colegios y redes sociales.

Monitorear aquellas intervenciones realizadas en las intersecciones y determinar si fueron efectivas para reducir la
siniestralidad vial.

Continuar fomentando el uso de casco en todos/as los/as ocupantes de las motos.



iMuchas gracias!

Direccion Nacional de Observatorio Vial:

https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/observatoriovialnacional

Area de Seguridad de Motociclistas:

https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/seguridadmotociclistas
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https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/observatoriovialnacional
https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/seguridadmotociclistas

sterio de Transporte
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